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1968 junius 17-22 kozdtt folyt le Bécsben a Vasutak Kongresszusanak
Nemzetkozi Egyesiilete /AICCF/ és a Nemzetkozi Vasutegylet JUIC/ altal kozd-

sen rendezett "Nagysebességii kozlekedés™ cimii nemzetkdzi szimpdézium /"Sym-
posium Schnellverkehr" Wien 1968./.

A vildg élenjard vasutjai az utébbi évtizedekben igen sok kutatast és
kisérletet végeztek sajat teriiletiikdn, amelyek a korszeri technika felhasz-
nalasaval a vasubi kozlekedés korszeriisitését céloztak. A bécsi nemzetkozi
szimpézium most médot adott arra, hogy a vilag vasutas szakemberel a nagy
sebességek alkalmazdsara vonatkozd kubatésaik és kisérletelk eredményeirsl
e nemzetkdzi foérumon beszamoljanak, tapasztalataikat egymds kozott kicserel-
jék és nézeteiket vitak sorén tisztazzak. Minthogy az ATCCF munkéajaban az
egész vilagrél 100 vasuttarsasag vesz részt és az UlC-nek pedig 42 tagvasut-
ja van, igy e két rangos egyesiilet altal megrendezett miszeki-tudomanyos esz-—
mecsere valdéban nemzetkdzi jellegl volt.

A szimpbziumon - amelyet az Osztrak Szdvetségi Vasutak meghivésa alapjéan
tartottak Bécsben - a vilag 32 orszégabdl mintegy 350 delegatus vett részt.
A t5bbi szocialista orszagok képviseldivel egylitt a MAV kikiildottei is ott
voltak. A résztvevd delegatusok nem mind vasutasok voltak, hanem a vasuttal
kapesolatban 4llé gyartd, vagy épitdé /vasuti jarmiveket, jarmiialkatrészeket,
piztositéberendezéseket, stb. gyartd/ cégek képviseldi is szép szamban jelen-—
tek mez.

A szimpéziumot a bécsi Hofburg fényes termeiben tartottak meg és annak
iinnepélyes megnyitasan dr.Weiss az osztrék kozlekedés és Adllamositott ilizemek
minisztere idvézdlte a kormany nevében a résztvevbket. Armand az ULC fétitké-
ra megnyité beszédében annak a meggydzddésének adott kifejezést, hogy a vas-
utak, illetve tagabb értelemben a vezetett jarmives kézlekedés /pl. légparnéas
kbzlekedés/ eldtt még igen nagy Jové all. Bzt igazolja példaul az is, hogy az
Amerikai Egyesiilt Allamokban ma mar maganvasuttérsasagok és allami szervek
egymast segitve foglalkoznak a vasuti kdzlekedeés korszeriisitésével, noha még
néhany év elétt ugy lattak a helyzetet, hogy a vasuti kozlekedés végorait éli
és véglegesen felszamolandd.

A téméket a szimpbéziumon ot bizottsagben targyaltdk és eszerint a felosz-
t4s szerint hangzottak el az elbaddsck /Osszesen 29/ és torténtek meg a hozzé—
azdlasok /osszesen 80/, Meg kivdnom jegyezni el8ljardban, hogy a "nagysebes-—
ségil kozlekedés" kifejezés alatt a 200 km/éra, vagy anndl nagyobb sebességgel
vald kdzlekedést értették a szimpodziumon.
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Az egyes bizottsdgok témai és vezetdi az alibbiak voltak:

L.Bizottsag., "A vontatds és a jarmiivek problémai." Vezetéje T.Matsudaira, a
Japén Nemzetl Vasuttdrsasig Miszaki Kutaté Intézetének igazgatisja. El-
hangzott 8 eléadas.

II1.Bizottség. "Helyhezk$tott berendezések probléméi." Vezetdéje Dr.M.F.Verigo,
a Suzovjet Vasutak EKubatd Intézetének osztalyvezetéje. Elhangzott 5 elé-
adés.

IIT.Bizottség. "Nem hagyomanyos miiszaki megolddsok." Vezetdje W.Seifert, a
Massachusett-i Miszaki Féiskola tanara /USA/. Elhangzott 5 eldadas.

IV.Bizottsag, "Altalénos problémék: a nagy sebességek szlikségességének vizs—
galata, a jelenlegi vasuti berendezések felhasznidlhatésiga és a sziiksé-
ges atalakitasok koltségei." Vezetdje R.A.Long, a Brit Vasutak Tervezf
Intézetének igazgatéja. Elhangzott 7 elbadas,

V.Bizottsag. "Altaldnos probléméak: a feliilleti szallitas kovetelményeinek vizs-
gélate, ujszerii megoldésok, mas szAllitasi médszerek, gazdasdgossagi szem—
pontok." Vezetdje A.Fioc, a Francia Nemzeti Vasuttarsasig igazgat~ja. El-
hanezott 4 eldadas.

Az Ot bizottsag munkajat Osszefogd miiszaki fébizottsdg vezetéje Dr.H.Geit-
man, a Német Szdvetségi Vasut nyugalmazott elndkségi tagja volt.

Az zlabbiakban az elhangzott eldadasokrdl és hozzaszdlisokrdl kivanok is—
mertetést adni. Bar a szakszolgdlat dolgozdit elsésorban érdekld "vasuti palya"
probléméival a szimpéziumon arinylag keveset foglalkozbtak, - Gsszesen 5 elbadas
volt, amely részben, vagy egészben a palydk épitésével és fenntartisival foglal-
kozott - az ismertetés keretében mégis ezekrdl fozok részletesebben beszamolni.

Prof.dr.Fritz Birmann /Német Szdvetségi Vasut/ elbadasanak cime: "A negy sebes-

ségekre alkalmas palyak probléméinak elméleti és kisérleti megolddsai" volt.

Az eldadés alapjat a Német Szovetségi Vasut Forchheim-Bamberg kozotti pa-
lyaszakaszan vesrehajtott 200 lm/éra sebességii kisérletek sorén szerzett ta-
pasrtalatok képezték. A meglévd padlya vonalvezetésén ittnsm.vﬁltoztattak, de
a tulemelési hidnyérték 130 mm volt, ami még mint eltiirhetd hatar lehetséges.
Tulemelési hidnyértéknek a német szakirodalom az elméletileg sziikséges és a
csOkkentett tulemelés kiilénbségét nevezi. Tulemelési hidnyértéket azért alkal-
maznak a gyakorlatban, hogy meglévd, adott sugaru koérivben nagyobb sebességgel
is lehessen koézlekedni.

Birmann szerint 200-250 km/éra sebességekre épiildé uj vonalaknal WAT 1é-
nyegesen kisebb tulemelési hidnyértéket kell alapulvenni, hogy eltiirhets érté-
ki oldalgyorsulasi értéket kapjunk /pl. 46 mm-t, smi 150 mm legnagyobb tuleme-
1lés esetén b = 0,30 m/3902 elmeleti oldalgyorsuldsnak felelne meg./ 250-300
km/6ra sebességekre éplldé uj vonalakndl a kiegyenlitetlen oldalgyorsulést még
tovébb kell csdkkenteni 0,22 m/sece—re.

A 200 km/6ra sebességgel jart vaganyckban hullémos és sinus alaku Atmene—
ti ivek alkalmazasa ajianlatos. A feltételezett tulemelésvaltozds szabja meg a
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kifutési lejtd hosszdb, a sebességtdl figgben. 160-220 km/éra sebességnél

10 . V . m hosszusagu, 250 km/6randl nagyobb sebességnél pedig 12 . V . m
hosszusagu kifutasi lejtdket célszerii alkalmazni. /V = a sebesség km/oriban,
m = a tulemelés m-ben, L = a kifubhsi lejtd hossza m-ben adddik ki./ 7
10 . V . m esetén a tulemelésvaltozas 28 mm/sec mértékil.

Nagysebességii parhuzamos végényok széthuzdsaiban a nem tulemelt ellen-
ivekben - figyelemmel az utazasi kényelem szempontjaira - a minél nagyobb su-
garat az alabbi képlettel kell kiszémitani:

R = 0,70 T

A lejttorések filiggdleges kikerekitésénél a DB mar 1958 oOta az alabbi kép-
letet alkalmazza:

R=20.7V + 550 /n/

Eszerint 200 km/éra sebességnél 4550 m adddik, 200-400 km/éra sebességeknél a-
jénlatos még nagyobb sugarat alkalmazni, éspedig:

B=25 , V4 1000 /m/

képlet szerint. Igy azutan a legnagyobb sebességek esetén is kelld biztonsag
van a nyomkarimanak a sin £81é emelkedése ellen, amennyiben a hosszszelvény
pontosan van kialakitva.

A vagadnyok épitésénél és fenntartésanidl megengedett méreteltérések hata-
rai a sebesség novelésével egyre szikebbre veenddk. A fenntartasi munkdk ismeéet-
18dési idejét a nagysebességi vaganyokban rovidebbre kell venni. i

A két sinszdl egyméshoz viszonyitott magassagandl korszeri szintezd be-
rendezéssel ellatott nagy alaverdgépekkel I 2 mm-es pontossAg érhetd el. 200
km/éra és annal nagyobb sebességnel ¥ 1 mm maximélis méreteltérést kellene el-
érni, ami - ha valamivel nagyobb raforditas mellett{ is - elérhettnek latszik.
Fenntartasnal 250 km/6ra sebességig a £ 5 mm méreteltérés még megfelelhet, de
* 300 km/6éra sebességtdl kezdve mar szilkebb tlirési hatart kell megallapitani.

Siktorzulasra megbiirhetd értékek: fektetésnél 1,5 mm/2,5 m, fenntartiasnal
2-5 mm/2,5 m.

A hosszanti magassagi helyzetben /siippedések/ ¥ 3 mm-es eltérés tarthatéd
be a fektetésnél.

Nagysebességi kidzlekedés esetén a vagany helyes iranyanak rendkiviil nagy
jelentdsége van a nyugodt jarmiifutds szempontjdbél. 4 DB a szomszédos nyilma-—
gassagkiil onbségekre nézve ad meg tliresi hatérokat éspedig a fekbetésnél 160
km/éra esetén 2,5 mm-t, 200 km/6ra esetén 2,0 mm-t és 300 km/éra esetén 1,3
mm~t, 16 m hosszu hur kdzepén mérve, egymastél 4 m tavolsigban.

A nyomtivolséig szempontjdbdl 200 km/ora sebességnél a fenntartdsi méret-
eltérés a DB-nél egyenesekben +3 és -2 mm, ivekben +10 mm~ben van megéallapitva.
250 km/éra sebesség felett ezeket a méreteltéréseket még Tovabb kell szikiteni.
A nyomtavolsagnak 1435 mm-r6l 1432 mm-re valo ;gssbkkentése — amit a DB-nél mar
évek eldtt altalanossagban bevezettek - kitlinéen bevalt mind futéstechniksai
szempontbél, mind a kerékabroncs-sin kisebb mértéki kopasa szempontjabol.
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Foglalkozott az elbadds a dinamikus keréknyomads kérdésével is. Mint azt
Meier miincheni profesézor megadllapitotta, a laza aljaknak igen nagy befolyasa:
van a dinamikus keréknyomasra, azt kedvezStleniil befolyasolja. Eppen ezért
nagysebességii pdlydkon a laza aljak keletkezését semmi esetre sem szabad megen-
gedni.

Beszamolt a Német Szivetségi Koztarsasagban, Franciaorszagban és Hollan-
didban az ugynevezett kisiklasi kocsival végzett kisérletekrdl, amelyeket a
vidgany dinamikus dllékonysiagénak megédllapitiasa végett vémeztek. Az 4dllékonysag-
ra nagy befolyassal van az agyazat stabilizalédédsa a fektetés, illetve a végzett
fenntartdsi munkék utdn. A zuzottkd agyazat a fektetés utén kb. 1,5 millid ton-
na Atgordiilt lizemi terhelés utan stabilizélddott véglegesen.

A kisérletekbdl leszlirt tanulsagok alapjén Birmann professzor a felépit-
mény kialakitésdra nézve javaslatait az alabbiakban foglalta Gssne:

200 km/éra sebességii vaganyokban 54-65 kp/fm sulyu sineket kellene alkal-
mazni., Nagyszilardsigu sineknél, amikor a huzdészilardsAag minimum 90 kp/mm2, a
folyasi hatar 38 kp/mm2 helyett 50 kp/mm2 és igy meg van a laposkerekek okozta
{ités elviseléséhez kivanatos biztonsag.

Sinleerfsitésiil a korszeri, rugalmas leerdsitések aldtétlemezzel és leg-—
alabb harom rugalmasan megfeszitett csavarral, vagy eeyéb feszitfelemmel, nagy
sebességeknél is megfelelnek. Betgonaljaknidl milanyagbetéttuskdk volnanak célsze-
riek, az aljak hossza pedig ezeknél legalabb 2,50 m legyen.

Azért, logy a felfagyasokat és hidegtdl szérmazd egyéb kéarokalb teljesen
el lehessen keriilni, nagysebességl vaganyokban a szokésos kavicsos-homok javi-
toérétegek helyett ajénlatos 15 em vastag hoszigeteld styropor-betonréteget be-
épiteni. Az agyazabt gépi tOomoritése utén még az aljkdzoket és az adgyazatszéle-
ket kiilon is tomdriteni sziikséges,

A keresztaljas felépitmény kb. 260 km/éra sebességig alkalmazhatd, mert aw
épitésnél és fenntartésnal merkivant fekvési pontossag eddig biztosithaté és a-
zon fellil a7 egyes aljak silillyedése folytan a jarmiivekben mér meg nem engedhetd
rezgések keletkeznek. Fzen sebesség felett mar un., betonhordlemezes vAganyokat
kell kialakitani, amelyek azonban igen dragak /a keresztaljas vAginy Aranak kb.
két és félszerese/. A DB-nél mar haromféle tipusu ilyen bebtonhordlemezzel végez-—
tek kisérleteket.

Prof.dr.M.F.Verigo /Szovjet Vasutak/ eldéadidsénak cime: "Kisérleti vizsgalatok
a jarmiveknek a pélyara gyakorolt hatiasara vonatkozdlag, nagy sebességek ese—
tén" volt.

A professzor azokrdél a Lobb éven &bt folytatott részletes kutatasokrdl és
kisérletekrtl szamolt be, amelyeket a Szovjet Vasubak Kutaté Intézetében vé-
geztek. Lzeknek celja volt, hogy azok alapjin a jarmiivek forgalombiztos kdzle-
kedéséhez szlkseges feltételek elbirhatdk legyenek, hogy a legnagyobb megenged-
hetd sebességre nézve végkovetkezbtetések legyenek levonhatdk és végil, hoey a
jarmivek és a palya fenntartisi méreteldirésait megdllapitsdk. A vizsgalati moéd-
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szer nagyszamu statisztikai adat kiértékelésén alapult és azokat még kiegészi-
tették a vaganyokban és jérmiiveken végzett mérések adataival.

Verigo szerint a jarmlivek forgalombiztonsaga az alabbi négy kovetelmény
kielégitésétiol fiigg:
l.~- A vagéanyok viszintes irdnyu allékonysaga elegendd nagy legyen és igy a
jarmiivek kozlekedésekor keresztiranyu mozgésok ne jelentkezzenek.

2.- A sin és a kerék érintkezési helyén nem szabad olyan nagy dinamikus erdk-
nek fellépnitk, amelyek a keréknyomkariménak a sin futoéfeliiletére vald fel-
lépését idézhetnék eld.

3,~ Uzem kozben nem szabad olyan igénybevételnek fellépnie, amely faradésos -
vagy rideggé valasi jelenségek kdzepette sintdréshez vezethet.

4,- A jarmivek behatasa folytan keletkezd és elkeriilhetetlen maradé, fliggbleges
alakvdltozasok csak olyan mértékiek lehetnek, hogy azokat a szokisos fenn-
tartasi munkidk soran meg lehessen szintetni.

A nagy sebességekkel vald kdzlekedésnél ezen kdvetelmények kielégitését
még sokkal szigorubban kell megkivénni. Kilondsen fontos az l.pont alatti kove-
telmény kielégitése.

ad.l.- A vaganyok keresztiridnyu elmozduldsai ellen hatd ellenalloképesség kisér-
leti uton vald megédllapitisa gyskorlatilag nem lehetséges, mert az azt
befolyasolé tényezdk igen sokfélék és valtozdak /a felépitmény rendszere,
a VAgany rugalmassaga, a vaganyszabalyozasi mddszerek, az lzemi adottsa-
gok, stb./. Ezért az elméleti vizsgédlati moédszerek alkalmazasa célszerii
és az eredmények azutan extrapoldlassal alkalmazhatok a kiildnféle ilizemi
viszonyokra és szerkezeti megoldasokra. A sinleerdsitéseken mért fiig—
gbleges és keresztiranyu erdk megengedhetd hatarviszonyat képlettel ad-
jak meg. Egyes esetekben a vaginymezdk jarmiivek hatédsara torténd elmoz-
dulésanak lehetbségét csak a Jarmiveken végrzett erdmérések alapjéan lehet
megitélni.

ad.2.,- Ami a mésodik kovetelmény kielégitését illeti, a nyomkarima sinre vald
fellépésének lehetbsége fligg a vizszintes és fliggbleges erdk viszonya-
t6l és a surlddési tényezd nagysagatodl azon a helyen, ahol a nyomkarima
érintkezik a sinfejjel. A kisiklas elleni biztonsag szikséges és elégsé-
ges feltételeit megallapitotta Verigo és az ugynevezett "allékonysag-
biztonsagi tényezd" kiszéamitésara képletet dolgozott ki.

ad.%.— A Szovjet Vasubtak vonalain a leggyakoribb sinmeghibdsodasok azok, ame—
ljek a sinfejben, a kerékkel vald érintkezésnél fellépd fesziiltségektdl
szérmaznak, valamint a sinfej kitdredezésel a fubtdél tartomdnydban, A
végzett vizsgdlatok szerint szek elsésorban a kerekek iranyitd /vezetd/
er$itél, azaz a nyomkarimanak a sinre atadott er6itol fiiggnek.

ad.4.— Azért, hogy a faaljakon az alatétlemezek alatt és az agyazatban az al-
jak alatt a maradd alakvaltozdsok tulsigosan nagy halmozdédasat elkeril-
hessék, kisérletek alapjén megdllapitottak a megengedhetd legnagyobb
fliggbleges nyoméfesziiltségeket,
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A kisérleti palyan, amelyen 300-2500 m sugaru ivek voltak, maximalis tul-
emelést alkalmaztak és az ivekben a legnagyobb megengedhetd sebességet a leg-
nagyobb megengedhett, ki nem egyenlitett oldalgyorsulds alapulvételével /0,7
n/sec®/ szémitottak ki.

A kisérleti palyédban Verigo nézete szerint a vaganyokat 160 km/éra sebes—
ségig 50 kp/fm sulyu sinekkel, kiléméterenként 1840 db aljjal és zuzottkd agya-—
zattal; mig 200 km/é6ra sebességnél 65 kp/fm sulyu sinekkel, kiléméterenként
1840-200C db aljjal és zuzobtbtkd Agyazattal kell legalabb kiképezni. A kisérle-
teknél TEP 60 sorozatu Diesel mozdonyt, Tch S 2 villamos mozdonyt és egy sze-
mélykoesit hasznaltak.

Ban-Murayema—Satou /Japén Nemzeti Vasut/eléadidsénak cime: A palya és a fel-
épitmény fenntartis problémdi nagy sebességgel vald kdzlekedés esetén” volt.

A szerzfk az 1964 oktdberében ilizembe helyzett Tokaidd vasut két és féléves
lizemi tapasztalatait dolgoztak fel. Ez az egyetlen olyan vasutvonal a vilégon,
amelyik mar eredetileg 25C km/éra sebességre épilt meg.

Az 515 km-es vonalon a vonabtok maximalis sebessége 210 km/dra, menetrend-
szerinti atlagos sebessége 160 km/éra. Az elsd évben csak 124 km/dra volt a me-—
netrendszerinti sebesség, mert a vagényok fekszintje az uj toltések ililepedése
miatt még nem nyugodott meg. A sebességet automatikus vonali vonatbefolyésolé
berendezésekkel szabjlyozzék és e berendezés segitségével a palydban tortént
sintoréskor a vonatok Onmiikédden megédllnak.

A vagany fenntartasi allapotit nagysebességii vaganyvizsgdlo koesival el-
lendrzik, amelyet tiznaponként jaratnak a wvonalon az éjszakai oOrakban, hogy
ne zavarjak a menetrendszerii forgalmat. Ez a kocsi, smelynek maximalis sebes-
sége 160 km/6ra, a palya méreteltéréseit, a kocsiszekrény lengésgyorsulasait,
a keréknyomést és az oldalirdnyu lokéseket méri és jegyzi fel. A palyafenntar-
tas koltségei a Tokaidd vonalon az Osszes fenntartasi koltségek 18%-at teszik
ki, mig a hagyomanyos palydkndl ez az érték 12% voltb.

Az eldadds harmadik részében a Tokaidd vasut vonaldnak Osaka és Okaya
k8z5tt1i meghosszabbitasat ismertették a szerzdk /fu.n. San-Yo vasut/, amelyen
260 km/éra sebesség alkalmazasa is lehetséges lesz. Részletessn ismertették,
hogy az eddigi palyaépitésekher képest ezen a vonalon milyen valtozbtatasok
lesznek sziikségesek. Itt 60 kp/fm sulyu sineket fognak fektetni és nem a To-
kaidé vonalon alkalmazott 53 kp/fm sulyuakat.

E.H.Kockelhorn /Német Szovetségi Vasut/ elbadasdnak cime: "Milyen lehetdségei
vannak és milyen feltébteleket kell kielégiteni ahhoz, hogy a Német Szdvetségi
Vasut jelenlegi vonalhaldzatén a sebességeket jelentdsen fel lehessen emelni,
nacyobb beruhizisok elvégzése nélkiil" volt.

A meglévd vonalak nagy sebességekre vald korszeriisitése, atépitése alta-
laban csak nagy kdltségbefekbetéssel lehetséges. A DB 1962-64 években egy szak-—
ért8bizottsaggal vizesgaltatta meg a 200 km/6rés sebességgel vald kizlekedés le-
het8ségeit. A vonalhdldzatb6l 3200 km—-en javasolta a bizottsag a 200 km/6ris
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sebességre vald korszerlisitést, de az mintegy 500 km uj vonalépitést tenne
szukségessé, ami 3,5 millidrd marka beruhdzasi koltséget julentene. A DB ha-
l6zavén ugyanis a sik terlleten fekvd vonalilat kizéph gységeken atvezetd vo-
nalszakaszok k6tik Ossze egymassal, amelyeken az élesebb sugaru ivekben a se—
besség korlatozva van.

A sebességek emelése érdekében a DB a ki nem egyenlitett oldalgyorsulés
hatarértékét 0,65 m/sece—rél 0,85 m/sece—re emelte fel.

Ahhoz, hogy a meglévd halozai csekély beruhdzasi Osszeggel torténd kisebb
atalakitésok utan nagy sebességekkel jarhaté legyen, olyan jarmiitipusokra vol—
na szlkseg, amelyek az ivekben kedvezdbben futnak és igy sebességiik az ivekben
emelhetd. Ilyen jarmiivek szerkesztésével vilagszerte fomlalkoznak és a DB-nek
is van mar egy ilyen légparnds kisérleti kocsija. Ha sikeril az ivekben kedve-—
zébben futd jarmiveket minimélis energia-felhasznadlas mellett jaratni és a vo-
nali vonatbefolyasolast megvalositani, ugy e koltségek kisebbek lesznek, mint
ahogy azokat még néhény éve eldre megbecsiilték.

A szintbeni utdtjardok biztositdssdt feltétleniil fokozni kell, azokat a vo-
nali vonatbefolyisold berendezésekkel filiggésbe kell hozni. Eléadd szerint meg
kellene vizsgalni, nem volna-e célszeribb kisebb tengelynyomésu motorkocsi vo-
natokat és nem mozdonyokkal vontatott vonatokat jaratni.

A kOltségek nagysagrendiségének érzékelésére néhany eldzetes szamitasbol
nyert adatot kozdlt. Eszerint a kedvezd vonalvezetésii Dortmund-Hamm-Hannover
és a Mannheim-Basel vonalakon a 200 km/6ra sebességnek mesfeleld kisebb palya—
atalakitas koltségeit a menetiidé rdvidiilésekhez viszonyitva az adédott ki,
hogy egy perc menetidd rovidilés 0,1-0,12 millié marka kdltséget jelent, az
egész vonalhosszra vonatkoztatva.

H.Delvendahl /Német Szovetségi Vasut/ eléadédsanak cime: "A sebesség befolyasa
& vasutl vonalak épitési és fenntartiasi koltségeire" volt.

4 napysebességl kozlekedésnél jelentkezd elénydkkel /rovidebb menetiddk,
Jjobban kihasznalt jérmivek/ szembe kell 4llitani a magasabb kdltségeket /dréa—
gdbb helyhezkdtott berendezések, nagyobb energiasziikséglet, mas jarmiikonstruk-
cid/. Az elbadés a helyhezkotott berendezések kdltségeivel foglalkozott a se—
besség flggvenyében, 60-200 km/éra sebességi tartoményon beliil. A helyhezkdtott
berendezéseket két részre bontva targyalja éspedig kiilén a palyatestet és kiilon
a palya felszereléseit /felépitmény, felsbvezeték, jelzd és biztositdéberendezés,
utatjardk, Allomédsi berendezések./

A palyatest kolbségeit a terep alakuldsa hatdrozza meg és igy ezt eseten-—
ként kell vizsgalni. A4 pdlyatest kodltségel lényegesen csak akkor csdkkentheték,
ha a jarmiivek a kocsiszekrények kiilonleges felflggesztése, illetve aldtimasztéa—
sa folytén az ivekben nagyobb sebességgel vald kdzlekedést tesznek lehetdvé.

A Tovabbiakban a palyafelszerelés minden egyes elemét sorra véve, targyal-
Jja grafikonokon szemlélbtetbve, a sebesség novekedésével felmeriilé tobbletkdltsé—
geket. A sebességek novelésével a vaganyok fiiggbleges és vizszintes igénybevé-
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tele megnovekszik. A fekszintallékonysdg novelése céljabdl javasolja, hogy a
nagyobb sebességektél figgben az aldbbi sinsulyokat, aljtavolsagokat és alj-
hosszakat alkalmazzak:

Sebesség km/éra 140 140-180 180-250
sinsuly kp/fm 49 54 60
aljtavolsag cm 63 60 57
aljhosszusag cm 240 250 260

Ennek megfelelden a vigany épitési koltségel a beépitett tobblet anyag
kodltségei miatt nagymértékben megndvekednek.

Az agyazati anyagtobblet, a pontosabb fekszint és pontosabb irdny kialaki-
téds,a szokasostdl eltérd villamos felsdvezeték kialakités, a fokozottabb biz-
tonsagnak megfeleld jelzOberendezések, a szintbeni utatjerock fokozottabb biz-
tositasa a sebességek novekedésével mind tdbblet épitvési koltséget jelentenek.
A vizsgAlatok eredményei szerint a palyafelszerelési koltségeknél a ndvekedés
mintegy 25%-os 200 km/déra sebesség esetén, a 100 km/6ra sebességgel vald kizle-
kedéshez képest.

Hasonloéképpen novekednek a palya fenntartasidra felmeriildé kdltségek is, A
péalya fenntartdsi mérettiirései a sebességek ndvekedésével egyre kisebbednek.
Ahhoz, hogy ezek a méretek betarthatdk legyenek, a felépitményen gyakrabban
kell szakaszos javitast végezni és az egyes szakaszos javitasock kozotti iddben
végzendd felépitmény gondozédsi munkdk is ndvekednek. A nagyobb kdvetelmények
miatt gyakrabban kell a vaganyokat a felépitményi mérdkocsival bemérni és gyak-
rabban kell szemrevételezés utjan a vaganyok adllapotara vonatkozd vizsgalatokat
végezni.

Osszegezve a vizsghdlatok eredményeit az addédik ki, hogy az éves fenntarté-
si koltségek 200 km/6ra sebesség esetén mintegy 1,5 — 1,6-szorosat teszik ki a
100 km/éra sebesség esetén sziikségesnek. De novekednek a palya felujitasi kdlt-
ségei is, mégpedig az egy évre esd hanyad 1,25-1,50-szeresre.

Az elhangzott tobbi eldadasbél csak réviden néhény érdekesebb megadllapitést ki-
vanok a kovetkezbkben ismertetni.

A Francia Nemzeti Vasuttarsasag /SNCF/, amelyik mint ismeretes, a héboru
utédn uttérd eredményt ért el a nagysebességii kdzlekedés bLerén /1955-ben 331
km/6ra villamosmozdonnyal/, 1967 évben ghzturbinds motorkocsival kezdett kisér-
leteket és ezek soran 230 km/éra sebességet értek el.

A Kanadai Nemzeti Vasut /CNR/ is géazbturbinédkat kivan nagysebességi vonat-—
jain alkalmazni és az 06 gydrtds alatt 4116 gAzturbinds gyorsmotorvonat koziil
az elsd mar 1967 oOta kisérletképpen ktzlekedik. A hagyoményos jarmiivek részére
kiépitett Montreal-Toronté kdzti 536 km-es vonalon egyeldre 150 km/déra, késdbb
190 km/éra sebességgel kivénnak kozlekedni. Ezt elsdsorban azaltal érik el,
hogy a jarmiivek felgyorsuldsa nagy €s hogy az ivekben nagyobb sebességgel kiz-
lekednek. A jarmiivek konnyii kialakitasuak és az egytengelyes forgdalvézakban
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kilénleges ingas felfliggesztést alkalmaztak, ami az ivekben a kocsiszekrény
kedvez6 bedlldsat engedte meg. A hagyomanyos jarmiveken ennél a sebességnél
mar elviselhetetlen nagy oldalgyorsulésok lépnének fel.

Az Amerikai Bgyesiilt Allamokban az u.n. "észak-keleti folyosé" Boston-
New-York-Washington kdzt az orszig legsiiriibben lakott teriilete. A Penn Cent-
ral Vasuttarsasag itt vezetd 362 km hosszu, négyvaganyu villamos vasutja a
kdzuti és légikdzlekedés konkurrenciaja folytan egyre gazdasagtalanabba valt.
Az 1963 évi mélypont utan azonban fordulat tortént, mert a korményzat kb. 10
milliard dollaros tamogatést adott a vasuttarsasagnak a korszeriisitéshez. A
kézuti és a légikozlekedés ugyanis mar annyira telitetté valt, hogy azt to-
vabb fokozni nem lehetett. Megkezd8ddtt tehat a'"folyosd"vasutvonalhdlézatinak
és ilizemének teljes korszeriisitése azért, hogy azon 200 km/dra sebességgel le~
hessen kozlekedni. A meglév8 vonalvezetés kedvezd volt, mert a palya legna-
gyobbrészt egyenesekben és nagysugaru ivekben fekszik. Elbzetesen alapos gaz-
dasagossagi szamitédsokat végeztek szamitogépek segitségével, amelyek az elgom—
dolésck célszeriiségét igazoltdk. Viesgaltak egyebek kozdtt, hogy a nagyobb se-
besség bevezetésétsl milyen forgalomndvekedés varhatd és hogy hany megélléas
célszeri és indokolt a kodzbensé varosoknal. A korszeriisités sorén 1966 évben
470 km hosszban fektettek be 70 kp/fm sulyu uj sineket, hézagnélkili kivitel=-
ben.

A nagysebességl kozlekedésnél a biztonsag fokozésa érdekében kivanatos az
automatikus vonatbefolyasold berendezések kiépitése és a vontatd jarmlivek ilye-
nekkel vald felszerelése. Egyik elbadis a Svéd Vasubtaknak ezzel kapcsolatos,
jelenleg megvaldsitas alatt 4116 tervelt ismertette.

A nagysebességii kozlekedésnél felmeriild igen fontos és feltétleniil megols
dandé probléma a vond és vontatott jarmiivek fékezésének kérdése és ennek folyo-
ményaképpen uj jelzéstechnikal megolddsok megvaldsitasa.

Kiilon elbadas foglalkozott a villamos vonbtatd jarmiivek dramszedési kérdé-
seivel, ami nagy sebességeknél kiilén problémédt jelent és amivel a Nemzetksdzi
Vasutegylet egyik miiszaki. bizottsiga is mér évek 6ta foglalkozik. 400 km/éra
sebesség felett az aAramszedés fix-vezetékrdl mar valodszinilileg nehézségbe Ut-
kézne.

Kényszerpalyds nagysebességii kdzlekedés nemcsak a mai hagyomanyos kerék-
karima-sin nyomvezetéssel képzelhetd el. A francidk igen elérehaladott légpar-
nas vasuti kisérletekrdél szamocltak be /aerotrain/. A palya és a jarmi kozdtti né-
hany mm vastag légpérna szinte teljesen surlddasmentes kapcsolatot biztosit,
de annak eldallitasa és fenntartisa tetemes energiidt igényel. Az aerotrain
csak 300 km/6randl nagyobb sebesség esetén tud a hagyoményos vasuttal verse-
nyezni, amikor is a légellendllas mar igen nagy. A palya létesitési és karban-
tartasi koltségei elbreldthatdan alacsonyak lesznek.

A palyahoz kotétt légpérnis jarmivekkel behatoan foglalkozik az USA
"Gyorskozlekedési Irodd"-ja is. Ilyen jarmiivekkel 400 km/éra sebességet szén-
dékoznak elérni. Ugyancsak foglalkozik ez az Iroda az alagutcsdben vald koz— -
lekedés kérdésével is. Ezt azért tartjadk sziikségesnek, mert 360 km/déra sebes-
ségtdl kezdve az utazédsi kényelem az eddig hasznadlt jarmiivek esetében az iveke
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ben mar nem lesz kielégitd. A padlya alagutba vald helyezése segitene ezen,
mert az kelld védelmet nyujt. FO probléma itt is az energiasziikséglet csdk-
kentése és a légellenallas lehetd kikliszobdlése.

A nagy sebességekre alkalmas villamos vontatéjarmivekre vonatkozd elb-—
addsban megéllapitast nyert, hogy a mozdonyok altal tovabbitott vonatok sebes-—
ség hatara 200-250 km/6ra és efdlétt mar csak olyan motorkocsikbdl lehet vo-
natot Osszeallitani, amelyeknek valamennyi tengelye hajtott.

Nagy sebességeknél a mechanikus surlédé fékek mar nem elegenddk, villa-
mos fékekre van szikség. A fékbuskdk alkalmazadsdt mar 150 km/déra sebesség fe-
lett kerilni kell.

Fldadéds hangzott el a linearis motorral az USA-ban végzett kisérletekrél.
A lineérmotor, mint vasuti célokat szolgédlé meghajtogép, az elmult tiz év so-
rén igen nagy érdeklédést valtott ki a szakemberek korében. A lineArmotor mii-
kodési elve egy vezetéksinben és egy magneses Gérben indukalt elekbtromos aram
k6z6tti reakeid., A vasubti vontatasnal ez a palyatesthez rigzitett fliggdleges
reakcidsin és egy, a jarmlre szerelt sztabor segitségével valdsithatd meg. A
kOltségelemzés szerint egy linedris motorral hajtott 400 km/éra sebességi, 84
személyt befogadd, 2300 LE teljesitményl légparnas jarmii esetén a beruhdzédsi
k6ltség /egy iiléhelyre vonatkoztatva/ fela akkora, mint a gépjarmi kbzlekedés—
nél és a tizeldanyag kdltsége kevesebb, mint 60%.

- A japan Matsudaira szerint a kiilonféle nyomvezetéses kidzlekedési mddok
esetén az aldbbi sebességek lesznek elérhetdk:

hagyoményocs vasuti pAlyan, hagyoményos vontabtd jarmiivekkel 280 km/6

— lineadrmotorral és kerekekkel 56 M
— lineérmotorral és légpérnaval 480 "
- gazturbinaval, légparnaval és légcsavarral 500 "

A légikdzlekedés utazasi idbeldnye csak 250-300 km—-es tavolsidgoknal je-
lentkezik. Ezekig a tédvolsagokig a korszerisitett vasut a siirli, nagy-varosok
koz6tti forgalom lebonyolitésaban még vissza tudna hoéditani nagyobb utastome-
geket. Ilyen nagysebességii varoskozi forgalomra a kanadaisk gazturbinis motor-
vonatja, vagy a szovjet sugarhajtasu motorkocsi alkalmazésa latszik célszerii-
nek.

A szimpéziumon elhangzott eldadasck és vitdk alapjén megAllapithatéd, hogy
a 200 km/6ra és ennél nagyobb sebességre alkalmas palydk épitésének indokolt-
sagat nemcsak miiszaki, hanem elsésorban gazdesigossigi szempontbdél kell vizs—
gélni. Az alkalmazandd leénagyobb sebességhez az alapfeltételeket miiszakilag
kell biztositani, de a sebesség-maximum meghatarozédsa mar gazdasagi feladat. A
japanck a Tokaidé vasut épitésére hihetetleniil nagy Osszegeket forditottak. Uj
nagysebességli vonalukon a reméltnél is nagyobb forgalmat bonyolitanak le /30
személyvonatpdr naponta/, ugyanakkor azon varosok kiézdtt, amelyeket a vasut
osszekot, a légiforgalom mintegy 30%-kal lecsokkent, E vasut épitését indokolta
annak igen kedvezd fldrajzi helyzete, mert hisz e vonal kdrzetében él az or-
szag lakéssaginak kb. 40%-a és itt helyezkedik el az orszag ipari kapacitadsanak
70%~8.,
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A nyugateurotpai és amerikai vasutak évekig készitették eld egyes vona-
laikon a nagy sebességgel valod kozlekedést, aminek soran a modern szamitégép-
egységek felhaszndlasaval végezték el a gazdasigossagi szamitdsokat. Ezeknél
a vasubaknal gyakran vitatott kérdes, hogy a korszerisités kdltségeit a vasut-
tarsasag, vagy pedig az allam viselje—e. A kiilonbdzd kutabasok minimalis hosz-
szakat adllapitottak meg, amelyeken alul semmiképpen sem gazdasigos a nagysebes-—
ségl kozlekedést bevezetni. Ilyen kozlekedés bevezetése a padlya szempontjébdl
csak ott lehetséges, ahol a vonal egyenesekbdl és nagysugaru ivekbdl 4ll, a
lejtések minimAalisak és kOltséges palyadtépitések nem valnak szilkségessé. A
Német Szovetsegi Vasut héldézaténak példdul mintegy 10 szézaléka olyan, amelyet
vonalkorrekcidkkal nagysebességi kozlekedésre alkalmassa lehet tenni. Nem sze—
repel ezért ilyen nagy sebességek bevezmetése a fdleg hegyi palyakkal rendelkezd
Svajc, vagy Ausztria vasutainak programjiban.

Ami a hazai viszonyokat illeti, a MAV nem tdrekszik ilyen 200 km/éras
nagy sebességek bevezetésére, Az orszig vasuthaldzatanak Budapestrdl mint kdz-
pontbol sugarasan kiinduld kialakitéasa, a févaros és az orszaghatar kodzotti ta-
volsagok aranylag rovid hossza folytan a fovonalak mellett fekvd legtavolabbi
helységek elérésénél is csak minimalis idényereséget jelentene az ilyen nagy
sebesség. Masrészt a palyédknak ilyen nagy sebességekre vald korszeriisitése, a-
zoknak a nagyv sebességeknek megfeleld fenntartédsa, a nagy sebességekhez sziik-
séges jarmivek beszerzése és lizemeltetése olyan tobbletmunkat és kdltséget je-
lentene, ami az elért elénydket figyelembe véve, ndlunk gazdasigilag semmikép-
pen sem volna indokolhaté. A MAV terveiben a 140 km/6ra sebesség szerepel, az
is csak a torzshélézat egy részén. Jelenleg a févonalak korszerisitése 120 km/oé-
ra sebességnek megfeleléen torténik, minimdlisan 900 m sugaru ivekkel.

A szimpézium zardiilésén felszdlaldk kifejezésre juttattdk azt a meggydzb-
désiiket, hogy az ott elhangzott elbadisok és tajékoztatdék a vasuti kdzlekedés
jové fejlédésére igen nagy befolyéssal lesznek. Ezzel mi is egyetérthetiink. Igy
a jové vasutjénak kifejlesztésére vezetd uton a szimpdzium fontos mérfdldkd
lesz.

Barédny Laszlb.
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EPITESI ES PALYAFENNTARTASI SZOLGALATNAL -

A Magyar Forradalmi Munkés-Paraszt Korminy hatarozata alapjan a MAV ve-
zérigazgatéja folyd évi julius hd 1-ével engedélyezte a heti 44 o6ras munkshét
bevezetését a vasut egyes munkateriiletein, tiobbek kdzdtt az épitési és palya-
fenntartiasi szolgalatnédl is.

A munkaidé-cstkkentés bevezetésének alapfeltétele: a heti 48 6ras munka-
idének megfeleld termelési eredmények biztositasa,a dolgozdk keresetiének cstk~
kenése nélkiil.

A 44 6réas munkahét bevezetése szaekszolgdlatunk teriiletén az aldbbi létsza-
mot érinti:

munkés : alkalmazott: dgszesen:
P4dlyafenntartas £é 19.609 2.787 22.396
Epités £6 11.063 1.992 13.055
Kitérdgyartd Uzem £é 802 165 967
Osszesen: 8 31,474 4,944 36,418

A 44 bris munkshét bevezetésével az érintett dolgozdk gyakorlatilag éven-—
ként tovabbi - hozzAvetblegesen — 4 heti szabadsagot kitevd szabadiddhtz jubtnak
keregetcsdkkenés nélkiil. Ezen feliil a naponta munkédba utazbdk atlagosan heti 2-3
6rét takaritanak meg. Ehhez kapcsolédik az eddigiekkel szemben két szabadnappal
tobbet biztosité, idény-jellegli munkarend alkalmazésa: ott, ahol kéthetenkénti
szabadszombattal tortént az eddigi munkavégzés, a 44 6rds munkahét bevezetéseével
havi 4 szabadnap, ahol pedig eddig 6 napos munkshéttel tortént a munkavégzés,
4ltaldban havi 2 szabadnap lesz,

Mindezek lényegesen jobb feltételeket teremtenek a csaladi egylittélés, a
kulturalis és tirsadalmi élet, az Onképzés, az iidiilés, a turisztika, a sport,
a személyes kedvtelések és a miivelddés szémara.

A,— Kies® munkaid8-alap pdtlasa.

A 44 éras munkahét bevezetése a 48 dOras munkaid&vel szemben 8,3% kiesd mun—
kaid6é alapot eredményez. Ennek pétlasira a szolgdlati fénokségek intézkedési ter—
vet dolgoztak ki, amely teljesités esetén bizbtositja az Snertbdl tdrténd végre-
hajtéds sikerességeét.
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Az intézkedési tervekben rogzitett feladatokat - f£6bb jellemzd csoporto-
sitasban - az alabbi téblazat tartalmazza:

Miiszaki Uzem és  Technolé- Egyéb, Ussze—
fejlesz— munkaszer- giai munkafe— sen
tés vezés gyelem stb.

___________________ Intezkedéack szagalékban _ . _ _ _ . _ ]
Palvyvafenntartas:
Budapesti Ig. 11,6 47,6 12,2 28,6 100
Miskolci Ig. 43,8 46,0 = 10,2 100
Debreceni Ig. 41,3 45,5 4,1 9,1 100
Pécsi Ig. 19,0 32,1 45,1 3,8 100
Szegedi Ig. 33,7 40,8 5,6 19,7 100
Szombathelyi Ig. 24l 66,2 17,7 14,0 100
Ig. Osszesen: 22,4 46,7 14,3 16,6 100
Bpités:
Bpitési Géptelep 31,7 40,8 By 18,8 100
Hidépitési Féndkség 20,2 60,1 8,2 11,5 100
Szak- és Szereldip.Fdndkség - 50,1 - 49,9 100
Bp.Epitési Féntkség = 80,3 12,0 BT 100
Bp.Magasépitési Féndkség 19,1 62,2 11,6 Tyl 100
Miskolci Epitési Féndkség 19,5 58,4 - 24,1 100
Debreceni Epitési Fénokség 8,8 5543 - 35,9 100
Szentesi HEpitési Fénokség - 73,7 o 26,3 100
Dombévari Epitési Fénokség - 91,6 = 8,4 100
Cellddmdlki Epitési Féndkség 17,1 45,4 8,8 28,7 100
Epités Osszesent _ 10,9 62,7 5,2 21,2 100
Kitérégyarté Uzem 15,6 45,6 19,0 19,8 100

_ Az intézkedések aranyainak igazgatésdgonkénti, illetve épitési fénvkségen-
kénti hullamzisa arra enged kovetkeztetni, hogy egyes igazgatosagok, illetve f£6-
ndkségek ezekre az intézkedésekre nagyobb mértékben kivannak tamaszkodni. A
Miskoleci és Debreceni Fgazgatésag palyafenntartidsi szolgdlatanidl a miiszaki fej-—
lesztési intézkedések atlagosnal magasabb aranya arra ubtal, hogy a felsébb szer-
vek nagyobb segitségére tamaszkodva kivanjak a munkaidb-kiesést ellensulyozni.

A munkafegyelmi és egyéb belsd szervezések, intézkedések magasabb sziazalé-
ka a MAV Szak- és Szereldipari Féntkségnél arra utal, hogy az &tlagosnal joval
nagyobb jelentéséget tulajdonitanak e kerdésnek.

Az intézkedési tervek a 44 6ras munkahét bevezetése elétt tobb mint egy év-
vel késziiltek és sok esetben bizonytalansagi tényezlket is tartalmaznak. A meg—
jelent utasitésokban foglaltak figyelembevételével a masodik félévi feladatok
és az ezzel kapesolatos terv és az elsd félévi tényszémok ismeretében az intéz-—
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kedési terveket fellil kellett vizsgdlni és abban a feladatokat lebontva kel-
lett meghatéirozni az épitésvezetbségekre, illetve palyamesteri szakaszokra.

B.— Bérigyi intézkedések.

A 44 6rids munkshét bevezetésének mésik alapfeltételes a keresetek eredetbi
szinten tartasa, vagyis a dolgozdk keresete - ebbdl az intézkedésbdl kifolyd-
lag - nem csokkenhet. Ennek érdekében a havidijascknak havi alapbérét valtozab-
lanul meg kell hagyni.

Az brabéres dolgozdk személyl brabérét a pdlyafennbtartisi és épitési dol-
gozoknadl a munkaidd cstkkentés aranydban 9,1%-kal meg kell emelni. Ennek meg-
torténtérdl az érintett dolgozdkat névreszéldéan - besorolisi értesités - forma-
nyomtatvanyon értesiteni kell. A személyl odrabér kategdéria médositassal nem
jarhat. '

Amennyiben a 9%-kal t6rténd személyi orabér emelés a kategdridra megidlla-
pitott felsd hatért meghalsdja, azzal az tulléphetd.

A palyafenntartasi szolgélatnial rendszeresitett mindségi munkésprémium a-
lapprémiumot noveld feltétele ezzel egyidejiileg 100f-rdl 108%-ra mdédosul. Ebbsl
kifolydlag csak 108%—on feliili teljesités esetén Jjelentkezik az alapprémium-nd-
velés. 109%-nal 10%, 110%-nél 20%, 111%-nal 30%, 112%-nal 40% alapprémium-ndve-
lés van. 112%-on feliil tovabbi alapprémium-ndvelés nines. 100%-os kiteljesités
alatt a csdkkenés hasonld aranyokban érvényesiil.

Darabbéres munkateriileten /épitési szolgédlatnal/ a fajlagosnak megfeleléen
/darabbéres és iddbéres 6rédk ardnya/ érvényesil a személyi orabér emelés, illet-
ve kiteljesitési szazalék nodvekedésével elért tobblet darabbéres kereset. E ket-
té Ssszegének kell biztositania az eredeti /48 6ras/ szintnek megfeleld kerese-—
tet. A kiteljesitési szédzalék nivekedését az intézkedési tervekben foglaltak vég-
rehajtasa segiti eld.

A folyé évi julius hd l-e uban alkalmazott dolgozdk /akér tankdteles fia-~
talkoru, akar felndtt dolgozd/ személyi érabérét mar a munkaidd csdkkentés fi-
gyelembevételével kell megdllapitani, tehat a kildn 9,1%-os személyl érabér eme-
1lés mar eziddtdl kezdve nem érvényesil. ;

A vaganygépkocsivezetbkre és kisérfkre, valamint a kdzuti gépkocsivezet k-
re szintén vonatkozik a munkaidd csbkkentés és ebbdl kifolybélag a tuldra ata-—
lanyt, a vonatkozd utasitasban foglaltek szerint, a havi kdtelezben eldirt mun-
kaidtén fellli munkavégzés eselién kell folyésitani. Tehdt az eddigi 210 6réds ha-
tar megsziinik. Hasonléan kell eljarni az esetenkénti Brhelyettesitéseknél is.

T&bb helyrdl felvetették, hogy a 44 6ras munkahét bevezebésével jelentkezd
szabadnapok kovetkeztében csdkken az ebédpénz /munkakdzi swzineti dijazés/, il-
letve a kiilonélési pétlék Ssszege. Szabadnapokon, tehidt nem munkidban t61tott na-
pokra sem kiilonéléesi pdtlék, sem ebédpénz nem szémolhatd el. A valtozd illetmé-
nyek teljesitése mindig feltételhez kitotten jelentkezik, s annak csokkenése a
kedvezlébb munkarend egyenes kovetkezménye.
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Ce— Munksrend.

Az alaprendelet lehetfséget nyujt az idény-munkarend alkalmazisira., Bz
végeredményben a végrehajté killszolgdlatnal /épitésvezetbség, palyamesteri sza-~
kasz, stb./ 6 napos munkahéttdl eltérd foglalkoztatdsara /havi 4 szabadnap/ ad
lehetéséget, mig ezek fénékségeinek kozpont jaban a kéthetenkénbi szabadszomba-
tos munkarend bevezetését teszi lehetivé.

Az idényjellegii foglelkoztatas lényege, hogy az éves munkaidd kereten be-
1il & hoénapon keresztiil heti 48 odra, a mésik hat hénapban pedig heti 40 éra a
munksid6 keret. A munkaltatas szempontjandl kedvezbbb honapokban heti 48 é6ra,
a kedvez(tlenebb hénapokban pedig heti 40 éra a rendszeres munkaiddé. Az alséd és
felsd hatart tullépni nem lehet, ezen beliil a helyi adottsigok és lehetéségek
figyelembevételevel a felsd hatar alatt és az alsd hatar felett is meg lehet
dllapitani a heti munkarendet.

Az 1968,II.félévi idényjellegii munkarend tablazatot — a heti ledolgozandéd
munkadrak szimanak feltiintetésével - az aldbbiakban rogzitjlk:

a.- Bpitési szolghlat.

VT VIII, IX, X, X1, XII.
48 48 48 40 40 40 dra
Ezen belill heti 48 6ras foglalkozbtatds esetén a hebi munkarend:
H K Sz Cs B 5z0 v
9 10 10 10 9 - - ora
Hetl 40 érés foglalkozbabis esetén:
H K Sz Cs z Szo v
8 8 8 8 8 - - bra

b.~ Palyafenntartisi szolgélatb.

VII. VIII. T X XL AT
45 45 45 43 43 43 ora.
Ezen belill heti 45 o6ras munkahét esetén a heti munkarend:
H K Sz Cs P Szo v
9 9 9 2, 9 - - éra
43 o6réas munkehét esetén:
H X Sz Cs P Szo Vv
8 2 9 9 8 - = éra

Atfedéssel torténd foglalkozbatas esetén a hét elsd és utolsd munkenapjé—
ra kell megadllapitani a rdvidebd munkaiddt.

A munkaidd kezdetének és befejezésének idépontja munkahelyenként az érke-
z6 és induld vonatokhoz, tovabba a munkidltabisi lehetbségekhez igazodik. A fenti

tébléazatban ko6z0lt szémok ideiglenes érvényl iradnyszamcknak tekintenddk, azcktol
indokolt esetben el is lehet térni.

Ezzel kapcsolatosan nyomatékosan felhivjuk a figyelmet, hogy az idényjelle-—
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gii foglalkoztatds esetén heti 44 6ras munkaiddt megallapitani és a szabadnap
elStti munkanapokon ledolgozandd munkadérak szimét 8 éranal kevesebben megal- -
lapitani nem lehet.

A MAV Epitési Géptelep Féntkség épitésvezetségekre és palyamesteri sza-
kaszokra kirendelt géepkezelfinek, gépkocsivezetdinek munkaideje a foglalkozta-
t6 munkahely munkarendjéhez igazodik.

D.~ Hétvégi kégsmenlét és iligyelet.

Az eddigiekkel szemben két szabadnappal bdviil a hétvégi készenlét és iigye—
let tartédsadnak sziikségessége. Bz azonban bérélapban, 4tlagbérben tobblet fel-
hasznalést nem eredményezhet. Az alaprendelet is felhivja a figyelmet arra,hogy
atfedéssel/aidolgozok egy kisebb hényada részére olyan munkarendet kell megalla-—
pitani, amely biztositja, hogy minden hétvége egyuttal munkanap is/ meg lehet
oldeni a heétvégi lgyeleti, készenléti problémdkat, illetve az utémunkak végzé-
sét.

Ott, ahol a feladatok ezt indokoljédk, a padlyafemntartasi szolgdlatnal cél-
szerinek tartjuk két szomszédos szakaszndl a szombat-vasirnapi, illetve
vasarnap-hétfdéi heti pihenbnap alkalmazisat, tehdt a dolgozdk mintegy fele egy-
egy vonalon szabadnapon is rendelkezésre 4lljon, illetve rendszeres munkat vé-
gezzen.

E.— A dolgozdk biztositott szabadsiga.

A biztositott szabadsig az 5, illetve az 5 és fél napos munkarenddel tér-
téné foglalkoztatashoz igazodik, s igy a szabadség napok megallapitisinil a
MAV Kollektiv Szerz8dés 38.§.-aban foglaltak szerint kell eljarni.

A munkaidd cstkkentést nem év elején, hanem év kdzben vezettilk be és igy
értelemszerien a szabadsdg napok megédllapitasdt a mésodik félévre vonatkozdlag
egyontetien kell szabadlyozni. Ezért julius hé 1-ével meg kell &llapitani az
eddig igénybe nem vett szabadsig napok szémat és ezt a MAV Kollektiv Szerzddés
38.8.-anak megfelelden kell nyilvéntartéasba venni, illetve az igénybevételt sza-
balyozni. Példaul:

a./ Egy dolgozbdnak 20 nap szabadsidg jar. Az I.félévben ebbédl kivett 6 na—
pot, maradt 14 nap szabadsaga. Ez 5 napos munkahét esetén 12 nap szolgalat men-—
tességnek felel meg.

b./ Egy masik dolgozdénsk 18 nap szabadsiga van. Az I.félévben kivett 12
napot, maradt 6 nap szabadsdga. Ez 5 napos munkshét esetén 5 nap szolgalat men-
tességet jelentb. i

A szsbadsag ltemezést ennek megfelelden feliil kell vizsgalni és gondosan
lUgyelni kell arra, hogy az idényjellegi foglalkoztatis /48 éras munkahét — 40
éras munkahét/ a szabadsig kiadasandl, illetve igénybevételénél is helyes ara-
nyokban érvényesiiljon.

Az igénybevett szabadsagot /szolgdlat mentességet/ az igénybevétel napjara
es6 munkarend szerinti ordk széménak megfeleléen kell elszamolni. Példaul egy
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érabéres dolgozd 43 6ras munkahet esetén 3 nap szabadsagot vett igénybe /hetfd,
kedd, szerda/, akkor részére /8-9-9/ 26 6r4t kell szabadsag cimén elszamolni.

F.- Altalénos szempontok.

A kiilszolgéalati vezetdk és a helyszini munkavégzés iranyitiasaval és ellen-
brzésével megbizott dolgozdk /féntk, fémérndk, szakaszmérntk, vonalkezeld, sza-
kaszkezeld palyamester, f8épitésvezet, épitésvezetd, fdmunkavezetd, munkaveze-
8, elémunkés/ alapvetd feladata annak biztositasa, hogy:

- a teljesitmény nem csdkkenhet, a rovidebb munkaidd alatt nagyobb teljesitményt
f6leg a rendelkezésre 4116 gépek, berendezések, eszkdzdk jobb kihaszniléséaval
lehet elérmi.

- A munka - munkarend szerinti - pontos kezdése és befejezése, valamint az étke-
zési sziinet maradéktalan betartisa biztositva legyen és ezért dllanddan haté-
kony ellendrzést kell gyakorolni.

- A munkaidét teljes egészében intenziv munkéval kell tolteni, semmiféle lazasag
nem engedhetd neg.

— Olyan munkaszervezési intézkedéseket kell foganatositani, melyek eleve kizarjak
az 4114s1d6 /Acsorgas/ felmerilésének lehetdségét.

~ A munkédk minésége nem romolhat.

- A felépitményi mérékocsi mult évi méréseihez képest a km-kénti hibapontszéam
nem novekedhet,

- Az improdukbtiv létszém Allanddé vizsgdlata eredményeképpen felszabaduld munka-
erdket termeld munkéra kell iranyitani.

Ez & c¢ikk - amely végeredményben a 26/1968 évi MAV Hivatalos Lapban megje-—
lent, targgyal kapcsolatos 112.770/1968.2.B., valamint a Gy.168-116/1968.6.D,
szdmu utasités egységes és egydntetil végrehajtéaséat is hivatott eldsegiteni - nem
lenne teljes, ha nem tiikrodzné a pélyafenntartasi és épitési szolgalat egy-egy
dolgozbjénak véleményét.

A MAV Hidépitési Fénokség létszéaméba tartozé Lesték Pal vasszerkezeti lake—
tos, a Komarov szocialista brigad vezetdje /40 éves, 1947.I.3.6%a dolgozik a
Fénokségen, nés, 3 kiskoru gyermeke van/ az alédbbiakban foglalta dssze vélemé-
nyét:

"Wanonta Albertirsdrdl jarok be dolgozni. A munkaidd cstkkentés és az ez-—
zel kapcsolatos heti szabadnap nemecsak nekem, de csaladom szimara is nagyon ked-
vezd. Ennek szivb8l oOriildk. Tobbet vagyck otthon, tobbet tudok segiteni felesé-
gemnek a haztartdsi munkaban és eredményesebben tudok dolgozni a héztajiban.
Tbb id6 jut a szérakozidsra, TV nézésre, baradti Osszejovetelekre, a gyermekeim-
mel valdé foglalkozasra és esetenként a feleségemet is tudom helyettesiteni a
termelészivetkezetben., Természetesen tobb idd jut a pihenésre is. Az a tény,
hogy hetenként egyszer nem kell ubaznom, t6bb mint 2 6rai idbényereséget jelent.
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Ezt kapbtam a munkaidé cstkkentéssel és magam is és dolgozdbarsaim is tisz-—
tadban vagyunk azzal, hogy ezért a sok jéért nekiink is adni kell. A munkaidd kez—
detéet és befejezését szigoruan betartjuk és a teljes munkaidét a legjobban ki-
hasznédljuk. Ugy dolgozunk, hogy azt & munkat, amelyet eddig 48 o6ra alatt végez-
tiink el, most 44 6ra alatt elvégezhessiik. Ez becsiiletbeli kitelességiink. Oszin-

tén megmondom azt is, hogy az eddigi hétféi és szombati munkanapok nem teljes
érteki munkanapok voltalk."

Hasonldban nyilatkozott Fgzekas Imre vasszerkezeti lakatos a Komarov bri-
gad tagja /49 éves, nés, egy gyermeke van, 1959.V.13.6ta van a Fdnokségnél/,
Monorrdél jar be naponta: "Van egy Skoda koesim, igy most vasarnaponként kKirin-
dulni is el tudok menni a csaléddal, megismerhetem hazéam szép tadjalit és vidé-

keit. Eddig erre nem igen kerlilhetett sor, mert vasdrnap nekem is a hazkoriili
munkékat kellett végezunem."

Igen érdekesen és megszivlelendd médon nyilatkozott Kulima Jénos, a Kun
Béla szocialista brigad vezetdje, vasszerkezetl lakatos /40 éves, nbs egy kis-
koru gyermek atyja, Ceglédbercelrfl jar be dolgozni/:

"Nekem is az a véleményem, mint Lestdk és Fazekas elvtérseknak, de szeret-
ném kiegésziteni azzal, hogy most mar van lehetéségiink arra, hogy a biztositott
szabadsagot valoban pihenésre, idiilésre vegyiik igénybe."

A MAV Jézsefvarosi Palyafenntartasi Fénoksés XIV.sz.pélyamesteri szakasz
1étszéméba tarbtozé Balla Karoly lakatos-kovécs /48 éves, nbs, 3 gyermek atyja,
Tapi6szelérél jar be dolgozni, felesége a Févarosi Villemos Vasutnal takaritoé-
né, 1963.6ta van a szakaszon/ a kiovetkeztkben rigzitette véleményét:

"Nagyon jé, hogy minden szombat szabadnap. lgy tudok a héz koril dolgozni,
segiteni a haztartdsban. A kis bérelt szdldémet is tudom gondozni. A vasarnap
délutén mAr teljesen szabad és nézem a TV-t, olvasok, pihenek. Ha nem lenne
szabad szombat, az utébbilakroél le kellene mondanom. Az, hogy szombaton nem kell
bejérni, 3 6ra tdbblet pihendt jelent, nem beszélve a szabad szombatokrdl, ame-—
lyek évi 52 nap tobblet szabadsagot jelentenek nekem és dolgozotarsaimnak.

¥n is és dolgozdtéarsaim is tisztaban vagyunk azzal, hogy ezt a nagy ked-
vezményt j6 munkénkkal kell viszonozni és ezzel nem is lesz semmi baj. Mindent
megbeszink azért, hogy a 48 ¢éréanak megfeleld teljesitmenyt elvégezzilk, Meggy6zb—-
désem, hogy ez a kedvezd intézkedés alkalmas lesz a hiinyzé munkaeré poétlésara
ég magam is azon vagyok, hogy rendes, dolgos munkasckkal néveljem a szakasz léti-
szamat."

A csdkkentett munkaidd bevezetése és az ezzel kapcsolatos tébblet szabad-
napok jelentbsége szakszolgélatunk tovabbi jé munkajéra ddntd befolyast gyako-
rol. Erre a tovédbbi jé munkéra elélegezett bizalmat partunk és korményunk akkor,
amikor megadta a lehetdséget a munkaid8csdkkentés bevezetésére.

Ennek 8z elélegezett bizalomnak csak akkor tudunk teljes egészében megfelel-
ni, ha a kodvetkezl eredmények igazolni fogjék megbett intézkedéseink helyességét.
Az elért nagy jelentéségil vivmény tovabbi megbartéasa érdekében feltétleniil sziik-
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séges az adott szervezési, technoldgiai, miiszakfejlesztési és munkafegyelmi
lehetOségek maximalis kihaszndlésa. Csak ezek teljes mértéki betartasaval tud-
juk termelési eredményeinket megfelelden biztositani.

Minden dolgozénknak érdeke a vallalt feladatok hidnytalan teljesitése,
ezért ennek érdekében nekiink is mindent meg kell tenniink,

Gaspar Lajos.

Aot
a.(arm EszAK] PARTIAN .=

e —

A Balaton északi partja vagany és dlloméds korszerisitési munkdk keretében
két uj allomassal gazdagodott. E két uj felvételi épllettel és tovabbi ter-
veinkkel az 4llomaskorszerisitési munkdkon kiviil az északi Balatonpart telepii-
léstechnikai és épitészesztétikai fejlesztésében is részt kivantunk venni. Az
eddig elkésziilt munkak is ezeket a célokat szolgilték.

Ugyanezt a celt fogja szolgalni Balatonfiired alloméds uj felvételi épiile-
tének épitése is, amely az allomds t6 feldli oldaléra keriilve, az 6varossal pe-—
ronalaguttal Osszekitve, az uj autdbusz allomdssal és a korszeri kézuti forgal-
mat kiszolgéld eldtérrel egylitt egeész Balatonfiired tovabbi fejlédését fogja
elésegiteni.

Nagyon sikeriiltnek mondhaté az uj aszdéfbéi felvételi épiilet, amely a bala-
toni t4jba illeszkedve nyarias megjelenésével a varhatdan megnévekvd téli for-
galmat is kdnnyen lebonyolitja.

Itt kivanom hangsulyozotbtan megjegyezni, hogy a vasuti felvételi épiiletek
nem & ma szikségletének kielégitésére épililnek, Figyelemmel kell lenni a Bala-
ton szinte hihetetleniil névekvd bel- és kiilféldi nyaraldsi forgalmira. Figye-
lemmel kell lenni arra a nyaralési forgalomra is, amely nemcsak szamszerint,
de fléleg igény szempontjabél is névekszik. Ma mir nem elegendd, hogy az utas
valamelyik &llomason jegyet valt, VAT a vonatra és felszall; az utas az épiilet
belsé és kiilsé kialakitésaval szemben is egyre fokozottabb igényt tamaszt, Er-
re kell gondolnunk, amikor felvételi épiiletet épitiink, melynek az élettartamot
és az igényt tekintve legaldbb 50-70 esztendeig kell megfelelnie.

Lehet, hogy egy &allomas, vagy felvételi eplilet a roviden 1latdk szemében
- akik csak a méara gondolnak - talin nagy, vagy dréaga, amelyet valdban lehetne



- 132 -

kisebbnek és olcsébbnak is elképzelniink. Ha azonban arra gondolunk, hogy en—
nek az épliletnek 50-70 év mulva is meg kell felelnie az utasigényeknek és meg
kell felelnie az egyre névekvd és az orszagnak valutdt jelentd killfdldi igé-—
nyeknek is, ugy talan kozelebb jutunk ahhoz a gondolathoz, hogy a Balatont nem
szabad csak az lizemi igenyekre tekintettel kezelniink. A balatoni vasuti épiile-
tekkel valoban olyan épitész-esztétikail élményt kell nyujtanunk, amely a bel-
£6ldi es kiilf6ldi nyaraldokban - a Balaton vardzsén, tadjain, a balatoni borokon
és halakon kiviil - olyan emléket jelentsenek, amelyre mindig szivesen gondolnak
vissza. Ez nemzeti és gazdasagi érdek is. Egy orszégon keresztiil utazva — mint
kis ablakokon &t - a felvételi épliletek azok, amelyek reprezentaljik az illetd
véros, vagy kozség és ezdltal az orszag kulturajat, kulturigényét, mivészi fej-~
lettségeét és fokéat. Az orszidg érhaldzatara kihelyezett felvételi épliletek je-
lentdségére tehat ilyen szemlélettel kell gondolnunk és ha mésutt szikség is
volna egy kicsit a takarékoskoddsra, felvételi épilileteinkkel mutassuk meg,
hogy mire képes ez az orszdg, mit wd és - természetesen az adott anyagi lehe-
toségek figyelembe vételével -~ milyenek  kulturdlis, valamint miivészi célki-
tlizései. i

A Balaton varazsa, vonzdereje ugrasszerien nd. A déli parton a flirddzék
és szellemi kikapcsolddast keresbk, az északi parton az iidiildk és fiirddzdk

mellett foként a szivbajban és egyéb betegségben szenvedfk nagy tédbora keresi
fel a Balatont.

Gondoljunk csak arra, hogy 20-30 évvel ezeldtt milyen csendes volt nyaron
a t6 partja a maihoz viszonyitva. Azdéta a campingek, nyaraldk, tarsasiidiilék,
vallalati 1idiilék, szédllodédk, sdt lakdtelepek egész sora épilt meg, vagy épii-
18ben van. Mondhatnd valaeki, aki csak a jelenlegi forgalmat veszi figyelembe,
hogy néhény év mulva a személyautdk és autdbuszok, meg még valamilyen jovébeli
kdzlekedési eszkozOk a vasuttal ubtazdk szémat bizonyira lecsdkkentik. De vaj-—
jon kik nem fognak vasuttal utazni? A nyaralni mené didkecsoportok? A hétvégi
hézakba utazdknak lesznek autdi? Az Oslakdsségnak, amelynek széma egyre nd-
vekszik? Vagy kik? Az lehet, hogy az egyre szaporoddé luxus szdllodik lakoéi
sajat autdéjukon utaznak a Balatonra! Az is lehet, hogy az orszag autdparkja
évrél-évre jelentds szézalékkal nd! De vajjon egyensulyban van-e az autdval
kdzlekedbk szama a Balatonra utazdk szamaval 30-40 év mulva is? Ki tud erre
ma felelésséggel, a jovibe latva joésolni? Gondolom ezt a feleldsséget minden-
ki vonakodva héritand el magdtdédl. Feladabunk tehat egyértelmii: kulturdlt és
szép éplileteket épiteni kulturalt kdrnyezetben és a tdbbit bizzuk talén a jo-
vét késdbb formalé emberekre.

Mindezt azért bocsdjtottam az ismertetésre kerlild két uj felvételi épii-
let leirdsa elé, mert akarva, nem akarva, btargyilagos, jovébe nézd szemmel,
vagy csak a pillanatnyi helyzet mérlegelésével igen sok és féleg nagyon el-
lentétes vélemény van kialakuldéban. Ha valaki a véleményemmel nem értene
egyet, ugy tekintse irdsomat vitaindité iridshak, ha egyetért velem, ugy tdle
telhetben segitse a Balaton vasuti vonatkozdsban is kulturilt és igényes fej-
lesztéseét.
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Révfiilop dllomés uj felvételi épiilete.

Réviilop 4llomas bévitése és korszerisitése soran az uj felvétell épiiletet
Balatonfiired irdnydban eltolva kellett megépiteni. A felvételi épiilet kialaki-
tasédra az altalédnos vasubi és utas—-szempontokon kiviil két tényezd volt dontd
befolyassal. Az elsd a 7l.sz.miub, amely a vagényhalézattal hegyes-szdget al-
kotva kanyarodik el Balatonfiired irdnydban. A mésodik tényezd RévIlildp kdzség-
nek, mint iidiiléhelynek a rohamos fejlédése, amely nemcsak azért van kialakuld-
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ban, mert a balatoni iidiiléhelyek altalanosségban egyre kedvelbebbek és kere-
settebbek lettek, hanem mar most eldreveti é&rnyékat az a szerencsés adottsag,
hogy Révfilopdn igen kedvezd 5sszetételﬁ'gyégyvizre bukkantak és igy szé van
arr6él, hogy ott egy, a balatonfiiredi Szivkérhézhoz hasonld uj gydgykozpont

léteslil. Ez talan még csak a tervezés 4dllapotéban van, de a felvételi éplile-

tet szerényen ugyan, de eléreldtdan, mar ezt az igényt is figyelembe véve kelw
lett megtervezni.
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E két tényezdt figyelembe véve a felvételil épliletet - a teriileti adott-
sagok miatt - hosszan elnyujtott épliletként kellett megtervezni. Az elkdvet-
kezd években jelentkezd nagyobb utasforgalomra szémitva a zart utastereken
kiviil még meglehetdsen tA4g nyitott, de fedett vard létesitésére is szilkseég
volt. Az épliletet a nyari idényre ugysn Atadtuk rendeltetésének, Osszel amon~
ban még hatra vannak az Utasellatd kissé szerényre méretezett helyiségének és
a nyéri varénak befejezd munkai. A jové idényben tehat mar parkirozott kdr-
nyezetben, szépen berendezett, teljesen kész felvétell épiilet fogadja a nya-—
raldkat.

Balatonakali-Dorgicse 4llomas.

A tervez8, az eldbb ismertetett révfiilopi felvételi éplilettel szemben,
teljesen mas feladat megoldésara kényszerilt. Az &lloméas vaganyhaldzatanak
bévitése és korszeriisitése elvileg lehetévé tette volna a régi felvétell épii-
let jelenlegi helyén vald bbvitését, illetve korszerlisitését, erre azonban
t3bb ok miatt nem keriilt sor. Elsbként emlithetd, hogy az épiilet avult szer-
kezetei, korszeriitlen és a balatoni tajba egydltalén nem 1116 homlokzata, a

vaganyhalézathoz valé szintbeli kedvez&tlen fekvése, a szigetelés nélkiili -
nagyrészt tiszba kéfalazetu - magastetds épiilet megjelenése lehetetlenné, il-
letve csak nagy koltségek &rén tették volna lehetdévé a szilkséges vasutiizemi

és utasforgalmi igények kielégitését., Bzért a régi felvételi épiilet mellett
korszerii, vasuti igényeknek megfeleld uj felvételi épiilet épililt. Ennek - a
révfiildpi uj felvételi éplilethez hasonléan - még az az eldnye is volt, hogy
addig, amig az uj éplilet éplilt, a régi épililetben az ilizem élete zavartalan volt.
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Masik okként a balatoni tajba, illetve kodzségi fejlesztési tervbe vald harmo-
nikus és esztétikus illeszkedés és Osszhang kialakitésédnak igényét emlithetjiik.

A fenti képfﬁl - amelyen a régi felvétell éplilet is lathatd - nem érezhetd
ugyan kellben, de a helyileg tajékozottak eldtt ismert az a tény, hogy ez az
4llomds tulzsufolbsédgaval teljesen elrontja azt a hatést, amelyet a tervezd vol-
taképpen elérni kivéant. A palya feldl nézve az Allomas Balatonfiired feldli vé-

A

i
S

-




= 137 =

gét8) a kdvetkezd épiiletek, illetve létesitmények vannak: elészdr egy kozségi
park, majd O6rhdz, azutan az uj felvételi éplilet /amely mellett igen kedvezdt-
len kijaras wvan csak a palya felé/, ezutén a fényképen is lathatéd régi kerités,
amely mogott egy kis gazdasdgl udvar van, majd a régi felvételi épiilet, tovabba
6vbhely, régi utas drnyékszék és adruraktar. Igy megdllapithatd, hogy Akali &al-
lomésra érkezve a vagany feldl az utast nem a legesztétikusabb kép fogadja.

A kbzség felbl az enyhe lejtds ut egyenesen a gazdasagi udvar keritésének ve-
zet /a két felvételi éplilet kozott/ és azutan elkanyarodva jobbra-balra az épii-
letekhez vezet. A régi felvétell éplilet mdgott, a kozségi oldalon, attdl kb.
50-60 méterre egy kozbers®, kissé gondozatlan park mégdtt 4ll az iskola. A
kulturdlt megoldas némi anyagi &ldozatok arén, adva van. A régi - épitészesz-
tétikal igényeknek nem megfeleld - felvételi épililetet és az 6rhazat el kell
bontani és a két lakdt egy tipus ikerlakdéplilet épitésével elhelyezni. Igy a
kozségl parktol kezdve egészen a raktarépliletig és a kdzség felé egészen az
iskolaig egy hatalmas, egységes park kdzepén kell hagyni az igen tebtszetds,

j61 megoldott uj felvételi épililetet, amely nagyobb parkban nyerhetnének elhe-
lyezést a badacsonyihoz, vagy balatonfiiredihez hasonléd izléses Arusitd fiilkék,
a korszeriien elrendezett parkban padok, stb. Ilymédon Akaliban is balatoni
1diilé képet tudnank varazsalni.

A felvételi épilletrdl a fényképek elég kielégitd képet adnak., A kiviil-
beliil hédlésan alkalmazott alapmodulok szellemesen jelentkeztek az alaprajzi
elrendezésben és halas, egyéni megoldast adtak a korilfutd kazettids elétets-
ben. A csik-ablaksor alkalmazisa szinte lebegévé, konnyeddé tette az elétetdt.
A kazettés mennyezet nemesak a tervez6tdél, hanem a kivitelezdtél is igen gon-
dos, szép munkat igényelt.



- 138 -

Az éplilet kiilsd egységes, nyugodt épitészi megoladsa a belsd épitészi ki-
algkitassal is harmonikus egységet alkot.

Nehéz volna megdllapitani, hogy az eddig elkésziilt balatoni allomasok ko-
zil az asz6f8i, vagy pedig a balatonakalii felvételi épiilet a sikeriiltebb. Re-
méljiik, hogy a tovabbi balatoni felvételi épliletek tervezés és kivitelezés ‘
szempontjabol tovabb fogjédk fokozni és segiteni a Balaton fejlesztésének ne-

mes gondolatat.

Simoncsics Jbézsef.

Az =pITESI 25 DALYAFENN-
TARTASI SZAKSZOLGALAT

1968 . 1. eleve
0 JESOITIMENYIED

‘Az 1968. januar l-ével bevezetett uj gazdasigirényitasi rendszer a szak-
szolgalat épitd és fenntartd tevékenységét is érintette. Szamos, féleg a gaz-
dalkodast, a szervezetet érintd valtozas mellett azonban az alaptevékenységet
a reform nem érintette, s a termeld tevékenység lényegében zdkkendmentesen, st

gy mutatkoztak problémék, kisebb nehézségek is. Igy az uj
édrrendszer, az anyagérak korili kezdeti bizonybtalensig, néhany kdzponti utasi-
tas késOi kiadisa, mint a beruhédzisok elszamolésa, az atszervezett fondksegek
miikodési szabdlyzaténak késdl kiadasa, stb. Legtobb gondot azonban a beruhizi-
si hitelek koriili bizonytalansAg okozta. Az év kezdetén ugyanis oly mértéki hi-
telcadkkentés Gortént az épitési beruhdzdsi keretekbdl, hogy az egyébként szii-
s kapacitas maradéktalan kitﬁltése is nehézséeeket okozott. Egyes terilete~

4 TI.negyedév elején azonban sikeriilt tovabbi beruhizési hlteleket blztosi—
tani, ami lehetdvé tette néhdny ledllitott beruhézés folybatasat, azonban az i-
ddkdzben lemorzsolédott létszém ujra felttltése mar nem torténhetett meg. Igy
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A szervezeti valtozasok a reform bevezetésével kapcsnlatban annyiban érin-
tették a szakszolgdlatot, hogy az iizemi vadllalatokat megsziintették, s folyd év
januar 1-t6él a Gépjavitd és a Kitérdégyasrtd mint lizemek milkddnek, mig az épité-
sl fénokségek Onelszémold egységekként, lényegében az iizemekhez hasonlé hatas-

kérrel és szervezettel dolgoznak, _,_,;——-_“,u____~__*,~/’////
.‘\“‘-f-m_“ \\—/’—7
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Az lizemek életében az atszervezés nem jelentett kiildndsebb valtozast, de
az épitési féndkségek szervezebe és hataskore mar jelentdsen megvaltozott. Te-
lepi egyszamlaval, sajat konyveléssel, anyae és eszkozgazdalkodédssal miikddnek,
s a hataskor megnovekedésével a felelbsség, a munka is megnovekedett.

Az eltelt hat hénap tulzottan révid idé ahhoz, hogy az uj szervezet munké-
jaroél végleges kdvetkezbetéseket lehessen levonni. Annyi azonban kétségteleniil
megallapithaté, hogy a fénotkségek termeld tevékenysége zokkend nelkiil folyik,
s igxekeznek élni a megndvekedett lehetéségekkel.

A palyafenntartasi szo Itozas nem Gor-

¥
tént, a szolghlat lényegében valtozatlanul ugyanugy végzi munkijat, mint ed-
dig. Természetesen azok a valtozasok, amelyek a vasutb egészét érintik, itt is
jelentkeznek. Igy az uj arak rendszere, a beruhazésok megvaltozott rendje, 8
bizonyos fokig a kdltségelszamolasban is torténtek kisebb valtozasok /atter-

helt kdltségek, stb./

Az I.félév teljesitményeit vizsgalva altalénossagban megallapithatd, hogy
a szakszolgédlat teljesitette azokat a le~fontosabb feladatokal, melyek a vasut-
iizem biztonsédga, fejlesztése érdekében sziikségesek voltak. Emellett azonban
szémos teriileten lemaraddsok is jelentkeztek, s az évek 6ta meglévd nehézsé-
gek, mint a munkaerShidny, a beruhédzésok elékészitésének hidnyosségai, egyes
anyagféleségekben mutatkozd idészakos hidnyok — most is gondokat okoztak.

A pélyafenntartidsi szolgédlat munkdjat tovabbra is a technolédgiai valtozés
jellemezte. Novekedett a nagygépes felépitmény fenntartis, az alazuzalékolésos
fekszint-szabalyozédssal fenntartott kitérdék és vonalak aranya.

A fenntartasra forditott munkadrdk szémanak Govabbi csdkkenése ellenére az
1 km-re esé siippedési hibapontok széama cstkkent, ami a palydk adllapoténak ja-—
vuldsit bizonyitja /43,3%32-rdl 40,05-re/.

A pédlyafenntartasi szolgadlat legsulyosabb probléméja valtozatlanul a mun-
kaerdhidny. A jelenlegi 4llapot szerint a IIl.negyedévre tervezett létszammal
szemben mintegy 900 f6 a hiany. Evrél-évre napirenden tartott kérdés ez, s

bar a palyafenntartasi dolgozdk jovedelme az utodbbi években jelentdsen ndve-
kedett, a létszam csokkenését nem sikeriilt megakadédlyozni. 4 julius l-ével be-
vezetett csdkkentett munkaiddben torténd foglalkoztatas talén majd némi enyhii-
sst-eredményez.

Az épitési féndkségek I.félévi teljesitményeinek az eddig alkalmazott mé-
don tdrténd elemzése csaknem lehetetlenné valt. Az 1968,.januar l-ével megval-
tozott Arrendszer, a raforditésos alanon torténd keresetelés, stb. lényezében
lehetetlenné tették a korabbi alapon torténd elemzest, ertékelést. Neheziti a
helyzetet az a korlilmény is, hogy az uj kOltségelszémolasl rendszer helyen-
ként még akadozik, s az elszamolt koltségekbdl feltehetden hidnyoznak egyes
raforditésok.

Ilyen koriilmények kozltt vizsgadldédasaink elsbédlegesen arra iranyultak,
hogyan &llanak a vasutiizem szempontjéabdél kiildndsen fontos épitési beruhédzasi
munkék,
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Tételes felsorolédsra e helyen nince lehetdség, de szikség sincs erre. Meg-
dllapitést nyert, hogy & helyenként mutatkozdé lemaraddsok ellenére a vasutiizem
legfontosabb épitési sziikkségleteinek megvaldsitasa &ltaldban itemszeriien ha-
lad, s e fontos munkék az eldirt iddére befejezbdnek, illetve iizembe helyezheték
lesznek.

A vizsgalodés tovabbi teriilete arra iranyult, hogy a teljesitmények hogyan
alakultak a bazis, az 1967 év azonos idészakanak teljesitményeivel szemben. Ez
csak az értékmutaték alapjén torténhetett. Tekintettal arra, hogy tetelesen
atérazott kiltségvetisek csak kis szazalékban alltak rendelkezésre, az uaéras
értékelés indexek alapjan tdrtént, ami korantsem megbizhaté. A kdltségvetési
dron értékelt termelési érték 1968.I.félévében 566,2 millié Ft volt, ami lénye-
gében azonos az 1967 év azonos idészakénak teljesitményével. Az arvaltozis ki-
hatésat ellensulyozza a szervezebi valtozas miatti termelési érték kiesés. /A
Jarmijavité Uzemek széméra végzett karbantartisi munka most nem szémlézhaté ki./

Tekintettel arra, hogy a létszam kdzel 300 fével kevesebb, mint 1967.I.fél-
évben volt, megAllapithatd, hogy a fénikségek ez év I.félévi teljesitményei
meghaladjak az 1967 évi I.félév teljesitményét. A teljesitmények azonban eré-
sen szérdédnak. Figyelemre méltd a ndvekedés a debreceni, a miskolei, a cellds-
molki épitési fOndkségeknél, féleg azonban a Szak- és Szereléipari Fénokségnél,
mig jelentds a csdkkenés a budapesti és szentesi épitési fénckségeknél.

A gazdasagossadg alapmérdszéma & befejezett termelés eredménye lett volna.
Ennek elemzésére azonban ~ mint vérhaté volt - az I.félévben nem nyilt leheté—
86g. A befejezettként elszémolt munkék értéke oly alacsony Osszegi, hogy az e-
lemzésre nem volt alkalmas. Ez nem azt jelenti, hogy nem tortént befejezés, ha~
nem egyrészt az év I.felében dltaldban mindig kisebb a befejezett létesitmények
széma, mésrészt nem tisztézédott mindezideig a befejezett létesitmények fogal-
ma. Kiltndsen a felépitmény-épités terén sok a vitds kérdés. A vonatkozd ren-
delettervezet most van kiadds alatt, s feltehetden év végére mar lehetdvé va-
1ik az eredmény vizsgalata is,

Ilyen kdrilmények kozttt az Arszint alakuldsit igyekeztiink megvizsgAlni,
A réaforditésos keresebtelés szerint a féndkségek munkaszémonként a tényleges ra-
forditésokat szémlézzék /sziikitett Onkdltség/, felszamitva nég 11% brutté hasz—
not és 2% felvonulést. Az igy kerssebtelt Osszes értéket vizsgaltuk meg a kolt-
seégvetési 4ron értékelt termelési értékkel. Az alébbi kimutatas fénokségenként
szemlélteti az adatokat: '
Term. érték koltségvetiési Elastitdeis

1067.1.1.&v %96§,I,f.év 198.l.T.ev %

Budapesti Hpitési Féndkség 134,2 102,1 87,4 85,3
Magagépitési Féndkség 21,8 19,5 18,7 95,8
Debreceni fpitési Féndkség " 80,1 92,8 77,3 83,3
Miskolei Epitési Fénokség 1 68,0 54,3 80,0
Dombévéri Epitési Féndkség 84,4 86,2 792 92,0
Szentesi Epitési Fénokség | 57,5 46,8 47,6 101,6
Celldémblki Epitési Féndkség 87,8 92,7 68,8 74,3
Hidépitési Fénokség 35,7 40,2 31,0 7754
Szak- é8 Szereldipari Pénckség 9,5 17,9 15,0 83,8

Osszesen: 567,7 566,2 479,3 84,6



= J41 =

A nyert értékek értelemszeriien némi helyesbitésre szorulnmak. Igy mindenek-
elétt a kdltségvetési aron értékelt termelés uj aron elszamolt értékeket je-
lent, tehat az arkiildnbdzet és visszatérild anyagok értékét a kiszamlazott ér-
tékhez is hozza kell szamitani. Ez az I.félévben Osszesen 34,4 millié Ft volt.
Figyelembe veendd tovabbé.az, hogy egyes kdltségek nem keriiltek atterhelésre
/fuvar MAV, TEFU, stb./.

Megitélésiink szerint mindezek alapjén annyi feltétleniil megéllanithatod,
hogy a héazilagos épitkezések kbltség-szinvonala a koltségvetési arszinvonal
alatt van. Ennek nagysidgrendje megbizhatéan majd a befejezett munkdknél lesz
megéllapithaté. A kdltségszint eltérés mintegy 5-10 szazalékra tehetd az I.fél-
év sorén. Bz is tekintélyes beruhédzisi megbtakaritas, s azt bizonyitja, hogy az
épitési beruhézésok hazilagos uton torténd megvaldsitésa a vasutlizem széméra
gazdasigos, & ennek megfelelden a hazilagos épitési szervezet fejlesztése, ka-
pacitéasénak novelése feltétleniil szlikséges, gazdasagos.

A csucseredményen beliil meghSkkent8en nagy a szérias az egyes fOndkségek
kdzott. A magasépitések magas Arszintje varhatéd volt, mivel a kis volumenii,
szétszortan elhelyezkedd feladatok kivitelezése nem lehet olyan gazdasagos,
mint az &llami épitdipar negy létesitményeinek munkai. Kiugréan kedvezdtlen a
Szentesi Bpitési Fénokség 100%-on feliili index-szima., Ez mélyebb elemzést, fel-
tarast igényel.

Az épitési fénbkségek munkdjénak, gazddlkodésénak még szamos tovabbi teri-
lete igényel alaposabb elemzést, értékelést, e helyen azonban csupan néhény
szempontra kivéntam ramutatni.

A volt iizemi vallalatok termeld tevékenységét az dtszervezés nem zavarta
meg. Az iizemek dolgozdit a véaltozas kdzvebtleniil nem érintette, a termelés asz
eddigi gyakorlat szerint folyik, csupan a szdmvitel, a gazdalkodds terén mu—
tatkozbtak valtozésok. Az uj helyzet azonban nem okozott fennakadist, Az lize—
mek teljesitették termelési feladataikat és ugy a Gepjavitdé, mint a Kitérs—
gyArté Uzem termelékenységi és Onkoltségi eldiranyzatat is teljesitette.

///_~E\h"ll.félévhen tovabbi nehéz feladatok Allnak a szakszolgélat elﬁtt:’E;—_\\\\
f  épi

tési féndkségeknek bizonyitaniok kell, hogy alkalmasak, képesek voltak a \
i megnévekedett hataskdrrel jard feladatok ellitasara. De tovéabbi, ugyancssk nem
konnyii feladatok varnak a palysfenntartasi fénokségekre és lizemekre is. A
szakszolgalat végrehajtéd szervezetel igen fontos szerepet tdltenek be a vasut-
iizem biztonségos és zavartalan miikddésében. G

Dr.Szednicsek Janos.
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A Kecskeméti Pélyafenntartési Fénokség teriiletén az utdébbi években jelen—
t8s szervezeti vAltozédsok torténtek. Bevezették a nagygépes munkiltatist, az
uj palyafeliigyeleti rendszert és feldllitottak a kdzuton mozgd fenntartisi egy-
séget. A vadltozasokat rendkiviili koérilmények tették sziikségessé, mindenekelstt
az igen sulyos létszamhelyzet.,

Az utébbi években a 1étszém annyira lecsdkkent, hogy vonalaink megfeleld
adllapotban tartdsa mind nagyobb nehézségeket okozott. Jelenleg a ténylegesen
dolgozé palysmunkas létszamunk 218 f8., Ezzel & létszédmmal tartjuk fenn vonalain-
kat, melyek hossza 416 km. Ez az oka annak, hogy az 1 km-re forditott munkadérak
szama orszagosan nalunk a legalacsonyabb. Egyes palyamesteri szakaszaink szinte
teljesen elnéptelenedtek. A sulyos létszamgondok nagy szerepet jabtszottak palya-
mesteri szakaszaink jelentds részének Usszevonésdban. Tizenkét palyamesteri sza-
kaszt kellett Osszevonnunk. Van olyan szakaszunk, asmelynek hossza 44,7 km. Az
tsszevonds altal a csekély létszamot Atmenetileg jobban fel tudtuk hasznélni,
ugyanskkor az egyéb iranyu fesziiltségek megnovekedtek, pélidaul a palysmesterek
nagyaranyu leterhelése, a tul hosszu vonalak, stb.

A valtozésok szilikségességét indokolja az is, hogy idékdzben févonalunkon
felépitménycsere tortént, s a hézagnélkiili felépitmény fenntartasit a kis 1lét-
szému padlyamesteri szakaszok Onmagukben képtelenek elvégezni. Ennek alitamasz—
taséra megemlitem, hogy a hézagnélkiili févonalon fekvd I.sz.padlyamesteri szakasz
palyamunkéds létszama 6 f6, a IIl.g9z.szakaszé minddssze 3 £6. Ez a létszém a kilon~
b6zé helyettesitésckre sem elegendd, nem beszélve a hézagnélkilin vald munkalta-
tasrol,

Ilyen korilmények tették sziikségessé, hogy attérjlink a nagygépes munkélta-—
tasra, amely nélkiil ma mér létezni sem tudnink. Az emlitett gondok azonban to-

vébbra is fenndlltak. EbbSl a szempontbdl igen nagy segitséget jelentett a koz~
uton mozgd egység /KME/ feldllitasa.

A KME-t az objektiv sziikségszeriiség, az a tény hivta életre, hogy a vona-
lon vald munkdltatas - f6leg az Osszevont, illetve hosszu pélyamesteri szakaszo-
kon - egyre nagyobb nehézségekbe iitkdzott.

Igy tehat egyrészt a fokozddd létszamhiany, illetve a vonathoz kotottség
miatt erésen korldtozott munkiltatisi lehetéség és megnbvekedett tavolléti ids,
mésrészt a hézagnélkiili felépitmény fenntartdsinil a hémérsékleti tényezd és a
nagyobb hosszak munkadba vétele szilkségessé tette olyan operativ egység létreho-
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z4sat, amely konnyen mozgathaté, ennélfogva szilikseg szerint barmely Terileten,
barmikor felhaszndlhaté.

Az egység 1966-ban kezdte meg mikddéset. Létszama egy fo havibéres munkéas-
4lloményu technikus, egy fé elémunkas, egy £o gépkocsivezetd és 18 £6 palyamun-—
kds. Az egység szervezésénél nagy gondot forditottunk az dsszetételre, emmélfog—
va olyan tapasztalt dolzozdkbdol &ll, akik a palyafenntartas minden teriiletén
hozzadértéssel foglalkozbathatdék, hagyomanyos és hézagnélkili felépitményen egy-
arant ismerik és alkalmszzdk az uj fenntartdsi médszereket. A dolgozdk szakér-
telmét, valamint allandéan valtozd munkahelyet figyelembeveve, résziikkre a sza-
kaszok helyben dolgozé munkésaindl magasabb 6rabért &llapitottunk meg, amire ra
is szolgaltak.

Az egység pbtkocsis kbzutl tehergépkocsival mozog, mely a munkahoz sziliksé—
ges 4,2 kw-os agregatorral, megfeleld kisgépekkel /vibratorok, villamos sincsa-
varozb, sinfuré, sinfirész, sinprofil-koszori, talpfafurd/ és egyéb szerszimok-
kal fel van szerelve. A kozuti tehergépkocsi ponyvaval fedett, személyszdllitas-
ra alkalmas. A pétkoesin toérténik a sziikséges munkaeszkdzdk szdllitésa, amely
szinte mozgd kéziraktarként van alakitva.

A KME elszémolas, felligyelet és iranyitds szempontjabdl a kiskunfélegyhazai
IV.sz.pilyamesteri szakaszhoz tartozik, mint annak egy kiildnleges munkascsapaba.
Negyedéves munkaprogram alapjén dolgozik, melyet a szakasz vonalkezeldje készit
el és a foéndkség vezetdje hagy jova. A program azonban csak & legfdbb feladatokat,
munkahelyeket jeldli meg, lehet&séget ad arra, hogy az iddkdzben felmerild sir-
gbs munkdk is elvégezhet8k legyenek. A negyedéves programot azok a szakaszok is
megkapjak, amelyeknél a KME dolgozni fog. Ennek alapjén a belutemezett munkehe-
lyek palyamestereinek kdtelessége a munkak eldkészitése.

A dolgozdkat mindig a KME honos szakasza szémolja el, mivel a munka irényi-
tasat a negyedéves program alapjan az egység technikusa, illetve eldmunkéasa vég—
zi. A szakasznak - ahol az egység dolgozik — elszamoldst nem kell végeznie, csu-—
pén a munkdk mindségét és mennyiségét kell ellendriznie, illetve Abvennie.

A munkédk zavartalansiginak biztositasa érdekében a KME vezetdjenek a helyi
palyamesterrel id6ben fel kell vennie a kapcsolatot és az elvégzendd munkira vo-
natkozé észrevételeit ki kell kérnie., Ugyanakkor a vaganyzarzk, lessujelek meg-
kérésérbl, kitiizésérdl, lemondésardl az illetékes szakasz pélyamesterének kell
gondoskodnia.

A KME foglalkozbatasanal legfdébb célkitlizésiink a paélya forgalombiztos alla-
potban tartasa, ennélfogva elsbsorban a felépitményi munkak végzése volt. Dzt a
célkitiizést sikeriilt teljesiteni. Példaként megemlitem, hogy az egység ez év L.
negyedévében az Osszes ledolgozott munkaodrajénak o4, 72%-at felépitmény fenntarta-
son teljesitette. Hasonlé volt az arany a megeldzd iddszakokban is.

Az egység mozgabasindl igen nagy elényiink, hogy a KME kdzpontos fekvésu
székhelyérdl a fOndkség vonalainak nagy része jol megkdzelithetd /parhuzamos kbz—
utak, sirii utatjardk, sima terep/.

Kozel két éves tapasztalataink rendkiviil pozitivak. Ezek a kdvetkezbkben
foglalhatdk Osszes
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A KME jelentdsége mindenekelétt abban domborodik ki, hogy enyhiti - féndk-

ségenként 2-4 ilyeh egység meg is oldand - a palyafenntartidsi szolgidlatnil
egyre sulyosabban jelentkezd, allandban csokkend 1létszam okozbta gondokat.

a/ Az elnéptelenedett szakaszokon is tudunk dolgoztatni. Ismeretes, hogy
ezeken a szakaszokon a mozdonymenetl és kitérdévizsgalati hidnyok hely-
redllitasa is komoly gondot okoz.

b/ Lehetévé tette, hogy egyes kis létszému, hagyominyos felépitményii sza-
kaszokon a szikséges jelentdsebb fenntartasi munkikat is el tudtuk vé-—
gezni. Igy példaul kitérdcserét, agyazatcserét, sincserét, aljrendezést,
azaz minden olyan munkdt, amit a helyi szakasz munkaerd, idé, stb.hiéd-
nydban nem tudott elvégezni.

¢/ Ugyanakkor megolddsat adja a hézagnélkiili felépitmény fenntartdsanal még
sulyosabban jelentkez® létszémhidny probléménak. Lehetévé teszi a fellé-
pd irény~ és fekszint hibék, varratszakaddsok, stb. gyors helyredllitasat.
A EME nélkiil a kis létszamu szakaszok ezeket a munkikat a miiszaki elbira-—
sokat figyelembe véve /pl. 50 m-es hossz megbontasa/ dnmagukban nem tudjak
elvegezni.

Lehet6vé teszi a hézagnélkili felépitményen vald gazdasigos munkalbabast.
Mozgékonységinal fogva rugalmasan alkalmazkodni tudunk hézagnélkiili felépit-
ményen a munkéltatas szempontjaboél oly nagy jelentdségi hémérsékleti ténye—
z6hoz, Biztositott a korai kezdés, hdémérséklet emelkedésénél a mas munka-
helyre wvaldé atillas, stb.

Hatékonyan felhasznalhaté vis-major jellegi munkiknil. Pl. a kiskunfélegy-

haza-szolnoki vonalon tértént balesetnél az egység dolgozdi teljes felsze-
relessel hamarabb a helyszinen voltak /kb. 50 km-re a székhelyt8l/, mint a
honos szakasz dolgozdl, s igy mér a mentésben is részt vettek. Mindenek-
elétt az egységnek volt kdszdnhetd, hogy a megrongaléddott palya helyrealli-
tasa gyorsan megtortént és a forgalom szinte a palya felszabaditasaval egy-
idejiileg felvehetd volt.

Itt kell meesjegyezni, hogy az egység dolgozéi a székhelyen laknak és olyan
értesitési rendjik van, amellyel vis-major jellegii munkék elvégzésére munks-—
idén kivil barmikor egy orén beliil gépkocsira tudnak iilni.

Megoldja a kirendeléssel jard gondot. Ismeretes, hogy a szakaszok dolgozéi
nem szivesen veszik a kirendeléseket, holott erre a féndkség a csekély 1ét-
szam miatt egyre inkabb rakényszeril .Fmiatt 4dllanddéan huza-vona volt /fegyel-
mi ﬁgyek,lstb.ﬂ Sokan inkébb megvaltak a vasuttél, minthogy kirendelésbe men-
denek. Azokon a szakaszokon, ahol a KME-t miikodtetjiik, ezek a nehézségek
szinte tTeljesen megssziintek,

Elényds az is, hogy a kozuti gépkocsit esetenként ~ a dolgozdk ki- és beszal-
litasa kozti idében - egyéb szallitdsokra is fel lehet hasznalni.

Az emberek, szerszdmok, jelzbeszkizdk és kisebb anyagok munkashelyre vald
széllitdsanak a legtokéletesebb megoldasat jelenti. Ismeretes, hogy ez szak-
szolgdlatunk egyik legnehezebben megoldhatd problémaja. Tapasztalataink azt
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bizonyitjak, hogy ahol a vonatkdzlekedés nem alkalmas, a dolgozbdk szamta-
lanszor a napi 8 6ra helyett 10-14 o6rat vannak tavol. Sokszor nincs hova

behuzédjanak, illetve csak hosszu gyaloglas utédn jutnak olyan kiséllomés-
ra, ahol varéterem is van, hogy ott tdlthessék a varakozasi i1dét.

Ehhez kapcsoldédd probléma, hogy a dolgozoéknak nem egyszer magukkal kell
vinnidk a szerszémokat, jelzbeszkozoket is, kiilondsen amikor uj munkahely-
re kell atallniok, ami kislétszamu szakaszokon elég siirin fordul elb,
Ilyenkor gyalog, vagy kerékparral cipelik jelzbeszkozeiket. /Gondoljunk
arra, hogy példaul "A palysn munkasok dolgoznak" jelzd egymaga is milyen
nehéz./ Ha alkalmas vonat van, azzal kisérlik megoldani a nehézségeket,

de itt is &lland6 vivak vannak. Egyrészt a motorvonatokra nem férnek fel
az emlitett jelzbkkel, masrészt a vonatszemélyzet nem akarja felengedni
8ket szerszamaikkal.

Ezek a nehézségek a KME-nél mar nem meriilnek fel. Az egyseg nincs vonabt-
hoz kbtve, igy emiatt a munkaidd beosztést sem kell allanddan ujbdl szaba-
lyozni, illetve menetrendhez igazitani. Nem kell vonatra varni, ami elsd-
sorban a dolgozdk részére kedvezd, mert az eddigi varakozasi idét odahaza
tudjak tolteni. A munkahely megkOzelitése sem probléma, szinte minimalisra
csokkent a gyaloglési, illetve szédllitasi id6. Ez azért is figyelemre mélto,
mert a személyszallité vonatok sebesség-ndvelésével, a kisebb megallohelyek
felszamolasaval a gyaloglasi tavolségok tovabb novekednek.

Mindezeket figyelembe véve a jelentds moralis tényezlk mellett a gazdasa—
gossag mindenekeldétt a gyaloglasi-, péalyakocsin, tehervaganygépkoesin vald
s74l11itasi és vArakozdsi 1d6.csdkkenésében jelentkezik.

Az eddigi tGapasztalatokat Osszegezve megallapithat6, hogy a palyafenntar—

thasnal a jové a KME-é! Véleményem szerint a palysfenntartési szakszolgalatnal

kialakult helyzet szilkségszeriien megkoveteli - természetesen a fejlesztési le—

hetéségeket figyelembe véve — hogy minden palyafenntartési f8ndkség rendelkez—

zék kdzuton mozgd egységgel, illetve egységekkel. Fzek 1létjogosultsagat, szik-
ségszeriségét az elet igazoljas éthidalja o létszamesdkkenés okozba egyre novek-—
vé nehézségeket, ugyanakkor a fenntartds korszerisitesi irényénak is megfelel.
J61 kiegésziti a nagygépes fenntartast egyrészt a ciklusok kozti idében, elsd-
sorban a hézagnélkiili felépitményen, masrészt azokon a mellékvonalakon, ahol ma

még a nagygépekkel nem tudunk dolgoztatni. A létszamot figyelembe véve e terii-—
leteken nagyobb munkak elvégzése csak ilyen egységekkel lehetséges.

Feleky Pal.



dajuli hidjatk
A vasbeton épités a rohamos fejl8dés idészakéban van. A szakirodalom-
ban hénaprél-hénapra ujabb vasbeton hidak épitésérél olvashatunk. A szerke-
zeti megoldasok egyre szellemesebbek, olykor mar szinte meghokkentdk. Alig
mulik el év, hogy a népszerii tudomanyos folydiratok ne ismertetnének valamely
uj vasbeton hidet, mint a vildg leghosszabb hidjat, legnagyobb nyilasu hidjat,
vagy egyeb tulajdonséga miatt élenjérd alkotésat.

A fejlbdés jolesd csod4lata kbzben nem volna 1118 dolog, ha elfeledkez—
 nénk a bebon- és vasbeton épités kezdetén éplilt, 8 ma mar vasuttorténeti em-
léknek szamité két hidunkrsl,

Az egyik legelsSként épiilt vasuti vesbeton hidunk a nyiregyhdza-dombréadi
76 cm nyomtavolségu vasutvonal 92/3 szelvényében, Séstégyogyfiirds és Nyirszé-
168 megallohely k8z0tt 1évé haromnyilédsu hid. A hid 4,70 + 8,40 + 4,70 m nyi-
lasu vasbeton kerethid. Az &thidalé rész bordis—~lemez kiképzésii. A lemez mind-
két oldalon 30 cm magasra fel van “hajlitva". Az igy kialakitott teknében ve-
zették 4t az 4gyazatot. Az alidtémasztésok mindegyike egy—-egy vasbeton jarom,
amely mélyen a mederfenék alatt éplilt alaptestbe le van horgonyozva. Az Athi-
dalé bordéslemez és az alatamaszté Jarmok sarokmerev kapcsolatét a vasalés meg-

l.kép.
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feleld kialakitésdval biztositottak. A szélsé nyilasok a mederrézsit teljesen
athidaljak, s igy a t0ltés, illetve a vasuti palya ellenfalak nélkiil, kodzvet-
leniil a végsd jarmokhoz, illetve a vasbeton teknbhdz csatlakozik /l.kép/.

Vasbetétként a Rimamuranyi Vasgyirbdl szirmazbd, nagyobb részben négyszdig
keresztmetszetil vasakat alkalmazbtak. A beton beocsini portlandcement felhaszna—
lasaval késziilt. A méretszamitédsnil a betonban 35 kg/cm? nyombd igénybevételt,

a folytvas betétben 1000 kg/cm2 huzéigénybevételt engedtek meg. A hid Zielinski
Szilérd milegyetemi tanar tervei alapjan 1905 évben éplilt. A forgalomnak vald
dtadasa 1905 decemberében tortént.

A hid Hennebique rendszerii, Hasonlé elrendezésii, mint a Debrecen melletti
Fancsika-erdébe vezet 6, 95 cm nyomtAvolsAdgu iparvasutnak a debrecen-nyirabranyi
vongl feletti Atvezetésére szolgdld Otnyilasu vasbeton kerethidja volt, amelyet
Mihailich-Haviar: "A vasbeton épités kezdete és elsé létesitményei Magyarorsza-
gon" cimii kényv mint az elsd hazal vasbeton hidat emlit meg.

Amennyire a rendelkezésre alld adatokbdl megdllapithatd, a Fancsika—erdei
iparvasut vasbeton kerethidjaval korilbelil egyiddben a nyiregyhiaza-dombradi
vonalon két, nagyjabol azonos szerkezeti megolddsu vasbeton kerethid épililt: a
172/3 szelvényben a Lényai-csatorna felett és a 92/3 szelvényben Nyirsz016s meg-
4ll6hely kdzelében. A Lényai-csatorna hidja a misodik vildghdboruban pusztult
el. Ilyen koriilmények kdzdtt a Nyirszélés melletti haromnyilésu kerethid a leg-
régebben épililt, ma is forgaelomban lévd vasuti vasbeton hid.

A Nyirsz816s melletti vasbeton kerethid &llapota ma még kielégitbének mond-
haté, killondsen ha figyelembe vessziik az épités éta eltelt 63 esztenddét és azt
a koriilményt, hogy a hid méretszamitasanil a szézad elején még korédntsem tudték
az eréjatékot annyira pontosan kdvetni mint ma, amikor mar t0bb évtizedes ta-
pasztalat és kutatis eredménye 411 a vasbeton méretezési eljardsok mégott. Az
athidalé szerkezeten lathaté repedések egy része — mint az a hid torzskdnyvébdl
kitlinik - mar a hid prébaterhelésekor jelentkezett. Mégis ezek miatt a repedé-
sek miatt kezdtek mintegy 10 évvel ezeldtt a hid atépitésével foglalkozni. A ré-
gi vasuti vasbeton hidak ez utolsé emlékétdl azonban nem szivesen vAlnank meg.
Ezért ugy tervezziik, hogy amennyiben a wvonalon a tengelynyomast emelni kell, a
palya vonalvezetésének kis mértékii megvaltoztatasdval a megnidvekedett terhelési
igényelknek megfeleld uj hidat a régi hid mellett épitjilik meg és a régi hidat
mint miilszaki emléket gyalogjard hidként 6rizziik meg.

A mésik hid, amelyik vasuti hidjaink k0zott egyediilallé megoldésa miatt
szintén vasuttdrténeti emléknek tekinthetd, a Bp.Kelenfdld-Dombovar-Gyékényes
vonal 179/80 szelvényében, a balvagidnyban 1913-ban éplilt haromcsuklés beton iv—
hid. A hid a murakeresztur-budavesti vasutvonal felett vezet el, tehat tulaj-
donképpen keresrztezési miitargy. A hidat a Vasuti Hidosztély tervezte. Azzal a
meggondoléssal éplilt betonbdl, hogy az alatta elhaladé mozdonyok fiistje altal
okozott korrdzids hatdsnak jobban ellenalljon. A haromcsuklés megoldast azért
valasztottak, hogy az ivhid statikailag hatérozott legyen.

A hid nyilésa 28,53 m. A beton iv hurmagassdga 3,55 m. A boltov betonja
altalaban 300 kg/ma, az acélesuklék kdzelében pedig 400 kg/m> cementadagoléassal
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készililt. A gyalogjardt tarté konzolokat, a velik Osszeépitett korlatoszlopot
és magat a betonkorlatot megvasaltédk. A boltdv és a homlokfalak vasalatlanok.
A hidon a pélya ivben fekszik. Az agyazat és részben a t6ltés is a boltdvre
épiilt homlokfalak k&zdtt at van vezetve. /2.kép./

2.kép.

A hid a kovetelményeknek minden tekintetben megfelel és ma is kielégitd
adllapotban van. A kivitelezés korilményes volta miatt azonban azéta sem keriilt
sor haromcsukldés vasuti betonhid épitésére.

Doskér Ferenc.

o
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A hézagnélkiili felépitmény lzembiztos és balesetmentes iizembentarté-
sénak egyik alapvetd kivetelménye a megfeleld keretmerevség biztositasa.
A megfeleld keretmerevség igénye sziikségessé teszi az aljkozokben és az
agyazatszéleken is az agyazati anyag hatékony tomoritését. E tomdritési
mivelet elvégzésére szakszolgalatunknal az onaaré aljkoz~ és széltomdritd-
gépet rendszeresitettiik.

Az uj gép az agyazab tomoritését egyiddben végzi el két aljkozben ugy,
hogy a két sinszal mindkét oldalédn kettdé-kettd, vagyis Osszesen 8 db témdri-
t6fej dolgozik. Az aljkdzOk tomoritése kidzben két oldalon elhelyezett agyazat-—
tomoritbk is elvégzik a tomoritési miiveletet. A tOmoritdfejek elrendezését az
l.8bra szemlélteti.

A gép ciklikus miik6dése hasonlit az alaverdgép lizemmédjdhoz. A miiveleti
fazisok sorrendben a kivetkezdk:

- a gép bedlldsa az aljkdz folé,

koz— és széltombritéfejek leengedése az agyazatra,

a tomoritési miivelet automatikus elvégzése, majd utdna a témori-—
té szerszamok felemelése,

- a gép eldreallasa két aljkdzzel.

I

Aljk6ztomoritok
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Az aljkdz- és sz61tomoritégép felépitésének rovid ismertetése. /2.4bra/.

A futémii, MAV Szabvany szerint készitett, kerékabronccsal ellatott, sajtolt
kerékvazzal késziilt kerekek, melyek kozds tengelyre vannak felsajtolva.
Az elsé fubtoémii tengelyhajtomiivel van felszerelve, mely a gép Onjaraséra
szolgal., Mindkét kerékpar gumirugdval kapcsolodik az alvazhoz.

A gép rugdzasanak korszerii megolddsa, valamint a felépitett 4 db lengés-
csillapité lehetdvé teszik a 60 km/éra sebességgel vald kdzlekedést.

Erdadtviteli égység. A gép eréforrasa egy Csepel D.614 jelii diesel motor,
mely egy széraz lemezes tengelykapcsold utjan gz oszté hajtomivet hajt-
ja meg. Az eloszté hajtoémiivon nyer elhelyezést a hidraulikus rendszer ki-

szolgdlasara egy axidl dugattyus szivattyu és egy axidl dugattyus hidrau-
likus motor.

Ugyancsak az eloszté hajtémiir§l kapja a meghajtdst - kardén kapcsolat ut-
jén - a villamos egységeket kiszolgalé 3C kVA-es haromfazisu generator
is. Az elosztd hajtomiire van felszerelve egy Csepel S 452 jelil sebesség-
v4lté, mely a mechanikus haladéast biztositja. A sebességvaltérdl kardén-—
nal van meghajtva az els® tengelyre felépitett tengelyhajtémii, mely a
gép haladémozghsat biztositja.

Aljk5ztomoritégép egység. 8 db verdfejbdl all, melyek a timdritest vibracids
motorokkal végzik. A talaj egyenetlenségeinek kikliszdbdlésére és az egyen-
18 nagységu tomérité erd megvalbdsitésira a tOmdritdéfejek himbas felflig-
gesztésiiek., A verdrendszer razas szempontjabdl torténd elszigetelése a
gép vazszerkezetétdl gumirugék utjan torténik. A veréfejek emelését és
siillyesztését hidraulikus hengerek végzik.

Oldaltombritd egység. Mikddés szempontjabdél azonos az aljkoztomdritd egysége-
vel. Felfiiggesztése karos mechanizmussal torténik, mely a kavicsdgy szé-
1énél ¥ 100 mm korrekciét tesz lehetévé. Emelése, siillyesztése, valamint
a sziikséges korrekcidk 4llitésa hidraulikusan toérténik.

Hidraulikus berendezés. A gép a legkorszeriibb hidraulikus elemekkel van ellét-
va, melyek vezérld elemei elektromosan milkddtethetdk. A hidraulikus rend-
szer 160 atm. nyoméssal miikédik. Két £6 részre oszthatoé:

1/ & tombritdéfejek kiilonféle mozghsit végzd egysésg,
2/ a gép munkakdzbeni elbreallitasat végzd egység.

Mindkét egység iranyitésat elektro-hidraulikus szelepek végzik. A gép

munkavégzés kozbeni aljkdzrél-aljkdzre vald elbreédllitésa hidromotorral
torténik.
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Mind a kiilonféle hidraulikus elemeket, mind a hidromotort az NDE-bbl sze-
‘rezbiik be. Az axial dugattyus szivattyu NSZK gyartmanyu.
Pneumatikus rendszer, A gép lizemeltetéséhez szilkséges 5 atm. nyomdsu levegdt a

diesel moborra szerelt kompresszor A4llitja eld. A pneumatikus rendszer a
fékek, valamint egyes rogzitdelemek milkddtetését szolgalja.

Fékrendszer. A korszeri kovetelményeknek megfelelden a gépet téarcsdsfékkel 1at-
tuk el /3.abra/. Az egyidejii fékezés a pneumatikus rendszer segitségével

T ™

3.4bra.

mindkét tengelyen, tengelyenként kettd-kettd darab tarcsasfékkel torté-
nik. Az elsd tengely kézifékkel is el van latva, melynek szerepe a gép
41llbéhelyzetben vald rogzitése.

Elektromos berendezés. Az energia ellatasat egy 30 kVA-es gerjesztéses szink-
ron generator biztositja. A feszliltség 400/231 V 50 Hz. A feszliltség sta-
bilizédlasat fesziiltségszabalyozd bizbositja. A kapcsolads lehetdvé teszi
az egyes verd csoportok egyenként vald inditasat. A lépegetésnél az auto-
matikus inditédst és fékezést is az elektromos kapcsolas biztositja.




F6bb miszaki adatok.

= 155 =

Nyomtav 1435 mm

A gép Ossz-sulya 16 tonna
Menetsebesség utazé allapotban mindkét irdnyban max. 60 km/6ra
Sebességi fokozatok szama 5

A gép Gengelyel kozotti tavolsag 2500 mm
Kerékatmérd fubtokdron 680 mm
Tomoritdfejek adatais Aljkoztombritd: Sz&1ltomorits:
Tomoritészerszam 2 x 4 db 2 db
Teljesitmény 1 KW/db 1,5 KW/db
Rezgésszam 2850/perc 2850/perc
Aramnem 32 x 380/220 V 3 x 380/220 V
Ut6eré max. 1000 kg 1500 kg

Tomoritoélapok mérete

Meghajtd diesel motor:

200x370 mm/db

1500x250 mm/db

Tipusa Csepel D 614,
Névleges teljesitmény 145 DIN ILE
Névleges fordulatszam 2300/pere

Maximélis nyomaték
Generdtor teljesitménye

Tombrités.,

Miszaki ismertetés.

49 mkp/1500 ford/perc

30 EVA

A gép a tomiritést a gépkezeld altal milkkddbtetett labpedal hatisara kez-—
di meg. A labpedal lenyomésa utédn az Osszes tomoritéfejek /vagy szilkség sze-

rinti egységek/ a hidraulikus elemek segitségével lesiillyednek az 4dgyazatra és
tomdritenek. A tombrités idejét az elektromos berendezésbe beépitett idérelék
biztositjak. A relek &ltal vezérelt tomdritési idét a gépkezeld allitja be a
tomoritési munka megkezdése elétt a kivant tombrségtél fiiggben. A relék altal
biztosithatd automatikus timdritési idék: 3, 6, 10, 16 masodperc.

A tomoritési idd letelbe utdn a tomdritéfejek automatikusan felemelkednsk
az agyazatr6l és a gép eldredllhat a kivetkezd témdritési helyre.

Munkakodzbeni &téllés.

A toméritészerszamok dgyazatrol vald felemelkedése utén a gépkezeld egy
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mésik labpedallal utdsitast adhat a gép elektro~hidraulikus rendszerének a gép
eldrealléaséara.

Az elektro-hidraulikus rendszer kiiktatja a gép Osszes munkamiiveletet
végzé hidraulikus egységét és automatikusan bekapcsolja az elbéredllitd egysé-
get. B miivelet elvégzése utan a gép a hidraulikus mobor segitségével megindul
és az elbrehaladads addig tart, mig a gépkezeld a labpedalrdl fel nem emeli a
1abat. A lébpedal felemelése utén a gép hidraulikus eldreadllité egysége ledll
és automatikusan bekapcsolddik a tarcsasfék, amely a gépet a munkavégzd helyen
megallitja. Megjegyezni kivanjuk, hogy méris tervbevettilkk a gép eléredllasanak
automatizaldsat, mely leheté§vé teszi a gép teljes, munkakdzbeni lizemeltetésé-
nek automatizédlasat. Ezen automatizdlas utén - mely aranylag kénnyen kivite-
lezhetd — a gépkezeld feladata csak a gép munkdba &4llitésa, valamint a munka-
kozbeni feliigyelet elvégzése lesz.

A gép eléredllisa utan ismét sor keriilnet a toméritési miivelet elvégzésé-
re.

Az aljkdz— és széltomdritdégép mintapéldanya elkésziilt és a gép probaize-—
me folyamatban van. A prébalizem folyamén a VIKI elvégzi a szikséges tomdrségi
vizsghdlatokat az agyazaton és megallapitja a gép lizemével kapesolatos optimédlis
paramétereket.

Szakszolgalatunk ezen uj gép kialakitésédval ismét nagy lépést tett elére
a gépesités terén. Olyan gépet hozott létre, mely konstrukcidés szempontbdl
egyenrangu, s6t bizonyos szempontbdl korszeriibb a kiilfoldi viszonylatokban is-
mert azonos munkafolysmatokat végzd gépekkel.

Karaus Lajos.

WectWougton Mf&o@&ﬁ%&gxpl‘u’

VASUTI SOROMPAMNAL.

Kecskeméten a cegléd-szegedi vasutvonal szintben keresztezi a Kandd Kal-
man ubcat. A tolatésok miatt elég gyakran és hosszabb idére is lezart vasutbi
sorompé a Hunyadi-varost a varoskozponttal Osszekdtd ut megndvekedett forgal-
mét erotsen akadalyozza. Az utlezaras gyakorisagit a Baromfiipari Orszagos Vél-
lalat telepére vezetd uj iparvaginy kiépitése ndveli. Az uj iparvéigény kiépité-
sének feltételéiil a sorompd kizelében gyalogfeliljard létesitéesét irtak eld.

A tanacsi szervek kezdeményezésére és anyagi hozzdjarulédsaval az emlitett he-
lyen a tervbevett gyalogfeliljard helyett a lényegesen magasabb kivitelezési
k51tség ellenére gyalogos aluljardt létesit a Bacs-Kiskun megyei Beruhézasi
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Iroda négy szerv — a Baromfiipari Orszégos VAallalat, a Biacs-Kiskun megyei
Tanics, a Kecskeméti VArosi Tanédes és a KPM Vasuti Féosztaly - altal bizto-
sitott hitelbdl.

A gyalogaluljéré szerkezetét tekintve teknblemezes kerethid. Lejaréi fe-—
1il nyitott "U" keresztmetszetii réampés kialakitisuak.Belmérete 2,85 x 2,50 m.

A vagényok alatti tekndlemezek kivételével az aluljéard helyszini betono-
zassal készil., A teknblemezeket eldregyartjidk és vasuti daruval emelik a he-
lyikre. A Kecskeméten kdzismerten magas talajviz miatt a mitirgyat teljes mér-
tékben szigetelni kell. A munkagdddr viztelenitését a folyasra hajlamos homok-
talaj miatt talajvizszintsiillyesztéssel végzik.

A MAV Hidépitési Féndkség az aluljard épitését még tavaly oktdéberben meg-
kezdte. Tekintettel arra, hogy a miitargyat mind a négy végény forgalménak mi-
niméalis zavarasaval kell épiteni, el8szir a provizériumokat épitette be, majd
kiépitette a talajvizszintslillyesztési hdlézatot. A tovéabbi épitési sorrend:

a vagényok alatti miitArgyrész, a varoskdzpont feldli, majd a Hunyadi-varos fe-
161i lejard, illetve feljard rampa épitése.

Az aluljard lizembehelyezése ez év december végén varhatd.

Az uj aluljédrd megépitésével a gyalogosok helyzete megjavul, résziikre
csak rossz emlék marad a Kandé Kdlmén utcai "10 percen tul is zarvatarthats"
sorompd.

Evers Antal.
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Orszégos viszonylatban mar évek oéta sulyponti feladat a dolgozdk munka-—
korilmenyeinek megjavitasa irénti torekvée, a fokozott gondoskod4s, 'a szocid-
lis helyzet egyre szélesebbkirii és igényesebb kielégitése és javitésa. Méhs
orszdgok is torekedtek ilyen célu feladatok megoldéséra, de orszigunk sem ma—
radt el. A MAV e torekvésben Jelentds eredményeket ért el, évrél-évre egyre
Jelentdésebb bsszegek raforditasival igyekszik ezt a problémét minél t5bb he-
lyen, minél t5bb dolgozd részére megoldani ugy, hogy az uj létesitmények az
egészaégligyl eléirdsoknak megfelelden, az épitészeﬂztétikai szempontok szenm
elétt tartésaval és a varosképbe beilleszkedve kertiljenek megvalbsitésra.

Az elmult években igen sok helyen épiiltek melegedék, 01t6z6-mosddk, mun-
kasszallédsok, stb. Ezek mind a dolgozé ember megbecsiilését, a velik valéd t5rdé—
dést és a réluk valé gondoskodast mutatjék.

Foly6 év julius hé elején keriilt sor Szombathelyen az uj - 108 dolgozd
elhelyezésére épitett - munkisszilléd linnepélyes felavptéséra. Az eddig lakd-
kocsikban, barakokban elszallésolt, sokszor bizony igen mostoha kdriilmények
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elhelyezett dolgozok 28 db négydgyas szobdban kaptek szallast. A kdzponti fi-
téasel ellatott éplilet teljesen korszerili, amelynek radidvael és televizidval
felszerelt kulturterme, kiilén étkezd és ételkamra helyisége, betegszobaja és
orvosi rendeldje van. Az épliletben van a gondnoki lakés, hideg-melegvizes mos-—
dék és zuhanyozdk allnak a dolgozdk rendelkezésére,
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Reméljiik, hogy a lakélyosan berendezett lakdszobék gyorsan fogjék feled-
tetni lakdikkal azt az idét, amikor az ilyen médon vald elszallasolisuk még
vigyalomnak is merész lett volna. A munkésszallas elhelyezése kedvezd, mert
kozel van az allomashoz, de a bevasarlési helyekhez is.

A munkésszalld megvalodsitdsa érdekében mindenki fokozott mértékben vetbte
ki részét a raharuld feladatok teljesitésében. A tervezdk és kivitelezbk egy=-
arant dicséretet érdemelnek.

Az épliletet Roddnyi Kéroly miniszterhelyettes, a MAV vezérigazgatéja
avatta fel.

Simoncsics Jbzsef.

r 4.
-

Wi fw

Az el8zb6 évekhez hasonloban az aléabbi tablézatokban ismertetjiik az 1967
évi sinfeliilvizsgalat eredményeit,

Tgazgatosté ningh codes’  pib L i
Budapest 9 9
Miskole - -
Debrecen 48 48
Szeged 23 23
Pécs 9 9
Szombathely 24 24
Osszesens 113 113
b Meghibésodasock szama Osszesen
év heézagnelkull 24 m-es hevede—~ KitGerd—
vagAnyban _res vagényban ben esed %
1962 15 - - 15 11,5
1963 17 - i 21 18,6
1964 6 1 - vi 6,2
1965 2 1 8 11 9,7
1966 51 7 3 61 54,0
Osszesen: 89 9 15 113 100,0
% 78,8 759 13,3 100,0
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Gyane frtékeld | A meghibésodas oka
A hiba e =
tési i . Junker, behengerlés torés elégtelen
év HREPORE Zervany gézhélyaé pikkely : repedéé szilardsag
1962 13 6 - 1, 6 -
1963 22 15 1 3 il; 2
1964 6 4 k - i =
1965 11 i 1 2 1 -
1966 61 40 6 8 7 e
Osszesen | 113 72 9 14 16 2
% 100,0 63,7 79 12,4 14,2 1,8
Eokvtdead ﬁrtéke?!.t hibas sinek és Gyértémil &ltal téritett sin +
& csucssinek gyartasi hosz . csucssin
sza Osszesen fm o 7
1962 312,0 238,7 76,4
1963 463,0 320,4 69,4
1964 168,0 92,0 54,8
1965 114,2 75,5 66,2
1966 1438,8 10%8,7 72,3
Osszesen 2496,0 1765,3 70,8

A k6261t adatokbdl megéllapithatd, hogy a meghibasoddsok széma az eld—
zd két évhez viszonyitva valamivel emelkedett. Feltiind az 1966 gyartasi évi,
tehdt éppen a legfiatalabb évjaratu sinek meghibédsodédsanak kiugrd részesedé-—
si arénya /45%/. Ennek elsésorban az az oka, hogy a Mezbzombor-Nyiregyhaza
ko6zotti uj villamositott vonalon 1966 évben beépitett sineknél rejtett hiba-
okokbél keletkezett,olyan mértékii sorozatos meghibasodasok fordultak eld
/31 b/, amelyek miatt ezeket « sineket néhény hénapi iizemeltetés utén a
palyabbél ki kellett cserélni.

Az el6fordult sorozatos meghibasodédsck vizsgdlata céljabél a kohdsza-
ti szakértdk a helyszinre t6bb izben is kiszédllbtak és a hibéds sinek egy ré-
szét sajat laboratériumukban tiizetes vizsgalatok ala vetették. A vizsgalabok
eredményei azt mutattik, hogy a meghibdsoddsokat tulnyomérészt a sinfejben
sorosan elhelyezkedett salakossag, zarvanyosséag okozta. A vizsgilati tapasz-—
talatok alapjan a kohészat szigoru gydrtéstechnolégiai intézkedéseket lépte-—
tett életbe a hasonld sorozatos hibak eldforduldsénak megeldzésére.

Erdemes megemliteni, hogy a vasutfejlesztés érdekében a kohaszattal
k6z0s kooperdcids munka eredményeként a Lenin Kohészati Miivek nyugati im-—
portbdl automatikusen miikddd ultrahangvizsgadld berendezést szerzett be, a-
melynek ilizembehelyezésére 1969 évben keril sor. Az ultrahangvizsgalé fej
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alatt atfuttatott sinszédlak belsd anyagfolytonossagi hibadit a berendezés
észleli és festék réfuvissal rdgton megjeloli.

Az anyagvizsgalat fejlbdését és az emlitett ultrahangvizsgald berende-
zés részeit folyé év junius hé 26-an Miskolcon megtartott singyartéasi anké-
ton, valamint az azt kovetd gyarlatogatéson a résztvevék hallhattak, illet-
ve lathattak. Az anyagvizsgélat fokozatos fejlddésével minden bizonnyal
csdkkenni fog majd a padlydban fekvd sineknél a rejtett hibak okozta meghibé-
sodésok széma is.

Végilil meg kell emliteniink, hogy az Igazgatdésdgok altal bejelentett
sinhibék elbiréléséanal orvendetes fejl8dés tapasztalhatéd, amely az elss tab-
lazatbdél szémszerien 1s megdllapithaté. Minden bejelentett hiba ugyanis a
feliilvizsgélaton is gyartési hibénak mindsiilt. Joggal feltételezhetd, hogy
az évek 6ta rendszeresen folyd feliilvizsgalatok alkalméval kialakult beszél-—
getések és vitédk mindkét részrdl nagymértékben hozzadjdrultak a témaval fog-
lalkozé szakemberek ismereteinek bévitéséhez.,

Harmathy Lajos.

e'@/';a/.

Az 1968 évi l.széamban mér ismertettiik a RI-L vAganyirdnyité gépet, a-
mely a kozelmultban kezdte el munkajat a MAV vonalhalézatan.

A végényirédnyitégep - mind a mar ismertetett Matisa RI-L, mind az
egyéb tipusok - alkalmas a palyénsk fix-pontok alapjan vald ugynevezett
abszolut irdnyitésara, valamint az ugynevezett relativ, vagy hibacsdkkentd
eljéarédssal vald irdnyszabalyozésara.

A fix-pontok alapjan vald iranyités esetén a gép pontrél-pontra eld-
haledva az eldre megéllapitott eltoldsi mértékek, illetve fix—pontokhoz mért
tévolsagok alapjén tolja el a vaganyt, vagyis a szokvanyos kézi vaganyelto—
lasi munkét hidraulikus szerkezetével elvégzi. Ebben az esetben az automati-
kus irényito, mérd és vezérld szerkezetet kikapesoljak és a kezeld csupén az
egyes iranyitasi pontokban eldre megillapitott értéknek megfelelden tolja el
a vaganyt.

E munkamodszer egyik valtozata, amikor hosszabb egyenesekben a gép
el6tt 50-100 meterre feldllitott optikai iranyzokésziilék segitségével a se-
gedkezeld beiranyoz egy, a gépen 1év8 szdlkeresztet és radids taviranyitas-
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sal az eltold szerkezetet mindaddig miikddteti a szikséges iradnyban, amig a
vagany nelyére nem kerlil. Az abszolut irédnyitasi eljarassal tehat a vaganyt
a kitlizés szerinti szabatos geometriai irinyba lehet hozni.

Az ugynevezett relativ, hibacsdkkentd eljérads mint viganyiranyitési
médszer ujkeletii. Alapelve, hogy a vasuti jarmivek mozgasa szempontjabdl
nem az a fontos, hogy a palya kitiizés szerinti szabatos irényban legyen,
hanem az, hogy ne legyenek konyokdk, irédnytorések, melyek kedvezbtlen ol-
dalgyorsuldst okoznak. Palya szempontjadbdl ez bizbtosithatd, ha a meglévd
durva iranyhibakat kikliszobdljlik és a kisebb irdnyhibakat csokkentjik. Hogy
mit értlink durva irédnyhiba alatt, azt mindenkor a palya sebességi viszonyal
doéntik el.

Az irdnyitdégépek berendezései lehetdvé teszik mm-nagysagrendii hibak
kikiisz6bblését is.. ‘

A relativ, vagy hibacsokkent eljérédssal vald munkavégzés esetén a
hiba érzékelését.a gép mar automatikusan végzi. Az elboléds azutan tortén-
het kézi vezérléssel, vagy a kezeld beavatkozidsa nélkil automatikusan. Az
automatikus vezérlés esetén az irdnyitisi miivelet torténhet pontrdl-pontra
elérehaladva, vagy folyamabtosan megadllds nélkiil.

A hibacsCkkentd eljéras a vildgpiacon ismert gépeknél eltérd. Vala-—
mennyi azon az ismert geometriai elven alapszik, hogy az ivet harom pont
meghatérozza és a negyedik, az irdnyitanddé pontot a harom pont aAltal meg-
hatérozott ivre kell helyezni. Az egyenes végtelen sugaru iv. Az atmeneti iv
a gépek iranyitdkészsége szempontjabdél ugyancsak ivnek tekinthetd. Kivétel
az atmeneti ivekbe vald be- és kihaladéas esete, amikor megfeleld korrekecid-
kat kell alkalmazni.

Az egyes gépeken alkalmazott geometriail elveket az l.adbra mutatja:

a.,— A Plasser AL-203%-250 +Gipusu gépeken alkalmazott kéthuros eljaras. /Is-
mertetése megjelent a Sinek Viligéaban./ 24 m—es mérdhurral és a haladas
irdnyaban hatul lévé 12 m-es iranyitohurral. Egy adott pontban az ivet
az A, B, es E. pont hatarozza meg. A& C, pontot, mint irdnyitandd pontot
mindaddig mozgatni kell, amig rékeriil az A-B-E pontok Altal meghataro-
zott ivre. Ez geometrial oOssrefiiggések alapjan akkor teljeslil, ha a B.
pontban az iranyi téhur nyilmagassaga egyharmada a mérdéhur nyilmagassé._
génak.

b.- A Robel irdnyitégépen a nyilmagassig Osszehasonlitdé médszer szerint az
irédnyitanddé C. ponton mindaddig kell a vagényt tolni, mig az obtt mért
nyilmagassag l1l,17-szerese nem lesz a B.ponthan mért értéknek.

c.— A kanadai Tamper egyetemes alaverd, szintkiemeld és iranyitoégépeknél az
A.pont az alaverdgép mogdtt 1évé kiskocsin, a B.pont a gép eldtt csuklé-
san kapecsolt kiskocsin, mig az E.pont a gép el6tti, hurral Gsszekdtott
elékocsin van. A méréhurt infrasugir képezi. Az irdnyitandé C.pontot,
az alavertkalapdcsok kdzelében 1év6 toldszerkezet mindaddig mozgab-

Ja, mig az dbran -1évd viszony helyreall.
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d.- A Matisa egyetemes szintkiemelds alaverd és irényitégépeken és RI-L va-
gényirényitégépen a C. irdnyitandé pontot kell - a koréabbi ciklkiinkben
kozblt geometriai feltétel teljesiiléséig - oldaliranyban mozgatni.

A geometriai elv ismeretében a hibacsOkkentd eljaréds a kovetkezl:

A munks haladési irénydban elél 1évS E.pont, mely a gép elétt adott
tavolsiagban 1év6 gorgdskocsin, vagy elékoesin van, irdnyitandd, tehat hibas
fekvésii palyarészen all. Az iranyitandé C.pont ugyancsak irényhibas, mig az
A. pont és B, ugynevezett mérépont mir irédnyitott palyaszakaszon fekszik.
/Kivétel a Tamper féle megoldéds, ahol a B.mérdpont is irdnyitatlan szakasz-—
ra esik./ A kdrivet az A-B-=(. pontok hatarozzdk meg, melyekbdl az E.pont-
nak az elméletileg helyes iranyfekvéstél vald eltérése, mint iranyhiba,
természetesen befolyasolja a C.iranyitando pont iranyitéas utédni helyzetét.

2.4bra.

Mint a 2.4bra mutatja, kéthuros eljarads esetén, ha az E.pont a helyes
iranyfekvéstbél "d" értékben tér el, akkor a C.pontban ennek hibacstkkentés-
ként - csak 1/6 része érvényesiil.

A hibacsdkkenés mértéke fiigg a geometriai elvtdl, az érzékeld pontok
egyméstdl vald tAvolsagdtoél és a palyahibak torvényszerliségétdl is.

A pdlydban -féleg egyenes palyén — az irényhibdk a jarmiivek kigyézod
mozgésa, az illesztések kitdtt tévolsadga, a szokvényos tengelytav, stb.
miatt 4ltalédban sinusvonal jellegiiek. A hibacstkkentés kdvetkeztében a gép
athaladésa utéan a sinusvonal megmarad, csupén az amplituddék maximilis érté-
kei csbkkennek.

Ha egy egyenes palyan az iradnyhibdk maximalis "a" értékel, sinusalak-
ban, egymastél 12 m tavolsdgban vannak, akkor a gépi irédnyités utédn -~ Matisa
géppel — ugyanaz a sinusalak "e/6" meximilis értékkel, kissé nagyobb hullam-
hosszban megmarad /3.4bra/. Ha a hibak hullémhossza né és meghaladja a gép
érzékeld hosszadt, a hibacsdkkenés mértéke csdkken., A gép hosszanal nagyobb
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hullémokra a gép mar Germészetbesen érzéketlen, Ezért a hosszu egyenesekben
célgzerii a mar emlitett optikai-radids taviranyitéas alkalmazésa,

Kitérék, fix-pontok, mint hidak, utatjarék esetében az automatikus ird-—
nyitads mértékének kézi korrigalasidval a kotdtt iranypontokra a géppel "ra
kell kozeliteni",

A gépi iranyitasnal a védgénymezbket oldalirdnyban eltoljuk. A vagany
oldaliranyu merevseéege tetemes és ellenédllisa nehézsulyu felépitménynsl
6-8 kg/cm. Igy 1 cm oldalirdnyu elmozduldsndl az egylbttmozduldéd hullam fél-
hossza 2,5 m, 2 cm-nél mar 3,0 m. Amennyiben ily értékii elmozditédsok sziik-
ségesek a C.pontban, az kedvezbtlen esetben visszahathat a B.mérdpont hely-
zetére is, aminek kovetkeztében mar nem csupén az BE.pont irdnyhibija, hanem
a B.pont torzulasa is befolydsolja, illetve rontja a C.pont helyzetét. Ezért
a t6bb cm nagysagrendlii hibadkat elbzebtesen célszeri egy kilon elékészitd me-
netben kiigazitani. Ezek felderitésére a gépen grafikont ird hurmérd beren-
dezés van. Ugyan ezzel a szerkezettel az irdnyitési munka befejeztével a
vagany é4llapobta ellenbrizhets,

Ugyancsak a vagény oldalmerevsége miatt figyelembe kell venni, hogy a
gép elhaladasa utan a vigany igyekszik visszarugdzni eredeti helyzetébe. En-—
nek megakadalyozasara az aljak végein tuli agyazatfejeket célszeri az ira-
nyitas utén tomoriteni. A kilfoldi tapasztalatok szerint ugyancsak a vissza-
rugdzas megakadalyozasira kivanatos az iranyitast alaveréssel és széltomdri-
téssel egylitt végezni. Igy homogén tombrségl dgyazat horgonyozza le az al-

Jjakat.
Keller PAal.
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VASUTI| VAGANYOK MELLETT LETESITENDO

MUNKAGODROKKEL

) ! « o 44 KAPCSOLATOS
Yorgalombilonsagl wlizkeddbel -

A vasutvonalainkon folyé villamositési munkék, kdzuti feliljardk épi-
tése, valamint kozmiivek, elstsorban foldgaz- és vizvezetékek sok esetben
teszik sziikségessé, hogy kiilonbozd méretii és mélységii munkagddriket, illet-
ve arkokat létesitsenek kozforgalmu vasutvonalaink mellett. Attél fliggden,
hogy a munkagddrok a megkozelitett vagany tengelyétdl milyen tavolsagra,
illetve milyen mélységben vannak, kiilénb&zd forgalomkorlatozasi, illetve
biztonsdgi intézkedések szilkségesek. A tovabbiakban utmutatast kivanunk
nyujtani a palya mellett‘folyé épitésnél felligyeletet gyakorld MAV szak-
feliligyeleti kozegek, tovédbba a tervezlk részére is a kiillonbdzb biztonsagi
intézkedések, illetve a forgalmi korlatozasok mértékére vonatkozdlag.

A vasuti palya melletti munkagddor létesiilhet:

a/ vasut felett dtvezetett kozuti hid aldtémasztésa,

b/ gyalogfelliljard oszlop,

¢/ villamos felsbvezeték oszlop alapjainak,

d/ kilénbdzb vezetékek - kozmiivezetékek —~ vasut alatti atsajtolésdhoz, vagy
atfuradsdhoz szilkkséges munkagddrik és

e/ egyéb munkagddrik szamara.

Az a.-e. pontokban felsorolt esebtekben kiildnbséget kell tenni atbtédl
fliggben, hogy a padlyatengely iranyaban hosszabb, vagy rividebb munkegiddr-
r§l van—-e szd, tovabbi, hogy az érintett palya hagyoményos, vagy hézagnél-
kiili felépitményii-e. R&videbb alap esetén a forgalombiztonsdgl intézkedések
enyhébbek, hosszabb alap esetén szigorubbak lehetnek.

A munkagddér allékonyséagéra az az oldal lesz a mértékadd, amely a for-
galomban 1évé vasuti vaganyhoz a legkdzelebb esik. Ennek az oldalnak, vagy
mis néven homloksiknak a véaginytengelytdl vald tavolsdgatdél, valamint a mun-—
kagodor mélységétdl, ar altalaj minbségétdl és a talajviz szintjétsl fliggben
az l.abrin feltiintettilk azokat a szakaszokat, amelyek meghatarozzdk a biz-—
tonsédgi intézkedések mértékét.

A k0z6lt adatok természetesen csak irdnyelviil szolgdlhatnak, tehdt azo-
kat a tényleges korilményektsl, illetve talajviszonyoktdél fliggben enyhiteni,
illetve szigoritani lehet.

Altaldnos szempontok:

A homlokfal sikja a vaganytengelytdl legaldbb 2,50 m-re, de minimalisan
2,25 m-re legyen, Altaldban arra kell tdrekedni, ha egyéb okok mem teszik
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sziikségessé, hogy a homlokfal, vagyis az egész munkaegdddr olyan tavol ke~
riiljon a vagénytengelytdl, hogy a7z vasuti terhelést ne kapjon.

Az Abrat megvizsgalva tEbb szakaszt lehet megkiilonbozbtetni , Az I.sza-
kaszba esd munkagddor kiemelésekor semmiféle forgalmi korlétozasra és biz-
tongdgi intézkedésre nincs szikség.

A Il.szakaszba kerild munkagdddr esetén a munkacddrot ducolni kell. A
ducolést vasuti terhelésre még nem kell méretezni. Hagyoményos felépitmény
esetén kiilOnleges biztonsdgi intézkedés Altaldban nem sziikséges, hézagnél-
kiili padlya esetén a munkagdddr vaganytengellyel parhuzamos mérete max.6,00
m lehet, ami meég egyben kiemelhetd., Ha a munkagddér ennél hosszabb, a f£8ld-
kiemelést csak 6,00 m-es szakaszokban szabad végrehajtani, legalébb 40
km/6ra sebességkorlétozéds mellett. A ducoléds kivitelezése kiilonds gonddal

torténjék. Talajviz esatén a munkalatokat 40 km/éra sebességkorlatozas mel-
lett lehet végezni.

A IIT.szakasznal a munkagddor ducoldsdt ugyancsak kiilonds gonddal kell
végezni. Hézagnelkiili felépitmény esetén a munkagdddr viaganytengellyel pér-
huzamosan kiemelheté mérete max. 4,00 m. Ennél hosszabb munkaedddr esetén
a kiemelés csak 4,00 m-es szakaszokban, 40 km/6ra sebességkorlatozéds mel-
lett hajthaté végre ugy, hogy a hézagnélkiili padlyat el kell végni., Talajviz
esetén a sebességkorlatozds 20 km/oéra.
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A IV.szakaszba keriild munkagddor esetén a ducoldst vasuti terhelésre
kell.méretezni, a féldkiemelés - max. 6,00 m-es vaganytengellyel parhuzamos
szakaszokban - 40 km/6ra sebességkorlatozéds mellett végezhet. A hegesztett
felépitményt el kell védgni. 4 6,00 m-nél hosszabb munkagdddr esetén lega-
1lébb 20 km/déra sebességkorldtozas indokolt. Talajviz esetén a sebességkor-
latozas 20 km/éra.

Az V.szakasznédl a ducolast vasuti terhelésre kell méretezni. A foldki-
emelést max. 6,00 m-es vigénytengellyel péarhuzamos szakaszokban 20 km/éra
sebességkorlatozds alkalmazasa mellett lehet kiemelni. A hegesztett felépit-
ményt el kell vagni. A 6,00 m-nél hosszabb munkagdddr esetén véddprovizd-
rium sziikséges. Talajviz esetén sebességkorlatozds 10 km/éra.

Ha a munkagdddr a VI.szakaszba keriil, akkor védéprovizdérium beépitése
sziikkséges /lésd 2.4brat/. Sebességkorlatozést a beépitett provizériumtédl
fliggben kell alkalmazni. A hegesztett felépitményt el kell végni.

Védo’pm vizorium
*fé’ez. _ : : _

‘ ‘_L' l- Alapgodor olob@bi Lfi

min40- 15 \ ; | 7 min.(0-1,5

\L -p/

Alapozds also sikja

2.48bra.

Irényelviil k8z0ljlik a ducolasra haté, vasuti teherbdl szarmazé foéldnyo-
mas szamitdsanak médjét.

A 3,4bran a homlokfalra haté foldnyomas megidllapitisanal azt o legked-
vezbtlenebb esetet tlintettilik fel, amikor a homlokfal a vaganytengelytdl
2,25 m~re . van. Ebben az esetben — 2,50 m talpfahosszat feltételezve -

H-h = 1,00 m é8 8 = 2,50 + 2x/H~-h/ = 2,50 + 2 x 1,00 = 4,50 m. A homlokfal-
ra haté.fﬁldnyomés két részbdl tevédik Cssze, éspedig a H magassagu geold-—
giai foldnyomasbdl, valamint a mozgd terhelést helyettesitd h, magasségu
f6ldnyomasbél. Ha a szébanforgd venalon kbdzlekedd legnehezebb jarmi ten-
gelynyomésa "P" és ezek "a" tavolsagra vannak egyméatél, skkor a talpfa
alsé, kiilsé szélét8l huzott 45°-08 sik és a fiiggBleges homlokfal metszés-—
pontja A4ltal meghatarozott vizszintes sikban a mozgéd terhelés intenzitasa:
Pav = & ? gl .P'-L,BO
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A munkagdddr ducolésidndl a foldnyomédst jo kdzelitéssel trapéz eloszta-
sunak vehetjikk /l4sd 4.4brat/. A két fdldnyomés E, eés B, értekét a trapéz
terliletébdl széamitjuks:
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2 2 ¥
E, = 0,64 . H ../{a.Bv /{,aztg/45°~ i
By = 0,64 ..h . “{ & - Ppy T = a toltésanyag surlédisi szoge.

Az eredd foéldnyomas, "E" tavolséga az alapozds alséd sikjatol:
3 2
B K + h B

= 2/H2 : E‘+ h pmv/

A vasuti pdlya mellett létesitett munkagddrioket, illetve az ott végzen—
d8 munkékat ellendrzd MAV feliigyeleti kdzegek figyelmét befejezésiil az a-—
14bbi szempontokra kivénjuk még felhivni:

1l.- A vasuti forgalombdl ereds dinamikus hatis kdvetkeztében a ducok kila-
zulhatnak és lecsuszhatnak. Hzért a ducok allapotat gondosan ellenériz—
ni kell és ha az tapasztalhaté, hogy laza ducok vannak, ugy azonnal in-
tézkednil kell azok rogzitésérdl, illetve az ékek utanverésérdl.

2.~ Laza, vagy folyos homok esetén lgyelni kell arra, hogy a homlokfal meg-—
tdmasztasara a kivitelezd lehetdleg hézagmentes pallézast alkalmazzon,
mivel kiilonben a t0ltésanyag a hézagokon keresztiil a munkagdddrbe fo-
lyik.

5.~ A munkagdddr viztelenitésénél vigyazni kell a kivitelezd altal alkal-
mazott munkamodszer helyes megvalasztisara is. Igy pl. folyoés homok
esetén nyilt viztartéssal torténd munkagdddr viztelenités nem engedhetd
meg.

Adamké Ferenc.

Az uj gazdasédgi irényitassal kapesolatban novekednek a feladatiok, a
Termelés fokozddik, melynek kovetkeztében minden dolgozénak személyes ér-
deke is, hogy a maga munkateriiletén a legnagyobb figyelemmel, éberséggel
végezze munkajat.

Ebben az idészakban az a féfeladat, hogy a balesetek lehetd legkisebb
mértékre cstkkenjenek, mert a termelési mennyiséget és mindséget a folya-

matos munka emeli, melyet ha egy-egy baleset megszakit, az a végzett mun-
ka romlasat idézi eld,

A balesetmentes munka alapfeltétele, hogy a balesetmegelézésre vonat-
kozo rendeleteket mindenki betartsa és betartassa. Ezért szilkséges, hogy
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mindenki jél ismerje a balesebtelharitasi szabdlyckat és o6vdintézkedéseket,
amelyek betartasa kikliszdboli a baleseveket és ezalbal biztositja a terme-
lékenység ndvelését is.

A bekivetkezett balesetek szama azt mutatja, hogy ezen a téren még sok
javitani vald van. Ezt célozza a megtortént balesetek ismertetése, tudato-~
sitdsa is, Tanuljunk tehdt a balesetekbdl is!

Aprilis ho 17-én 13,19 érakor Herceghalom és Bicske allomasok kozdtt a
812/IT1.8z.mozdonymenet egy tengellyel kisiklott a padlya és jarmi egylittes
hibija kovetkeztében.

A Budapesti Igazgatdésédg teriiletén édprilis honapban palyafenntartési
okozbk hibajébdél harom esebtben, mig palyafennbtartiasi okok kivetkeztében
ot esetben kovetkezett be baleset. Ugyanilyen okokbdl a Miskolci Igazgato-
sdg teriiletén siktolatas kozben harom esetben volt baleset.

Majus hé 23-an 10,17 orakor Vadc-Szokolya allomasok kozdtt a 94/5 szel-
vényben az 1143 sz.tehervaganygepkocsi a 15l.sz.pdlyamesteri kiskoecsival
Osszelitkdzott a kiskocsi engedély nélkiili kozlekedése kovetkeztében.

M&jus hé 26-4n 8,44 o6rakor Biatorbagy-Herceghalom kozdtt a 66/7 szel-
vényben 1évd sorompodval ellatott utatjardén, az 1319/b.ll.sz.gépvonat el-
1itotte a VG 31-90 frsz.pdtkocsit azért, mert a lezédrt sorompdt utasitas-
ellenesen idd eldtt felnyitotték.

Majus hé 1l4—én 22,51 drakor Csaszarszallas-Ujfehértd allomasok kozott
kisiklott az 1719/a.sz.vonat menetében utanfutéként tovabbitott "Buda"
tipusu aljalaverdgép.- & kisiklés kivetkeztében az egyvagényu palya 4 bra
10 percig el volt zarva, amely miatt kétC személyszallitd és tobb tehervonat
jelentésen megkésett, az utasckat atszallassal kellett kdzlekedtetni. A
baleset oka sebesség tullépés volt.

A Debreceni Igazgatésag teriiletén madjus héban siktolatés kdzben, a péa-
lya slippedt volta miatt egy esetben kdvetkezett be kisikléas.

Junius hoénapban a Budapesti Igazgatpsdg teriiletén hét palyafenntartisi
baleset tortént.

Felsbzsolca alloméason a bejarati jelzd és a legkiilsd valtd kozdtt az
59/60 szelvényben junius hé 1-én 9,03 drakor a 6474 sz.vonatmozdony egy
tengellyel kisiklott. A baleset oka a tulemelés rovid kifubttatasa volt.

A Miskolci Igazgatdsiag teriiletén a palyéan tiltott helyen vald jarkalas
kévetkeztében, vasuton kiviili okok miatt ugyan, de 6 ember halt meg.

A Budapesti Igazgatdsag teriiletén julius hénapban négy palyafenntarta-
si okb6l bekovetkezett baleset tortént, mig a Miskoleci Igazgatésig teriile-
tén két esetben a sinek allapota, egy esetben nyomtavhiba, 6t esetben siip-
pedési hidnyosségok kovetkezetében keletkezett baleset siktolatas kozben.

Bocskaikert adllomason julius 26-an az 1723/II.sz.vonat menetében kiha-
ladé anyagvonati szerelvény utolsd elébti koesija kisiklobtt. A két utolsd
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koesira hidprovizérium volt felrakva. 4 kisiklast a két kocsin fellépé ke-
resztiranyu terhelés egyenldtlensége okozta, A terhelés egyenlétlenséget
pedig a helyteleniil rdgzitett rakomany elmozdulésa ldézte elé.

Dobrokoz 4llomason julius hod 10-én 14 érakor a helybdl kezelt sorom-
péval ellatott utatjarén a 43 sz. menetigazolvannyal kdzlekedd pvg. elii-
t6tt egy motorkerékpart. A baleset oka a kiskocsi szabalytalan kozlekedése
és a KRESZ szabAly megszegése volt,

Ferenczi Lajos.

C2omelyi HIRER

Felment é sek.

Végh A.Béla mérnok~fétanicsost a KPM Vasuti Féosztaly-MAV Vezérigazga-
t6sag 6.B.Palyafeliigyeleti és Palyafenntartasi Osztalyédban
az osztalyvezetBhelyettesi teendOk ellatasa aldl a kdzle-
kedés és postaligyi miniszter helyettese, a MAV vezérigarga-
toja,

Székely Tibor miiszaki féintézét a MAV Pécsi Igazgatésdg Il.osztdlydban
az osztalyvezetdi teendbk ellatasa aldl a MAV Pécsi Igaz-
gatésag vezetdje,

Varga Istvéan mérnsk-tanidcsost a MAV Nagykanizsai Palyafenntartasi Féndk-
ségnél a palyafenntartasi féndki teendtk ellatasa aldl a
MAV Pécsi Igazgatdsag vezetdje,

Furkd Antal miiszaki féfelligyeldt a MAV Matészalkai Palyafenntartéasi
Fénokségnél a palyafenntartiasi féndki teenddk ellatisa a-
161 - nyugalomba vonulasa miatt — a MAV Debreceni Igazga-
tosag vezetdje,

Spanyiel Jézsef mérndk-féintézdét a MAV Szolnoki Padlyafenntartasi Fénokség-
nél a vezetémérmoki teenddk elldtisa aldél a MAV Budapesti
Igazgatobsig Il.oszbdly vezetdje felmentette.

Megbizatasok.

Varga Istvan mérnck-tanacsost a Péesl Igazgatosag IL.osztalyaban az osz-—
talyvezetéi teendbk elldtasaval a MAV Pécsi Igazgatdsag ve-
zetdje,

Székely Tibor miszaki f£éintéz6t a MAV Nagykanizsai Palyafenntartasi Fé-

nokségnél a palyafenntartasi féntki teendbk ellatasaval a
MAV Pécgi Igazgatdsig vezetdje,

Kovacs Gusztév  milszaki féintézét a MAV Matészalkai Palyafenntartasi Fénpk-
ségnél a pélyafenntartisi fénoki teenddk ellatasaval a MAV'
Debreceni Igazgatdsig vezetdje,

Lilik Mihaly milszaki féintézdt a MAV Zahonyli Palyafenntartisi Fénokség-
nél a palyafenntartasi féndki teenddk ellatésaval a MAV
Debreceni Igazgatdésag vezetdje,

Téth Istvan mérngk-fétisztet a MAV Békéscsabai Palyafenntartdsi Féndk-
ségnél a vezebtdmérndki bTeenddk ellatasaval a MAV Szegedi
Igazgatésdg Il.osztdly vezetdje,

Németh Gyula mérnok-féintéz6t a MAV Dombévari Palyafenntartasi Fénokség-
nél a vezetdémérnoki teendbk ellatasdval a MAV Pécsi Igaz-
gatésdg Il.os7taly vezetdje,
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Schembek Géza tandcsost a MAV Bp.Epitési Fénokségnél a fokdnyveldi teen-—
dék ellatasaval a MAV Budapesti Igazgatosag vezetbje,

dr.Kernacs lajos f6intézbt a MAV Bp.Magasépitési Fénokségnél a fokdnyveldi
teenddk ellatasdval a MAV Budapesti Igazgatdsig vezetdje,

Hercegfalvi Gyula f6intéz6t a MAV Debreceni Epitési Féntkségnél a fékinyve-
161 teenddk ellatasdval a MAV Debreceni Igazgatosdg veze-—
téje megbizta.

Kitiintet éselk.

A NEPKOZTARSASAG ELNOKI TANACSA
nyugalomba vonulasuk alkalméboél, eredményes munkajuk elismeréséiil
Szijart6é Istvan mérnck-fétanacsosnak /KPM Vasuti Fbosztdly 6.szakoszbtaly/
Horvath Gyula  miiszaki feliigyelémek /KPM Vasuti Fdosztdly 6.szakosztaly/
a MUNKA ERDEMREND "bronz" fokozatat

adomanyozta.

A felépilfméngi ;nérgkocsival az 1968 -
| félevben vegzett vdganymeresek
eredmenyei.

I, Palyafenntartasi Fonodkségek vaganyfenntartisi munkdinak minésége.

l.- Orszagos Osszesitd az 1967,1.,-1T, és az 1968.I.fél1évi felépitmény fenn-
tartasi hibapontszémokrél és merdszamokrol,

Igazgatosagok sor- oty Felépitményi hibapontszam
rendje az 1968.1. Vonalhalézat ?e§epitmenyi meTdszam
félévi mérdszamok " o >
i mérendd mért 1 96 7 1968
BLablen hossza hossza s i R 13
vaganykilométer felevében
1. Szeged 1507,833 1472,141 12'2 %%f%% 2%:%%
v umus o | Bl BE BB
] ¥
3. Szombathely 1426,227 1382,777 %%4%; %%L%% 24a78
$ ] )
4, Pécs 1572,410 1514,728 | 2 ,5§ %%a%g %%*?%
] ?
5. Budapest 2139,374 1989,403 %%%g% 8"2 a: 12
?
6. Miskole 923,612 886,517 | 2 '64 e 28,6
] ]
Orszagos
adatolk 8944, 502 8596,108 | 45222 foad 8.0
] ]
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2.—- Palyafenntartasi Fonokségek sorrendje az 1968,1.félévi mérdszamok

szerint.
igi& Palyafenntartasi Fénokség Igazgatosag Mérds zam %2§7££%§£:
zés
1. Kecskemét Szeged 4,59 1.
i Matészalka Debrecen 4,76 7
5 Kiskunhalas Szeged 5325 6
i, Hatvan-Salgétarjan Budapest 5,43 4,
B Székesfehérvar Budapest Fyld 5.
6. Bp.Ferencvaros Budapest 8,04 8.
75 Hatvan-Fiizesabony Miskole 8,12 5.
8. Hédmezbvasarhely Szeged 8,29 15,
9. Debrecen-Eszaki Debrecen 8,49 14,
10y Bp.Angyalfold Budapest 8,63 e
11 L Sopron Szombathely 8,70 22.
12. Szekszard Pécs 8,71 1i.q
15, Papa Szombathely 9,17 24,
14, Nagykanizsa Pécs 9,66 16.
15. Kaposvar Pécs 9,97 16,
16. Nyiregyhéza Debrecen 10,51 20.
17. Gyér Budapest 10, 57 12,
18. Tapolca - Bzombathely 10,59 26,
19, Debrecen-Déli Debrecen 10,78 18.
20. Dombévar Pécs 11,27 3l.
2l. Békéscsaba Szeged 11,41 34,
22. Szombathely Szombathe 1y 11,58 i 2
25, Bp.Jézsefvaros Budapest 11,66 25,
24. Zahony Debrecen 11,81 -
25, Szolnok Budapest 12,22 17.
26. Veszprém Szombathely 12,65 19.
27. Zalaegerszeg Szombathely 13,49 21.
28, Kisujszallas Debrecen 14,54 33,
29. Dunaujvaros Pécs 15,82 32.
30. Vac Budapest 16,13 29.
5le Satoraljaujhely Miskole 16,17 28,
2. Szeged Szeged 16,68 36,
AP Pécs Pécs 17,20 30,
34, Uj-Miskole Miskole 18,25 23,
55 Bp.Krisztinavaros Budapest 21,29 35.
36. O-Miskole Miskole 23,97 15.
37 Bp.Terézvaros Budapest 71,34 57

3.— Orszagos Osszesitd az 1968,I.félévi siippedési hibapontszamokrol.

Igazgatosdgok sorrend- Vonalhiadaldzat Slippedés 1 vkm-re

je az 1968,I.,félévi meérendo mert esd

hibapontszamok alapjan hossza vgkm-ben hibapontszama

1. Budapest 2139,374 1989 ,403 34,52

2. Szombathely 1426 ,227 1382,777 34,78

3. Debrecen 1375,136 1350,542 26,90

4, Szeged 1507,833 1472,141 37,22

5 M@skolc 923,612 886,517 38,67

6. Pécs 1572,410 1514,728 58,52
Orszéagos adatok: 8944 ,592 8596,108 40,05
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4,— Orszieos Osszesitd az 1968.I1.félévi glippedési hibapontszdmokrodl hézag-—
nelkull palyaknal.

Igazgatdésagok sorrend— Vonalhalobzat Slippedés 1 km-re
je a7 1968.I.félévi mérendd i mert esd
hibapontszamok alapjan hossza vgkm-ben hibapontszéama
1. Szeged 352,672 332,644 4,55

2. Szombathely 337,343 354,893 5485

3, Debrecen 250,738 235,939 7,10

4, Pécs 2%3,057 210,498 8,99

5. Miskole 332,608 331,256 11,75

6. Budapest 557,428 505, 364 14,79
Orszéagos adatok: 2063,846 1950,576 9,43

5,— Palyafenntartdsi Fénokségek sorrendje az 1968.I.félévi siippedési hiba-

pontszamok szerint hézagnélkiull palyaknal.

= S AR ; -re esd 67.11.
ggid Palyafenntartasi Fonokség Igazgatbsag éﬁ;gzdésie %levi
hibapontszém helyezées
l. Vaec Budapest 1,28 -
2. Métészalka Debrecen 1,71 b2l
3 Nagykanizsa Pécs 2452 4,
4, Zalaegerszeg Szombathely 2,84 1.
S Hatvan-Salgdtarjan Budapest 2,85 e
6. Kiskunhalas Szeged 2,89 B4
Za Sopron Szombathely 2,97 5
8. Bp.Jdozsefviaros Budapest 5455 27,
9. Tapolca Szombathely 3,64 3.
10. Bp.Angyalfdld Budavpest 3,99 16,
il Gyoér ‘ Budapest 4,07 9.
12, Bp.Ferencvaros Budapest 4,31 15.
15. Székesfehérvar Budapest 4,41 22,
14, Szeged Szeged 4,42 10.
154 Kecskemét Szeged 4,44 2
16. Papa Szombathely 4,52 11.
17, Zéhony Debrecen 4,72 -
18, Nyiregyhaza Debrecen 5,22 26.
19, Dombévar Pécs 5,24 20.
20, Hatvan-Fiizesabony Miskolc 5,92 24,
21, Békéscsaba Szeged 6,09 1T
224 Pécs Pécs 6,33 B
23, Szolnok Budapest 7428 29,
24, Debrecen-Déli Debrecen 7305 19.
254 Veszprém Szombathely 8,02 18.
26. Kisujszallas Debrecen 8,48 28.
27, Kaposvar Pécs . 9,09 13,
28, Szombathely Szombathely 9,30 14,
29. Uj-Miskole Miskolc 9,47 25,
30, Bp.Krisztinavaros Budapest 12,11 5.
Sy Satoraljaujhely Miskole 13,54 30,
524 Dunaujvaros Pées 14,95 23,
55 O-Miskole Miskolc 15 61 21.
34, Bp.Terézvaros Budanest 72,17 33,
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6.- Palyafenntartasi Fénokségek sorrendje az 1968.I1.félévi siktorzulas

mérések eredmenyel alapjan az osszes palyara vonatkozdan.

igid Palyafenntartdasi Féntkség Igazgabdsag ll%%?.%? 2ED Siggg?%?las
félévében
Al Hatvan-Salgoétarjan Budapest 15,88 12,82
24 Nagykanizsa Pécs 20,98 18,74
3. Bp.Ferencvaros Budapest 21,69 20,10
4, Kiskunhalas Szeged 18,17 21,59
Se Kecskemét Szeged 20,78 22,14
6. Papa. Szombathely 27,86 22,94
L7 Sopron Szombathely 22,78 23,01
8, Veszprém Szombathely 26,96 23511
9e Szombathely ; Szombathely 25,96 25,19
10. Debrecen-Eszaki Debrecen 28,33 25,36
1] 5 Nyiregyhaza Debrecen 25,64 25,39
12, Zghony Debrecen 22,65 25,54
15 Székesfehérvar Budapest 22,19 25,99
14. Tapolca Szombathely 30,92 26,79
15: O-Miskolec Miskole 28,73 26,85
16. Hatvan-Fiizesabony Miskole 18,12 27,08
aLF Matészalka Debrecen 28,01 28,85
18, Eaposvar Pécs 27,00 29,08
19. Szolnok Budapest 30,76 29,88
20. Dunaujvaros Pécs 25,51 30,42
21. Gydbr Budapest 29,47 31,28
22. Debrecen-Déli Debrecen 32,62 32,59
2 Békéscsaba Szeged 33,22 33,28
24, Hodmezévéasarhely Szeged 2%,83 A5408
25. Zalaegerszeg Szombathely 28,58 ! 33,64
26. Szeged Szeged 37,20 : 34,70
200 Bp.Angyalfold Budapest 31,08 35,12
28. Bp.Terézvaros Budapest 44 64 35,20
29. Satoraljaujhely Miskole 30,04 36,45
30, Vac Budapest 43,36 40,12
2. Uj-Miskole Wiskole 29,88 41,12
32, Kisujszilléas Debrecen 48,53 41,50
33, Szekszard Pécs 36,96 42,17
3, Pécs Pécs 41,50 4i,21
55 Bp.Krisztinavaros Budapest 34,03 44,59
%6, Bp.J6zsefvaros Budapest 54,22 45,12
B e Dombévar Pécs 57,69 67,94
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7,— Palyafenntartisi Fénokségek sorrendje az 1968.I.félévi sikbtorzulds

mérések eredményel alapjan, a Bézagnélkuli palydkra vonatkozoan.

igi& Palyafenntartasi Fénokség Igazgatosag 11;%%?%? £80 Sl{;gg?%%as
féeleveében
1s Kecskemét Szeged 3,84 4,16
Pl Matészalka Debrecen 12,24 4,70
b Szeged Szeged 12,10 5,04
4, Kiskunhalas Szeged 6,99 6,23
5 Zalaegerszeg Szombathely 3,96 7,10
(519 Vac Budapes®t - 8,35
e Szombathely Szombathély 9,52 8,52
8, Nagykanizsa Pécs 12,41 9,16
9. Kaposvar Pécs 12,15 9,19
10, Sopron Szombathely 13,05 11,43
11, Hatvan-Salgbétarjan Budapest 13,17 11,44
12, Fépa Szombathely 18,56 13,14
13, Debracen-Déli Debrecen 18,17 15,3%
14, Székesfehérvar Budapest 9,30 14,90
15. Nyiregyhaza Debrecen 22,32 15,32
16. Gyér Budapest 13,90 15,54
174 Kisujszallas Debrecen 21,66 16,96
18, Békéscsaba Szeged 14,52 17,11
19. Bp.Angyalfold Budapest 15,18 17,17
20. Bp.Jbézsefvaros Budapest 38,72 18,08
2l. © Tapolca Szombathely 32,54 18,99
225 Szolnok Budapes®t 17,98 20,27
23a Bp.Ferencvaros Budapest 20,51 20,91
24, Zéhony Debrecen 19,12 21557
25, Hatvan-Fiizesabony Miskole 17,53 22,26
26, Veszprém Szombathely 30,50 24,16
27. O-Miskole Miskole 19,73 24,26
28, Dunaujvaros Pécs 20,78 25,04
29. Dombévar Pécs 33,27 25,44
20, Satoraljaujhely Miskole 26,13 31,13
5. Bp.Krisztinavaros Budapest 22,29 51435
32. Uj-Miskolc Miskole 35,71 32,66
33, Bp.Terézvaros Budapest 43,36 32,72
34, Pécs Pécs 28,77 40,85
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II, Bpitési Féndkségek altal végzett és az 1968.1.félévben atvett vagany—

fektetésl munkdk mindseége.

l.- Az épitési munkak mindségére utald adatok.

E B A e Bemért Nyomtavw Tulemelés
fpiteal Randicaeg hossz eltérés helye— eltérés helye—
vEm vim | % zés vim I % zé8
a.,— Uj 48,3 kg/fm sinekbél, "I" jelii vb.aljon épiilt hn.felépitmény.
1. Szentes 8321 304 B 7 1 - 376 4,5 B
2. Celldomdlk 4673 227 4,9 3 199 4,3 2
3. Budapest 40961 1600 35,9 2 1667 4,1 il
4., Debrecen 13404 1086 8,0 6 1410 10,4 5
5. Dombévar 2320 117 5,0 4 1357 5,9 4
6. Miskolc 865 45 5y 5 237 2744 6
Osszesen: 70634 3381 4025 5,7

b.— Uj 48,3 kg/fm.l.0.24 mh.sinekbdl, vb.aljon épiilt felépitmény.

1. Debrecen 856 373 43,5 il 180 21,0 1
c.— Uj 48,3 kg/fm.IT.0.sinekbdl éplilt felépitmény.
1. Miskole 896 - - 1 50 5,6 4
2. DombovAT 999 8 1,0 2 27 25 2
3. Szentes 735 12 g5 4 7 0,9 1
4, Budapest 975 a3l 1,0 3 28 2,9 2
Osszesen: 3383 31 0,9 112 343
d,~ Hasznalt sinekbdl éplilt felépitmény.
1. Budapest 392 13 545 1 8 2,0 i
2. Szentes 7539 714 9,4 4 g13 12,1 2
3. Dombévar 706 272 %,8 2 96 15,6 3
4, iiskolc 1600 96 6,0 A 447 27,9 4
Osszesen: 10237 850 8,3 1464 14,3

2,— Az Epitési Fénokségek felsoroladsa a jé mindségii munkédra utald helyvezések

osszegeinek sorrendjében, 1968,1.félévében.,

igi& BTpitési Fénokség Bemeggmhossz- Helyezési szamok Osszegezése
15 Celldomdlk 4673 11+ 0+ 04+ 0= 11
2 Debrecen 14350 25+ 5+ 0+ 0= 28
e Budapest® 42328 122+ 0 +.16 + 5 = 33
4, -Szentes 135595 10 + O + 13 + 14 = 37
e Miskolc 3561 25+ 0+ 8 + 16 = 49
6. Dombovar 3803 24 + 0 + 13 + 15 = 52
Osszesent 85110
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TSl ey Siktorzulas 1 km-re esb Helyezési
eltérés helye- eltérés helye~ siippedés szamok
vim | % zés vim | % zes ibavont [ helyezés | 6sszesen
629 725 3 370 4.4 1 142 2 10
178 3,8 y 387 8,3 4 0,9 3 11
3577 8,7 4 2007 449 2 1,8 3 12
1677 12,4 5 1093 8,1 3 2,4 4 23
M6 - 14,9 6 235 10,1 5 5,4 5 24
59 6,8 2 o4 10,9 6 8,1 6 25
6466 94l 4186 5,9 1,9
528 | 38,3 . 1 25 2,9 ik 245 1 5
46 5,1 1 - = 1 - 1 8
191 24,6 4 - - 2 2,6 2 13
56 746 B 5 O,4 3 247 5 13
91 943 3 89 Sy L 4 12,3 4 16
384 11,53 92 2,7 4,7
18 4,6 1 - - 1 - ik 5
1071 14,2 3 154 2,0 3 2y 2 14
109 15,4 4 11 1,5 2 5,7 4 15
191 11,9 2 113 7.1 4 5,0 3 16
1389 13,6 278 2,7 2,8




A Bp.Nyugati pu.-Cegléd kozotti

villamositéassal kapcsolatos munkdk ko-
zlil a 32.szelvény-Kébanya-Kispest/kiz/

kozotti felépitménycsere és a vagany
3,60 m-rél 4,10 m-re torténd széthu-
zdsa-a Mogyorddi és Kerepesi uti hi-
dakhoz csatlakozd szakaszok kivételé-
vel - befejezbddétt, Ez utdbbi rész
1968 oktoéber hd elsd felében készil el.

A Pilis-Albertirsa szekasz 494-
508 szelvények k0zotti palyakorrekcid-—
jénak foldmunkéi elkésziiltek, a vagany-
munkak 50%-a kész. A vagany uj nyomvo-
nalon to6rténd lizembehelyezése 1968
szeptember hénavban wéarhatd.

Az Albertirsa-Ceglédbercel kozott
tervezett vaganymunkék elkésszliltek.

Ceglédbercel-Cseré-Cegléd &llo-
maskdzben a Budai-utnal sziikséges kor-
rekciéndl a jobb vaganyt az uj nyomvo-
nalon lizembehelyezték, a balvagany ii-
zembehelyezése szeptember hoéban meg-
torténik.

Cegléd allomas atépitési munkai
lUtemszeriien folynak és a fiitéhéazi va-
gAnyok kivételével ez évben befejezdd-
nek.

Pestldrinc allomason a Budanesti
Magasépitési Fénokség julius hé 15-
ével szerelésre kész adllapotba hozta
az aldllomds épiiletét. Ezzel lehetdvé
valt, hogy a vonal energia-ellatas
szempontjabol rendkiviil fontos léte-
sitményében a VERTESZ dolgozdi meg-
kezdjék munkajukat.

A Vasutas Napon megtortént a tel-

Jesen atépitett, korszeriisitett nagy-
korosi felvételi éplilet lnnepélyes
dtadésa. Az épililet korszeriisitésével
egyidejiileg az elektrodinamikus biz-
tositoberendezés szamara szintén é-
plilet létesililt, amely a felvételi
éplilettel harmonikus egységes alkot.

Jugoszlavidban az Isztriai fél-
szigeten elkésziilt a Presnica és Ko-
per kdzti uj 32 km-es vasutvonal,
amely a most felfejlédésben 1évd uj
Adriai tengeri kikotdhodz Koperhez
vezet., Az épitési kdltségek igen ma-—
gasak voltak, mert naszyon sok terep-
nehézséget kellett legydzni. /Kozl.
Kozlony 1968.10 sz./

A Szovjetunidban most helyezték
lUzembe a gazturbindkkal hajtott moz-
donytipusokat. A jelenlegi mozdonyok
2000 loéerés teljesitményliek, azonban -
mér megkezdték a 6 és 8000 lderds
gazturbinds mozdonyok tervezését is.
A turbinds lizem igen gazdasagosnak
bizonyult. A mozdonyokat a megbizha—
toség jellemzi, az olcsd tiizelda-
nyagfajtak felhasznalasat teszik le-
hetévé. /Doprava 1968.3.352Z./

Finnorszagban két uj vasutvona-
lat helyeztek {izembe 1967 évben. Az
egyik a kelet és dél finnorswzigi va-—
sutvonalak kozott létesitett kozvet-
len osszekottetést Parikkala és On-
kamo kozt. Ezen uj 182 km hosszu vo-
nal megnyitésaval mintegy 150 km-
rel rovidilt mes a fuvarozasi ta-
volség. A masik vonal Eszak-Finnor-
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szagban épilt Herjérvi és Xomantsi
helységeket koti Ossze. BElsdsorban fa-
klildemények fuvarozésa céljabsl léte-
siilt és mindoss~we 18 km hosszu.

Folyamatban van még két, ipari cé-

lokat szolgadld uj vonal épitése 20 és

28 km hosszuségban. Eldrelathatolag még
ez évben megnyitjék azokat. A legfonto-
sabb uj vonal Tampere-Parkano-Seinéjoki

kozt éplil. Osszesen 150 km hosszu lesz
és annak felét még 1968-ban atadjak a

forgalomnak. /K6zl.K6zlony 1968.10.Sz./

Az USA-ban most vezetik be a vas-

uti teherkocsik automatikus nyilvantaz-

tasanak rendszerét az egész haldzaton.
Egy kiilén bizottsadg bizonyitotta, hogy
az elektrénikus késziilék magas 4ra

gyorsan megtériil. A megtakaritas példa-
jaként az egyes vasuttdrsasiagok korzete

kozotti 60 dtmend 4llomAs adatait tin-
tetik fel. Az egyik vasuttél a masik-—
nak Atadott kocsik széma naponként at-

lazosan 150.000 darabra teheté. A kimu-—
tatasok atlagos hibdja 2%, amelynél va-

lemennyi hiba kijavitasa atlagosan 10

dollérba keriil. A teljes javitasi kolt-
ség 59,000 dollar. A kocsik automatikus

nyilvéntartiasa a hibak szémdt 0,2%-ra

csdkkenti. Igy naponta 45.000 dellart

takaritanak meg, amely egy év alatt

16 millié dollart jelent. /Zel.doprava
a technika 1968.7.5z./

A csehszlovidk Skoda Mivek 700 db
160 km/éra sebességli villamos mozdony
szédllitasara kaptak megbizast a Szov-

jetunidtdl. A préagal Tatra Jarnmligyar

pedig kozutl villamoskocsikat és vasuti

villamosmotorkocsikat szallit a Szov-
jetuniénak. /Verkehr und Technik 1968.
2.52ef

la/ fogja kialakitani, mert igen naey
jelentbséget tulajdonit a tengeren-—
tulrél nagy szallitétartalyokban
érkez6 kiildemények gyos elfuvarozi-—
sanak.,

Bz a magyar termékek Rostockon
4t vorténd exportja-importja szem-
pontjabél is eldnyds.

A rostockl kikotében kiildn nagy
rakpart éplil a zart szallitétarta-
lyok befogadésara. Az NDK-ban 20 ton-
nas konténerek sorozatgyartiasiat kezd-
ték meg és ebben az évben 300 db mar
rendelkezésre all.

T&bb teherpadlyaudvar megsziin-
tetése és uj csomdponti, korzeti al-
lomésok kialakitasa van folyamatban
a DR vonalhalézatén., Az elektronikus
adatfeldolgozas bevezetésétsdl ponto-
sabb tervezést és magasabb termelé-
kenyseget varnak. /Kozl.Kézlony 1968,
18.52./

Mexiké—-Cityben 1967 év végén
32 km hosszu fdéldalatti vasut épité-
sét kezdték meg, A terv szerint an-—
nak elsd részét 1969 juniusdban feje-
zik be, mig a vasut teljes befejezé-
sét 1970 oktéberére tervezik. /Zel.
doprava a technika 1968.6.s5z./

A Német Szdvetségl Vasut /DB/

a nagyforgalmu hamburgi kikdété jobb
kihasznalésa érdekében Eszak-Német—
orszdg egyik legkorszeriibb palyaud-
varard kivénja kiépiteni Hamburg dé-
1i rendezépalyaudvarat, 30 millié
markas beruhdzassal. Napi 2500 ko-
csl rendezesére lesz alkalmas, ami-
hez a miiszaki el6feltételeket nagy-
részt mar meg is terembtebték. Elké-
szlUlt a kdézponti bizltositdberendezés,

a guritédomb és a palyasudvar bdvité-

Az NDE-ban a Német Birodalmi Vasut séhez szikséges néhany uj vagany bé-
a Rostock-Berlin-Drezda févonalat szil- vitése. A bévitéskor mar tekin.ettel

litoétartalyos vonalld /konténer vonal-

voltak a varhaté nasy széllitétartaly
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forgalomra. Az uj &1litdékdzpont lizem-
hehelyezésével 22 valtoébr szabadul

fel. Az érkezd vonatok rendezése auto-
matikusan torténik, a vAlték allitasat

programozas szerint végzik és a guritd-
dombrél leguruld kocsikat a vaganyfekek

a kocsik sulyanak és sebességének meg-
felelben fékezik le.
Hamburgbél és Brémabdl rendszere-

sen kozlekedbtetnek transzkonténer-szal-

1ité gyorsvonatokat Frankfurt/M, Mann-

heim és Ludwigsburg alloméasokig. /Koézl.

Kbdzlony 1968.18.s5z./

A transzizsisi vasubtvonal épitésé-

nek megbeszélésére 14 vasutigazgatas
ilt Ossze ez év kezdetén Bangkokban.

A megépitendd vasut hossza Isztanbul
és Szaigon kozott 10.000 km. Hosszu
ideig tartd tervezésrdl van szd, amely
nagy pénzigyi és miiszaki eszkozdket i-
gényel. A japén gazdasagi szervek sze-
rint a vonal 20 év alatt 10 millidrd
dollér koltséggel épithetd meg. A vi-
lag leggyorsabb vasutja lehet.

A vasutvonal Szaigonbdél Bangkokon,

Kalkuttin, Uj-Delhin, Rawalpindin, Ka-
rachin, Teherdnon, Bagdadon, Aleppoén,
Ankarin at vezetne Isztanbulba./Zel.
doprava a btechnika 1968.6.s5z./

Jugoszlédvidban mar évek 6ta folyik

igen kedvezdtlen terepen a Belgradbdl
Bar-ig vezetd uj vasutvonal épitése., A
terep alakulésa miatt a 375 km-es vo-

nalnak kb. 20%-a alagutban, 14 km hosz-

szusdgnak megfeleld hossza pedig hida-
kon fog wezetni. A vasut épitéséhez 50
millié dollaros kolcsdnt adott a New—

York-i Ujjaépitési és Fejlesztési Nem-—
zetkozi Bank, amelyet 25 év alatt kell
visszafizetni. Az Adria partjan, Alba-

nia hatérédhoz kdzel fekvd, eddig jelen-

téktelen Bar kikotét az uj vonal meg-
épliltével egyidejiileg korszerisiteni
és boéviteni fogjék, hogy a megndveke—

dett forgalmat zavartalanul le tudja
bonyclitani.

Megkezdték a jugoszlav-bulgar
hatiron 1évd Dimitrovgrad hatarallo-
mas bOvivését és korszerisitéseét.
Dimitrovgrad és a bulgar Dragomén
hatarallomas kdzti 29 km-es palya-
szakaszon masodik vagény épitését
kezdték meg, hogy az egyre erdsodd
dtmend forgalmat zavartalanul le tud-
jék bonyolitani. /EKozl.Kézlény 1968.
28.82./

A Torpedd elnevezésii Krupp-féle
vasuti kocsi 165 tonna 1400 C° hémér-
sékletii folyékony vasat s#allit az
NSZE vasuthalodzatéan,Rheinhausenbdél
Bochumba. A Torpeddé 34 m hosszu és
a rakomannyal egyutt sulya 374 ton-
na, amely négy forgdalviz utjén 18
tengelyre oszlik. A maximalis ten-
gelynyoméds 20,72 tonna. A legkisebb
ivsugAr a vaganyban 75 m.

A nyersvas hémérséklete utkoz-
ben csak 5 C%-kal csbkken. Ezért lé-
nyegesen hosszabb utra is alkalmas.
A kiliritésnél a Torpedd négy perc a-
latt a hossztengely koril elfordul
és a kilirités frdccsenésmentesen
torténik. /Zel.doprava a technika
1968.7.82./

A felépitményl gépeket gyartd
ogsztrék Plasser és Theurer cég szak-
embereknek kis modellen bemutatta a
jelenleg kifejlesztés alatt 4llo,
nagyteljesitményii "gyors viganyépitd
vonat"-jat. Ezt a Nemet Szovetseégi
Vasut megbizdsabdél fejlesztik ki és
a lényege az, hogy a vaganyfelujita-
sokndl nem k&tdtelepeken elbre elké—
szitett vagénymezdkkel dolgoznalk,
hanem folyematos szalagszeri felépit-

ményfektetést végeznek a palyadban.
Az épité vonathoz tulajdonképpen uj-—
faita gépekre nincsen szilkkség, csak
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jelenleg is haszndlt gépeket alkalmaz-
zék /agyazattisztitd és bedgyazd gép,
szintezb-alaverd és iranyitégép, tomo-
ritégép, agyazatelosztd-egyengetd gép/.
A vagianyépitd vonat munkaerdsziikséglete
51 f6 és az azzal elérhetd teljesitmény
230 vfm/éra. A vonat gyskorlati alkalma-
zésara 1969 évben kerlil sor a DB vona-
lain.

Franciaorszaghan az elmult év vé-

gén légparnas kocsival kisérletet vé-
geztek, amelynél a vagényon 345 km/dra
sebesség mellett vilagrekordot értek el.
Ezaltal az 1965-~ben ugyancsak Francia-
orszédgban villamosvonbtatissal elért
331 km/éra sebességet meghaladtik.
/Doprava 1968.3.5z./

Finnorszagban {izembe helyezték a
Szovjetunid &ltal leszallitott SA-3 o6n-
milik6do kocsikapcsolékaﬁ. A Szovjetunid
és Finnorszag kozott kozlekedl vonatok-
nal alkalmazzak. Ezeket a kocsikapcso-
lékat eddig 400 kocsinal alkalmaztik
és 1968 év végéig 2500 kocsira szere-
lik fel. /Doprava 1968.3.5z./

Az angol és francia vasubtak kdzds
megédllapodas alapjan kdzvetlen transz-

konténer szdllitd vonatokat kozleked-
tetnek 1968 é&prilisa éta a két orszig
févéarosa, London és Parizs kozdtt. A
vonatok 14 db konténer-szadllitd kocsi-
bdél 4llnak és szombat-vasdrnap kivéte-
lével minden nap kdzlekednek mindkét
irdnyban. Dover és Dunkerque kdzott a
La Manche csatornan vasuti komphajd vi-
szi &t a szerelvényt. /Kbzl.Kdzlony
1968.28.58%./

A DB vonalain az 1968/69 évi uj me-
netrend életbeléptetése 6ta 15 olyan
vonat kozlekedik, amelynek az ubazéasi
sebessége 100 km/éra felett van., Az el-

s6 helyen a "Kék Enciin" nevii express
4ll, amelynek maximélis sebessége
180 km/dérs, uténa a "Rheinblitz" és
a "Rembrandt" nevi express kivetke=-
zik, amelyeké 160 km/6ra. Engedélyt
kapott azonban a kdzlekedési minisz—
tert6l a DB arra, hogy rovidebb me-
netidék alkalmazisa esebtén ezeknél
a vonatoknal 200, illetve 180 km/é-
ra sebességet is alkalmazhasson. E-
zen igen nagy sebességek alkalmaza-
sdnak eldfeltétele a szintbeni ut-
atjéré fokozottabb biztositéasa. En-
nek megfelelben a jelzbk Gsszefiig—
geésben vannak a sorompdkkal és addig
nem allithatdék szabadra, amig a so-
rompd nincsen lezarva., Amennyiben
egy kozutl jérmil esetleg attori a
sorompét, ugy a jelzd Onmikddben
"Megallj!" jelzésre valt at. A fon-
tosabb ubatjérdknil még kiildn kbz-
lekedési lampékat is felszerelnek,
amelyek sarga-vords szinjelzéssel
figyelmeztetik a kozuton kozlekedd-—
ket a sorompd varhatd lezirasira.

A mozdonyokat automata vonatmegdl-
1lité berendezésekkel szerelték fel
és ha a mozdonyvezetd a jelzést nem
vesrzi esetleg figyelembe és tovabb
akar haladni "Megallj" jelzd mel-
lett, ugy a vonat Onmiikddben lefé-
kezbdik és megall. /Rad und Schiene
1968 .6.5%./

Sziridban a Szovjetunid uj vas

|

utvonalat épitett. Az uj wvasutvonal
az észak-szirial Aleppo ipari va-

rostol az eufrateszi jovendd vilgy-
zdrogatig terjed. A vasutvonal épi-

. tését 1967 év végén fejezték be.

/Doprava 1968,3.82./

Anglisban a vasuti haldzat
hossza 1920-ban 20,000 mil volt. BE-
gyes wvasucvonalak megsziintetésével
és tervezett forgalom kiviil helyezé-
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sével a kozeljgvében az alaphalbzat
hossza c¢sak 11,000 mil lesz. /Doprava
1968 .3.82./

A vasutvonalak lzembizbtos adllapot-

ban vald tartisa nagy feladat. A bizto-

sitdas igen sok dolgozdt igényel. Azdl-
tal, hogy az emberi munka értéke ndve-
kedik, a preventiv vizsgdlat megdragul.
Ennek a megszintetése és a vasuthélézat
fenntartasidnak gazdasagossd tétele ér—
dekében az angol vasutak a Derwent

Elektronics céggel egyiittmiikbdve a vé-—

gos es radidizotdp érzékszervekkel,
felszerelik szamologéppel.is, s sa-
jat meghajtidsu - 65 km/déra sebesség-
gel kozlekedd - vasuti kocsira helye-—
zik. Menetkozben a vagany kedvezdtlen
elvdltozésait automatikusan feljegyzi,
amelyeket a megengedett hatarok tul-
1lépésénél jo6l lathatd szini festék-
kel azonnal megjelodl.

Ez az uj berendezés egy nap alatt
5 dolgozd kb.kétheti munkdjat végzi
el. A berendezést a villamositott vo-
nalak munkavezetékeinek és a hélézat

ganyhibék megkeresésére specidlis beren-szigetelt allapoténsk mérésére szol-

dezést fejlesztettek ki, A berendezést
elladtjak optikai, mechanikai, ultrahan-

SINEK VILAGA.

gald késziilékkel is kiegészitik.
/Zel.doprava a technika 1968.6.8z./

asuti FPéosztaly — MAV Vezérigazgalbésdg épitési és palya-—
fenntartasi s7erveinek és dolgozdinak oktatasdt és tovéabbképzését,
valamint a miiszaki fejlesztést szolgald tajékoztatdja.
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