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( BARAECIKAI

EVIIGIIS Aelpeallitiba

A budapest-székesfehérvdri vasutvonal Kdpolndsnyék-Martonvdsdr kbzdtti
szakaszdn az uj médsodik véginy épitésére mz 1950/52 években keriilt sor. A
régi egyvdgdnyu pdlya alépitménykorondjdt az eredeti épités idején mér ugy
alakitottdk ki, hogy a késbbb épitésre keriild mdsodik védgdnyt is figyelembe
véve a vizvdlasztd a kettds vdgédny f5ldmii tengelyébe keriil. A médsodik védgény
elhelyezésének lehet8ségeit megvizsgdlva, annak teriiletét eleve biztositot-
ték.

A végdny 2943-2956 szelvények kBzbtti szakasza bevdgdsban fekszik,
melynek dtlagos mélysége 7-8 m. A régi, vagyis a forgalmi balvédgdny viztele-
nitését annak idején - talajmechanikai ismeretek hidnydban - nem végezték el,
ennek szilkségességét 1950 elftt a bevdgds dllapota sem igényelte. A bevdgds-
nak a balvdgdny felsli oldaldn, a 2947-2952 szelvényekben, mintegy 2 méter
magassdghban szildrd burkolatot épitettek, amely jelenleg is jé dllapotban
van, ezen feliil a rézsii biocldgial védelmérdl fiivesitéssel és fédsitdssal gon-
doskodtak.

A mésodik /forgalmi jobb/ végdny épitését alapos talajmechanikai vizs-
gélat elbzte meg, amelyet 1949 évben a Miiszakl Egyetem talajmechanikai labo-
ratériuma végzett el, dr.Jdky professzor irdnyitdsa mellett. A vizsgdlat az
épitend8 bevdgdsban sdrgaszinili iszapos homokliszt, illetve homoklisztes
iszap és sovdny agyag keverékii talajt dllapitott meg. A bevdgdsban 1évé ta-
lajviz nivéja a tervezett pdlyaszintet olyan mértékben kozelitette meg, hogy

Kézuti aluljoro

LR

l.8bra.
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az alépitménykorona felpuhuldsdnak veszélyét8l kellett tartani, ezért a sin-
korona alatt 2,85 - 3,20 m mély szivdrgdt épitettek a 2945+00 - 2950+70
szelvények kozdtt, 570 fm hosszban. A szivdrgd tengelye a végdnytengelyt&l
dtlagosan 4,80 m tdvolsdgban van, A szivdrgdé vizét a 2943-2945 szelvényekben
40 cm 4tmérdjii zart csében vezették és a 2943 szelvényben nyiltszelvényii 4-
rok vezeti a vizet a kdzuti drokba /l.dbra/.

Az alépitmény korondjdt a tervezett foldmil 4%-os kifeld esésével elké-
szitett korondjén elhelyezett 20 cm vastag szénsalakbdl képezték ki. Az al-
épitménykorona kifelé 2%-os eséssel késziilt /2.4bra/.

Szivargotest meszkdbdl
(100/500-as méreftl termbskd)
véiosz]b/ regla
betonfolyoka helyszinen

csomoszolt  kivitelben T I
| :[ggL-—

2.4bra.

A szivédrgé kivitelezése teljesen szakszeriitleniil t8rtént, ami a 2.4b-
rdbdél is l4thatd:

- a szivdrgégtddr vdgdny felsli oldaldt nem sarkitottdk le, igy a salak ja-
vitéréteget nem a szivdrgéhoz, hanem a burkolt szabvénydrok faldhoz csat-
lakoztattdk. Ezdltal a javitérétegen 4tszivdrgott vizek nem jutottak be a
szivdrgéha, a kotstt foldmii korondja felpuhult és vizzsdk képzBastt;

- a szivdrgétest és a munkagbddr fala kbz6tt a szilkséges minimdlis 10-10 cm
vastag, j61 gradudlt homok sziiréréteget nem &pitették be, a szivdrgdtestet
100/500-as méretii mészkbvel képezték ki.

A sziir6réteg elhagydsa és a helyteleniil felhaszndlt mészkSanyag olyan
szivdrgé eltombdést idézett eld, hogy a szivdrgd miikodése elégtelennd vélt,
ezdltal a pdlydt irdnyra és fekszintre a szomszédos szakaszokhoz viszonyitva
sliriibben kellett szabdlyozni.

A szivérgé eltosmédéséhez hozzdjdrult az is, hogy a talajvizben 1év8 4ds-—
vdnyi anyagok a mészkdvet nagymértékben elmdllasztottdk, ez részben a folysd-
kdba jutott és annak mintegy kétharmad részét elttmte. Ez az elmdllott anyag
a folyéka fenekén finomszerkezetii fehdr mészk8ként lerakédott, s a szivdrgd
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viz hatdsédra szdlas-szivacsos elrendezésben szildrdult meg. Az igy képzbdott
szivacsos szerkezetet a 3.a., b., c. dbrdkon mutatjuk be. Jb1 kivehetd a
40 cm &tmérdjui zdrt csé majdnem teljesen eltsmBdstt szelvénye.

Zebodbra.

3.8.8bra.

Z.cedbra.

A 2949-2950 szelvények kizttt a bevdgds részsii alsd szakaszdn, a szivdr-
gé tengelyétdl 2-3 méterre fiiz- és nydrfdkat telepitettek. E fék szovet-
szerll gytkérzete teljesen elttmte a szivdrgdtestet és a folydkdt, a gytkér-
zet a folydkdt lefedd vdlaszfaltégla réseit, likacsait is teljesen dtsz8t-
te /4.a.b. dbrik/.

Az eddig ktztliteket okulds célidbSl kivdntuk bemutatni, hogy a hely-
telen és szakszeriitlen épitési mdédd milyen kovetkezményekkel jérhat.
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4uaoé.b'rao

A.b. abra,

Az épitést kbvetS 16-17 év utén tehdt a vdgdnyban vizzsdk képzbdstt, a
szivdrgé elttmbdstt, igy a forgalombiztos pdlya érdekében talajcsere és a
szivdrgs teljes dtépitése vdlt szilkségessé. A helyredllitdsi tervek elkészi-
tése el8tt végzett talajmechanikai vizsgdlatok ismeretében szilkségessé vélt
az 4tépitésre kertild szivdrgé tovdbbi 300 méterrel valé meghosszabbitdea is.

A talajmechanikai vizsgdlat sordn egy-egy jellemz8 helyen végzett fel-
tdrdst és kiértékelést az 5.a. és b, dbrdn mutatunk be.

Az épitési technoldégia r8vid leirdsa.

A forgalmi jobbvdgényt az épités idStartamdra a forgalombél kizdrtdk.
A szivdrgé feletti szabvénydrok betonlapburkolatdnak eltdvolitdsa utdn a
régi szivdrgétestet gumikerekes kotréval elbontottdk. A munkadrok kitiszti-
tdsa utdn a szivdrgé betonfolydkdbsél csdkény hegyes végével a 3.a. és b.
dbrdékon l4thatd elmdllott és megszildrdult szivacsos szerkezetii anyagot ki-
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trték. A betonfolydka ép dllapotban maradt, csak a tisztitds sordn megron-
gdlt folybkafeliiletet kellett cementhabarccsal lesimitani. Ezt k&vetden meg-
kezdték a szivdrgd folyamatos épitését.

A szivdrgét a tervek szerint kétoldali sziirSréteggel elldtott zuzottks
kitt1t8 résszel épitették és a homokos-kavics talajecsere anyagot ktzvetleniil
csatlakoztattdk a sziirfréteghez, vagyis az dgyazaton keresztill leszivdrgott
vizeknek a szivdrgéba vald levezetését biztositottdk. Az dtépitett szivArgsd-
szakaszon a betonfolydka a fentiekben rdgzitettek szerint kijavitva fel-

haszndldsra keriilt.
‘ A jobboldali szivérgd vizét a 2945 szelvényben a pdlya alatt kiépitett

cs8dteresztbvel, a baloldali szivdrgd vizeinek elvezetd zdrt szelvényii csa-
torndjdba kétstték be. Bz a kialakitds sziikkségtelenné tette az eltomddstt
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csatorna cseréjét és véglegesen megoldotta a szivdrgd vizeknek a kbzelben

1év8 é18vizfolydsba vald vezetésdt is. A szivdrgd elrendezését a 6.4bra mu-
tatja.

.+ Jolgjesere homokas kavics

bl
szujroreteq

wlgszfaltegla
30/26 cm meret] betonfolydia

e 2
epifesi szivargo

6.dbra.

A szivdrgé uj szakaszdt hasonld elrendezésben épitették, betonfolydka
helyett azonban 20 cm 4tmérdjii eternites®vet helyeztek el. Az eternitcsé
folydkdt B.50 min8ségii betonba dgyaztdk és kétoldalt sakktdbla-szerii elren-

dezéssel 30 mm &tmérdjii furatokkal perfordltdk. A szivédrgd keresztmetszeti
elrendezését a T.4bra szemlélteti.

| 1 :
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A munka teljes befejezése - a talajcserét és a teljes felépitményi mun-
kdt is beleértve - folyé év végére vdrhatéd.

A szivdrgé &s a felette 1év8 szabvédnydrok kialakitdsa utdn a sziikséges
rézsiirendezési munkdkat is elvégzik.A 2949-295C szelvényekben az Bsszes fiz-
és nydrfdt kiszedték gydkerestdl egyiitt, hogy a 4.a. és b. dbrdkon is bemu-
tatott Zllapotot megsziintethessék.

A bevégisban 1év8 pdlyaszakasz a fentiekben vdzolt viztelenitési mun-
kéval vérhatdan olyan dllapotba keriil, mely a nagyforgalmu févonal megkivén-
ta kdvetelményeket teljes mértékben kielégiti.

Cs.Nagy Iajos.

ZALAEGERSZEG -UKK KOZOT »

Az orszdg vagdnyhdldézatdnak korszeriisitési munkdival kapcsolatban sor
keriilt a zalaegerszeg-ukki vonal korsgzeriisitésére is. A korszeriisitést in-
dokolja egyrészt a pdlya mir kifogédsolhatd dllaga, mdsrészt a gazdasdgosabb
vonalvezetéssel elérhetd gyorsabb és gazdasdgosabb kbzlekedés. A pdlya kor-
szeriisitésével egyidejiileg a kulturdlt utazds igényeit kieldgitd felvételi
épiiletek is épﬁltek; illetve éplilnek.

Elsbnek a médr elkésziilt uj zalaszentivdni felvételi épiiletet ismertet-
jik. Azutdn az éplilé pdkaszepetki és zalabér-batyki felvételi épliletekrsl
adunk rgvid tdjékoztatdst.

l.- Zalaszentivédn dllomds felvételi épiilete. Epitész tervez8: Walké Zoltdn
/MAV Tervez8 Intézet/-

Hdrom zalai ktzsédg, Szentivédn, Kisfaludpuszta és Alibdnfa egyméds mel-
lett fekszenek, szelid dombokkal, erd8kkel,mez8kkel koriilvéve. Az uj vasut-
vonalon Zalaszentivdn elnevezédssel uj dllomds épiilt.

A felvételi épiilet hosszan elnyuld, tagolt tdmegével jél illeszkedik
ebbe a szép tdjba /1l.kép/.

A tervezl a helyiségék csoportositdsa sordn arras trekedett, hogy a
vasuti iizem helyiségei az utasforgalomtél hatdrozottan elkiiloniiljenek. En-
nek megfelelfen alakult ki egy alacsonyabb tomegbe foglalt, hagyomdnyos,
téglafal szerkezetii lizemi szdrny és egy kiemelkedd vasbeton csarnok, amely
az utasok 4ltal igénybevett helyiségeket tartalmazza.
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l.kép.

A két épiilettomeget a pdlya feldli oldalon végigfutd eldtetd kapcsolja
egybe, amely a csarnok eldtt mint fedett véard peron, jé idében kellemes tar-
tézkoddhely. Az el8tetd vasszerkezetii és sdrga hullém polieszterrel van le-
fedve. Szerkezeti érdekessége, hogy a tervezd elkeriilte a zavard hatdsu
aldtdmasztd oszlopokat. Ehelyett a tetdt acélsodrony kotélszdllal a csarnock
vasbeton keretszerkezetének konzolosan kinyuld végeire fiiggesztette fel.
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Az épiilet ilizemi szdrnyd-
ban vasutforgalmi helyiségek
és a domind biztositdéberende-
zés helyiségesoportja helyez-
kedik el /2.kép/.

A felvételi épiilet kbz-
ponti fiitéberendezéssel van
elldtva. A csarnok mennyezete
hangnyeld /akusztikus/ burko-
latot kapott. Ebben siillyesz-
tetten van szerelve a korsze-
ri vilédgitéberendezés /3.kép/.

Az dllomds kdrnyezetét a
hozzdvezetd ut kiépitésével
és egy kis kert 1létesitésével
tették rendezetté. Esti kivi-
ldgitésban az épiilet és kir-
nyéke impondldéan hat.

A 1étesitmény megvaldésité-
sa jelentds 1épés annak érde-
kében, hogy a feladatukat vég-
z6 vasutas dolgozdk kedvezd
munkak8rilmények kbzott dol-
3.4bra. gozhassanak, az utasok részé-

4 .4bra.
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re pedig kulturdlt kornyezet biztositsa a vdrakozds id8 kellemes eltdlté-
sét /4.kép/.

2,- Pékaszepetk Adllomds felvételi épiilete. Epitész tervezd: Baldzs Péter
/MAV Tervez8 Intézet/

A Zalabédr-Zalaszentivdn kozotti vonalszakasz korszeriisitésével egyide-
jilen Pékaszepetk dllomdson is domind biztositéberendezés 1létesiil. Az dru-
forgalom kérzetesitése kovetkeztében megsziinik a kdzforgalmu drurakodds.
Bir az utasforgalom szdmottevden nem n3vekedett, a jelenlegi felvételi épii-
let médr régen nem felelt meg sem a forgalmi szolgdlat, sem az utasok igé-
nyének.

A felsorolt indokok lehet8séget adtak, hogy a kérnyezet képét rontd,
elszdrt raktdr- és melléképlileteket elbontsuk és a megvdltozott igényeket
kielégit8, korszerii felvételi épiiletet létesitsiink.,

A régi felvételi épiiletet teljes egészében korszerii lakdssd alakitot-
tuk. Az uj és régi épliletrészt az egész felvételi épiilet hosszdban végig-
huzédé, a vdgdny felsli oldalon perontetdvé szélesedd pdrkdny fogja Ossze.
A kettd ktzttti szerkezeti és funkciondlis elvédlasztdst adé fedett 4tjérs
lehet8vé teszi az utasok gyors tdvozdsdt.

Alaprajzilag tisztdn elkiilniilnek a négyféle rendeltetésii: a lakds,
az utasforgalom, a forgalmi szolgdlat és a biztositdberendezés helyiségeso-
portjai.

A szerkezet megvdlasztdsdndl arra torekedtiink, hogy lehetfleg kevés
helyszini betonozdssal, hagyomdnyos falazat, eldéregydrtott ftdémpalld és
fa-nyildszdrdk felhaszndldsdval is az épiiletnek mind belsd, mind kiilsd meg-
jelenése modern és érdekes legyen,ugyanakkor beilleszkedjék a zalai dombvi-
dék hangulatdba.

A kiiltn helyiségbe helyezett "Expressz heating" fiités, amely egyesiti
a kdlyha és kbzponti fiités eldnyeit, a 1lépcsbzetes mennyezet reflex hatdsidt
is hasznosité korszerili vildgitds, a vadrd- és eldcsarnok egyszeril anyagokkal
és eszkdzdkkel elért igényes kiképzése kifejezni szédndékozik a védrosi és
vidéki élet-gondolkoddsmbd k&zdtti klilénbség megsziintetésének halad” szem-
1életét.

3.- Zalabér-Batyk felvételi éplilete. Epitész tervezd: Szeredai Zoltdn /MAV
Tervez8 Intézet/

Zalabér-Batyk d41lomds felvételi éplilete Zalabér és Batyk Osszevondséd-
val kozb6s felvételi épliletként épiil.

A zalai t4j hangulatdba vald beilleszkedést a tervez8 ezuttal kontraszt
hatdson alapulva igyekezett elérni. Mig Zalaszentivédn esetében a megmozga-~
tott épiiletttmegek maguk is hii kifejez8i a dimbes-dombos, vdltozatos szép-
ségeket magukban foglald vidéknek, a Zalabér-Batyk felvételi épiilet szigoru
horizontdlis vonalvezetésével a tdj szépségeit kivdnja aldhuzni. A négyszigi
nyujtott épiiletttmeg, a mélyen kiiild, teljes hosszban végigfuté, mély drnyé-
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kot vet$ perontetd nmem igyekszik azonosulni a tdjjal, éppen ellenkezfleg
merevségével teremt Bsszhangot, emeli ki mind a vidék, mind pedig egy visz-
szafogott modern éplilet egymdshoz viszonyitott egységét.

A felvételi épiilet Zalaszentivén felé es8 végén egy ivékutbdl és zédsz-
1étartékbél kialakitott egylittes helyezkedik el. A térplasztikaként Sssze-
fogott vertikdlis fém zdszldtartdk nem engedik, hogy a szem a beépitetlen
leveg8s teriileten kifusson az épililet mellett, annak horizontédlis vonalveze-
tését kovetve.

Simonesies Jézsef.

A BAJAI DUI\IAH[

)2 >

V\&‘ga.(zcc\-kaza 2:.

g

A bajai Dunahid kbzds kSzuti-vasuti, azaz vegyesforgalmu hid. A t&bbi
nagy folyami hidunkhoz hasonléan a mdsodik vildghdboru folyamén ezt a hidat
is felrobbantottdk. Ujjdépitésére 1952-ben keriilt sor. Az ujjdépitéshez a
korszerii igényeknek megfeleld uj tervek késziiltek. Ezek szerint a kdzutil
forgalmat a fétartdkon kiviil kétoldalt elhelyezett pélyén bonyolitottdk
volna le. A rendelkezésre 41146 anyagi fedezet hidnya, velamint az akkor még
csekély kdzuti forgalom miatt az oldalpdlydkat egyellre nem épitették meg.
A kbzuti pdlydt igy ideiglenesen - hasonldéan még néhény méds hidunkhoz - a
vasuti pdlydval k8zSsen alakitottdk ki. Ez a kbzuti pdlya ugynevezett "t&l-
calemezes" pdlyaburkold elemekkel épiilt. A 20-40 cm széles és 1,30 m hosszu
hullémositott acéllemezb®l késziilt, betonnal és aszfalttal kitsltbtt pidlya-
elemek kézvetlentil a vasuti hidfdkra fekiidtek fel. Leer8sitésiik facsavarok-
kal tértént. A hidon a vasuti sin és a terelé-szdgacél kozdtti 180 mm szdles
hézagot hajlitott, ugynevezett vdlyulemezzel t51tdtték ki.

A tdlcds pdlyaelemeket a kbzuti forgalom az id6k folyamdn erdsen meg-
rongdlta. A csavarok meglazultak, kiszakadtak a hidfébdl, az aszfaltréteg
elkopott, kitdredezett, a vdlyulemezek pedig behorpadtak, elrepedtek /l.kép/.

A burkolat elhaszndléddsa, valamint az egyre nagyobb méretii és sulyu
kbzuti jdrmiivek a kzuti pdlyaburkolat teljes dtépitését és egyben szélesi-
tését tették szilkségessé. Az 4tépités a fétartdkon kiviil kdzuti oldalpdlydk
kés8bbi megépithetdségének vdltozatlan fenntartdsdval tortént.
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1.kép.

Az uj kozuti hidpdlya a hidgerenddk helyett bedpitett acédlkeresztal-
jakhoz betonozott, aszfalttal burkclt vasbetonlemez. Az acélkeresztaljak
a vasuti hossztartdkra felfekvd konzolos, gerinclemezes, szegecselt tartdl,
melyeknek egyetlen felsé tvlemeze az OGvsziogacélokhoz van hegesztve., A vas-—
betonlemez rigzitésére az Bvlemezre hegesztett betonacélkampdk szolgdlnak.
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A 2.kép az elbregydrtott,
egymésra helyezetten tdrolt pd-
lyaelemeket mutatja. Ldthatd,
hogy a2 vasuti sinek a kozuti
pélydt hdrom részre osztjdk.

A szé188 lemezsdvval a kerék-
vet8 egybe van betonozva. A ke-
rékvetfket és a sinek feldl a
lemezsédvokat szegélyszbgacél,
illetve é1véds szbgacél zdrja
el. A sztgacél a belsd sdvon a
tereldsin szerepét is betdlti.
A terel8-szbgacélok és a vas-
uti sin k&z&tti 180 mm-es hé-
zagot vdlyulemez t81ti ki. A
védlyulemez a kdzuti jédrmilvek
megecsuszdsdnak elkeriilése végett
recézett feliiletii.

A lehetd legrdvidebb épité-
si idé biztositdsa érdekében a
kzuti pédlyaelemeket a hid ko-
zelében berendezett telephelyen
eldregydrtottdk. Egy-egy hossz-
tarté hosszusdgu pdlyaelem su-
lya 8=13 tonna. Elhelyezésiik
vdgdnyzdrak alatt, vasuti ko-
3.kéDpe. csidaruval t&rtént /3.kép/.

A hidon végzett munkdk hdrom csoportba sorolhaték: elbkészitd, elhelye-
28 &s befejez8 munkdkra. Az el8készités sordn eltdvolitottdk a régi kdzuti
pélyaszerkezetet, az dthelyezendd kdbelcsatorndkat, stb., majd a hidgerenddk
dtrendezése utdn a hossztartdk felsd Bvében az uj acélkeresztaljak felfek-
vési helyén 1év8 félgbmbfejil szegecseket siillyesztett fejliekre cserélték ki.
Az elhelyezds fédzisdban a vasuti felépitményt a szilikséges hosszban elbontot-
tdk, elhelyezték az el8regydrtott kdzuti pdlyaelemeket ~ esetenként kettdt,
vagy hédrmat - ezeket csavarckkal r8gzitették a hossztartdhoz, majd helyre-
d411itottdk a vasuti pdlydt. A befejezds sordn helyredllitottédk a gyalogjd-
rékat, elkészitették az aszfaltburkolatot, majd elhelyezték a vdlyulemezeket
és a kbzuti dilatdcids szerkezeteket.

A vasuti pdlyas tervszerintl magassdgdt a keresztaljak és hossztartd
k8z& helyezett acdllemezekkel biztositottdk. A lemezaldtétek vastagsdga he-
lyenként az 50 mm-t is elérl. Az aldtéteket a rdgzité csavarok elhelyezéséig
ideiglenesen hegesztéssel filzték a keresztaljakhoz.

; A hidon az uj geb-lemezes 48 kg-os felépitmény Ussze van hegesztve. A
esonkitott ged-lemezeket az eléregydrtds sordn siillyesztettfejii szegecsek-
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kel rogzitették a keresztaljakhoz /4.kép/. A sin rugalmas felfekvésének
biztositdsa végett a ged-lemezekre, a sin talpa aléd borddzott, milanyagle-
mezt helyeztek. Ezek a lemezek olyan alakuak, hogy azok a forgalom alatt
nem csuszhatnak ki a sin talpa aliél.

4.kép.

A mozgésaruk f81é a hémérsékletvdltozds okozta szerkezetmozgdsok biz-
tositdsdra a védgdnyba 160 mm nyitésu Csilléry-késziiléket hegesztettek be.

Az épités alatt a hidrél a kbzuti forgalmat ki kellett zdrni, azt a
Dunén keresztiil, a hidtdl kb. 100 méterre délre kBzlekedd 45 tonna teherbi-
rédsu motoros komppal bonyolitottdk le. Az épitési id&szakban tébbszbr is
Jelentkez6 alacsony vizdllds, valamint az esetenként nagyon is egyenlétlen
kdzuti forgalom ellenére a Pestmegyei Kishajézdsl és Javitd V4llalat a kom-
poldst zékkenbmentesen hajtotta végre.

A vasuti forgalom a hidon korldtozédssal fenntarthaté volt. Az dtépitést
8 drds vdgdAnyzdrak alatt végezték. A védgdnyzdrak miatt kizdrt személyszdlli-
t6 vonatok helyett vonatpétlé autdébuszok kEzlekedtek Baja 41lomds és Dune
balpart, valamint Bédtaszék dllomds és Duna jobbpart k8zdtt. Az utasokat a
Dunén keresztill a kdzuti forgalommal egyiitt komppal szdllitottdk &t.

Ezzel a munkdval kapcsolatban egyuttal a hid Bitaszdk feld esd hdrom-
nyildsu fels8pdlyds hulldmtéri szerkezetét is megemelték. A hidszerkezet
Bétaszék feldli legalacsonyabban fekvd végénél ugyanis az 1956 évi, eddigi
legmagasabb jeges drviz elérte a fétartd alsé ©vét. Ennek kdvetkeztében ott
jégtorlasz keletkezett, mely azonkiviil, hogy akaddlyozta a jég és viz levo-
nuldsédt, a szerkezet dllapotdt is veszélyeztette, Btt6l fiiggetleniil, mint
ismeretes, a rendkiviil jeges drviz a bajai térségben 4tlépte a védbgdtat és
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jelentékeny kdrokat okozott. A hidszerkezetben szerencsére csak kisebb ron-
gdléd4sok keletkeztek.

Hasonld esetek elkeriilése végett a viziligyi szervek a védSgdtakat egy
méterrel megfejelték és egyben javasoltdk, hogy a hid Bétaszdék feldli végét
emel jiik meg. Igy keriilt sor a kbzuti hidpdlya 4tépitése sordén a hid megeme-
lésére. Az emelés mértéke a hidfén 102 cm, a kbzbensd pilléreken pedig 68,
illetve 34 cm volt. Az emeléds végrehajtdsa utdn a hulldmtéri szerkezet
vizszintes lett.

A hid megemelése miatt a Bdtaszdk feltli oldalon csatlakozd vasutl és
ktzuti pdlydt is meg kell emelni. A hidemelést és a csatlakozd vasuti pdlya
dtépitését vdgdnyzdrak alatt kellett végezni, ami azt jelentette, hogy a
munkdt csak lépcsézetesen lehetett végrehajtani. A hidszerkezet emelését
a hidfén és pilléreken el=-
helyezett 200, illetve 3CO
tonna emeldképességii hidrau-
likus emel8kkel végezték.

A hidfén az emelési lépcss
20, illetve 22 cm volt. En-
nek megfeiel&en a munkdt 5t
vdgényzdri nap alatt hajtot-
tdk végre. A szerkezetet
sarukkal egyiitt emelték. Az
emelés elérehaladtdval a sa-
ruk és az emeldk ald henge-
relt "I" tartdkat helyeztek
/S5.kép/s A saru alatti tar-
tékat késébb vasbeton ké-
pennyel vették kbriil.

A kbzuti pdlyaszerke-
zet és a hidemelés tervét
az Ut-Vasuttervezd Vdllalat
készitette. A kivitelezést
a MAV Hidépitési Féndkség
végente.

A jé1 megszervezett,
kifogdstalan munka eredmé-

nyeképpen a megemelt hidon
az uj kdzuti pdlyat tobb
mint egy hénappal a kitiizdtt hatdridd eldtt, ez év november 7-4n 4t lehetett
adni a forgalomnak. Ennek eléréséhez nagyban hozzdjdrult a Kommunistdk Ma-

5.képa

gyarorszdgi PArtja megalakuldsdnak 50.évforduldja tissteletére inditott mun-
kaverseny is.

Evers Antal.
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A pdlyafenntartdsi szolgdlatndl 1966 julius 1-i hatdllyal vezettik be
a minéségi munkdsprémiumot. A bevezetést felsbbb szerveknek a pdlyafenntar-
tdsi szolgdlat bérezésével szemben tdmasztott igénye tette elsédlegesen
sziikkségessé, mert az un. sima idébérben t5rténd foglalkoztatds nem felelt
meg a szocialista Oszttnzd bérezésis tovdbbd a mindségi és mennyiségi kbve-
telményeknek.

A rendelkezésre bocsdjtott Gsszeget csak mindségi munkdsprémium cimén
haszndlhattuk fel, tehdt eleve le kellett mondanunk arrél, hogy ezt az Usz-
szeget a kialakult személyi Srabérekre épitsiik réd. Ez lett volna az egysze-
riibb és jéval kevesebb adminisztrativ és miiszaki munkdval jdré megoldds, de
bérezés és elszdmolds, valamint gazdasdgi eredmények tekintetében ezzel nem
1éptiink volna elére. Meg kellett oldanunk a minfségi munkésprémlum feltéte~
leinek és fizetésének megfeleld médon torténd szabdlyozdsdt, amely végered-
ményben munkafegyelmi, valamint miiszaki mindségi és mennyiségi jellemzd8kon
alapulva az alaprendeletben kerlilt rigzitésre.

Az alaprendelet az id8k&zben szerzett gyakorlati tapasztalatok, a vég-
rehajté kiilszolgdlat javaslatainak figyelembe vételével +t8bbszdr médosult,
tokéletesedett és nyugodtan kijelenthetjiik, hogy napjainkban a célnak meg-
felelfen teljesiti funkcidjdte.

Tény, hogy eleinte - kiil¥n8sen a bevezetés elsé félévében - a mindségi
munkdsprémium feltételeinek értelmezésével, a technikail lebonyolitdssal, az
elszdmoldsi kérdések sokrétiiségével problémék voltak, mert tulzottnak és
cok esetben feleslegesnek ldtszott az elrendelt miiszaki és pénzligyi, illetve
elsz4dmoldsi adminisztrdcid. A gyakorlat hidnya, az ujtél vald Esztdnszeril
idegenkedés, a komplikdltnak tiiné értékelés, az ezzel jédré tébbletmunka -
valljuk be 8szintén - nem lelkesitette tulsdgosan a miiszaki és pénzilgyi
dolgozdink egy részét. :

Az els8 félév és az azt kivetd félévek kedvezl eredményei azt igazol-
tdk, hogy 2 min8ségi munkdsprémium elérte céljdt és bevdltotta a hozzdfliz5tt
reményeket. Ennek - a dolgozék felé jelentkezb - kedvezd hatdsdt az I.sz.
tébldzatban szemléltetjiik.

A tdblédzatban szerepl8 szdmok érdekes tényre vilégitanak rd, példdul:

a.- 1966 masodik félévben 15.971 £8 dolgozé részesiilt mindségi munkdspré-
miumban, az egy fére jutd dtlag 373.- Ft volt. 1968 elsé félédvben 14.274
8, az egy fére juté dtlag 463.- Ft volt. A 1étszémestkkenés csak 1lédtszd-
lagos, mert menetkdzben tisztédzdédott a helyes és egyértelmil 1étszdmképzés.
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be- A legmagasabb egy fdére jutd prémium 8sszege 1966 II.félévben a Miskolei
Igazgatésdgndl 543.- Ft, 1968.I.félévében pedig a Budapesti Igazgatdsdg-
ndl 527.- Ft volt.
A legalacsonyabb egy fére es§ prémium a Szegedi Igazgatésdgndl 271.- Ft,
illetve a Pécsi Igazgatdsdegndl 352.- Ft volt.

Végeredményben az elmult négy félévben kifizettiink dolgozdinknak ssze-
sen 27,068.952 forintot, az egy fére jutéd prémiumésszeg ugyanerre az ids-
szakra 1768 Ft volt.

A prémiumfeltételek idbkdzben csiszolddtak, kzelebb keriiltek az &let-
hez és jelentlségét a prémium sem &sszegszeriiségében, sem pedig a milszaki k&-
vetelmények teljesitésében nem vesztette el. A tovébbi higitds, a prémium-
feltételek enyhitése a kivént célt mér nem tudnd teljesiteni s ennek érde-
kében a tovébbi engedményektll el kellett tekinteniink, /példdul a hidvizsgi-
16 dolgozdk, vizhorddssal foglalkoztatottak mindségi munkdsprémiumban vals
részesitése, stb./ mert az a prémium Ssszegének felaprézdsdt jelentené.

Nem lehet vitds, hogy a kifizetett prémium m8gbtt megfeleld mennyiségi
és minéségi munka taldlhatd.

A mindségi munkdsprémium bevezetésével szdmos olyan elédny is jdr, me-
lyet csak a prémiumrendelet maradéktalan betartdsdval lehet biztositani.
Koztudomdsu a pdlyafenntartdsi dolgozdkndl bek¥vetkezett fokozatos 14tszdm-
cstkkenés, valamint a meglévl létszdmnak is egy bizonyos id&szakban nagyaré-
nyu fluktudcidja.

A vasutiizem teljesitbképességétfl népgazdasdgi szinten nagyon sok fiigg.
Ahhoz viszont, hogy a vasutra hdruldé szdllitdsi feladatok maradéktalanul ki
legyenek elégitve, a szdllitdsi teljesitmények ndvekedése, a vonatok sebessé-
gének a n¥vekedésével pdrosulva jelentkezik. Bz a tény fokozott fenntartdsi
igénnyel jér, melyet a csbkkentett 1étszémmal kell megoldani.

EbbSl a kettdsségbll a kivezetS ut - de a gazdasdgos és ésszeri munkdl-
tatds is egyértelmiien ezt ktveteli - hogy ott kell munk4t végezni, ahol a pé-
lya éllapota azt megktveteli, valamint azt a munkédt kell elvégezni, mellyel
a megdllapitott hidnyossdg megsziintetését a szilkséges rdforditdssal a leg-
radikdlisabban lehet megoldani, hogy azonos munka végzésére azon a helyen
bizonyos idén beliil ismételten ne keriiljon sor. Ezt ugy lehet megvalésitani,
hogy a kotelezfen elbirt feliigyeleti szolgdlat alkalmédval - vonalbeutazds,
mozdonymenet, gyalogbejédrds, stb. - megdllapitott hibdkat &s helyét tudva, a
megsziintetést programozni lehet anélkiil, hogy a tervszeri fenntartds elvét
megsértenénk, vagyis az ugrédsszerii fenntartdsi médhoz térnénk vissza.

Eddig tehdt a prémium bevezetését megelfz8 idSszakhoz viszonyitva semmi
t6bblet munkavégzés nem szilkséges, csak a megdllapitdsokat kell sulyozni és
a megsziintetésre programot késziteni.

A cél érdekében nagyon jé1 felhaszndlhatdé eszkbz - mely az értékelds
alapjdt is szolgdlja - a Bereznai-féle felépitményl mérbkoesi 41tal évente
két alkalommal készitett grafikon.
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kapcsoldsi médszerek, anyagminbség, technoldgia/ terén mutatkozik. A fejlesz-
tésl torekvések az anyagsziikséglet tovdbbi cstkkentését célozzdk és igy néd-
lunk is jelentfs szerepe van az un. kénnyil acélszerkezetek bevezetésének. A
melegen hengerelt idomacélokkal szemben a lemezb8l hegesztett, vagy élhajli-
tégépen illetve g8rgdsoron gydrtott, részben vagy teljesen zdrt szelvények
kertilnek elétérbe. Ha lemezvastagsédguk 4 mm-nél kisebb, vékonyfalu acélszer-
kezetnek nevezzilkk dket. Alkalmazdsukkal ma mdr elérhet8, hogy kis hasznos te-
her /100-200 kp/d/ mellett kis fesztévndl sem 1épik tul a vasbeton szerkeze-
tek drszintjét, illetve acédlsziikségletilk nem t8bb, mint az azonos célu vas-
betonszerkezet betonacél sziikséglete.

A perontetbk funkcidja igen alkalmas arra, hogy az ismertetett elénydtk
gyakorlatilag is érvényesiilhessenek. Megjelendsi formdjukat a pillérdllédsok-
nak az utasdramldst minimdlis mértékben zavard elrendezése, kivetkezésképpen
a konzolos megolddsra valé t¥rekvés jellemzi, hasznos terhelésilk pedig a sza-
bdlyzatban megengedett legkisebbre vehet8. A gydrtdsi és szerelési technoléd-
gla korszerli eszklzeivel a vasut épitési szervel rendelkeznek és a nagy fesz-
tdvu acéltetSszerkezetek épitéséhez szilkséges kelld gyakorlat megszerzésének
idészakdn is tuljutottak.

Ez év médsodik felében a Szak- és Szerellipari Féndkség megkezdte a K&~
bénya-alséi és rédkosvdrosi perontetdk készitését. KSbédnya-alsén a kapcsolsdds
mélyépitési /alapozds, csatorndzds/ &s térvildgitdsi munkdkat is ez a Fénbk-
ség végzi, mig Rékosvdroson a kivitelezés kizremiikddS Fénbkségek és kiils§
védllalatok bevondsdval tBrténik. Az épitésszervezés ezen két vdltozata és
a szerkezetek helyi adottsdgokbdl szdrmazd killsnbtzd8sége mér az épités id8-
szakdban is bilzonyoes §sszehasonlitdsokra nyujt médot,.

lokép-
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2ekép.

Specidlis problémdt jelent a villamos vontatédssal &s:zefiiges érintés-
védelem., Az acélszerkezet fEldelése nem Jelent kiilonlecres gondot, de az alu-
minium hulldmlemezek biztositésa az acélszerkezett8l vald elszigeltségik, il-

letve a fokozott korrdzidveszély miatt bonyolult drintésvédelmi hdldzatot ki-
vén,

Magfnak az acélszerkezetnek a korrézidévédelme még tSbbé-kevésbé hagyo-
ményos médon torténik, de a jEv8ben mér szdmitdsba kell venni az ujabb lehe-
téségeket is, mert ezekkel a karbantartdsi kdltségek lényegesen cstkkenthe-
ték. Igy szdéba keriilhet ~ kiilondsen sorozatgydrtményokndl - a tiizi horgany-
zds, valamint a milanyag alapu, tartds védSbevonatok alkalmazédsa. Kiildnleges
esetekben galvanizdlt acélbdl esetleg korrdziddlld acélbdl késziilt szerkeze-
tek elddllitdsdra is scor keriilhet.

Osszefoglaldsként megdllapithatjuk, hogy a korszerii acélszerkezetek a
perontetdknél is tért hdditanak. A kezdeti 1lépések olyan kisérletnek tekint-
hetdk, amely jelentds fejlddés igér mind technikai, mind gazdasdgi vonatko-
zésban. Az optimdlis pillértdvolsdg meghatdrozdsa, a vékonyfalu szelvények
fokozottabb alkalmazdsa, a héjazati megolddsoknak az acédlszerkezethez 1118
kiérlelése a tervezéknek szab tovdbbi feladatot, mig a kivitelezdk az uj meg-
0ld4dsok technoldgidjdnak kialakitdsdban és a szereldsi munkdk még hatékonyabb
szervezésében jutnak jelentSs szerephez.

A

Viola JZnos.










































