Kdszonto

Dr. Mos6czi Laszl6 — Koszonts Tisztelt Olvaso!

Oszontdm a Péalya- és Mémoki Létesit-

mények munkatérsait abbdl az alkalom-
pdl, hogy a Sinek Vilaga folytatia Utjat e
szam kozreadasaval. Az eltelt masfél évnyi
szUnet alatt tébb szakmai forumon, szemé-
lyes elbeszélgetéseken felmertit e szakmai
folydirat hianya, és egyre nétt a varakozéas a

. o P kévetkezd lapszam megjelenése irant.
Kerek Attila — A déli vastti Duna-hid burkolatcseréjével kapcsolatos tapasztalatok 10 | Nézzok, mi ptértént agJPélyavaSUti Uslet-

Dr. Horvath Ferenc — Néhdny sz6 a Sinek Vildga Gjboli megjelentetése alkalmébol
Rege Béla — Felhivis a 2006. évi Vasiti Hid4sz Konferencidra
Dr. Horvéth Ferenc — A Pélyafenntartds cim folydirat torténete

Dr. Horvéth Ferenc — 160 éves a magyar vasit épitési szolglata
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Sz@ke Ferenc — Pilyafeltjitds el6tt a Budapest—Székesfehérvéri vasttvonal

Dr. Kiss Csaba, Boda Tamés — B 60 XI jel(i kitérd keresztezési része 13 | agndl az elmuit ket vben. Mogottink van
i egy szervezeti étalakulas, amely munka-
Kassai Janos — Railscan-mérések tapasztalatai 16 | tarsainkat nem kis feladat elé Alitotta,

Ennek végrehajtasahoz szikség volt mun-
18 o . . po
katarsaink tUrelmére, helyes hozzaalla-
Dégi Attila, Kiss Sandor — Térinformatika a magasépitmények teriiletén 20 | séra, az G iranti eltokéltségre, kitartasra és
persze elegend6 szakmai felkészlltségre.

Boda Tamds — Az AutoCAD vasuti alkalmazasanak fejlesztése

Marton Andras — A vasutasbiztositds lehetdségei 23 | Egy nemrégioen lezajott Aniidgitas azt
Holldsi Laszl6 — A Zalalov6—Boba vasttvonal (a beruhazas eldkészitése) 24 | erdsitette meg, hogy a szaktertlet munka-
o . . . 3 tarsai magas szinten végzik feladatukat.
Frany6 Ferenc — A Zalalovo—Boba vasitvonal (a munkék kivitelezése) 26 | Meggydz6désem, hogy e szinvonal és a
Tiirk Istvan — A Zalalév6—Boba vastitvonal (kihivdsok a Felsd-Zala-volgyében) 28 | Szakman Dellli 6sszetartas annak is ko-
szonhetd, hogy a Sinek Vilaga korabbi év-
Buské Andrds — Kornyezetvédelmi lexikon (konyvismertetés) 31 folyamai értéket, dsszetarté erét és magas
T - L ql a1 p szint( szakmai ismereteket kozvetitettek.
Tothné Kobra Méria — Vasuti teriileten illegilisan lerakott hulladékok 32 | A oA e e e e
Kiss Balazs — A hazai kétéltliek védelme 34 | kitekintés szikségességét. Helyes, ha a
. . . L Sinek Vilaga tovabbra is elsésorban a
Rege Béla — 100 éves a vastti vasbeton hidépités 36 | yasut pélya és ltesitrnényeinek miiszaki,
Voros Jozsef — Koranyi-dij és rubindiploma 38 | ludomanyos fejlGdéset tizi ki celul.

Ugyanakkor kivald foruma lehet a muit

mint szilard fundamentumunk, a jelen és
valtozé vilagunk, szlkebb és tagabb
, . koryezetlnk bemutatasanak.
dr. LaszI6 Mos6czi — Compliments 1 [ Az elmuit pér évben jelentésen csdkkent a
dr. Ferenc Horvéth — A few words on the occasion of the vas(iti palyara €s a kapcsolod? letesitme-
nyekre forditott karbantartasi 6sszeg,
ugyanakkor komoly pénzek jutottak a kor-
ridorok infrastruktirajanak fejlesztésére.
Ezt a kettGsséget a kozeljovoben fel kell
oldanunk. EU-tagként jelentés anyagi ta-
mogatasra szamitunk a vasutfejlesztés te-
rUleten. Szandékunk, hogy a févonalak és
Ferenc Sz6ke — The Budapest-Székesfehérvér railway line az eurdpai korridorok magyar szakaszai
mellett az egyéb jelentds forgaimat lebo-

republishing of the Sinek Viliga
Béla Rege — Invitation for the conference of rail pontonier at 2006

dr. Ferenc Horvath — History of the journal named Track maintenance
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dr. Ferenc Horvath — The 160 year-old Hungarian construction office

before the track rehabilitation 8 nyolitd vasttvonalak infrastrukturéjat is fej-
Attila Kerek — Experiences of the resurfacing of the lesszik. Minden erénket arra 6sszpon-

oo tositiuk, hogy a palyavasut érdekei érve-
south rail-bridge of the Danube 10| 1yestijenck, kollégdink elétt egy GpitS [évé
dr. Csaba Kiss, Tamas Boda — The crossing part of the switch type B 60-XI 13 | és atenniakaras allion.

3 , ) i El6ttink a kovetkezé kihivas, az onalldan
Janos Kassai — Experiences of the Railscan measurements 16 | gazdalkods, a piaccal is kapcsolatba ke-
Tamds Boda — Development of the rail application of Autocad 18 | Ui palyavasut kialakitasa. Ez a feladat

sokkal nagyobb, mint egy szervezeti valto-
Attila Dégi, Sandor Kiss — Geographic information system z4s végrehajtasa. A gondolkodasmadun-
at above-ground structure 20 kat kell &talakitani ahhoz, hogy fejlédéstink

feltételeit az igényekre valo érzékeny rea-
Andras Marton — Possibilities of the assurance at railway 23 | gélassal magunk teremtstik meg. A kiala-
kitandd mUkodési formaban sokkal inkabb
egymasra utaltabba valnak a ma még ha-
Ferenc Frany6 — Execution of the ZalalovG-Boba line 26 gyomanyosan, nehézkesen kdzeledd pa-
lyavasUti szaktertletek.

Laszl6 Holldsi — The construction of the ZalalovG-Boba railway line 24

Istvan Tiirk — The subgrade structure of the Zalalév6-Boba line 28 Céliaink megvaldsitasaban pedig kivanok
Andrés Buskoé — Environmental encyclopaedia 31 | sikereket a Palya- és Mémoki Letesitme-

. el £ L . . nyek szaktertlet elkotelezett munkatar-
Maria Kobra T6thné — Rubbish illegally deposited on railway area 32 | sainak, valamint rajtuk kereszttl minden
Baldzs Kiss — Protection of domestic amphibians 34 | egyuttmikéds, a palyavastt fejlodeset

elésegitd szakembernek.

Béla Rege — The 100 year-old ferro-concrete bridge building 36 Dr. Mosoczi Laszlo
Joézsef Vords — Kordnyi prize and ruby certificate 38 fGigazgato
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Néhany szo

a Sinek Vilaga

ujbéli megjelentetése
alkalmabol

Dr. Horvath Ferenc
ny. mérnok fotandcsos
= (06-1) 332-7027

Bizom benne, nemcsak nekem, szakszolgalatunk nagyon sok
tagjanak Oszinte 6romére szolgal, hogy tobbéves sziinet
utan ismét megjelenik a Sinek Vilaga. Ez az 6romteli alkalom
késztet arra, hogy néhany szoval leirjam, mit is jelentett
szamomra az elmult csaknem fél évszazad alatt ez a lap.

Az elsG és a legnagyobb szeretettel Grzott
gondolatom, hogy a lap meginditdsaban —
legaldbbis hitem szerint — részem volt.
Valamikor 1957 tavaszdn/nyardn Németh
Jozsef vezérigazgatd (aki maga is az épitési-
pélyafenntartési szakszolglat neveltje volt,
hiszen kordbban Székesfehérvirott szolgalt
palyamesterként) a Szegedi Vasutigazgatd-
sdgot latogatta meg. Németh Jozsef jo szo-
kasaként a vidéki igazgatosigokhoz beje-
lentés nélkiil érkezett, és beszélgetéseit
mindig a I1. osztalyfonokoknél kezdte. En
akkor Szegeden a II. osztaly helyettes veze-
tdje voltam, de minthogy az osztalyfonok
vidéken volt, igy engem keresett fel. Beszél-
getés kozben megkérdezte, hogy van-e vala-
mi javaslatom. En elmondtam, hogy héna-
pok ota csodalattal olvasom Torok Kalman
LPalyafenntartds” c. lapjanak egyes szamait
(a szaklap 1929 és 1944 kozott jelent meg
havonta), és azon sajndlkozom, hogy szak-
szolgalatunknak jelenleg nincs ilyen foly6i-
rata. Németh Jozsef csak annyit valaszolt,
hogy meglesz.

A kovetkezd II. osztalyfonoki értekezleten
enyhe birdlatot kaptam a szakosztilyveze-
téstdl, hogy ha valami javaslatom van, azt a
jovdben a szakosztilynak tegyem meg, ne a
vezérigazgatonak. A birdlatot tudomdsul
vettem, azzal a gondolattal, hogy mégis ez
volt a biztosabb megoldas.

A lap roviddel ezutdn Sinek Vildga cimen
meg is jelent 1958 janudrjiban.

Az 1j folyoirat nagyon sokat jelentett a szak-
szolgdlat szinte valamennyi tagjanak, és kii-
londsen sokat jelentett nekem. Eredeti
célkittizésének megfelelden allandé tdjé-
koztatdst adott a magyar vasit épitési-
pélyafenntartdsi szolgalatinak helyzetérdl,
a szervezeti és személyi véltozasokrol, a
nagyobb épitési és feldjitasi munkakrol, a
tervekrdl, a felépitményi szerkezetek, az
alépitményi, a hidépitési és a magasépit-
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gépesités, a palyafeliigyelet fejlesztésérdl és
sok mds szakmai kérdésrdl.

Sokat jelentett szimomra nemcsak a lapbol
valo tajékozodas, hanem a cikkirasi lehetd-
ség is, mert nagyszerli gyakorlatot szerez-
tem a kés6bbi nagyobb terjedelmi dolgoza-
taimhoz. A szaklapban megjelent irdsok
késdbb jo forrasmunkdk lettek sokunk
szdmara.

Nemcsak cikkek irdsaval, hanem szerkesz-
tébizottsagi tagként is részt vettem a Sinek
Vildga munkajdban, és éppen ebbdl szir-
mazott az egyetlen problémdm a lappal.

Tobb esetben szovd tettem, hogy sok cikk
nincs lektordlva, a megjelent szovegekben
rengeteg a helytelen, magyartalan fogal-
mazds, konferenciai elGaddsok jelennek
meg magnordl levett, szerkesztés nélkiili
formaban, nem méretezi senki az dbrakat
sth. Eszrevételeimmel a szerkesztobizottsig
nagy része egyetértett, de véltozds a szer-
kesztésben nem tortént. Abbdl pedig
sértddés lett, amikor mindent leirtam a
foszerkesztonek és a felelds szerkesztonek.
Levelemre valaszt nem kaptam, de a szer-
kesztGbizottsagot attol kezdve éveken ke-
resztiil nem hivtak ossze. Ez azért is furcsa
volt, mert par honappal el6bb a szakosztly
a vezérigazgaté dltal jovdhagyott rendelet-
ben szabilyozta az wjsagszerkesztés és -ki-
adds médjat.

Nagyon megnyugtatd részemre, hogy az
ismét megjelent elsd, kiilonszimbol
kitinik: van szerkeszt6bizottsag, van kiilon
lektori bizottsdg, és tagjai szakavatott, lelki-
ismeretes munkatdrsak.

Az Gjonnan meginduld lap szerkesztGinek
és munkatirsainak eredményes munkat
kivinok. Kivinom, hogy sikeriiljon nekik
tartalmas, magas szinvonald Gjsagot létre-
hozni, amely tdjékoztatja a szakszolgilat
tagjait és az érdekldddket a magyar vasit
minden lényeges épitési és palyafenntartasi
eseményérdl, a fontosabb munkakrél, a
személyi valtozasokrdl, a tervekrdl, és is-
merteti az eurdpai vasutak fejlodését. Kiva-
nom, hogy ne csak a kovetkezd idgszakban
legyen érdekes olvasmany a szakemberek
szamara, hanem 50—100 év mulva is meg-
becsiilt forrds, mint ahogyan elddjének, a
,Palyafenntartds”-nak is nagy becsiilete
van hdromnegyed évszdzad multdn is. <«

Dr. Ferenc Horvdth

What does World

of Rails journal mean
to me?

The author has been a continuous
assistant, frequent contributor and
member of editorial board since the
starting of the journal. He tells us
his thoughts in connection with the
re-publishing of the journal.

SINEK VILAGA & 2006/1



VASUTI HIDAK

alapitvany

1996

Tajékoztato a VI. Vasuti Hidasz Talalkozo — 2006 szervezéseérol

Tajékoztatjuk kedves olvaséinkat, hogy a MAV ZRt. és a Vastti Hidak Alapitvany k6zos
szervezésében a VI. Vasuti Hidasz Talalkozot 2006. jalius 5-7. (szerda-péntek). kozott,
Dobogokén a Mereza Hotelben rendezziik meg. A szallodaban egy 200 f6s konferencia-

terem all rendelkezésre. A konferencia tervezett 1étszama kb. 200 f6, résziikre igényiik

szerint a konferencia helyszinén szallast biztositunk Ezen a szakmai rendezvényen

a szakmai korok azon képviseldi vesznek részt, akik a vasuti hidépités teriiletén
kozremiikodnek, igy a tudomanyos é€let, tervezok, kivitelezOk, hatosagok és tizemeltetOk mint-

egy 200 reprezentansa lesz jelen.

A konferencia f6bb témakorei

» a korszer( vasuti hidépitési technoldgiak

» Uj hiddiagnosztikai modszerek bemutatisa

« avasuti hidak korroziovédelmének korszer(i modsze-
rei

« szabdlyzatok, utasitisok EUROCODE-hoz torténd har-
monizdldsa.

A konferencidn a kordbbi évekhez hasonléan lehetdsé-

get biztositunk véllalkozdsok, gyartok bemutatkozésdra,

bérelhetd bemutatétermek (asztal, paravin) rendelke-

zésre bocstdsaval.

A résztvevik az alapitviny ajindékaként megkapjik a

vasuti hidak a Budapesti Vasutigazgatosag teriiletén” c.

szakkonyvet, melynek kiaddja a Vasuti Hidak Alapitvany.

Az alapitviny 2006-ban 10. sziiletésnapjat tinnepli,

ezért szeretnénk ennek kell6képpen hangot adni, és be-

mutatni a tizéves iddszak tevékenységét. Tervezziik az

eddigi alapitvanyi kiadvdnyok bemutatdsit, amelyek

igény szerint megvasdrolhatok lesznek..

A kordbbi konferencidinkhoz hasonléan igyeksziink

szinvonalas eloaddsokkal és kulturdlis rendezvénnyel a

szakma és a szakemberek minél szélesebb kor{i megis-

merését biztositani.

A konferencidn részt vevok igazoldst kapnak, ami a to-

vabbképzéseken valo részvétel igazoldsira a késobbiek-
ben felhasznalhato.

A VI. Vasuti Hidasz Taldlkozo szervezésérol az alapitviny
www.vashid.hu honlapjin folyamatosan adunk tajékoz-
tatast. Honlapunkrol a jelentkezési lap letolthetd. A ko-
rabbi Vasuti Hiddsz Taldlkozok résztvevdit a részvétel fel-
tételeirdl levélben kiilon is tajékoztatjuk.

A konferencidval kapcsolatban tovabbi felvilagositas
kérhets: Rege Béla (telefon: 486-2149, e-mail:
brege@kozut.kkf.hu), Voros Jozsef (telefon: 511-3070,
e-mail: vorosj(@mav.hu).

Budapest, 2005. jinius 1.
Rege Béla
a kuratorium elnoke

VASUTI HIDAK ALAPITVANY
6720 Szeged, Arany J. u. 7.
Szamlaszam: Partiscum XI.
Takarékszovetkezet
Szeged 57600101-10007462
www.vashid.hu
brege@kozut kff.hu

Olvasoi levél =¥y iEe

Kedves Karcsi!

Természetesen €lni szeretnék a vasarlas lehetd-
ségével, ezért kérlek értesitsetek, hogy miként
fizethetek eld.

L1

Orommel tolt el, hogy ismét van Sinek Vildga.
Kiilon koszonom, hogy a kiilonszamot meg-
kiildted. Igazan csak gratuldlni tudok nektek.
Nemcsak tartalmas, hanem nagyon szép ming-
ségl is, igazan mélto arra, hogy konyvespolcra
keriiljon.

A tartalommal valé megtoltéshez sok sikert ki-
vanok!

Udvozlettel:
Dr. Zsakai Tibor
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Dr. Horvath Ferenc

A Palyafenntartas

torténete

(A palyafenntartasi mérnokok és palyafelvigyazok

A két vilaghaboru kozotti hazai miiszaki irodalom magas
szakmai szinvonalu folyéirata volt a ,Palyafenntartas” cim(
szaklap, mely 1929 és 1944 kozott jelent meg eldszor évente
10, késébb 12 alkalommal. Az elsé szam megjelenésének

kelte 1929. marcius ho.

A lapot az Allamvasiti Alkalmazottak Or-
szdgos Szovetsége keretében miikodd pa-
lyafenntartisi mérnokok és palyafelvigya-
70k szakcsoportja adta ki a ,Magyar Szar-
nyaskerék” havonta egyszer megjelend
miiszaki mellékleteként.

A felels szerkesztd az elsG évben Puskds
Tivadar, 1930 és 1944 kozott Torok Kal-
man, elso felelds kiadoja pedig Molndr
Kdlmdn volt. Torok Kalmant 1930. majus
26-4n a szovetség mérnoki szakcsoportjd-
nak valasztmanyi {ilése bizta meg a felelds
szerkesztoi teendOkkel, és a lap megsziin-
téig, 1944 oktoberéig ltta el ezt a tisztet
nagy szakértelemmel és hihetetlen energi-
aval. Nemcsak szellemi irdnyitoja, hanem
elsd szamu cikkirdja is volt az Gjsdgnak, a
legtobb kozlemény a lapban az § tollabol
jelent meg.

1937 szeptemberétdl kezdve Molndr Kal-
min helyett a felelds kiadd Sopronyi Kdl-

mdn, majd 1939. decembertdl a kiad6 és
felelds szerkesztd egy személyben Torok
Kalman volt. Kozben egyetlen szimon
(1939. majus) felelds szerkesztoként
Cséplo Jozsef nevét tintették fel.

Az elst kiaddja a lapnak 1929. évben a
Stadium Rt., 1930 és 1940 kozott csak-
nem 10 évig az Els6 Kecskeméti Hirlapki-
ado és Nyomda Rt., majd 1940 augusztu-
satol 2 megsziinésig ismét a Stidium
Sajtgvallalat Rt. volt.

Megjelenésének masfél évtizede alatt a
szerkesztoség és a kiaddhivatal székhelye
néhdnyszor vltozott: Teréz krt. 56.,
Podmaniczky utca 87., Bajza utca 30.,
Munkécsy Mihaly utca 16., Gyali Gt 15/a
¢s Fortuna utca 15. szam.

A lapnak 1929 és 1939 kozott évente 10
szama jelent meg, minden ho elsején, a
két nydri honap — julius és augusztus —
kivételével. 1940-t51 1944-ig minden ho-

—_— e
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napban, ekkor mér évenként tizenkétszer.
1944-ben azonban ismét csak tiz szam ta-
lalhat6 az évfolyamban, mert 1944 oktdbe-
rében a haborids események kovetkezté-
ben megsziint, az oktdberi (10.) volt az
utols6 megjelent szim. Esetenként dssze-
vontan is napvildgot latott két szdm.

A szerkesztdség 1929 marciusa és 1944
oktobere kozt a folyoirat 16. évfolyamat
(XVI. kotetét), osszesen 168 szamit jelen-
tette meg. A terjedelem évenként 52 és
112 oldal kozt valtozott, az 6sszes oldal-
szama 1372 volt. Az oldalszamot 1941—44
kozott az Gjsagok szimdra megszabott pa-
pirkorldtozds hatdrozta meg. Evenként
éves tartalomjegyz€k is késziilt. A cikkekrdl
és kozleményekrdl két osszesitd az 1929—
1938. és 1938—1942. éveket foglalta ossze.
Az elofizet6i ar az induldstol 1942 marciu-
sdig évente 4 pengd volt. Az 1942. év mar-
ciusdban az éves eldfizetési dijat 5,20 pen-
gore, 1944. janudrban pedig 6,60 pengdre
emelték fel a nyomdai koltségek draguldsa
miatt.

A folyoiratban kozolt cikkek témai nagyon
valtozatosan felolelték a vasitépités és pa-
lyafenntartds csaknem valamennyi teriile-
tét. A cikkek egyarant foglalkoztak elméleti
és gyakorlati, miiszaki és gazdasagi kérdé-
sekkel. A folydirat elsérend feladatinak
tekintette az Gjdonsdgok, a korszerl
megolddsok, modszerek ismertetését.

Sok cikk foglalkozott a vastitvonalak vonal-
vezetési, tervezési alapelveivel, a vaganyok
geometriai kiképzésével, kitlizésével, az iv-
sugarakra, a tilemelésekre és a nyombgvi-
tésre vonatkozo el6irasok modositisaval,
az atmeneti ivek korszersitésével,

az eloirasok, az utasitdsok valtozasaival.
Fontos kérdésnek tekintette a szerkesztd-
ség a felépitményi szerkezetek fejlddése,

a hazai és kilfoldi korszer(Gsitési torekvések
ismertetését. Cikkeivel rendszeresen tdjé-
koztatta a hazai szakembereket a sinek
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rendszerének, anyagdnak, mingségének
valtozasairdl, a sinhosszak novekedésérdl,
az aljak és az dgyazat anyaganak, méretei-
nek valtozasarol, a sinleerdsitd szerkezetek
Rendszeresen kozolt szakcikkeket az 1930-
as években kialakuloban 1éve hézagnélkiili
a hegesztési modok tokéletesitésérol.
Részletesen foglalkozott munkaltatasi kér-
désekkel, a végrehajtott felépitménycserék
szervezési és kivitelezési nehézségeivel, a
vasuti palyak fenntartdsi munkdinak he-
lyes szervezésével.

Szamos tanulmany jelent meg az alépit-
ményi problémak megolddsairdl, a viztele-
nitésrol és vizzsikkiszedésrol.

Nagy teret biztositott a folyoirat a hidépitési
és hidfenntartési kérdések targyalasara, is-
mertette a nagyobb hidépitési munkalatokat.
Részletesen foglalkozott a palyafenntartdsi
munkdk gépesitésével, a szerszimok toké-
letesitésével, az elszamolasi és oktatasi
kérdésekkel.

Allandé rovata, a ,Miiszaki Hirek”, késébb
a ,Miiszaki Kozlemények” elsgsorban a
kiilfoldi vasutak fejlodésérdl szamolt be.
Ismertetdt adott a lap a hazai szakkony-
vekrdl, néhany kiilfoldi folydirat, elsdsor-
ban az orszdgban megjelent cikkeirdl.
Tajékoztatast kaptak az olvasok az
Allamvasiti Alkalmazottak Orszdgos
Szovetségében miikodd palyafenntartasi
mérnokok és palyafelvigyazok szakeso-
portjanak miikodésérdl, rendezvényeik-
16l, el6addsaikrol, vitaestjeikrdl,
tanulmanyi utjaikrdl.

A megjelent irisok szerzgi nagyobbrészt a
MAV palyafenntartisi mérnokei és palya-
mesterei voltak, helyet kaptak azonban a
BSZKART, a BHEV szakembereinek, a Mii-
egyetem eldadoinak és végzos hallgatdinak
cikkei is.

A terjedelmes szerzgi névsorbol a2 mar em-
litett Torok Kalmanon kiviil ill§ kiemelni
Nemesdy-Nemcsek Jozsef, Hendel Jozsef,
Raab Lajos, Csilléry Dezsd, Lingsch Pdl,
Gora Béla, Lorincz Dezsé, Loke Dénes,

Gajari-Greininger Adolf, Mandel Jozsef

és Frank Olfo nevét.

A ,Pilyafenntartds” szakmai szinvonaldra,

a cikkek korszer{iségére vonatkozoan jel-

lemzésként elég felsorolni a lapban megje-

lent néhany olyan témdt, amelyeket nem-

csak hazankban, de az eurdpai vasiti mi-

szaki irodalomban is els6ként vagy

legaldbbis az elsok kozott tirgyaltak.

Ezek az irdsok a kovetkezdk voltak:

* A hézagnélkiili és hosszisines vaganyok
kialakitisa: Nemesdy (Nemcsek) Jozsef
(1931, 1932), Gsilléry Dezsd (1931), dr.
Szemere Janos (1937)

* Dilaticios késziilékek alkalmazédsa:
Csilléry Dezs6 (1931)

* Oetl kengyelek hasznalata: Fekete San-
dor (1933)

* A sinek hegesztési modjai: Ruzitska
Lajos (1929, 1936), Szemere Janos
(1933), Nemesdy Jozsef (1938, 1941),
Péter Lajos (1934)

* A hullimos sinkopds: Szepeslubl6i
LaszI6 (1939)

* A kitérok felhegesztése: Nemesdy Jozsef
(1939)

* A kitérk ivesitése, dtmenetiives kitérok:
Lingsch Pal (1939, 1942)

* Avasbetonaljak gyartsa, korszer(i
kiképzése: Ruzitska Lajos (1929),
Nemesdy Jozsef (1932, 1943), Torok
Kalman (1938, 1941, 1943, 1944)

* A talpfak ragasztisa (1939)

* A sinleerdsitések fejlesztése: Csilléry
Dezst (1936), Nemesdy Jozsef (1936),
Torok Kilman (1941)

* A palyafenntartdsi munka tervszer(isége,
a megel6z6 karbantartasi rendszer:
Kovach Imre (1930), Mandi Jozsef
(1934), Geiringer Adolf (1936), Haty
Kdlman (1941)

* Az alaziizalékoldsos vaganyszabdlyozas:
Torok Kalman (1933), Nemesdy Jozsef
(1933)

* Az dtmenetiivek korszeri kiképzése:
Hendel Jozsef (1940, 1941, 1943), Jaky
Jozsef (1940, 1941), Hidi Sandor (1943)

o Ivkitiizések egyszerfisitése, fejlett
modszerei: Hendel Jozsef (1942, 1943),
Szmodits Kizmér (1938)

e Szogképeljards: név nélkiil (1939)

* Az ivmagassagmérés felhaszndldsa a
vaganyszabalyozasi munkaknal: Loke
Dénes (1932), Lakos Sandor (1939)

* Budapestre bevezetd vasttvonalak
modositdsa és a kozponti palyaudvar
elhelyezése: Pieri Cezar (1938)
gépesitése: Torok Kalman (1931)

* Térképkészités 1égi felvételek alapjan:
Gyertyanfty Laszlo (1940).

Az 1929-1944. évek kozott megjelent

évfolyamokbdl a Sinek Vildga kovetkezd

szdmdban rovid ismertetot adunk. 44
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Dr. Horvath Ferenc

160 éves a magyar
vasut epitési szolgalata

A magyar vastt 16tét 1846. jilius 15-t61 a
Pest és Vic kozott épitett elsd magyar vas-
utvonal forgalomba helyezésének napjatol
kezdve szamitjuk. A magyar és az osztrak
fovarost, Pestet Béccsel 0sszekotd vasit-
vonal elsd szakaszanak épitje magantar-
sasag, a Magyar Kozépponti Vastt volt. Az
ezt kovetd évtizedekben hosszu ideig a ve-
gyes vasiti rendszer uralkodott Magyaror-
szdgon, ami azt jelentette, hogy magan-
vallalatok és az dllam is épitett és iize-
meltetett vasitvonalakat. 1882-ig az épit-
kezésekben meghatdroz6 tevékenységet
fejtettek ki a magantulajdonban 1év5, 6
vastittarsasagok (Osztrik Allamvaspalya
Tarsasag, Tiszavidéki, Déli, Eszaki, Eszak-
keleti, Keleti, Kassa-Oderbergi, Alf6ld-Fiu-
mei Vasut stb.). Ezek az 1918-ban kozel
23 ezer km hosszti magyar vasuthalozat
29,05%-at (csaknem kizardlag mellékvo-
nalakat), a Magyar Allamvasutak a vona-
lak 13,4%-4t, az Osztrdk Allamvasit pedig
1,3%-at épitette. Joval nagyobb aranyt
volt a MAV részvétele az iizemben 1év§
pélydk fenntartasi tevékenységében, mint-
hogy a fovasuti tirsasigok vonalainak
nagyobb részét késébb dllamositottak,

a HEV-vonalakat pedig kis kivétellel eleve
a MAV iizemeltette és tartotta megfeleld
allapotban.

c-‘{(ﬂﬂef‘u"

(X
bV

Valamennyi véllalat, szervezet mdr az épit-
kezés megkezdése el6tt kialakitotta épitési
egységeit. Ezek nagysiga, létszdma att6l
fiiggott, hogy a kivitelezés milyen mérték-
ben folyt 6nkezelésben vagy villalatok t-
jan. Az akkor létrehozott épitési szerveze-
tek dltaldban harmas tagozodasiak voltak.
A villalatok kozpontjdban kis 1étszam ird-
nyitoegység (épitési igazgatdsig) dolgozott.
Volt egy nagyobb létszamu ellendrzd ko-
zépszerv (feliigyeldség), és tobb végrehajtd
egység (épitésvezetdség, mérnoki szakasz,
osztilymérnokség, épitofeliigyeldség).

A megnevezések véllalatonként viltoztak,
a feladatok azonban nagyjabol azonosak
voltak.

Néhany példa a vallalatok épitési
egységeire

A Magyar Kozépponti Vasitnal az épitési
szervezeti lépcsok: legfelsobb iranyito az
Epitési Foigazgatosag, A kivitelezést
ellendrizték a Mérnoki Osztalyok (a
Pest—Cegléd—Szolnok-vonalon hirom
mérnoki osztaly). A kivitelezok
nagyobbrészt al- és fovallalkozok voltak,
kevés munka késziilt onkezelésben.

Az Osztrak Allamvaspdlya tdrsasagnal
Bécsben Epitészeti Igazgatdsag miikodott.
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Szakaszmérnokség volt Bruckban,
Pozsonyban, Pesten és Temesvarott,
épitésvezetdség Nyitran.

A Tiszavidéki Vasatnak Bécsben, a koz-
pontban Epitési és Pdlyafenntartdsi Osz-
taly, Budapesten Pélya és Gépészeti Igazga-
tosaga volt, ahol a VIII. Szekcidt alkotta az
Epitési Szolgdlat. A kivitelezésnél négy épi-
tési szakaszon dolgoztak.

A Déli Vastitnak Bécsben Epitési Igazgato-
sdga, Magyarorszagon négy épitési feliigye-
[6sége volt (Budén, Fehérvirott, Lellén és
Kanizsdn). Ezek ald 16 épitési szakasz tar-
tozott.

A tobbi fovasiti tarsasag épitési szervezete
nagyjabdl hasonlé volt.

A helyiérdeki vasutakat kiilsg vallalatok
épitették, a helyileg illetékes MAV Osztly-
mérnokség ellendrzése mellett.

Néhany mondattal illik megemliteni, hogy
a szabadsdgharc bukdsa utdn, az abszolit
kormanyzas idején — 1850 és 1855 kozott
— az osztrakok korabbi kozlekedéspolitikai
elveinek megfelelen Magyarorszdgon is az
osztrak kormdny irdnyitotta a vasutépitke-
zéseket a sajat koltségén. Az épitkezések
legfdbb feliigyelGje a ,,Cs. Kir. FGépitési
Igazgat6sag”, majd 1852-t61 a ,Vastitépité-
sek Kozponti Igazgatosaga” volt. A kivitele-
z€s irdnyitdsat a Vic—Pozsony-vonalon ha-
rom mérnoki osztily (Pozsony, Ersekijvar
és Verdcee), a Cegléd—Szeged-vonalon két
épitésvezetdség (Cegléd, Szeged) végezte.
A kivitelezok véllalkozok voltak.

A Magyar Allamvasutak az 1867-es kiegye-
zést kovetden 1868. junius 30-dn alakult
meg. Alapitsa 0sszefiigg a Cs. Kir. Szab.
Magyar Eszaki Vastit Pest—Hatvan— Salgo-
tarjan kozotti 126 km hosszd vasatvonald-
nak 4llami tulajdonba vételével. A MAV el-
s0 vasttvonaldt tehat még nem sajat szer-
vezetével épitette, hanem készen kapta.
Az 1868-ban megjelent XLIX. Tc-ben az
Orszaggyilés azonban mar kotelezte

a magyar kormanyt t6bb vasitvonal meg-
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épitésére, és ehhez anyagi alapot is bizto-
sitott.
A kormdny rendelete alapjan az els6 évek-

ben 1872-ig az dllami vasuti épitkezéseket
azonban nem a MAV, hanem az erre a
célra létrehozott M. Kirdlyi Vasttépitészeti

Igazgatosag A" osztdlya irdnyitotta, amely
fiiggetlen volt a MAV Igazgatdsagtol, és mi-
nisztériumnak volt alirendelve. A MAV
csak dtvette fenntartdsra az elkésziilt vona-
lakat. 1872-ben ezt az osztdlyt az 0sszes
kiils6 szerveivel egyiitt a MAV Igazgat6sg
feliigyelete al helyezték. Ez tekinthetd te-
hat a MAV Epitési Szolgilat megalakuldsi-
nak ditumaként. A Felvidéken, Erdélyben
és az Adriai-tengerhez vezet6 Gtvonalon
ekkor harom épitdfeliigyelGség, ezeken
beliil 17 épitési (palya) és négy épiileteket
vezénylg osztdly” miikodott, mintegy 160
fos 1étsziammal.

Az épitdfeliigyelGségek szama, 1étszima,
székhelye, munkateriilete a vasttépitési
igényeknek megfelelgen gyakran valtozott,
de mindenkor alkalmazkodott

az elvégzendd feladatokhoz. Volt egy-két
fgs, de volt 20-40 fGs létszama, nagyobb-
részt mérnokokbdl allo épitdfeliigyelGség
is. Feladatuk rendkiviil szertedgazo volt.
Foglalkoztak az épiteni szindékolt vasit
nyomvonaldnak vezetésével, a vasatépités
gazdasdgi hatdsdval, a tervek elkészitésé-
vel, kittizésével, irdnyitottak és ellendrizték
az épitkezést, a kereseteket, elkészitették a
kisajatitdsi tervet és a leszdmoldst.

A kivitelezdk részben épitési vallalkozok,
kisiparosok voltak, részben a MAV sajit
szervei.

Az elsd vilaghdbort befejezte utin elGallott
nehéz gazdasdgi helyzetben és a joval
rovidebb vasuthdlézaton nagyobb épitkezés
nem folyt. Egyetlen épitdfeliigyelGséget ha-
gyott meg a MAV Igazgatésig, Budapesten.
Csak 1941-ben, az orszag teriiletgyarapo-
ddsa utdn alakult meg a masodik
épitdfeliigyelGség, elsGsorban az észak-er-
délyi épitkezések irdnyitdsara. Az épitdfel-
ligyelGségi szervezet a masodik vilaghabo-
rd utdn egy ideig még létezett, s6t Uj is
alakult a haborus kdrok helyreallitisara.

A megnivekedett feladatokat azonban ez

a szervezet a tervgazddlkoddsi rendszerben
elldtni mar nem tudta, ezért a helyredllita-
si és a tervgazdalkoddsban a vasut részére
megszabott épitési és feldjitasi munkak
elvégzéséhez a kormanyzat 1949-t51
nagyobb létszami MAV Nemzeti Vallalato-
kat (Hidépitd-, Magasépitd, Palyaépitd és
Felujitd stb.) létesitett. Ezeket tobbszor
atszervezték, elGszor tizemi vallalattd,
majd 1955-t51 épitési fonokségekké
(budapesti, debreceni, dombovari,
celldomolki, miskolci, szentesi, hidépitési,
magasépitési, épiiletelem-gyarto,
géptelep).

A gazdasagi rendszervaltds utin 1992-t6l
kezdddden ezek részben megsziintek,
részben kft.-ké alakultak 4t, amelyek
kezdetben 100%-ban MAV-tulajdonban
voltak, késobb nagy résziik kiilsg vallalatok
kezébe ment dt. 44
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Palyafelujitas elGtt
a Budapest—Székesfehérvar
vasutvonal

Sz6ke Ferenc
alosztalyvezetd

MAV ZRt. PV

Tertileti Kozpont Budapest

= pgfszfv@enternet.hu
= (06-22) 315-271, 02/41-85

Székesfehérvar-Budapest (pontosabban; akkor még ,Buda”) kozott 1861-ben indult meg

a vasuti kozlekedés a Kanizsa-Székesfehérvar vasutvonal részeként.

Egy évtized mulva, 1873-ban atadtak a Székesfehérvar-Szombathely kozotti vonalszakaszt is.
Ezzel felértékel6dott a Székesfehérvar-Budapest vasutvonal szerepe, hiszen immar

két iranybol érkezo6 forgalmat kellett Budapest felé lebonyolitani (1872-ben egyesitették
Pest, Buda és Obuda varosokat Budapest néven).

1909-ben adtik at a Balaton északi oldalan
megépiilt vasutvonalat, mely kezdetben
még nem jelentett tobbletforgalmat a
Budapest—Székesfehérvar kozotti szakasz-
nak. A Nagykanizsa—Budapest vasttvonal
létesitésétdl az 1932-es allamositisdig a
Déli Vasut tulajdondban volt. Az észak-bala-
toni vastitvonalat a MAV épittette, s a kanizsai
vonal allamositasdig Budapest—Pusztasza-
bolcs—Borgond—Tapolca ttirdnyon kozleked-
tette balatoni vonatait. 1932-t6l a tapolcai
vonatok is Székesfehérvar érintésével jutot-
tak el céljukhoz.

A mai napig is ennek a harom f§ irinynak
(Szombathely, Tapolca, Nagykanizsa) a for-
galmat kell lebonyolitani Budapest—Székes-
fehérvar kozott (1. dbra).

Vasutfoldrajzi szempontbol 1j helyzetet
teremtett Szlovénidnak mint 6ndllo orszag-
nak a létrejotte. A szomszédos orszagok
koziil egyediil veliik nem volt vasuti kap-
csolatunk. Kozos osszefogdssal — eurdpai
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uniés timogatdssal — 2000-re megvaldsult
a magyar—szlovén vasuti osszekottetés, mar
olyan paraméterekkel, hogy méltd része
legyen a Trieszt—Ljubljana—Budapest—Lvov
vasuti tengelynek, azaz az V. szamu eurdpai
korridornak. Azéta, szintén unids timo-
gatdssal megkezdddott s folyamatban van a
Zalalovo—Zalaegerszeg—Boba vastitvonal
rehabilitacioja.

E korridor részeként keriilt elGtérbe a
Budapest—Székesfehérvar kozotti vasut-
vonal feldjitdsa is. A bevezetésben leirtakon
tdl ez a vonal jelentds elovarosi forgalmat
bonyolit le. A MAV ZRt. kiemelten kezeli az
el6varosi vasuti fejlesztést.

A Budapest—Székesfehérvir kozotti vastt-
vonal jelenleg kétvagdnya és villamositott.
Az 1861-es dtaddskor még egyvaginyi vo-
nalon a masodik vaganyt 1937-t6l 1940-ig
épitették meg Székesfehérvir—Baracska
forgalmi kitérd kozott. Baracskatdl Tarno-
kig csak 1953—1957-ben folytatddhatott a
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misodik viginy megépitése. Tarnok—Bp.
Kelenfold kozott tulajdonképpen a hagyo-
ményos értelemben a mai napig sincs
misodik vigany.

1958-ban késziilt el Erd-eldgazas—Tarnok
kozott egy hdrom kilométeres atkotd va-
gany, mellyel igyekeztek az igazi masodik
vigdny hidnyit pétolni. Erd-eldgazdsnal a
Bp. Kelenfold—Pusztaszabolcs vasttvonal-
bol dgazik ki az dtkots vagany. gy dltaldban
a Budapest irdnyabdl haladé vonatok Bp.
Kelenfoldr§l a Pusztaszabolcs vasttvonal
jobb vdganyan haladnak Erd-eldgazdsig, és
itt térnek at Tarnokon keresztiil a buda-
pest—székesfehérvari vasttvonalra. A Szé-
kesfehérvar feldl kozlekedd vonatok dltala-
ban a mai napig egyvagdnya Tarnok—Nagy-
tétény—Bp. Kelenfold-ttirinyon haladnak.
A Bp. Kelenfold-Székesfehérvar vasitvona-
lat 1987-ben villamositottak.

A vonal megépitésétdl a felépitményt eddig
négyszer cserélték. Az elsd cserére a szd-
zadfordulé utdn keriilt sor, a masodikra a
harmincas, a harmadikra az 6tvenes évek-
ben. A felépitmény ekkor jellemzden 48.3
rendszer( sin, talpfa, ikeraljas elrendezés
volt, vegyes leerdsitéssel. Késobb fokozato-
san attértek a GEO-rendszer( leerdsitésre.
Az 50 cm 4gyazattal kialakitott palyan az
engedélyezett sebesség 80 km/h.

Kisebb szakaszokon (Martonvisdr, Diny-
nyés—Székesfehérvar) kisérleti jelleggel
hézag nélkiili viganyt létesitettek az ismer-
tetett felépitménnyel.

1861-t61 az 1960-as évek végéig a szelvé-
nyezés irdnya Nagykanizsitol Budapestig,
Budapest felé novekvd volt.

A jelenlegi al- és felépitmény kialakitdsa
1981-ben kezdddott Székesfehérvar—Tar-
nok kozott, majd Tarnok—Bp. Kelenfold
kozott 1993-ban fejezGdott be.

Az Uj felépitmény 54 rendszerl sin LM-
betonaljon, kiilonbozd allomdskozokben
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GEO, SKL 2-, SKL3-sinleerdsitéssel, 50 cm
vastag agyazattal, hézag nélkili kialakitds-
sal késziilt. Az engedélyezett sebesség 120,
helyenként 100 km/h. A kdzbens6 dlloma-
sok tobbségén csak az dtmend foviginyok
cseréje tortént meg.

Emlitésre méltd, hogy Baracskindl a ma-
gas toltés lezardsira, Kdpolndsnyék—
Dinnyés kozott a Velencei-to kozelsége
végett magas talajvizszint miatt védoréteg-
ként aszfaltbeton keriilt beépitésre az
alépitmény-korondra, mely mindkét eset-
ben bevaltotta a hozzaftizott reményeket.
Szintén Kapolndsnyék—Dinnyés kozott az
idiilok miatt létesiilt az orszdgban taldn
elsoként zajarnyékolo fal, de ekkor még
igazi természetes anyagbol, ami élGsovény-
telepitést jelentett a Velencei-toval parhuza-
mos szakaszon a vasitvonal mellett.
Székesfehérvar vasiti csomopont jelenlegi
vaganyhal6zata, peronelrendezése az 1927—
1930 kozotti dllomasatépitésnél alakult ki.
Az 1950-es évek elején gyakorlatilag ezt az
allapotot csak bdvitették a viros felé ter-
jeszkedve két 0j vigany megépitésével. A
budapest—székesfehérvari vasttvonal 80-as
években kezdodott feltjitisabol a vasiti
csomdpont rekonstrukcidja kimaradt.
Sajit erdbdl, illetve apranként biztositott
forrasok felhasznaldsaval, kiilsG kivitelezok-
kel a személyvonati fogadé-, inditévaganyok
— részben hasznalt anyag felhasznaldsaval —
betonaljak beépitésével, de csak 48 r. sinek-
kel megerdsitésre keriiltek. Erre az idgszak-
ra tehetd, hogy az dllomasfejekben a kitérok
jelentds részét 54 rendszerire cseréltiik, de
az alépitményi problémdk teljes korli meg-
sziintetésére mar nem volt méd.

A csomoépont biztositoberendezése a leg-
elavultabbak kozé tartozik az orszdgban.

A tobb évtizede kialakitott geometria igen
elénytelen. Gyakorlatilag dtmend févagany-
rél egyik irdny tekintetében sem beszél-
hetiink. A vonatok t6bb mint 90%-a min-
keresztiilhaladni az dllomdson.

Az agyonhasznalt felépitményen, melyhez
elavult biztositoberendezés tartozik, évek
ota csak a 20 km/h-s sebességkorlatozas
fenntartdsaval garantalt a forgalombiztos
kozlekedés.

Mira sebességkorlatozdsokkal terheltté valt
a Bp. Kelenfold—Székesfehérvar vasitvonal
is. Egyre csokken azon vonalszakaszok sza-
ma, ahol még a kiépitési (v = 120, ill. 100
km/h-4s) sebességgel haladhatnak a vonatok.
Lathatéan rosszabb dllapotba keriilt a vonal
bal viginya, mely az aldbbi okokra vezet-
hetd vissza.

A dunintili teherforgalom meghatdrozo
hanyada az elmult évtizedekben elsGsorban
a bal vaganyon kozlekedett le. A balinkai
szénpor, a kincsesbanyai bauxit, a fehér-
varcsurgdi kvarchomok, az iszkaszent-

gyorgyi mészkd, az ajkai timfold és a péti
miitrigya szallitds kozbeni szordddsa miatt
a zlzottkG 4gyazat rohamos mértékben
szennyezddott. Rostaldsra inkibb nem vagy
csak a sziikségeshez képest elenyészd
mértékben jutott forrds. A sebességkorla-
tozdsok zome dltaliban a szennyezett
agyazatra vezethetd vissza.

Az utolsé dtépitést kovetden természetesen
folyamatosan kellett végezni feldjitasi, kar-
bantartdsi munkakat a vonalon: sin- és ra-
gasztott kotés, kitérd-, kitérGalkatrész-cse-
réket, utatjarocseréket, viztelenitd mivek
karbantartasat, rostalast, FKG- és KIAG-
szabdlyozast. Igen jelentds kapacitdst kot le
szinte folyamatosan a kornyezeti rend biz-
tositdsa, a vagany melletti teriiletek, é6-
sovények kaszaldsa, gondozdsa.

Ahol nem jutott elegendd forrds a sziik-
séges munkdk elvégzésére, sajnos csupin
sebességkorldtozds bevezetésével lehetett s
lehet a forgalom biztonsagat garantalni.

Az elmult években a teherszillitds csok-
kent, a széllitand6 aruk kore és modja val-
tozott. Fokozatosan bezdrtak a bauxit- és
szénbanydk. Megkezdddott s jelenleg is
folyik viszont a RO-LA-vonatok kozlekedése
Nagykanizsa irinydba. Uj lehetdséget te-
remtett az druszallitdsban, hogy 1999-ben
tizembe helyezték Székesfehérvirott a
Logisztikai Kozpontot.

Személyszallitasban jelentds a vonal szerepe
az el6varosi forgalomban; InterCity- és
Express-vonatok forgalmdt bonyolitja le
Nagykanizsa, Tapolca és Zalaegerszeg irinya-
ba. Nyri id6szakban a balatoni és velencei-
tavi tidiiléforgalom miatt a vonatok nyari
menetrend szerint, stiribben kozlekednek.
Székesfehérvar allomas felvételi épiiletét a
MAV Rt. és a Székesfehérvari Onkormdany-
zat példaértékii egyiittmikodésével 1998—
1999-ben korszer(sitették (2. dbra).

A viginyhdlozat és a biztositoberendezés
atépitésére inditott sikeres pdlydzat utdn
hitelt biztositott az EU. A kotelezd magyar
rész biztositdsa utdn végre megkezdddhet a
csomdpont atépitése a kovetkezd évben.
A tervezési munkakat 2 MAVIT munkatér-
sai jelenleg is végzik.

A Budapest—Székesfehérvar kozotti vonal
felujitasara a kozeli években remélhetsleg —
immar a Kohézios Alapbdl — sikeriil forrast

2. ébra

biztositani. A Kipolnasnyék—Dinnyés-vonal-
szakasz tervezésére kiirt palydzatra mdr
eredményt hirdettek. A Ring Mérnoki Iroda
Kft.—Uvaterv Rt. Konzorcium készitheti el ezen
szakasz, mar az unids kovetelményeknek is
maradéktalanul megfeleld palyarehabilita-
cios terveit. A kifrasban a korszertibb felépit-
ményen kiviil elvirds az utasok lehet6 leg-
jobb kiszolgaldsa, melyhez szélesebb, biz-
tonsdgosabb peronokat, aluljarokat kell ter-
vezni, figyelembe véve a mozgaskorltozot-
tak kozlekedésének biztositdsit is.

A fenti tervezési munkakon tal mar elin-
dulhatott a Tarnok—Kipolndsnyék- és a
Dinnyés—Székesfehérvar-allomaskozok ter-
vezése is. A palydzatot itt az Ingenieurbiiro
Vossing 4ltal nevezett konzorcium nyerte.
Elkezdddott a Bp. Kelenfold—Tarnok-sza-
kaszon is a tervezési munka. Erre a Fom-
terv—Erd Konzorcium kapott lehetdiséget.
Mint a vasati palyat fenntarté szakember
bizom benne, hogy j6 tervek sziiletnek,
hamarosan biztositva lesznek a sziikséges
forrasok, s jo mindségben ujjasziletik a
vasttvonal s a vastti csomdpont is. A na-
gyobb sebességre alkalmas, korszerlibb
vasuti pdlya fenntartdsa nyilvin nagyobb
odafigyelést, mas jellegli munkat kovetel a
palyafenntartoktol.

Varjuk, hogy megfelelhessiink az 1j kihi-
vasnak!

Felhasznalt irodalom

Hortobagyi Frigyes: A Székesfebérvar
kornyéki vasutak épitésének

és palyafeliigyeletének torténete

Ferenc Szoke

Budapest -
Székesfehérvar
railway line is before
construction.

This line section is part of the Trieszt
- Ljubljana - Budapest - Lvov axis
(Corridor No. V). Readers can get
information about the history

of the railway line, and preparation of
the forthcoming monumental
renewal work.
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Uzemeltetés

A Déli Osszekot6

vasuti hid burkolatanak
csereje, karbantartasi és
uzemeltetési tapasztalatok

Kerek Attila
f6épitésvezetd
FKG Kft.

=0 kereka@citromail.hu
& (06-30) 334-3010

Agyazatatvezetés nélkiili vasuti acélhidjainkat a palyaszinten
burkolattal lattak el. A burkolat kozlekedésre

alkalmassa teszi a vasuti személyzet szamara a szerkezetet.
Védelmet biztosit a hid alatti forgalomban a vasuti szallitas
soran esetleg el6fordul6 rakomany elszorodasa ellen.
Megakadalyozza a hidon végzett munkak soran szerszamok,

targyak, anyagok leesését.

Ezeket a burkolatokat dltaldban borddzott
acéllemezbdl készitették, a pontos méretre
szabds utdn a szerkezetre rogzitett hen-
gerelt szelvénybdl késziilt tartokra vagy az
arra alkalmas helyeken magdra a szerke-
zetre erdsitik dtmend csavarokkal. Ahol a
burkolat a hidgerendakra keriil, V jeld sin-
csavarral, dllvanycsavarral vagy szogeléssel
rogzitik (1. kép).

A bordazott acéllemez minimalis vastagsa-
ga 5 mm, igy teherbirisa megfeleld, a
rdjutd terhelést biztonsdggal elviseli. Nagy
onstlya miatt azonban tobbletterhet jelent
a szerkezetnek. Kiilonboz6 munkik esetén
gondot okozhat a burkolat megbontdsa,
mozgatdsa, visszarogzitése, élettartamat
nagymértékben befolydsolja a korrzid. A
korrézios karokban az iddjards hatdsai
mellett a szorodé rakomdny agressziv
hatdsa is fokozott szerepet jitszhat. A
kornyezet zajterhelését rendkiviili mddon
megnoveli, hogy a lemezek a hidon a
kozlekedés zajait, rezgéseit membranként
felerdsitik.

A budapesti Déli Osszekotd vasiti hid bur-
kolatat eredetileg bordazott acéllemezbdl

készitették. Ez a burkolat hosszi évekig
megfelelt a kor és az ipari jelleg(i kornyezet
elvirdsainak. Az egyre gyorsuld fejlodés
azonban févarosunkat is magaval ragadta,
nem keriilve ki a vasuti hid kornyékét sem.
Millenniumi Varoskozpont Iétesiilt a hajda-
ni teherpdlyaudvar szén- és dcskavas-depo-
nidinak helyén. Felépiilt a Nemzeti Szinhdz
és a Nemzeti Filharménia. Funkci6jukbol
adddoan ezek az intézmények érzékenyek a
kornyezeti zaj- és rezgésterhelésre, amik-
nek az egyik f6 forrdsa éppen a Déli Ossze-
kot vasati hid, foként a hid bordazott
lemezbd késziilt burkolata.

A Nemzeti Szinhdz épitésével dsszhangban
vizsgalatok indultak, hogyan lehetne megfe-
lel6 mértékben csokkenteni a hid kornye-
zetre gyakorolt kiros akusztikai hatdsait. A
vizsgalatok eredményeképpen a belga CDM
7aj- és rezgéscsokkentd elemei keriiltek be-
épitésre a vasuti felépitmény altét lemeze
ala, a sintalp és alatét lemez kozé és az alj-
kozokbe. A recés lemezek helyett Green
Bridge mifanyag jarolemezeket épitettek be.
A mianyag jirélemezek tulajdonképpen
szendvicsszerkezetek. A szerkezeti felépités

1. kép

modosithato, attél fiiggGen, hogy taimasz-
tanak-e akusztikai kovetelményeket vele
szemben a beépités utdn. Jelen esetben
sziikség volt a jarélemezek rezonancidji-
nak csokkentésére és a sugarzott zajok csil-
lapitasara. Ezért a kovetkezd rétegrendet
alkalmaztik (fentrdl lefelé haladva):
* 30 mm 3 réteg tivegszovettel ersitett
mfigyanta,
* 5,0 mm Pemiibel akusztikai réteg,
* 1,5 mm 1 réteg iivegszovettel erdsitett
miigyanta,
* 10,0 mm OSB-farostlemez,
* 2,5 mm 2 réteg iivegszovettel erdsitett
mfigyanta,
22,0 mm Gsszes rétegvastagsag.
A Green Bridge miianyag jardlemez na-
gyobb vastagsiga ellenére kisebb sajat to-
meggel rendelkezik. A sziikséges teherbi-
rast vonal menti feliileti alitimasztds ese-
tén is biztositja. A sziikséges aldtdmasztdso-
kat elore méretezik. Feliiletét mikrotiiské-
z6ssel csuszdsmentessé teszik. A killsg ré-
teg adja az id6jaras- és vegyszerallosagot.
Alacsony karbantartdsi munka- és koltség-
igényli. Nagy pontossaggal lehet elGre gyar-
tani a beépitendd elemeket. Konnyen és
gyorsan szerelhetd.
A jardlemezek beépitéséhez olyan rogzitési
technoldgiat kellett valasztani, ami kikii-
szoboli az eddig alkalmazott rogzitési
mddszerek hatranyait. Erre a feladatra a
szegbeveréses rogzités bizonyullt a legmeg-
felelsbbnek. A médszer a Déli Osszekotd
vasuti hid jirélemezcseréjének bemu-
tatdsakor kerill ismertetésre.
A jarélemez cseréjét intenziv el6készités
eldzte meg, ugyanis a régi burkolat felbon-
tasaval az addig takart szerkezeti elemek
sziikséges javitdsa, karbantartsa, esetleges
cseréje is elvégezhetd volt. Ezenkiviil az
elébbiekben emlitett egyéb zaj- és rezgés-
csokkentd elemeket is be kellett épiteni.
A csere szempontjabol az elsd fontos 1épés
volt a régi burkolat és a szerkezet azon mé-
reteinek meghatdrozdsa, amelyek alapjin
meg lehetett tervezni az Gj burkolat ele-
meit. A felmérés igen zord idGjarasi viszo-
nyok kozott tortént, fagyos id6ben, csontig
hatol6 szélben. Elkésziilt egy adatbazis,
amely tartalmazta a jardfelillet sikjiban
elmetszett szerkezetek méreteit. Az Gj jaro-
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Uzemeltetés

elemek méreteit ennek alapjan tgy kellett
meghatdrozni, hogy a lehetd legkevesebb
kiilonb6z6 méretli elemmel lehessen vég-
rehajtani a cserét. Ez a torekvés megkony-
nyitette az elGregyartast, bar igy is sokféle
méretli elembdl lehetett csak az Gj burko-
latot kialakitani. Az elemek méretének
meghatdrozasat kovetden gyartdsi sorren-
det kellett felllitani, hogy a régi burkolat
bontdsa utdn csak rovid ideig maradjon
jarofeliilet nélkiil a szerkezet.

Az alapos eldkészitést kovetden elkezdddott
a kivitelezés. A régi recéslemez jarofeliilet
bontasat szakaszosan végezték. A bontott
recéslemezeket TVG-vel a kelenfoldi fo-
palyamesteri szakaszon kialakitott tdrolo-
helyre szallitottak. A felbontott szakaszon a
szerkezet alsé sikjaban zart padlozattal
allvany késziilt még a bontds megkezdése
el6tt. Ez az llvany a leesés elleni védelem
mellett azt is biztositotta, hogy a sziikséges
javitdsokat el lehessen végezni, illetve hogy
az 0 burkolat fogaddsira a szerkezetet
alkalmassa lehessen tenni. Ez abbdl allt,
hogy a jarélemezeket tarté ,U” acélokat
rossz dllapotuk esetén kicserélték, a megfe-
lel6 dllapotiiakat pedig rozsdamentesités
utdn feliiletvédelemmel lattdk el, hogy az
eltakart szerkezetek korréziovédelme meg-
felel legyen. Az ,U” acélok fogadofeliile-
tére minimdlisan 5 mm CDM-szalagot rog-
zitettek ragasztassal a rezgések csokkentése
érdekében. A CDM-szalagok vastagsiginak
megfeleld novelésével kikiiszobolték az
esetleges szintbeli kiilonbségeket (2. kép).
Az igy elokészitett ,U” acélok mar alkal-
masak voltak az Gj burkolat fogaddsira. Az
Uj jaroelemek koziton érkeztek a fent em-
litett tarolohelyre. Itt kellett elvégezni az
elemek mennyiségi és mindségi atvételét,
valamint az elemek méret szerinti szétvalo-
gatdsat. A taroldhelyrdl a hidra a burko-
l6lapok TVG-vel jutottak el olyan sorrend-
ben, hogy a szerkezet a lehetd legkevesebb
mozgatdssal jusson a rogzités pontos he-
lyére. Ez azért is fontos, mert a hidon mar
nem volt burkolat, ami a kozlekedést,
rakodast, anyagmozgatast alaposan megne-

hezitette. A hidon az elemek ,teritésre
keriiltek”, ami utin kezdGdhetett az
illesztés. A burkolatot ugy alakitottdk ki,
hogy egymashoz illesztésiiket atfedd fiilek-
kel biztositottdk. Az illesztdfiilek segitségé-
vel az 1-2 cm-es mérettdl valo eltéréseket ki
lehetett kiiszobolni.

A helyiikre illesztett tiblikat a mar ismerte-
tett szegbelovéses modszerrel rogzitették a
szerkezethez. A rogzitési munkdkhoz a
HILTI gépeit és rogzitGelemeit hasznaltdk.
A kiviteli terveken meghatarozott stirliség-
gel kijelolték a rogzitési pontokat. A rog-
zitési pontokon 20 mm 4tmérdjé dtmend
furatokat készitettek. A furatokon keresztiil
DX 750 szegbeverd géppel az acélba EM8
15-14 FP10 jelti menetes szeget ,6ttek”. A
miivelet gyorsasdga és ereje miatt a bevert
szeg és a szeg mellett a fogado acélfeliilet
kornyezetében akkora hd képzddott, hogy a
kapcsolat egy hegesztett kitéshez hasonli-
tott (3. kép).

A menetes szegek belovése utdn a furatokat
kitisztitottak, és szilikonalapi tomitGanyag-
gal feltoltotték. A tomitdanyagnak ecetsav-
mentesnek kellett lennie, hogy a rozsda-
mentes menetes szeg és rogzitotircsa ne
karosodjon. A tomitGanyaggal lezartik a
furatpaldston védelem nélkiil maradt
rétegeket a viz és a nedvesség eldl. Az X-FCM-
25/30 rogzitotarcsak belsd kulcsnyildstak,
igy meghtzasuk a feltoltott furatokba
helyezés utdn csavarozogép és megfeleld
Lbit” segitségével tortént. A hidgerendikhoz

2. kép

3. kép

tortént rogzitések modszere az el6bbiekhez
hasonlé. A kiilonbség annyi, hogy menetes
szegek helyett M8/60 tlicsavarokat hasznal-
tak. A tlicsavarokat 6 mm atmérdjd elofart
furatban hajtottak be a hidgerenddkba.

A burkolat cseréjekor meg kellett oldani a
parti nyilasok feletti gerinclemezes szer-
kezetek és a meder feletti szerkezetek
kozotti burkolatkapcesolatot. Ehhez olyan
specidlis tabldkat alakitottak ki amelyek
egymason a dilatacié hatdsara elcsisznak,
de a burkolat folytonossagat is biztositjak.
Kiilon kialakitdst igényelt még a vizsgalo-
nyilasok lefedése. A nyildsok hasznalhato-
sdga érdekében a lezaro tablak kiilonall
egységet képeztek, igy a sziikséges vizsgala-
tok sordn csak ezeket a lezard tabldkat kell
majd felbontani.

A Green Bridge mianyag jarélemezekkel
torténd burkolatkialakitds igen kedvezd.
Kis stlya miatt mozgatdsa, szerelése sokkal
konnyebb volt, mint a recés lemezé. A rog-
zités elonye, hogy nem kell a csavarnak el-
len tartani, igy elkeriilhet§ az ehhez sziik-
séges dllvinyozas. A rogzitéshez megfeleld
anyagmindségli fogadofelillet sziikségelte-
tik. Eléfordult olyan eset, hogy az ,,U” acél
annyira tal volt edzve, hogy a menetes szeg
szinte lepattant rola. A burkolat a rogzités
utdn mdr nem igényel kiilon feliiletkeze-
lést, tovabbi karbantartdsi igénye csekély.
A rogzitotarcsdk szinte belesimulnak (4
kép) afelilletbe, nincs botlasveszély. A bur-
kolat megbontasa csak megfeleld szersza-
mokkal lehetséges, ez jelentGsen megne-
heziti, hogy idegenek esetleg megbontsdk a
jarofeliiletet.

A tervezett munkdk befejezésével kiilon-
boz6 rezgés- és zajszintvizsgilatokat vé-
geztek, amelyek aldtimasztottdk, hogy a
beépitett zaj- és rezgéscsokkentd eszkozok
kell§ mértékben csokkentették a kornyezet
ilyenfajta terhelését. Féként az uj burkolat
mérési eredményeinek viltozdsiban lat-
hat a legnagyobb mértékii javulds a recés
lemezbdl késziilt burkolathoz képest. igy a
Nemzeti Szinhdz és a tobbi kulturilis
intézmény miikodésének szinvonaldt nem
rontja a hid okozta zajszennyezés (5. kép).
Az 0j burkolattal kapcsolatban az elmult
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Uzemeltetés — Hirek

évek soran kedvezo tzemeltetési és Kkar-

bantartsi tapasztalatok alakultak ki. Bér a
vasit kornyékét mindenhol elfedd, a fék-
tuskok sdrloddsa sordn keletkez barna
por az 0j burkolatot sem kimélte, a feliilet
cstszasmentessége megmaradt. Az elszine-
z6désen kiviil szemmel lathaté kdrosoddso-
kat nem lehet rajta felfedezni. A miianyag
jarolemezek nem korrodilnak, igy nem
kell a feliiletet kiilon korréziovédelmi bevo-
nattal ellatni, és nem kell a bevonat kar-
bantartdsaval szimolni. Az eltelt id¢ alatt a
jarélemez anyagit sem UV-sugarak, sem a
téli hideg iddjards nem kdrositottdk.

A ,beldtt” menetes szegek megfeleld rog-
zitést biztositanak a burkolatnak. Igaz, né-
hany szeg kilazult, de ezek szima elenyé-
sz0. A burkolat legkritikusabb pontja a tab-
lakon készitett furatok, melyeken keresztiil
a rogzitések késziilnek. Itt a viz konnyen
bejuthatna a tablat alkoto rétegek kozé, ami
kdrosodasokat okozna. Ezt a problémat
azonban a furatok szilikonos tomitGanyag-
gal torténd kitoltésével teljes mértékben
sikeriilt megoldani. Ha a karbantartdsi
munkdk sordn a burkolat felbontdsra
kertil, a visszarogzitéskor a furatokat wjra
ki kell tolteni tomitGanyaggal. A sziikséges
bontsi feladatokat egyébként minden gond
nélkiil el lehet végezni. A rogzitotarcsikat
racsnis kulcs és megfeleld ,bit” segitsé-
gével, akdr kézi erdvel is fel lehet oldani.

4. kép

5. kép

A rogzités mindsége tobbszori feloldds és
meghtizds esetén sem romlik.

A parti szerkezetek és a mederszerkezet
csatlakozdsandl a tablak specidlis kialakita-
sa biztositja a szabad dilatdciés mozgdsokat
tgy, hogy a burkolat folytonossaga ezeken a
helyeken se sériiljon. Ez a kialakitds teljes
mértékben el is tudja litni feladatat.

A Green Bridge mianyag jardlemez be-
épitése nem csak vasuti szempontbdl te-
kinthetd jo valasztasnak. A beépités utdn a
kornyezet zajterhelése is csokkent. A méré-
sek mellett ezt a Nemzeti Szinhaz, a Miivé-
szetek Palotdja, a hid kornyékén kialakitott
parkok és kereskedelmi létesitmények
zavartalan miikodése is bizonyitja. <

Attila Kerek

Replacement of
pavement of Southern
linking railway bridge

In connection with the noise and
vibration protection work of the
Southern linking railway-bridge in
2002, different structural elements
were replaced on the bridge. The
article outlines the work, and the
gained experience from that time.

Még mindig névekszik
a keskeny nyomkozii
vonalhalozat
Németorszaghan

Németorszag egyesitése utin sokan
ugy gondoltak, hogy a keskeny nyom-
koz( vonalaknak mdr nincs jovojiik.
Ez az elorejelzés azonban helytelen-
nek bizonyult. Németorszag keleti tar-
tomdnyaiban hat vasuti vallalkozas
szeretné az elkovetkezd években 40
kilométerrel megnovelni keskeny
nyomkozii vonalhdlozatat.
Masodlagos irodalom: Vasiiti
Kazlekedési Szakirodalmi Tdjékoztato,
1817VI05-10

Az uj szinteret ado svéd
vasut. Infrastruktira
és nagyprojektek

Svédorszag specidlis foldrajzi adottsa-
gokkal rendelkezik (a teriilete

450 000 km’, 2,9 milli6 lakos),

és a lakossdg eloszldsa egyenldtlen.

A svéd vasut fejlodése sordn tobbféle
nyomtava vasdtvonal épiilt, mar a XX.
szdzad derekdn is magas volt a villa-
mositott vonalak ardnya. A terepviszo-
nyok is okoznak nehézségeket. Jelen-
leg tobb vonalon 200 km/h sebesség-
gel kozlekednek a vasutak, de az
eurdpai folyosok kialakitasa soran
egyes szakaszon a 300 km/h
sebességli kozlekedést tervezik.
Masodlagos irodalom. Vasiiti
Kozlekedési Szakirodalmi Tdajékoztato,
1821V105-10

LGV Nord: kisérleti
allomas a palya alatti
iiregek detektalasanak
geofizikai modszereihez

Az SNCF kisérleti allomast hozott létre
az Uiregek felderitésére alkalmas kii-
16nboz6 geofizikai modszerek tesztelé-
sére. Ezek az tiregek foként az 1. vilag-
habort soran végzett aldaknasitasok-
kal kapcsolatosak és beomolhatnak az
északi fovonal alatt. A kisérletek részét
képezte maga a ,felismerés”, mely so-
rin minden tesztmddszert értékeltek.
Torekedtek arra, hogy meghatdrozzak
a modszerek hasznalatanak Korlatait,
és tanulmanyozzak a modszerek ko-
z0tti komplementaritést.

Mdsodlagos irodalom.: Vastiti
Kaozlekedési Szakirodalmi Tdjékoztato,
1843VI105-10
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Uzemeltetés

Uzemeltetési tapasztalatok
a B 60 XI-es keresztezésekkel

A Budapest-Hegyeshalom vasutvonalon
1993-97 kozott végrehajtott felujitasi

munkak soran jelentds szamu

B 60 XI-rendszeru kitérot épitettek be

az atmend fovaganyokba. Jelenleg a
févaganyokban 260 csoportkitérd tizemel.
Az alabbiakban az akkor még Uj
szerkezetnek szamito kitérokkel
kapcsolatosan az tizemeltet6i oldalrol
felmertlt, néhany ma is aktualis

problémat mutatjuk be.

Az ilyen rendszerd kitérokkel kapcso-
latosan szamtalan tapasztalat gylilt Gssze,
mint példdul a csticssinmindség, az SKL-
leerGsitések, a ,legyezdszerli” aljkiosztds
miatti szabdlyozdsi gondok, melyek egyen-
ként is emlitésre érdemesek. Jelen cikk
csupdn a keresztezési kozéprészre, illetve a
vezetGsinre vonatkozo tapasztalatokat is-
merteti.

A pilyafeliigyelet szempontjabdl ezen
idoszak kiilonosen figyelmet érdemel, a
sebességemelés valamint a beépitett j
szerkezetek, alkatrészek megismerése, for-
galom alatti varhatd viselkedésiik” sok uj
feladatot jelentett. Ennek megfelelden mér
csak kivancsisagbol is nagyobb figyelmet
forditottunk ezen szerkezetekre. Az els§
tapasztalatok az 0j keresztezési kozépré-
szekkel kedvezétlenek voltak, mivel vi-
szonylag rovid idd elteltével nagy szimban
jelentkezd, felttinGen gyors kopdsi folyamat
indult meg, mely parosult kiilonféle csor-
buldsokkal, volgyelodésekkel. Az 7. képen
lithato keresztezés 2004. februdr 05-én
épiilt be Mosonmagyardvarott, a konyoksi-
nen jol lathato az emlitett erGteljes magas-
sdgi kopas.

1. kép

\

2z

mindségogyi és tehnoldgiai

vezeto
MAV-Thermit Kft.

= csaba kiss@mav-thermit.hu

T (06-23) 521-458

Dr. Kiss Csaba

Boda Tamas

szakaszmérnok

PMLI Gydri Osztalymérnokség

=1 mavkbpi(@axelero.hu
= 02/56-75

//////

vezetovasak is komoly mértékd kopasokat
szenvednek, melyeket béleléssel probal-
tunk napi szinten, mérethataron beliil tar-
tani. Mint annyi més helyzetben, itt is akad
a miiszaki jo6érzésnek ellentmondd eset,
mely elrettentésiil az alabbi, 2. képen
lathato.

2. kép

A szakmdban dolgozok el6tt talin nem kell
magyardzni a napi gyakorlatban sajnos
nem is kirivo eset kényszerbdl fakado vol-
tat, mely az anyagbeszerzés nem mindig
egyszerli lehetOségeit is jelzi. Tovabbi ok-
ként emlithetd a karbantartdsi keret mér-
téke, valamint a tendenciozus kopdsi folya-
mat id6beli behatdroldsa. A képet szemlélve
valoszintileg érezhetd az az ellentmonds
is, melyet 2 160 km/h sebesség, a mm-es
mérethatirok betartdsira vald torekvés
illetve a MEH-telepeken taldlhato 6cskavas-
bol kialakitott, nem éppen preciziés meg-
oldds mutat. Felmeriil a kérdés, hogy az igy
kialakitott geometria vajon mennyiben ko-
zeliti meg az Gjonnan gydrtott és megmun-
kalt vezetdsin geometridjat.

A keresztezéseknél tovabbi problémdkat
okozott a késébb ,mozaikos kitoredezés-
nek” nevezett avuldsi folyamat, melynek
okaként az dtlagos vasuti kerékdtméronél

joval kisebb ROLA-kerék hatdsaként keriilt
a koztudatba. Ennek magyardzata mar egy
miésik szaktertilet, igy csak létezd folya-
matként emlithetd, amely szintén viszony-
lag gyors avulast okoz, akdr 6-10 mm mély-
ségli 0sszefiiggd anyaghidnyt elGidézve.
A romlasi folyamat tovabbi kéros hatdsait
talin nem kell részletezni. A mozaikos ki-
toredezési folyamat meginduldsa utin a
gyors tonkremenetel megel6zésére a mi-
el6bbi javitdsi munka megszervezése sziik-
séges. Ezen folyamat nyomon kovetésére a
kovetkezd, joval beszédesebb képek a legal-
kalmasabbak (3-5. kép).

A keresztezés kopasok kitoredezéseinek
javitdsara a cserén feliil a palyaban, illetve
azon kiviil feltolt6hegesztés van rendszere-
sitve. Az elmult néhdny évet tekintve a
palyaban végrehajtott feltoltGhegesztések és
annak koltségei az alabbiaknak megfeleld-
en alakultak a B60XI-es kitérdk vonatkozd-
sdban.

Az 1. tabldzat adataibol lathatd, hogy az
éves koltség tervezésében a szilikos idegen-
feles karbantartis nem elhanyagolhat6
tényezové valik, fiiggetleniil attol, hogy az
alkatrészcseréhez viszonyitva a feltoltGhe-
gesztés koltségigénye csak toredékrészt
képvisel. A darabszim mutatja, hogy az

1. t4blazat
Ev Tényleges  Koltség (E Ft)
(csop)

1998 46 2990
1999 40 2800
2000 42 3000
2001 89 6800
2002 60 4650
2003 62 4800
2004 tervezett 62 5200
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3. kép — Kezdeti mozaikos
kitoredezés

4. kép

éves vaganyzdri igényeket ez a munka-
folyamat néveli, illetve a kotott viganyzari
id6 a lehetGségeket jelentds mértékben
csokkenti. Természetesen van mod ssze-
vont munkak szervezésére és végrehajta-
sira, de ennek ellenére megindult a ,nyo-
mds” a kordbban csak nappal végezhetd
tevékenység éjszaka torténd végzésére.
A Thermit Kft. a 2003. évben kidolgozta az
éjszakai felhegesztések technikai, munka-
védelmi hatterét. Az Osszefoglal tanul-
many egy gondolata megszivlelendd,
illetve a gyakorlatba mindenképpen dtiil-
tetendd lenne: Az éjszakai feltoltGhegesz-
tést a kiilonleges koriilmények kozott vég-
rehajthato, eseti munkdk kozé kell sorol-
ni.” Igy legyen!

s 2

A vasiti sinek és kitérGalkatrészek javito-,
felrakohegesztésével és a vizsgilatokkal,
mindségi dtvételi feltételekkel a MAVSZ
2435-3:1999. szdmG MAV Rt. villalati
szabvany foglalkozik. Meghatdrozza, hogy
milyen elokésziileteknek kell megeldzni a
hegesztést.

* A javitand6 alkatrészekrdl felmérést kell
késziteni.

* Az alkatrészek alapanyagdnak mindségét
meg kell dllapitani.

* Az alkatrész kopasat meg kell mérni.

e Ultrahangos vizsgalatot kell végezni an-
nak eldontésére, hogy az alkatrész javit-
haté-e.

* Az alkatrész karbantartdsi munkdit el
kell végezni:

— kapcsoldszerek potlasa, utinhizasa,

— séros, szennyezett dgyazat kirostlasa,

— fekszint- €s irinyhibdk megsziintetése,

— cstcsbetétek aldbélelése a magassag-
kiilonbségek kiegyenlitése céljabol,

—nyomtdv és vezetéstiv szabdlyozdsa,
sziikség esetén aljrendezés.

* A munkihoz vaganyzarat kell kérni.
Megemlitjik még a palyan kiviil munka-
padon vagy esetleg lizemben végezhetd
javitds lehetOségét, melyre az utobbit te-
kintve precedensértékii tapasztalatunk
nincs. Elokésziilet alatt all egy, a palyabol
kikeriilt alkatrész munkapadon valé javi-
tasa. A sziikséges vizsgalatok utan kideriil,
hogy valéban javithato-e (6. kép).

Tovabbi kérdéseket vet fel egy keresztezés

tobbszori feltoltGhegesztése, mivel a kopasi

mérethatir a sebesség fiiggvényében elég
sziik savot ad, az optimadlis javithatosag

értéke 2—6 mm. Fehér folt még, hogy a

meglévs eltérd anyagmindségek (konyok-

sin, cstcsbetét) mellett hanyszor lehet fel-
toltohegesztést végeztetni egy alkatrészen.

A keresztezésekkel tortént nagyszami meg-

hibasodasokat a 2003. év elejétél az UIC

866 elGirisainak megfelelden gyartott 0

alkatrészek reményeink szerint csokkentik,

de ezek jotékony hatdsai a kés6bbiekben
jelentkeznek.

Csucsbetét és kGnydksin
anyagmingésége, javito-,
felrak6hegesztése

A felrakéhegesztés technologidjanak kiala-
kitisahoz sziikséges az alapanyag ismerete,
mivel az eltérd anyagbol készitett csicsbetét
és konyoksin technoldgidja sem egyforma.
A konyoksin alapanyaga specidlis szénacél,
melyet hdkezelni is szoktak a beépitéshez,
amivel tovabb novelik a keménységét. A ko-
nyoksin a szokisos szerkezeti acélokhoz
képest joval nagyobb mennyiségben tartal-
maz karbont (C). Az altaldnos rendeltetésii
szerkezeti acélok karbontartalma legfeljebb
0,24%, a sinek karbontartalma az 2. fdbld-

Dr: Csaba Kiss - Tamds Boda
Operational
experience with
B60-XI type crossings

Crossing is particular part of turnouts.
It's not by accident that articles in
connection with this item got out ear-
lier as well. The authors demonstrate
the deterioration process and repair-
ing technology of crossings in con-
nection with B60-XI type turnout.

zat szerint valtozik. Jol 1athato, hogy a szi-
lardsdg (és ezzel egyiitt a keménység)
novelését elsdsorban a karbontartalom
emelésével érik el. Mivel a sinek Ossze-
tételébdl szamitott karbonegyenérték na-
gyobb 0,45-nél, minden esetben elGme-
legitést kell alkalmazni a bevont elektroda-
val végzett felrakihegesztés elvégzése eldtt.
A csuicsbetétek anyaga dltaliban ausztenites
mangdnacél, melynek hegesztési tech-
noldgidja teljesen mds. Az anyag tulajdon-
sdgat tekintve szivos, az iitéseknek, koptatd
hatdsnak rendkiviil jol ellendll. Uzemi
keménységét az dtgordild kerekek iitd
hatdsa révén éri el, melynek soran 200 HB-
10l felkeményedik 410...460 HB-re. Még a
nagyszilardsaga sinek keménységével osz-
szehasonlitva is ldtszik a manginacél
csticsbetét nagyobb keménysége. Az auszte-
nites mangdnacél osszetételét a 3. tdblazat
tartalmazza. Mivel nagy mennyiségben tar-
talmaz mangant, ezért az anyag érzékeny a
nagy hébevitelre, tehdt a hegesztést minél
kisebb hdbevitellel kell végezni.

A MAV-Thermit Hegesztd Kft. 1997-ben ki-
dolgozta mind a szénacélokra, mind az
ausztenites mangdnacélra — az ESAB cég
ajanlott elektroddival — a hegesztési tech-
nologidt, és elvégezte a probahegesztéseket.
A probdk laboratériumi vizsgdlatai sordn
tovdbb pontositotta a technoldgidt, a beve-
zetést kovetden 7 éve mdr sikeresen alkal-
mazza. Ez a hegesztési technoldgia pontos
kidolgozasanak és szigort betartisanak ko-
szonhetd.

Beavatkoz4si hatarok

A felrakdhegesztéses javitis eredménye
tartdsabba azzal tehetd, ha a javitast kordb-
ban végzik, nem varva meg a szerkezet teljes
leromldsit. A 7. kép egy, mar jelentGsen
elhasznalodott csticsbetétet mutat, ahol a
szerkezetben a repedések is megjelentek. E
csticsbetét javitdsa mér csak ardnytalanul
hossza viganyzarban lehetséges. Sajnos sz-
mos esetben olyan hegesztésre is sor keriil,
ahol a javitds csupan arra korldtozodhat,
hogy a szerkezet még kibirja, amig a meg-
rendelt cserealkatrész meg nem érkezik.
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A 3. tablizat azokat az irinymutaté be-
vatkozasi értékeket tartalmazza, melyek se-
gitséget nyljthatnak a felrakdhegesztéses
javitds alkalmazdsdnak kérdésében. A 2...6
mm kozotti kopdsi tartomany az, ahol meg
lehet eldzni a szerkezet romldsinak roha-
mossa valdsit, és a felrakdhegesztés elvég-
zése esetén még hosszu élettartam varhatd.

Fejlesztési lehetGségek a kitérék
keresztezési k6zéprészében

Azt, hogy az ausztenites manganacél alkal-
mazdsa a keresztezésekben tobb, mint
megfeleld, mutatja, hogy 2001-t61 az OBB
is bevezette alkalmazasat az 54-es rend-
szer( kitérokben.

A hazai fejlesztések eredményeképpen a B
60 XI rendszerii kitérdkben az ausztenites

mangdnacél alkalmazdsa megjelent a ki-
térok konyokrészén is, ami megnehezitette
a felrakohegesztés alkalmazdsit, de szak-
szerli munkavégzéssel itt is kivitelezhetd.
Tovabbi fejlesztés a teljes bevezetés eldtt
allo Mangrain-tipust kozépblokk, melynél
lecsokkent a csavarozott kapcsolatok sza-
ma, optimdlis a kerékdtmenet, a jobb alj-
stabilitds kovetkeztében kisebbek a rezgé-
sek, ezdltal a karbantartdsi igény vrhatan
a legkisebbre csokken.

Egy parhuzamos kutatdsi irdny MAV-k+f-
munka keretében a felrakohegesztéssel
novelt élettartamu csticsbetétek vizsgalata.
Ezeknél a csdcsbetéteknél az alapanyag
olcsobb szénacél, melyekre felrakdhegesz-
téssel kertil fol az ausztenites manganacél
kopdréteg, igy kevesebb 0sszeghdl azonos
élettartam érhetd el. <«

2. tablazat — Sinminéségek kiilénb6zG szabvanyok, ddntvények, ajanldsok szerint

A kopott felépitményi alkatrészek
javitd, felrakéhegesztésével a MAV Rt.
régéta foglalkozik. Az eltérd tulajdon-
sagl alapanyagok hegesztése nem
egyszer(i feladat, de méara mar kidol-
goztak a hegesztési technologiat, labo-
ratériumi vizsgdlatokkal ellendrizték
annak megfeleldségét, és a palyaban
is tobbéves referencidkkal rendel-
keznek. A részletes, szakszeriien ki-
dolgozott technoldgia alkalmazésaval
végzett felrakohegesztés tartds ja-
vulast hozhat, ha el6tte a sziikséges
karbantartasi munkakat elvégzik, és a
beavatkozasra még a szerkezet rom-
lasanak rohamossa vdlasa el6tt sor
kertil.

Megnevezés Min6ség | Szabvany | Kémiai sszetétel (%) Szakito- Szakaddsi | Kemény-
D.20. Miiszaki szilardsdg | nyulas ség
Utmutat6
szerint
C Mn S 5 P cr VvV N/mm? A5, % HB
Normil MA1 MSZ 0,45- 0,75- 0,15- max. max. -— = min. 750 | min. 12 =
mindségek 2570 0,60 1,20 035 0,040 0,040
700 UIC 860- 0,40- 0,80- 0,05 max. max. - - 680-830 min. 14 -
V91 0,60 1,25 -0,35 0,050 0,050
Kopasall MA2 MSZ 0,60- 0,80- 0,15- max. max. — = min. 900 | 9 =
mindségek 2570 0,75 1,30 0,35 0,040 0,040
900A UIC 0,60- 0,80- 0,10- max. max. — - 880-1030 | min. 10 -
860-V-91 0,80 1,30 0,50 0,040 0,040
900B UIC 0,55- 1,30- 0,10- max. max. -— - 880-1030 | min. 10 -
860-V-91 0,75 1,70 0,50 0,040 0,040
Nagyszilardsaga | 1100 UIC 0,60- 0,80- max. max. max. 0,70- max. | min. min. min.
mingségek 860-V-91 0,80 1,30 0,90 0,030 0,030 1,20 0,20 | 1080 9 321
1200 UIC 0,70- 0,80- 0,80- max. max. 0,80- max. | min. min. min.
860-V91 | 080 1530 120 0030 0,030 1,20 0,20 | 1200 8 360
3. tabldzat — Ausztenites manganacél kémiai Gsszetétele
Megnevezés MinGség Szabvany Kémiai dsszetétel (%)
C Mn Si S
Ausztenites A6x120Mn 13 MSZ 17742 1,00-1,35 12-15 max. 1,00 1,00-1,50
mangdnacél
4. tablazat — Javasolt beavatkozasi hibahatérok cstcshetét esetén
Kopasi mélység Amely kopasnél mar érdemes Amely kopés esetén Amelynél mélyebb kopésnal

(mm)

beavatkozni

még érdemes beavatkozni

mdr nem szabad beavatkozni

Csucsbetét esetén 2
(magassagi kopas)

6

Max. 15
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Informatika — Méréstechnika

Railscan-merések
a kelebiai vonalon

Kassai Janos
szakaszmérnok
Budapesti Palyavasuti Kozpont

Pilyaiizemeltetési Alosztaly Budapest-Kelet
Mérnoki szakasz Bp. Ferencviros

=2 kassaife@freemail.hu
= (06-20) 333-1958, 01/67-92

A MAV Rt. 1998-ban rendszeresitette palyagazdalkodasi
fonokségein a Railscan-késziiléket. A berendezéssel

egy rég vart feladat valt megoldhatova: egyszer( eszkozzel
lehetOség nyilt a hézag nélkiili viganyok semleges
hémérsékletének meghatarozasara.

A semleges hGmérséklet mérésére
szolgalé maodszerek attekintése

A palyafenntartasi fonokségek kordbban is
rendelkeztek a semleges homérséklet
meghatdrozdsira szolgilo késziilékekkel.
Az egyik az er6mérd ords eljdrds volt. E vizs-
gilat sordn az a nemkivinatos helyzet allt
eld, hogy el kellett vagni az egyik sinszalat
azért, hogy meghatdrozzuk annak semleges
homérsékletét. A vagastél meghatdrozott
tavolsagra kiemeltiik a sinszdlat a GEO-
lemezek bordai koziil, majd er6mérd 6ra
kozbeiktatdsdval Osszekotottik a  sin-
szdlakat. Az Osszekotd rud roviditésével a
vaganytengely felé hiztuk a vizsgdlt sin-
szdlat. Az elmozdulds mértékébdl és az
ennek a létrehozdsdhoz sziikséges erdbdl
kiszimolhatd az adott néhdny méteres
vaganyrész semleges homérséklete.

A misik semleges homérséklet-meghata-
rozdsi modszer az invirrudas mérési
eljards volt. A vizsgalathoz két egylyuka
hevedert kellett felszerelni, s ezek kozott
egy invirrdd és egy szdzadmilliméteres
elmozduldsok nyomon kovetésére alkal-
mas mérgora szolgiltatta a szamitashoz
sziikséges adatokat. Ez az eljards lassa és
nehézkes, s csak egy adott hely semleges
homérsékletét lehetett meghatdrozni vele.
Ezért jelentett attorést a Budapesten
tevékenykedd Metalelektro Kft. altal kifej-
lesztett Railscan-mérdkésziilék. A mérés a
fizikdbol ismert, Ggynevezett magneses
Barkhausen-zaj detektdldsin alapul. Az
acél huzott, illetve nyomott allapotban
mdsként viselkedik a mdgneses behatds
kovetkeztében. Ezt a jelenséget a sin meg-
feleld pontjain arra alkalmas miszerrel
mérni lehet. Erre, illetve ezen keresztiil a
semleges homérséklet meghatdrozdsara
szolgal a Railscan-késziilék.

A gyakorlatban a méréssel 50—150 méter
hossztisagl palyaszakasz semleges hdmér-

séklete (Ts) hatdrozhaté meg. Otven, egy-
mistol 2—5 méter tivolsigra 1éve kereszt-
metszetben kell mérni a sin magneses
jellemzdit, majd 7 Celsius-fok eltéréssel
Gjabb mérési sorozatot kell végezni a sta-
ciondldssal rogzitett pontokon. A késziilék
minden egyes pontra meghatdrozza a Ts
értékét, majd atlagoldssal a vizsgdlat ald
vont rész atlaghomérsékletét adja ered-
ményként.

Fonokségiink 1998 februdrjaban kapta
meg a berendezést. Az elsd méréseket a
Budapest-Ferencviros—Kelebia oh-vonal
Bp. Soroksari it—-Domsod kozotti vonalsza-
kaszan végeztilk. A palyaszakasz mellett
sz0lt, hogy a déleldtti és kora délutini
iddszakban kicsi a vasuti forgalom, viszony-
lag kozel esik a fonokség kozpontjahoz,
nagyjabol homogén a vasuti felépitmény
jellege. Ugyanakkor stir{in taldlhatdk olyan
helyek (itdtjard, oldalkopds nélkiili v,
kiilonféle, a vagany allékonysagat befolya-
sol6 munkaltatdson dtesett vonalrészek
sth.), amelyek érdekesek a semleges ho-
mérséklet vizsgdlata szempontjdbol. A vo-
nalszakaszon 1962-ben felépitménycseré-
vel, H jelti betonaljakra fektetett 48,5 kg/fm
sinekbdl lett a hézag nélkiili vagany kiala-
kitva.

Ezattal hdromféle vizsgdlat esettanul-
mdnyat ismertetem.

Sintérés végleges helyredllitasa
hézag nélkiili vaganyban

Ez rutinfeladatnak szamit, am a semleges
homérsékleti zona alsé hatdrin végzett
munkdltatdsnal gyakran tessziik fel egy-
masnak a kérdést: kell-e tavasszal lélegez-
tetni a vaganyt?

Az els6 mérésiinket a Bp. Soroksari Gt—
Soroksar dllomdskoz 61-63. szelvényei
kozott végeztilk (ez még az dllomaskoz
atépitése eldtt tortént) 6-8 aljanként. A sin-

gerincbe hengerelt gyarjegyek és a plyiban
talalhat6 hegesztések miatt valtozik a
mérési pontok egymastol valo tavolsiga.

Az els6 mérés némi csaloddst okozott.
A behegesztett sinvégeken még redlis
értéket hozott a miszer (kozbensd
hegesztés 5 °C, zarohegesztés 17 °C). A sin-
szl kozepén azonban irredlis értéket raj-
zolt ki a szamitogép. De ha belegondolunk,
hogy ez a 12 méter hosszu sinszél tobbszor
is TVG-re le és fel lett rakva, tovabba torpe
sinszdllito bakdarukkal (diproli) tortént a
mozgatdsa, akkor mdr beldthatd, hogy
olyan maradand¢ fesziiltségek keletkeztek
a sinszdlban, amelyeknek vizsgdlata
messze tilmutat a Railscan-mérési eljards
témakorén.

Ekkor még fejlesztés alatt allt a nyomtato-
program, ezért a szamitdgép képernydjérdl
leolvasott értékeket hagyomdnyos mddon
kellett milliméterpapiron rogziteniink.

Az dtlagos Ts-t jelold egyenest 15 °C-hoz raj-
zolta be a szamitogép.

Az els6 mérés tovabbi hasznos tapasztala-
tokkal szolglt szimunkra. Ennyire koros
felépitményen nem célszer(i 6-8 aljanként
mérni, mert ennél kisebb tavolsigon beliil
is hirtelen viltozdsok tapasztalhatok a
vaganyban. Az elkovetkezd mérések sorin
mdr 4 aljanként végeztiik a mérést, ami jol
illeszkedik a hengerlés sordn a singerincen
elhelyezett gyarjegyek periodikus ismétlo-
déséhez is. A misik tapasztalat, hogy tdl
kozel mértiink a hegesztésekhez, ami
irredlis cstcsokat eredményezett a diagra-
mon. Ezt a hegesztési zsugorfesziiltségek
okoztak, amelyek évtizedek mulva is fellel-
hetdk a varratok kornyezetében.

Janos Kassai
Experience of RailScan
measurements

MAV Co. introduced the RailScan
instrument in track management
offices in 1998. By introduction of
this equipment it became possible to
determine the neutral temperature

of CWR with a simple device.

The article summarises the economic
and technical experience of this work.
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A munkaltatas hatékonysdganak
vizsgélata

A kovetkezd ismertetendd méréssel a
munkiltatds eredményességét kivintuk
ellendrizni. A vizsgdlat ald vont palyarészen
anyaghibds sin cseréje tortént. A varatlanul
bedllt hideg idGjards miatt a semleges ho-
mérsékleti zonandl alacsonyabb homérsék-
leten tortént a munkavégzés. Az aggdlyok
eloszlatisa érdekében Railscan-méréssel is
megvizsgaltuk a helyszint (7. kép). A he-
gesztési jegyzokonyvben 8 °C-osként jelolt
pontban 13,5 °C-ot mért a késziilék. Tekin-
tetbe véve, hogy a mésik sinszdlnak maga-
sabb volt ebben a pontban a semleges hd-
mérséklete, ezért ez az eltérés elfogadhatd
mértékii. A zarohegesztésre a jegyzokonyv-
be 7 °C-ot jegyzett be a kivitelezd, itt 5 °C-ot
mért a berendezés, tehdt a Railscan-ké-
szillék is aldtimasztotta a 1élegeztetés sziik-
ségességét. A lélegeztetés sordn a sinszdlak
40 méter hosszban 15 milliméternyire ki
lettek emelve az alatét lemez bordai koziil.
A sinszdl ,yvisszagomboldsa” utin nem
maradt id6 a zdrohegesztés elkészitésére.
Kényszerliségh6l hdrom vonat lekozle-
kedését kellett biztositanunk a ,,C-kapcsos”
ideiglenes hevederes illesztéssel kialakitott
vaganyon. Id6kozben erdsen hiilt a levegd,
a kezdetben kedvezd 18 fokos sinhdmér-
séklet 15 Celsiusra csokkent. Ekkor késziilt
el a zdr6hegesztés. Abban a tudatban vol-
tunk — mint szimos mds hasonlé esetben
is —, hogy a munkéba vett viginyszakaszon
a homérsékleti problémit sikerillt meg-
sziintetniink. A fesziiltségeloszlatds utdn
megismételt Railscan-mérés azonban meg-
lepd eredményt hozott. A bordik koziil
kiemelt 40 méteres sinszakasz zdrdhe-
gesztést6l tavolabbi végén egy 16 méter
hosszisagu, alacsony, 5-8 °C kozott valtozd

1.kép — A Railscan-késziilék
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2. kép — Horvat vasutasok tanuljak a Railscan-késziilék haszndlatat

homérsékletd  viganyszakasz maradt,
rdadasul ebbe beleesett az eredetileg alac-
sony sinhdmérsékleten készitett alu-
minothermikus hegesztés is. Ebbdl azt a
tanulsagot vontuk le, hogy a jovben nem
célszerli két munkafizisra bontani a
|élegeztetést, illetve az ezzel Osszefiiggd
zdrohegesztést. Hasonld célra — 36-48
méteres rovid szakasz 1élegeztetése — leg-
alabb 4 ora idGtartamq, egybefiiggd vagany-
zérat célszerl biztositani.

Kiilféldi, 48,5 kg/fm vaganyba
épitett sin vizsgalata

A csehszlovak gyartmanyi, 48,5 [kg/fm] sin-
nel nem lehetett mit kezdeni. Kisérletkép-
pen sikeriilt ugyan a vizsgalt szakaszon ta-
lalhat6 szlovak sint Ggy végigmérni, hogy a
rajta 1évd pontokat a késziilék értékelhetd
mérésként elfogadta. De a semleges hd-
mérséklet diagramja két, markdnsan elkii-
16niil szakaszbol llt: egyrészt egy atlago-
san 8 °C semleges homérsékletli szakasz
DGY.1989-es évjaratd sinen mérve (redlis
érték), masrészt egy atlagosan —6 °C hd-
mérsékletl szakasz szlovak, LZ. 2000 évji-
rati sinbdl (utobbi a valosigban természe-
tesen nem ennyire alacsony semleges hd-
mérsékletd palyarész). A gorbe menete
sem tér el Iényegesen a diosgyori sin esetén
rogzitett gorbétdl, ,,csupan” a szlovak sinre
a diosgyorinél 14 °C-kal alacsonyabb sem-
leges homérsékletet hatdrozott meg a
késziilék. Ez az eltérés vélhetGen a szlovik
sin eltérd geometriai adottsagaibol és me-
tallurgiai tulajdonsdgaibél ered.

A problémit a késziiléket gyirtd Metal-
elektro Kft. iddkozben kikiiszobolte. Viszont
ez az eset is mutatja, hogy a Railscan-ké-
szillék folyamatos tovibbfejlesztése elen-
gedhetetlen. Taldn egy ilyen fejlesztés kovet-
kezd lépése lehetne, hogy a berendezés
kozponti egységét képezd Quaderno szami-
togépet az id6kozben széles korben elter-
jedt laptopra cserélik a fejlesztdk. Ezzel

mintegy harmaddval csokkenthet lenne a
berendezés sulya, amely nagy segitséget

jelentene a zizottkd dgyazaton (ki-be allds)
torténd kozlekedésnél.

Kiilénb6zé semleges
hémérséklet-mérési eljarasok
gazdasdgossaganak
Gsszehasonlitasa

Az invarrudas mérés egy keresztmetszet-
ben torténik, idGtartama 4-5 6ra, ez lekoti a
mérést végzo személy és a figyel6or idejét
is. 2500 forintos atlagbrabérrel szorozva 25
ezer forintba keriil, ami még nem foglalja
magdban a preciziés miiszer amortizi-
ciojat. A Railscan-mérés esetében biztosi-
tandé darabszim elérése mar 125 ezer
forintot igényel.

Az er6mér§ oras vizsgilat nem végezhetd
egy rovid szakaszon nagy darabszdmban,
mivel tdl sok helyen kellene elvigni a hézag
nélkiili felépitményt. A sziikséges hegesz-
téssel egyiitt 3 ora kell hozza, am nagyobb
a létszamigénye. A mérdora kezeléséhez
legaldbb 2 {6 sziikséges, 2 hegesztonek kell
rendelkezésre dllnia az eredeti dllapot
helyredllitdsahoz, s a hézag nélkiili viginy
megszakitisa miatt a palyamesternek és a
szakaszmérnoknek is a helyszinen kell tar-
tézkodnia. A hegesztés ara 30 ezer forint, a
kisegitdk munkadija (2 f6 x 3 6ra x 2500)
15 ezer, a munkavezetok szimara az 1-1
mérnoknap legaldbb 60 ezer forint. Tehat
egyetlen pontban a semleges homérséklet
meghatdrozdsa tobb mint 100 ezer forintba
kertil (2. kép).

A Railscan-késziilékkel egy nap egy sem-
leges homérsékleti mérés kényelmesen el-
végezhetd mind a két sinszdlban. Ehhez a
mérést végzG technikus és egy figyelGor
sziikséges. Munkadijuk egyiittesen (7 6ra x
2 f6 x 2500 Ft/h) 35 ezer forint. Tehdt az
RSC-mérés nemcsak egyszertibb, hanem
lényegesen gazdasdgosabb is a tobbi elji-
risndl. <4

SINEK VILAGA e 2006/1




Informatika — Méréstechnika

Alkalmazasfejlesztés
AutoCAD alatt

Boda Tamas
szakaszmérnok
PMLI Gy6ri Osztalymérnokség

=1 bodatamas(@citromail.hu
= 02/56-75

Az AutoCAD-et hasznalok tabora, akik szeretnének tobbet kihozni a rendszer adta
lehetdségekbol, valoszinlleg 6rommel vették a 2000-es verziotol a programcsomag
szerves részeként rendelkezésre bocsatott megujult Visual Lisp fejlesztérendszert.

Ez nem mas, mint a korabbi verziokban alkalmazott AutoLisp tovabbfejlesztett valtozata.
Kibdvitett, illetve az Gj parancsoknak megfelel objektumorientalt,

az AxtivX feliiletet hasznalo fliggvényeivel a programok szerkesztésének,

tesztelésének jelentés megkonnyitésével all a felhasznalok rendelkezésére.

A napi munka sorin gyakran el6fordul,
hogy olyan részfeladattal talalkozik a fel-
haszndlo, melynek néhanyszori ismétlése
utdn felmeriil a kérdés: miért éppen ez a
feladat nincs automatizdlva? Az esetek nagy
tobbségében egy kis gyakorldssal, néhiny
soros segédprogrammal segithetiink ma-
gunkon, és esetleg méasokon is. A szimta-
lan lehetdség koziil harom segédprogramot
szeretnék bemutatni, melynek nem célja a
Visual Lisp-programozds megismertetése,
inkdbb az, hogy egy kevés riforditissal
hogyan dolgozzunk egyszeriibben és
gyorsabban, egyszéval hatékonyabban. Az
alabbiakban a bemutatott, altalam csak
segédprogramnak nevezett produktumok
nem igazan érik el sem a fejlesztés, sem a
programozas szintjét, taldn jellemzésiikre a
legjobb sz6 a folyamatkddolds lenne, de a
napi munkit mindenképpen jelentGsen
megkonnyitik.

Tiszta iv adatainak felirasa
(Autocadmap4 magyar verziéra)

Helyszinrajzok készitésekor megszokott fela-
dat a megszerkesztett ivek adatainak rajzon
valo feltiintetése, ilyenek lehetnek lirdban
fekvd kitérd utani ivek, vaganyszéthuzasok,
egyéb tiszta ivek. Az v megszerkesztése utin
a Lista/List paranccsal az ivadatok egy része
kiolvashat6, de pl. a tangenshossz értékét
mdr manudlisan szamolni kell, valamint a
kozépponti szog értékét a mutatott kezdd-,
illetve végpont irdnyszogébdl szintén. Az
ilyen viszonylag egyszerti feladat elvégzését is
célszer( rabizni egy segédprogramra, amiv-
el a végrehajtds ideje jelentGsen csokken,
nem beszélve az adatok pontossagirol. A
szovegablakban (7. dbra jobb oldal) muta-
tott, rajzelemekre vonatkozé adatokat az
AutoCAD DWG-kiterjesztési fajlokban térol-

ja. A Visual Lisp fiiggvényeivel ezen tn. ass-
zocidcios listak elérhetok, adataik kiolvas-
hatok, veliik kiilonb6z4 szamitasi miiveletek
végrehajthatok.

Az 1. dbra bal oldaldn lithaté a program
végeredménye, a szovegablakban, valamint
a rajzon mért adatok sziikség esetén Gssze-
hasonlithatok, ellendrizhet6k.

Az dbrdba az érintdk, illetve a kozépponti
sz0g csak az adatok ellendrzési lehetGsége
miatt lett berajzolva, az itt ismertetett prog-
ram ezt nem késziti el. A programot célszer
azon a Félidn/Layeren futtatni, melyre a sz6-
veg keriil. A szoveg balra zarasit a Szoveg/

;feltétel vizsgalat

(If (eq otip "ARC”)
(progn
(Setq kozp (Cdr (Assoc 10 olis))
sugar (Cdr (Assoc 40 olis))

kezdszgr  (Cdr (Assoc 50 olis))
(Cdr (Assoc 51 olis))

vegszgr

1. dbra

R=986.266m
alfn=78d58'43"
T=B12.707n
Th=1339,506n

Text parancsban sajnos egyetlen opcié sem
tamogatja, igy a Modositds/Propertis parancs-
csal lehet ezt megoldani, az 4brdn a kdzépre
zaras lathato. Tovabbi problémat okoz az alfa
jelolése, melyet egyéb hidnyaban az alfa” ki-
irasaval helyettesitettem. (Bizonyara van rd
megoldas, az unicode megaddsa a program-
listaiban nem volt lehetséges, az alfa karakter
bemdsoldsa a gorog kodlaprdl az ,a” betfit
eredményezi.) A programnyelv a tangens
fiiggvényt nem ismeri, igy a szdmitdskor a
sin/cos értéket vessziik figyelembe.

A programlista egy részlete az alabbi #ibld-
zatban talilhato.

; ha a kivalasztott elem iv

’
; az v kozéppontja
; 4z [V sugara
; iv kezddpont irdnyszoge
; v végpont irdnyszoge
; kivdlasztas vége

Bl AvrtoCAD Teod Window - Drawing 1 dwy

Fot
[EeTe<t cbiects: 1 fousd. 2 total

Falect chjscts

LINE layer: "0
Space: Model space
Handle = 33
from point, X= 397.6377 Y= 577 3836
to point. X=1015.6863 ¥=1105.3565
B12 7067. Angle in XY Plane =
Delta X = 617 8486, Delta ¥ = 5

Length =

ARC Laysr: "0°
Space: Hodel space

Color: 1 (red)

Handle = 2B
center point. X=1036.5629 Y=—172.4109
radius 986, 2689
start angle

end angle 131
length 1359.5064

Linetype: *BY.

I T |

Connand: |
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Az adatok rajzba valo beirdsa az aktudlisan
bedllitott szovegstilusnak megfelelden tor-
ténik, bedllitds nélkiil hibajelzéssel a prog-
ramfutds megszakad.

A programsorok mellett ,, ; ”-vel elvdlasztva
a sorok rovid magyardzata is megadhato.

A program futtatisihoz lehetdség van nyo-
mégomb készitésére, de megfeleld az Alkal-
mazdsok betoltése/Load Aplication parancs
haszndlata is. A program mérete mindossze
4 kB, mely egyszeri betoltés utdn az indit6-
parancs kiaddsaval szamtalanszor (sziikség
szerint) ismételhetd.

Klotoid &tmeneti ives iv
szerkesztése és adatainak felirasa
(Autocadmap4 magyar verziéra)

Ezen segédprogram — ellentétben a fentiek-
ben emlitett néhany sorral — mar tekinté-
lyes méretiire sikeredett, de igy is csak 6
kB. Nem a szamitsi miiveletek hosszuak,
hanem a kiirdshoz sziikséges dtalakitdsok
novelik a sorok szimit.

A program miikodése roviden

Input adatok bekérése:

e sugir

o C érték

o kozépponti szog

* sebesség

e x (az dtmeneti iv részletpontjdnak x
koordindtaja)

A fenti adatokat a parancssorba/Command:
kell begépelni. Az adatok beirdsa utin a
program kiszamolja a sziikséges paraméte-
reket, majd a rajzteriileten az dltalunk
megmutatott helyre az ivet felrajzolja,
valamint adatait birmely irdnyban felirja. A
segédprogram csak kiilon ires rajzlapon
képes az emlitett feladatot végrehajtani, igy
a kétablakos rajzteriilet haszndlataval, ma-
solassal kell a helyére illeszteni. Az iires
rajzlapra azért van szitkség, mert néhdny
specidlis bedllitist igényel, igy nem sziik-
séges a rendszervaltozok programbol
torténd felesleges atallitgatdsa.

Ezen segédprogramok altaliban nincsenek
felkészitve a felhasznalok dltal adatbe-
vitelkor elkovethetd hibdk kezelésére, de
mivel a Visual Lisp a helytelen adattipusra
»odafigyel”, az elgépelésekbdl nagy problé-
ma nem szdrmazik.

A klotoid dtmeneti ivet ,,élethtien” lerajzol-
ni még a meglévd lehetdségek mellett sem
egyszer(i, igy a program is csak egyene-
sekkel kozeliti, sokszogvonalat rajzol. A
sokszogvonal egyeneseinek vége az iven
van, a koordinitdi az dtmeneti iv részlet-
pontjanak koordindtiként vannak szamit-
va. Ennek megfelelden a lépéskoz ,x”
értékét célszeri a kitlizésnek megfeleld
értékre (5-10 m) valasztani, a szamitott
érintdre vonatkoztatott relativ koordind-
taértékek sziikség esetén kiirathatok.
Extrémesetben lehet a lépéskoz értékeét
akdr 1 mme-re is vdlasztani, de az rajzunk
méretét gyakorlati haszon nélkiil feleslege-
sen noveli, bar az dtmeneti iv rajzolata
nagyon szép lesz.

A 2. dbra mutatja a végrehajtds eredmé-
nyét, mely egyszer{i masolassal, illetve for-
gatdssal a rajzunkba illeszthetd.

Az abrabol lathaté a fogopontokkal kijelolt,
szegmensekbdl 4ll6 klotoid dtmeneti iv. Az
iv rajzolata még 10 m-es szegmensek
esetén is 1:1000-es méretardnyban ki-
nyomtatva kifogdstalan format mutat.

Nyomvonal-korrekcid esetén
vaganytengelyek tavolsaganak
megadasa (Autodesk Land
Development Desktop 2i
angol verzié)

A Land Development Desktop mar egy spe-
cidlisabb teriiletre, a nyomvonalas Iétesit-
mények tervezési feladatainak megoldasira
kihegyezett” programviltozat. A fent be-
mutatott segédprogramok ltal elérhetd két
lehetdséget, nyilvan joval profibb mddon
megoldva, ez a vdltozat ismeri, bdr az ivada-
tok Kiiratasi formaja eltér a megszokott for-
matumtol. Itt jelenik meg intelligens objek-
tumként a nyomvonal fogalma. Lehet
nyomvonalat definidlni vagany, t, drok stb.
tengelyvonalara, melyeket a program a
magassagi adatok ismeretében a térben
helyez el, adatait adatbzisban trolja. Ezen
nyomvonalak automatikusan szelvényezhe-
t6k, barmely pontjanak adatai kiirathatok. A
program jelentds szolgiltatdsi lehetd-
ségeinek ellenére nyomvonal-korrekci6
esetén pl. két vagany (a tervezett és a meg-
1év6) tengelyének tavolsiga csak egyesével,
kézi modszerrel adhaté meg, mely mér
néhdny szdz méter esetén is idGigényes.

Ezen feladat megolddsinak automatizd-
lasara is felhaszndlhat6 a Visual Lisp. Egy
segédprogram segitségével akar az FKG. 4
aljakénti eltolasértékek szintjéig adhatok
meg a tivolsagok, az 0 vagy a régi szelvé-
nyezés figyelembevételével. A program a
rajzelemeket kezelg ActivX kompatibilis
fiiggvények koziil a vlax-curve-getCloses-
PointTo fiiggvénynek a szolgaltatdsara épiil.
E fliggvény a rajzelemek azon pontjanak
koordinatdjat adja vissza, mely a megadott
ponthoz a legkozelebb esik. Ez a pont nem
mds, mint a megadott pontbol a rajzelemre
allitott merdleges vagy iv esetén a sugdrirany
és a rajzelem metszéspontja. A két pont
koordinatdjanak ismeretében az AutoCad
méretezdrendszerének felhaszndldsaval a
tavolsag megadhato, illetve kiirathatd.
A 3. dbra a végrehajtds eredményét mutatja.
Az dbrdban a pirossal jelzett a tervezett
nyomvonal 10 m-enként szelvényezve, a
fekete szinli a régi nyomvonal. Az ered-
mények 2 m-enként vannak a rajzba irva,
de megjelenitésiik igénytdl fiiggden akar
tablazatos formdban is produkilhaté. Az
ardnyokbdl lathato a sugdrirany figyelem-
bevétele is.

A fentiekbdl is kit{inik talan, hogy a profi és
egyre szakmaspecifikusabbd valo ter-
vezorendszerek, programok sem tudnak
minden ,apré igényt” kielégiteni. Igy a
stir verziovaltisokat anyagilag kovetni
nehezen tudéknak még mindig megmarad
a ,hazi barkacsolas” lehetGsége. <«

Felhasznalt irodalom
Dr. Varga Tibor: Az AutoCad programozdsa
Bokkon Istvdn: AutoCad-programozds

Tamds Boda
Development of railway
application of AutoCAD

The most well-known development of
planning assisted by computer is the
Autodesk Software Firm's
general-purpose softvare AutoCAD.
One part of the program-package is
the Visual Lisp developing system,
which makes it possible to enlarge
and to develop further the AutoCAD
program. The author represents three
support programs (routines), which
are usable for railways.
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Az lzemi nyilvantartas

helyzete

es fejlesztésének iranyai

Ismételten szeretnénk megkoszonni a XIII.
Palyafenntartasi Konferencia szervezoinek,
hogy a forum keretén beliil lehetdséget

biztositottak szamunkra egy tarsszaktertlet,
a foldingatlan-nyilvantartas révid bemutata-
sara. Terjedelmi okok miatt csak vazlatosan,

Dégi Attila
szakel6ado
Ingatlanhasznositasi FGosztaly
= 01/72-32, 01/34-51

a kapcsolodo kérdésekre Osszpontositva

allitottuk Ossze anyagunkat.

Afoldteriiletek jellemzd leird adatai, a hely-
rajzi szamok nyilvintartasabol nem lehet
megdllapitani a teriiletek egymdshoz valé
szomszédossagi viszonyait. Ez csak és kizd-
rélag térképi 4abrazoldssal oldhato meg,
melynek alkalmazdsa sorin grafikusan
elénk tarul, hogy hol hidnyzik valamely
foldrészlet, mivel a vasttra jellemzd a folya-
matos teriilet-igénybevétel.

Az ingatlanok megosztdsa és a tulajdonosi
jogok kettévilisa (MAV ZRt., illetve Kincs-
tar) kovetkeztében kialakult foldrészletek
felmérése és grafikus dbrazolisa dontd
részben megtortént, ezek a felmérések
azonban a foldrészleten elhelyezkedd pa-
lyavasuti 1étesitményekre és az iparviga-
nyokra nem vonatkoztak. Kizdrolag a fold-
részlethatdrok és a foldhivatali nyilvantarta-
si térképen szerepld adatok keriiltek dbra-
zoldsra (1. dbra).

A felmérések elkészitése és a létrejott fold-
teriiletek foldhivatali bejegyzései idGben je-
lentGsen elhtizédtak. Az egységes térképe-
zési munkdt nehezitette, hogy az dlloma-

Kiss Sandor
szakeldado
Ingatlanhasznositasi FGosztaly

=1 kiss@mav.hu
= 01/72-32, 01/34-51

nyok tobb vetiileti rendszerben (EOV, HER,
HKR, HDR, Sztereo, Budapesti Sztereo, ve-
tiilet nélkiili rendszer) késziiltek, valamint
avasuti foldingatlanokat felmérd sok vallal-
koz6 sem dolgozott egységes rétegkiosztas-
sal (layer): kevés vasttfelmérési gyakorlat-
tal rendelkeztek, ennek kovetkeztében nem
a palyavasut igényeinek megfelelgen dbra-
zoltdk az eseti jelleggel mért nyilt vonali és
allomasi atmend fovaganyt. Az ingatlanok
miiszaki és jogi munkarészeinek mingsé-
gét jelen cikkben nem kivanjuk mingsiteni.
A vasuti hélozatot érintd foldrészletek fel-
mérését és a teriiletmegosztasokat a MAVTI
Kft. irdnyitotta, és a keletkezett dlloményo-
kat 2005 marciusdban adta 4t az Ingatlan-
hasznositdsi és Gazdalkoddsi Fdosztalynak.
Az egységes grafikus és leiré adatokat egytit-
tesen kezeld rendszer kidolgozdsa a MAV
Rt. Kozponti Ingatlan-nyilvantartasi és Geo-
déziai Szolgalatinal (KIGSZ) megtortént, ez
a rendszer az Infocam, mely a Budapesti
Keriiletek Foldhivataliban Budapest teljes
teriiletére ellitja az ingatlan-nyilvintartdsi

1. dbra — Digitdlisan meglévd ingatlanhatérok Plispokladany va. (részlet)

feladatokat és a hozzdkapcsolodo térképi
adatszolgdltatisokat. A KIGSZ-nél ezen
szoftvert a MAV igényeinek megfelelden to-
vabbfejlesztettiik, azonban a szervezeti at-
alakitisokat kovetden az adatfeltoltési
munkak végzését az j iizletdg vezetése le-
allitotta.

Az Ingatlanhasznositdsi FGosztaly Ingatlan
Rendezési Osztalyan (IHF IRO) 2005. dpri-
listdl folyik a grafikus dllomanyok eldzetes
topologiai vizsgalata. A 3. dbrdn a Debrece-
ni Teriileti Kozpont teriiletén azokat a tele-
piiléseket lithatjuk, ahol MAV-foldrészlet
talalhato. Az tizemi térkép grafikus feliiletét
az Infocam-szoftver biztositja, és a hattér-
ben egy Oracle-adatbaziskezel§ végzi a rajzi
és a leiro adatok Gsszekapcsoldsit. A tele-
piiléseket a KSH-kodjuk alapjan azonosit-
juk: a foldrészlet egy rétegmetszési miive-
lettel kapja meg a telepiilés azonositojat.
Egy foldteriilet azonositdsihoz a telepiilés
kodja, a fekvése, a helyszinrajzi szima és
tovabbosztott teriilet esetén még az alatorés
értéke sziikséges. Sajnos a teriiletekre vo-
natkoz6 jogi allapotrél nem rendelkeziink
naprakész informaciokkal.

A fold-nyilvantartasi adatok mellett tobbek
kozott sziikséges még a kozmiikeresztezé-
sekkel kapcsolatos szolgalmak rendezése
és a leird (szoveges) adatokhoz tartozo gra-
fikus munkarészek bedolgozdsa az alap-
nyilvantartasi rendszerbe.

A szakagi feladatok gyorsabb és megbizha-
tobb végzését timogato rajzi adatok — kevés
kivétellel — egységes rajzi rendszerben 4ll-
nak rendelkezésre. Itt szeretnénk bemutat-
ni, hogy a jelenleg meglévd objektumorien-
talt digitdlis térkép és egy teljesen felmért
vastti ingatlant 4brdzold térkép milyen
adattartalommal birhat. A 2. dbrdn egy hib-
ridmegoldds alkalmazdsdval szemléltetjiik
a rajzi tartalmat, a foldrészleteket vektoro-
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san tartalmazo rajzi dllomény ald beszer-
kesztettilk a teriiletre vonatkozo szakdgi
rajzok (M = 1:500) szkennelt dllomanyat,
igy minden vezetékszakaszrol vizudlisan
megallapithatd, melyik folrészleten fekszik.
A két 6sszehasonlito (7-2. dbra) térképi ki-
vagat Piispokladdny dllomds részletét bra-
zolja.

A— reméljiik, nem is olyan tavoli — jovGben
a foldrészlet objektumai mellett megjelen-
nek a szakagi objektumok is, és az utobbi
automatizalt médon felveszi a foldrészlet
adatait, vagyis minden szakdgi objektum
~megkapja”, hogy melyik foldrészleten van,
ezzel teljesebbé téve az egységes nyilvntar-
tast és a teriileti statisztikdk készitését. Eh-
hez azonban elengedhetetleniil sziikséges a
palyavasuti létesitményeket geodéziai foldi
eljarassal felmérni, valamint a megvalosu-
lasi térkép digitdlis dllomanyat bedolgozni
Infocamba, majd ennek tovibbfejlesztett
vdltozatiba, a Topobase-rendszerbe.

Ebben az esetben mar ,csak” az adatok
karbantartdsa lesz a feladatunk, ami a
rendszer felallitisanal is fontosabb, mert
igy a koltségesen eldallitott adataink nem
avulnak el az idd elGrehaladtaval, de ez mar
egy masik téma, egy masik szakteriilet.

A kovetkezd részben a téma jogi és miisza-
ki hatterét ismertetjiik kivonatosan. 1972
és 1982 kozott fokozatosan megsziint a
Vasutak és Csatornak Kozponti Telekkonyve
(KPT), melyet a Fovarosi Birosag vezetett
mint telekkonyvi hatésig. A megsziintetés
és folyamatos elhalds azért kovetkezett be,
mert megszerkesztésre keriilt az 0j allami
ingatlan-nyilvintartds, melyet 1972-t6] a
foldhivatalok vezetnek. Az dllami kozhiteles
ingatlan-nyilvantartds szerkesztésének be-
fejeztével a KPT-t 2 MAV megkapta tovabb-
vezetésre mint iizemi nyilvintartdst. Sajnos
a viltozdsvezetés elmaradt. A MAV létesit-
ményeinek térképezése és adatainak valto-
zasvezetése nem foldhivatali feladat, tehat
sajat magunknak kell megoldani ezek fel-
mérését, nyilvintartdsit és viltozdsvezeté-
sét. A MAV-nak (MAV ZRt) a mai napig
nincs valamennyi vonaldra, iparvaginyara
egységes iizemi nyilvintartisa. Minden
szakag rendelkezik valamiféle, a szakszol-
gilatok miikodéséhez sziikséges helyszin-
rajzzal, egyéb tablizatokban a vastt miiko-
déséhez nélkiilozhetetlen adatok halmaza-
val, amely sokszor nem teljes, és nehezen
hasznélhato. Erre a stlyos problémara az
egyetlen megoldds az {izemi nyilvintartds,
mely egyik legfébb eleme az Integralt Palya-
vastt-irdnyitdsi Rendszernek. Az {izemi
nyilvantartds két f6 részbdl all: tizemi tér-
kép és iizemi nyilvantartds adatbdzisa. Az
tizemi térkép szakdganként térképezve tiin-
tetné fel annak valamennyi miszaki létesit-
ményét és legfobb alapadatit, a foldingat-
lant, mert ez minden nyilvintartds alapvetd

2. dbra — Ingatlanhatdrok a felmérendd pdlyavastiti létesitményekkel

eleme. Az iizemi nyilvantartis adatbizisa

tartalmazza a térképezett objektumok és

miiszaki létesitmények leiré adatait.

A jelenleg rendelkezésre éllo

helyszinrajzokkal kapcsolatban

az alabbi problémak meriilnek fel:

e 2 helyszinrajzok a miiszaki létesitménye-
ket nem teljes részletességgel abrazoljak,

e aviltozasok atvezetése esetleges, a valto-
zasok bemérése és dbrazoldsa nem egy-
séges rendszerben torténik,

e a7 egyes vasiti kozmi-tizemeltetdk csak
a sajit szakagukra vonatkoz informéci-
oOkkal és az adatok vazlatos, azaz nem
méretardnyos és nem teljes kord dbri-
zolasaval rendelkeznek,

 nem ismert az idegen fold alatti létesit-
mények pontos helye, tulajdonosa,

e az idegen ingatlan teriiletén lévs MAV-va-
gyonkezelésti fold alatti 1étesitmények
pontos helye sem ismert,

e a |étesitmények papiralapi adathordo-
z60n grafikusan vannak megjelenitve, és
nem digitalisan, X, Y, Z koordinatakkal
objektumorientaltan.

A felhasznaldk igénye rendkiviil Sokrétd,

néhany példa ezek szemigltetésére:

o fejlesztések vizsgaldsa,

e a tervez0i adatszolgaltatdsi igények kielé-

gitése a tervezdk, lizemeltetdi engedélye-

70k szamdra biztos kiindulast jelent, a

sajat szakagi létesitmények mellett tajé-

kozédhatnak egyéb szakdgak létesitmé-
nyeinek helyzetérdl,

a tervéllapot kivitelezése utdni szakszer

bemérés alapjan szerkesztett térképek-

kel az iizemeltetés segitése,

e a7 dllami vagyonelemek abrazolasa, nyil-
vantartdsa, feliigyelete (a GIR-ben anali-
tikusan nyilvantartott és tdrolt ingatla-
nok adataibél példdul nem Allapithat6

s

meg az ingatlanbdl torténd elbirtoklds,
egyéb ingatlant terheld jogok és kotele-
zettségek, az ingatlanhoz kotddd, tapado
alkotok és tartozékok, ebbdl kivetkezik,
hogy nem elég a szoveges adatbizis),

* vezetdi dontések timogatdsa,

e kornyezetvédelem, karelharitas,

e szomszédos ingatlanok beazonositisa,

e katasztrofahelyzetek elhdritisanak segi-
tése.

A pdlyavastti izemi nyilvintartast és tizemi

térképet digitalis formdban kell vezetni,

mert szinte megoldhatatlan ennek papir-

alapa vezetése mind abrazolastechnikai,

mind mennyiségi és anyagi vonzatai miatt.

Uzemi térképek és nyilvantartas f6bb tar-

talma:

e kozigazgatasi hatdrok, bel- és kiilteriilet
fekvéshatirok,

o foldrészlethatdrok, miivelési dgak hatdr-
vonalai,

e ¢épiiletek, felvételi épiilet stb.,

e viginytengelyek, vaginykapcsolatok, ki-
térok,

e 2 vasit lizemeltetését biztositd berende-

zések és miitargyak,

rakodok,

hidak, feliil- és aluljarok,

alagutak, tim- és bélésfalak,

szelvénykovek vagy tablak, jelzok, tablak,

vasuti palya lejtviszonyai, geometriai

adatai,

e burkolatok,

e drkok, szivirgok,

o Keritések,

e kisajatitasi hatarkovek,

e foldmérési alappontok, dllami és iizemi

hélozat pontjai (vizszintes és magassagi),

e kozmiivek nyomvonala, miitargyai,

o vezetékek jellemzd adatai,

® oszlopok, tartészerkezetek,
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3. dbra — A Debreceni Teriileti Kozponthoz tartozo foldingatlanok az érintett telepiilésekkel

® névmegirs,

® ergsaramu vezetékek és létesitményeik,

® biztositoberendezési vezetékek és létesit-
ményeik,

® tavkozlési és hangosito vezetékek és 1éte-

sitményeik,

vonali vezérlSkdbelek és létesitményeik,

vizvezeték-halozat,

csatornahaldzat,

gazvezeték-halozat,

hovezetékek,

egyéb, MAV-érdeket szolgilé mindenne-

m vezeték,

* minden MAV-érdeket szolgdlé minden-
nemii vezeték, amely nem MAV-tulajdo-
nd vagy vagyonkezelésti ingatlanon szol-
galmi joggal vagy szolgalmi jog nélkiil
van elhelyezve,

* egyéb létesitmény, amely MAV-tulajdonti
vagy vagyonkezelésében 1évg ingatlanon
nem MAV-érdekbdl Iétesitett, idegen fél
altal tulajdonolt létesitmény (szolga-
lom), pl.: TIGAZ-vezeték,

® hulladék, bontisi tormelék és egyéb,
kornyezetet befolyasolo tényezdk,

® illami ingatlan-nyilvintartasi alapadatok,
példaul: tulajdoni lap: L, IL, III. rész.

A fenti felsorolds attribitumadatait a térkép
a Topobase-adatbazisbol nyeri.

A Foldmdveléstigyi Minisztérium kiadta a
Digitdlis Alap Térkép (DAT) készitésének
szabalyzatdt (1996. évben hatdlyba Iépett
FM FTF Szabilyzat), mely egységesen eldir-
ja az dllami alaptérképek rétegkiosztasit,
jelkulcsait, amelyet ki kellene egésziteni a

vasuti specifikumokkal, pl. kitérdk, biztosi-
toberendezések, erdsiramu berendezések
stb. A jelenlegi térképi abrazolast papirala-
pu térképeken a Vasiti pdlya terveinek
rajzjelei” MSZ 11306:1989 szabvany, a
3/1979. EVM-rendelet utasitdsa az »Egysé-
ges kozmjelkules”, ,M1 mérnokgeodéziai
szabalyzat”, valamint egyéb kisebb ttmuta-
t6 szabdlyozza. Sajnos ezen eldirasok feluji-
tdsa a mai napig nem tortént meg, semmi
nem szabdlyozza, hogy az egyes rajzi ele-
mek milyen rétegekbe keriiljenek. Ennek
kidolgozasa rendkiviil siirgetd feladat.
Sziikséges volna létrehozni, visszadllitani a
vastti geodéziai alapponthalozatot magas-
sdgi és vizszintes alappontokkal, mivel e té-
mit az utébbi 30 évben a MAV elhanyagol-
ta. Az ingatlanokkal kapcsolatos jogi és mi-
szaki munkat tobb mint 120 joganyag sza-
balyozza.

Meg kell még emliteniink, az ingatlanokkal
kapcsolatban milyen ingatlanjogi feladato-
kat kell folyamatosan megoldani: vétel, ki-
sajatitds, elmaradt kisajititasok rendezése,
vagyonkezeldi jog, vagyonkezeli jog atada-
sa, szolgalom, elbirtoklds, engedély nélkiili
raépités, tulajdonosi-vagyonkezeldi hozza-
jarulds kiaddsa, Kincstir—ZRt. ingatlan
megosztdsa vagy visszavondsa, a cég nevé-
nek megviltozasaval kapcsolatos feladatok
(MAV ZRt.). Az llami ingatlanok esetében a
tulajdonosi jogokat gyakorld szervezetek:
Kincstdri Vagyon Igazgatdsig (KVI), Nemze-
ti Foldalap (NFA) vagyonkezelési szerzodés
aktualizdldsakor, a Nemzeti Foldalaphoz dt-
keriilt kozforgalmi vasati palyak vissza-

szerzésekor. A felsorolt jogi miveletek egy-
séges rendszerben valé nyilvintartisara
sziikség van, enélkiil 2 MAV olyan egyszerii
kérdésekre sem tud valaszt adni, hogy az
adott pélyavasuti eszkoz milyen foldrészle-
ten helyezkedik el, és hogy a foldrészlet-
hatdr hogyan viszonyul a létesitményhez.

A 2007-es évtdl a Palyavasutnak fel kell ké-
sztilnie, hogy az 6ndllé forméban valé m-
kodés beinduldsa utin a megfeleld szak-
embergardaval a fenti jogi és miiszaki fel-
adatokat, problémakat megoldja. Ez soha
be nem fejezddd folyamat, ugyanigy, mint
a vasutépités és -fenntartds, nem eseti, ha-
nem kozos munka, melynek elhanyagoldsa
a MAV ZRt. veszteségét tovibb noveli,
valamint vagyonvesztést okoz a Tarsasig-
nak és a Magyar Allamkincstdrnak. <4

(Szakmailag az anyagot lektordlta Lud-
rovszky Gyula nyugalmazott MAV Rt.-igaz-
gato)

Attila Dégi — Sandor Kiss
Geographical
information on the field
of buildings

The authors present the steps already
made on the area of MAV Co's
operational registration, the results of
registration of real assets,

and difficulties of data collection

and process.
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A vasutasbiztositas
lehet0sége

Bemutatkozik a 112 éve mikodd
Vasutasok és Kézlekedesi
Dolgozok Jotékonysagi Egyestilete

Marton Andras

tigyvezetd igazgato

Vasutasok és Kozlekedési Dolgozok
Jotékonysagi Egyesiilete

= titkarsag@vkje.axelero.net

@ (06-1) 343-7014, 01/14-90

A 19. szazad végén a vasutas munkavallalok Onsegélyzd szervezeteként

jott létre a jelenleg mintegy 50 ezer taggal mikodo egyesiilet,

amelynek elnevezése néhanyszor modosult, de szocialis jellegli 6nsegélyzo
tevékenysége azota is valtozatlan.

Az egyesiilet jellemzden

a szolidaritdsi elv alapjan
miikodik, amely azt jelenti, hogy
a tagok altal fizetett szerény
mértékd tagdijbol — jelenleg

250 forint/h6 — dontden a legin-
kédbb rszorulo tagok részesiilnek
kiilonboz6, belsd szabalyzatban
meghatdrozott, anyagi megterhe-
léssel jaro események, élethelyze-
tek bekovetkezésekor ugyancsak
a szabalyzatban rogzitett pénzse-
gélyben és egyéb ingyenes, ked-
vezményes szolgdltatdsokban,
mint pl. idiilés,

jogi tandcsadas stb.

A szolidaritési elv mellett

a biztositasi elv is érvényesiil
annyiban, hogy egy tag harom
tagsagot is létesithet, amely
alapjan a segélyfajtak tobbségénél
a segély Gsszege is a befizetett
tagdijjal ardnyos.

Az egyesiilet rendelkezik egy ha-
romcsillagos szdllodai szinvonal-
nak megfelel korszer, 120 sze-
mélyes tidiilovel Balatonfiireden,
a strand és a parti sétiny kozvet-
len kozelében, Mezokovesd—
Zsoryfiirdon pedig egy hatszobis,
csalddias jellegli panziéval, szin-
tén a hires gyogyvizes strand ko-
zelében. Mind a két iidiil6 nagy
népszeriiségnek orvend a tagsig
korében.

Az egyesiilet dltal a tagok részére

nydjtott segélyek a kovetkezok:

e gyermeksziiletési segély

» hizassigkotési szocidlis segély

* betegségi segély

o korhazi dpoldsi segély

e nevelési (iskoldzasi) szocialis
segély

» nyugdijba vonulisi szocidlis
segély

* iddskortak szocidlis segélye

o temetési segély

o rendkiviili szocidlis segély

o elhunyt tagok drvdinak
idoszakos segélyezése.

Ingyenes, illetve kedvezményes

szolgaltatdsok:

» természetbeni szocidlis
segélyként idiilés az egyesiilet
tdilgiben (naszutasoknak,
gyermek tagoknak kiilon ked-

vezmény), jogi kérdésekben in-

gyenes tanacsadas.
Lényeges, hogy a felsorolt segé-
lyeket, szolgdltatisokat a tagok
személyijovedelemado-mentesen
vehetik igénybe.
Kiilon Ggynevezett baleseti tagsag
is létesitheto 50, 110, 300, illetve
600 forint/ho osszegl tagsagi dij-
jal, amely alapjan baleset esetén
a tag a tagdijtol és a baleset
kovetkezményeitdl fiiggen 2000
forintdl 400 000 forintig terjedd
oOsszegli segélyre jogosult.
Az egyesiilet cime és székhelye:
Vasutasok és Kozlekedési
Dolgozok Jotékonysdgi Egyesiile-
te 1076 Budapest, Thokoly it
18., telefon: 06-1/343-7014,
tizemi: 1/14-90, ahol személye-
sen vagy postai Gton tovabbi
részletes tdjékoztatds kérhetd.
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A Zalalovo—-Boba
vasutvonal

A beruhazas elokészitése

Holldsi Laszlo
osztalyvezetd

MAV ZRt. EU Program Igazgatdsig
Marketing osztily

&3 mav.hollosi@axelero.hu
T (06-34) 311-439 * 02/57-90

El6zmények

A 2000. decemberi hazai forgalomba helye-
zést kovetoen, 2001 mdjusdban indult meg
a nemzetkozi forgalom a Hodos—Bajan-
senye-orszaghatir—Zalalov vasttvonalon,
amely Magyarorszag és Szlovénia kozott 1¢-
tesitett kozvetlen dsszekottetést. Az 1980-
ban megsziintetett, majd a részben
EUPHARE-timogatdssal Gj nyomvonalon,
korszer(i miszaki megolddsokkal létesitett
19 km hossza vonalszakasz része lett a
paneurdpai V. sz. vastti folyosonak, amely
Koper/Trieszt—Ljubljana—Bajinsenye
—Budapest—Zihony—Lvov—Kijev irdnyban
szeli 4t Kozép-Europdt. Az Gj vonal a
Zalalovo— Zalaegerszeg—Boba Ttirdnyon
kapcsolédik a villamositott Budapest—
Szombathely vasttvonalra.

A Zalalovo—Boba kozotti 80 km hosszu vo-
nalszakasz korszeriisitése, annak el0ké-
szitése — beruhdzasi forrasok hianyiban —
csak masodik Gtemként késziilhetett, de a
szakemberek mar 1998-ban elkezdték a
megval6sithatosdgi tanulmdny készitését.
Az el6készitési munkdk 2000 tavaszan
gyorsultak fel, amikor a MAV Rt. lehet6sé-
get kapott vasuti projektek timogatasi ké-
relmeinek elkészitésére EU-timogatas

igénybevételéhez. A MAV Rt. munkatarsai a
MAVTI Kft., 2 MAV FKI és a COWI cég koz-
remiikodésével osszedllitottak a kozel 500
oldalas, angol nyelvli pdlydzati anyagot,
amely miszaki és gazdasigi részletekkel,
kornyezetvédelmi adatokkal és eldzetes
hat6sdgi hozzdjaruldsokkal igazolta a pro-
jekt sziikségességét. Az EU szakért6i 2000
mdjusdban a helyszinen ellendrizték a
MAV Rt. dltal alkalmazott projektmenedzs-
ment-rendszert, megtekintve a Zala-
l6v6—Bajansenye-szakasz gozerdvel folyd
volgyhid-, alagit- és foldmiépitési mun-
kélatait. Pozitiv tapasztalataik a pdlydzati
anyagok véleményezésénél, elbirilisinal
vélhetdleg segitették a dontés meghozata-
lat.

A Zalalov—Boba kozotti korszerGsités igy
természetesen része volt a MAV Rt. 4ltal az
Eurépai Unid Gj, ISPA-timogatési program-
jara 2000 augusztusdban benyujtott palya-
zat vastt-rehabilitdcios csomagjanak.

Az ISPA rovidités az Instrument for
Structural Policies for Pre-Accession angol
nyelvii kifejezés kezddbetiiibdl adodik,
amely az EU-csatlakozdsra viro orszagok
felkészitésének tiamogatdsi formdja volt
(2004. dprilis 30-ig) az infrastruktira és a
kornyezetvédelem teriiletén.

A palydzati anyagot az EU-szakértdk kedve-
z6en fogadtak, s az értékelést kovetden az
EU Briisszeli Bizottsdga a 2000. évi ISPA-
alapjabol kozel 190 millio EUR vissza nem
téritendd tamogatdst itélt meg Magyaror-
szdg s végse kedvezményezettként a MAV
Rt. részére. A projektek keretében a Magyar
Allamvasutak 3 vonalin kell elvégezni a
vasuti al- és felépitmények, valamint a tav-
kozI0, erdsaramu és a biztositoberendezé-
sek rehabilitacidjat.

A Budapest—Cegléd—Szolnok—Lokoshaza
(I. titem: Vecsés—Szolnok-vonalszakasz), a
Budapest—Hegyeshalom II. {item munkdi
mellett az EU 84 millio EUR tdmogatdst biz-
tositott a Zalalovo—Zalaegerszeg—Boba-von-
alszakasz rehabilitaciojahoz (1. dbra).

A 2000. december 21-én Briisszelben alirt
finanszirozasi megallapodds szerint az egy-
vaganyd pdlyin 80 km vagany, 55 csoport-
kitérd s a kapcsolodo létesitmények dtépité-
sével, a vonali (ETCS), valamint az dlloma-
si biztositoberendezési és tavkozlo munkak
elvégzésével, a teljes vonal villamositasaval
lehet6vé valik a 100, ill. 120 km/h sebesség
bevezetése. Az atépitést kovetden Boba és
Bajdnsenye-orszaghatdr kozott a menetidd
(IC-vonat) varhatoan 35 perccel csokken
(107 perc >72 perc).

105 |

Menetidd az dtépités el

poe Zalalévé—Zalaegerszeg—Boba vasttvonal rehabilitaciés munkai

el Menetid6-diagram

Maneticd jolanieg
(Zalsogarssoget elkeris vonamal)

a5

Tervezett menetidd az dtépités utin

72

et + (eI - DOCH VIRUIVENE FNAtELAEHE

| 6
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Versenyezietés, megvaldsitas

Az ISPA-munkéknal a véllalkozok kivdlasz-
tdsa az EU szigor( el6irdsai szerint készitett
tervek és ajanlatkérési dokumentdciok
alapjan tortént, torténik, hazank EU-csat-
lakozasat kovetden a kozbeszerzési torvény
alkalmazasdval a villalkozok kivalasztdsa.
Az egyfordulds, nyilt nemzetkozi tendereket
kovetden a kivitelezés a FIDIC szerzddéses
feltételek szerint valosul meg.

A tendertervek és tenderdokumentdciok
készitését a MAVTI Kft. munkatdrsai végez-
ték, az eljarasok lebonyolitasat, majd a kivi-
telezés miiszaki ellendrzését a MAV Rt.
szakemberei végzik (2. dbra).

A 2001 nyaran megkezdddott versenyezte-
tés 2002-ben megtorpant, mert Zalaeger-
szeg Viros Onkormdnyzata ismételten kér-
te a varost elkeriil§ kozel 4 km hossza va-
giny megépitését, amely a palydzati anyag-
ban nem szerepelt. A GKM és az EU egyet-
értésével — kiilon, onkormanyzati és kolt-
ségvetési forrasok felhasznaldsaval — boviilt
a projekt miszaki tartalma, de a tobbletter-
vezés, engedélyezés és elokészités miatt
csak 2004 tavaszan kezdGdhetett meg a
Zalalovo—Bagod-vonalszakasz al- és felépit-
ményi munkainak versenyeztetése.

A 2004. aprilis 24-én megjelent ajinlattéte-
li felhivasra 4 cég, illetve konzorcium je-
lentkezett és adott be ajanlatot augusztus
elején. Az értékel6bizottsdg javaslatit a
GKM elfogadta, s igy 2004. november 5-én
a Zala-Bagod 2004 Konzorcium kapott

ST
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2. dbra

megbizast a 17,1 millio EUR (~4,3 Mrd Ft
+ dfa) értéki kivitelezési munka elvégzé-
sére. A Szentesi Vasutépitd Kft. és a Strabag
Epit6 Rt. 4ltal alkotott konzorcium munki-
jat tovabbi hazai alvllalkozok egészitik ki
(3. dbra).

Napjainkig 6 tendereljirds fejezGdott be a
Zalalovo—Boba-vonalszakasz atépitéséhez
kapcsoldddan, mig egy eljirds ajanlattételi
stidiumban van. 2006-ban még tovabbi két
szerzodés véllalkozojat kell kozbeszerzéssel
kivalasztani, hogy 2007 végéig miiszakilag
befejezddhessen a beruhdzas.

2005 végén a kozel 52 Mrd Ft értékii pro-
jekt miszaki késziiltsége 20%-os, igy 2006
—2007-ben tovabbi jelentds feladatok var-
nak a villalkozokra.

A Zalalovo—Zalaegerszeg—Boba kozotti vas-
ttvonal atépitésével a hdlozat korszer(sité-
se nem 4ll meg, hiszen a Nemzeti Fejleszté-
si Terv vasuti fejezetében a 2. és 3. helyre
rangsorolt projektként keriil sor 2007-2013
kozott a Budapest—Székesfehérvar és a
Székesfehérvir—Boba vasitvonalak korsze-

rsitésére az EU Kohézids Alapjanak tdmo-
gatdsival. 44

3. dbra
ISPA/KOHEZIOS ALAP VASUT-REHABILITACIOS PROJEKTEK
- tenderszintd -
MEGVALOSITASI UTEMTERVE
2005. december
Tender Tender 2001, 2002, 2003, 2004, 2005, 2006, 2007.
szima megnevezése v [ Ly [ [ [ [ Ly [ Wb | il | Lfe | Lhkv | Wiéw

ISPA 2000/HU/16/P/PT/003

Zalalévo - Zalaegerszeg - Boba vasdtvonal rehabilitdciés munkai
|

Ukk (bez) - Boba delta (bez) véganyrehabilitéci6

[Er6sarama munkak

BB 130000.1 _|Bajinsenye Oh, - Boba vasitvonal villamosités

Biztositoberendezési munkak
B 1405221 |Zalalévé (kiz) - Boba (bez) biztber, + tavkoziés

BB140522.2  |Zalalovd (kiz) - Boba (bez) ETCS

|Palyaépitési munkak !

BB 1105001 |Zalaltvé (kiz) - Zalacséb-Salomvir (kiz) alépitmi
BB 110507.2 |Zalalové (kiz) - Bagod (bez) al- és felépitmény

BB 110809.1 |Bagod (kiz) - Zal delta (kiz) végényépité
_BB111000.1 _|Zalaegersz e deltavigany épités

BB 111117.1,

BB 111822.1

- Folyamatban lévd
tender

E Tervezett tender

D Lezirt tender M Tervezett meguatositas | |

Megvalsitas [ Lezért megvalésitas

MAV Rt. EU Program Igazgatdsag
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A Zalalov0-Boba
vasutvonal

A munkak kivitelezése

Franyd Ferenc
vezeto
Szentesi Vasutépitd Kft.

51 ferencfranyo@bauholding.hu
T (06-63) 311-974

A Szlovénia és Magyarorszag kozotti kozvetlen vasuti

&

kapcsolat visszaallitasa Zalalovo allomas (bez.)
-Bajansenye-orszaghatar kozotti vasutvonal megépitésével
a 2000. év végén tortént. A vasutvonalon a 2001. évi
menetrendvaltaskor megindult a forgalom. Az V. szamu
nemzetkozi korridor részeként elkésziilt vonalszakasz
tovabbépitése az EUISPA-programja keretében valosult meg
2002-2006 kozott Boba allomasig.

Az eldkészitd tervezések és vizsgilatok
eredményeként sziiletett meg a dontés,
hogy a Zalalovs-Zalaegerszeg vasttvonalat a
nemzetkozi forgalom igényeinek megfeleld
jellemzékkel V = 100/120 km/h sebesség-
re alkalmas vonalvezetéssel kell korszertisi-
teni.

A Kozponti Kozlekedési Feliigyelet Vasuti
Feliigyelete 2001. december 5-én létesitési
engedélyt adott ki a Zalalovs (kiz.)
—Zalacséb-Salomvar (bez.) vasitvonal
7400-80400. (Ikt.sz.: VE.1133/0/ 2001.),
illetve 2003. janudr 6-dn Zalacséb-
Salomvar (kiz.)—Andrashida (kiz.) vasatvo-
nal 80+00—155+00 (Ikt.sz.: VF/1312/2/
2002) szelvények kozotti szakaszanak at-
épitésére.

A munkateriilet 5 épitési zonara
oszthatd

1. z6na: 7+00-9+60 szelvény: Zalalovs
allomas bejdrati szakasza a régi és
az Uj vagany fonddasaval.

2. z6na: 9+60-64+00 szelvény: Zalalove
(kiz.)—Zalacséb-Salomvar (kiz.)
kozott vagany épitése Gj nyomvo-
nalon.

3. z6na: 64+00-80+00 szelvény: Zala-
cséb-Salomvar (bez.) dllomds épi-
tése ij nyomvonalon.

4. zona: 80+00—155+00 szelvény: Zala-
cséb-Salomvir (kiz.)—Bagod (bez.)
kozott alépitmény épitése, illetve a
80+00-150+00 szelvények ko-
z0tt vagany épitése ij nyomvona-
lon.

5. zona: Uj nyomvonal 149+00 és a jelen-
leg iizemeld vagany 151+ 50 szel-
vényei kozott az Gj vagany ideigle-
nes rahajtisa a régi nyomvonalra.

Az Gj nyomvonal kezdGpontnal a Zalalovo-
orszaghatér-vonalszakasz kiviteli tervei sze-
rint kialakitott Zalalove allomdsndl csatla-
kozik az atépitett vonalszakaszhoz a
221480 szelvényben (Tsz.: 13 088/1).

A tervezett palya Andrashiddig Gj nyomon, a
meglév palya déli oldalan halad, ellenivek
sorozatdval a széles folyovolgy északi pere-
mén. A vonalszakaszon Zalacséb-Salomvar
dllomds mellett 6t megallohely taldlhato:
Zalapatakalja, Budafa, Zalaszentgyorgy és
Bagod. Az 0j megillohelyeknél a tervezett
palya megkozeliti a jelenlegi nyomot, de he-
lyenként, levagva a volgy kiszogelléseit, attol
eltivolodik.

A vastiti palya épitése soran
elvégzendd f6bb munkak

* 54. r. vigny épitése 0j anyag felhaszna-
lasaval 14 285 vm
* B54. XLr. kitérd fektetése 2 csop

* 54. 1. vigany épitése haszndlt anyaghdl
886 vin

¢ sk + 30 cm magas peron épitése 5 he-
lyen 633 m

* peronok és eldterek burkoldsa 2100 m’

* STRAIL tétjaro épitése 67 mez6
* régi vaginy bontdsa 15513 vim
* régi kitérdk bontdsa 4 csop
Mdtérgyépités

Vaslit alatti mdtargyak

* Vb. kerethidak 19 db
* Vb. ikerkerethidak 3db
* Vb. lemezhidak 6db
Koz(t alatti m(itargyak

* Vb. kerethidak 2.db
* Vb. lemezhidak 4 db
* cshitereszek 13 db

Biztositéberendezési munkék

e Allomisi biztositéberendezés dthelye-
zése

* Vonali sorompok dthelyezése és cseréje

* Hangos utastdjékoztatdsi rendszer dthe-
lyezése

* Diszpécsertelefon-rendszer mddositasa

* Szinkron digitalis adatatvitel (SDH) mdi-
szaki munkai

* PANTEL tavkozlési munkik

* Kibelcsatorna és akndk épitése

* Meglévg kabelek védelme

e Vonali kabelfektetési munkdk, kibelke-
resztezések

* Meglévo vonali kibelek elbontdsa

Zajvédelmi munkak

Zajvédafal épitése Zalacséb-Salomvar allo-
mis térségében 725 m
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Aktudlizalt allapot 2005. szeptember 30.
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A foldmiiépités sordn az orszdgos kozutak,
illetve a telepiilések Gtjainak igénybevétele
jelentdsen megndtt, komoly kirok kelet-
keztek, melyek csokkentésének érdekében
a 70zottko dgyazat szallitasat vastton kérték
megoldani.

A vastiton torténd zazottkd-beszallitis érde-
kében 0j technoldgiat dolgoztunk ki a vi-
ganyépitésre, valamint a zdzottké dgyazat be-
épitésére, melyet a Mérnokkel egyeztettiink,
és jovahagydsra a MAV ZRt. Vezérigazgatosig
Pilyavasiiti Uzletdg Palya és Mérnoki Létesit-
mények Igazgatdsagra megkiildtiink. A mé-
dositott technoldgia jovihagyasra kertilt azzal
a feltétellel, hogy véddrétegre torténd fekte-
téskor annak teherbirdsa statikus tdrcsdval
mérve E,,,, = 100 MPa értékii legyen, vala-
mint hogy a véddrétegre fektetett vaganyt az
elsd zazottkoves szerelvényiiritést kovetGen
haladéktalanul legalabb 10 cm vastag alsé
agyazatra kell emelni. A jovahagydst kovetGen
megindult a viganyépitési munka.

Aviginykotést Zalalovon, illetve Zalacsében
kialakitott ideiglenes szerelpadon, a va-
ganyépitést 120 m-es vaganymezokkel, vég-
leges sinekkel, UWG-s technoldgidval napi
720 m-es vaganyépitési titemmel végeztiik.

A dozatorbdl torténd zazottkdtirités utdn a
vaganyt 4 db Plasser-viganyemeldvel emel-

Laszlo Hollésy — Istvdn Tiirk
Ferenc Franyo
Zalalévé — Boba

railway line

One of the aims of the World of Rails
restarted professional journal is to
publish detailed, comprehensive and
analytical articles about realised work
on MAV Co's network. In the frame of
this effort a three-part article is written
about Zalalove - Boba railway line
section reconstructed in 2005. This
article presents preparation,
sub-structure work and details of the
reconstruction.

tilk a zGzottkd als6 agyazatra a jovahagyas-
nak megfelelen.

A tovdbbi vdginyszabdlyozds kit{izés alap-
jan, géplanccal tortént. A teljes szintemelés
el6tt stabilizatorral végeztiik a megfeleld
agyazattomorség kialakitasat.

Az atépités legfontosabb célja az volt, hogy
még a tél bedllta eldtt a 2005/2006-0s me-
netrendvéltdsra a régi nagymértékii sebes-
ségkorlatozasokkal teli ZalalovG—Bagod-
vonalszakasz vaganykivaltasa megtorténjen.
A vaganyépités 2005. jalius 19-én megkez-
dddott, 2005. oktober 8-ra 15.171 vfm va-
gany és 2 csoport B.54. XI. r. kitérd épitése
megtortént, és azt biztositdberendezés sze-
relésére dtadtuk.

A tervezetiinknek megfelelen miikodd biz-
tositoberendezéssel, 1j peronokkal, térvila-
gitdssal 2005. november 8-dn az Gj vonal
forgalomba helyezésre keriilt.

A régi vigany bontdsa 2005. december 8-ra
befejezodott.

Zalalov6—Zalacséb kozott a 7400-9+60
szelvényekben romai kori régészeti feltd-
rdssal egytitt kellett a munkat végezni.

Az eredetileg tervezett régészeti munkdla-
tok, bar julius végére be kellett volna feje-
z0dnitik, szeptember végéig elhuzodtak.
Ennek ellenére a véllalt dtkotési hatdridot
teljesiteni tudtuk. <«
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A ZalalovOo-Boba
vasutvonal
Kihivasok

a Felsg-Zala-vélgyeben

Tark Istvan
fomérnok, alépitményi szakértd
MAV ZRt. PU PGO

=2 turki@mavhu
T (06-1) 511-36-31, 01/36-31

Csaknem egy évtizede kezdddott a Magyar-Szlovén
Atmenet (V. sz. korridor) épitése. A két orszagot
0sszekotd vasutvonal elkésziilte utan béklyoba vert
lendiilettel halad a vonal atépitése a megyeszékhely
iranyaba. Zalalovo és Zalaegerszeg kozott a nyomvonal
a régi vasuti palya és a Zala folyo medre - részben

a felhagyott mederben - kozott halad. A vonalvezetés
a 140 km/h palyasebesség alkalmazasat és 225 kN
tengelyterhelés alkalmazasat teszi lehetové

a biztositoberendezés €és a villamositas elkésziilte utan.

A vonalszakasz geologiai kornyezete: A
vonalszakasz a fels6—Zala-volgyében halad.
Ez a geoldgiai kistdj Vas és Zala megyék te-
rilletén helyezkedik el. Teriilete 150 km’.
Domborzati adatai: EK—DNy-i irnyban el-
rendezddott drkos vetddésben kialakult
aszimmetrikus erozids teraszos volgy a Za-
lai-dombvidék északi peremén. A ricsos
vetddésrendszert kovetd szerkezeti drok kii-
16nb6z8 id6ben megsiillyedt volgyszaka-
szokbol flizodott fel. Az egyes volgyszaka-
szok merey, egyenes futdsi, éles megtoré-
s, egymast keresztezd irdnyd kisebb volgy-
részletekbdl dllnak.

Kialakulds a Riba kemeneshati legidsebb
hordalékktpjanak épitésével egyidejiileg az
alsopleisztocénban kezdddott, s Iényegében
a pleisztocén és a holocén folyamdn ment
végbe. A Fels6-Zala-volgye tehit az Os-Riba
elhagyott volgye, amelyet a kozéppleisz-
tocén végétdl a Zala formal. Terjedelmes
hordalékkuprendszere (kemeneshiti és -
ségi kavicstakaro), valamint kavicsanyaga-
nak kozettani osszetétele és gorgetettsége a
jelenlegi kis Zala-patakndl lényegesen na-
gyobb és tavolabbi teriiletekrdl eredd folyd-
viz munkdjardl tandskodik.

A Felsd-Zala-volgye legszembetlinGbb

alakrajzi és szerkezeti-morfoldgiai vondsa
az ,aszimmetrikus teraszos arok” jelleg. A
volgyet mar Oriszentpétertdl a tiirjei Zala-
kanyarig — eltérd szintekben — hordalék-
kap-teraszmaradvanyok szegélyezik. Jobb
partja (északias lejt6) nagyon meredek
(15-30°), alamosott, s derazios volgyek-
kel, fiilkékkel és csuszamlasokkal aprolé-
kosan tagolt. Ezzel szemben a bal partot
(délies kitettségli lejtok) kevésbé tagolt,
fokozatosan alacsonyodé hosszd lankas
lejtdk (5-8°) szegélyezik. Tovabbi jellemzd
vondsa, hogy 200-800 m széles, feltoltott
volgysikja a folyds mentén fokozatosan ki-
szélesedik, s a racsos vetddések kereszte-
70désében (a mellékpatakok torkolatai-
ban) 1-2 km széles volgytagulatokka fejl6-
dik. Esése is jelentds (1,5 m/km), de nem
egyenletes, mert a mellékpatakok torkola-
tdban nagy mennyiségli hordalék rakodik
le. [1]

A csapadék évi osszege 750-800 mm
(Ny-on a tobb), a nyari félévé 450-500
mm — Szalafén mérték a legtobb, egy nap
alatt leesett es6t, 95 mm-t. Az dtlagos maxi-
mdlis hévastagsdg a Zala forrasvidékén 35
cm Kkoriili, mashol 30 cm. [1]

Az drvizek id6szaka a kora nyar, a kisvizeké

1. tabl4zat — Szemcsés talajok talajfizikai jellemz6i

a nyar vége. A talajviz 2-4 m koriil minde-
niitt elérhetd. Mennyisége 2-3 I/s/km’,
amely magas, 25-35 nk® kozotti keménysé-
gli és jelentds arzéntartalommal rendelke-
zik. A rétegvizek mennyisége is jelentds,
0,75 I/s/ km’. A Kist4j jellegzetes talaja a fo-
lyovolgy jellegébdl adodoan réti ontés és ré-
ti lapos talajok, amelyek alatt karbonit-
mentes agyagos valyogtalajok htizédnak. [1]
A talajfeltarasok eredményei: A MAVTI
Kft. dltal elkészitett talajfeltaras szerint a te-
rilletet magas viztartalma, 0,4-0,6 m vas-
tag humuszos réti szik fedi, amely alatt még
gyarhatd, puha dllapotd dtmeneti és kotott
talajok hardntolhatok, amelyek vastagsiga
2-5 m kozotti. A rétegek kozott tobb helyiitt
lokdlisan szervesnek mindsithetd, valamint
tozegtalajok is taldlhatok. A feltart talajok
talajfizikai jellemzGit az 1. és a 2. sz. tabld-
zatok foglaljak ossze.[3]
Talajvizviszonyok: A tervezett vasuti palya
a Zala foly6 volgyében vezet. Tobb helyiitt
belvizes foltok figyelhetok meg, a holtagak-
ban az év nagyobb részében all a viz. A fel-
tarasokban a térszin alatt 0,30—1,25 m mé-
lyen taldlhaté a nyugalmi vizszint, amelyre
a foly6 egyértelmi hatdssal van. A levonuld
arhullim a vizszint intenziv emelkedését
eredményezi, és elérheti a vastti toltés 14-
bat. Szerencsére a levonul6 viz a hegyvidéki
vizfolydsokra jellemzden gyors emelkedé-
st, de rovid (max. két hét) idejd.
Tervezett megoldasok: A fentiek alapul-
vételével a toltéstest alatti talajok talajfizikai
paramétereinek feljavitisira a tervezok
tobb megoldast javasoltak. A megoldisok a
talajosszlettol és a hato terhektdl fiiggfen
valtoznak. A jovihagyo feltétele, hogy az al-
kalmazott megoldds 200 m-nél rovidebb
nem lehet (nyilvintarthatatlan, indokolat-
lan). Ezek alapjan négy szerkezet keriilt
megtervezésre.

Megnevezés ' ] - W %] K H H, I A L% | S
Iszapos, kavicsos homok 10-50  12-23  43-53 21-30  10-23 7-13 0-3

Homokos Kkavics 20-600 18-29  23-75 15-48 5-18 0-15 0-3

Iszapos, kavicsos homokliszt 4,5-25  16-26 0-25  29-49  26-38 | 12-26 0-7 90 « ~1  0,9-0,93
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2. sz. tablazat — Kottt talajok talajfizikai jellemz6i

Megnevezés e W [%] I, [%] I, | o o [/m  q [kN/m7 1, [%]

Iszap 0 0,57-0,99 15-32  10-145 @ 0,56-0,85 @ 0,89-0,98 1,36-1,70 = 63-210 = 3,5-6,0
Sovany-kozepes agyag L 0,59-1,13  15-35  15-29,5 0,7-1,36  0,84-0,99 = 1,29-1,73 114-280  4,0-7,5
Szerves foltos kovér agyag  0,91-1,45 15-71 30-57  0,77-1,28 @ 0,75-0,98 1,14-1,51 208 | 6,5-12,0

3. kép

A mély, puha, nagy kompressziés hajlama
talajok esetében kavicsoszlopokkal, 2 magas
nedvességtartalma, viszonylag gyors konszo-
lidaciot eredményezd helyeken fiiggleges
szalagdrének, az 1-3 m mély, kedvezdtlen
teherbirdsi talajok esetében talajcsere, mig
a tobbi szakaszon humuszeltavolitast kovetd-
en talajérdesitésre épithetd a toltéstest.

A megoldasok koziil a kavicsoszlopok és a
fiiggtleges szalagdrének tartoznak a kiilon-
leges alapozdsi megolddsok kozé. Ezekrdl a
szakirodalomban szdmos ismertetd taldl-
hat6. A kavicsoszlopok készitési technold-
sérol, elhelyezésérdl az [5] és [6] szol.
Ezért jelen helyen mindkét megoldas csak
roviden keriil bemutatisra.

Szalagdrének: Ez a konszolidici6 gyorsi-
tdsdra szolgdlo, mar tobb éve alkalmazott
megoldds a vasuti toltések alapozdsanal.
Méretezett helyszinrajzi [5] elrendezésben,
4-8 m mélységben elhelyezve késziil. Célja
a viztartalom csokkentésével a kezdeti nyi-
roszilardsdg novelése, a konszolidacios fo-
lyamat gyorsitdsa, lehetdleg az épitési idd-
szakban elérve a kivant konszolidicios fo-
kot. A szalagdrének a térszin felett mintegy
20-30 cm-rel kiallnak, amely jol drénezdré-
tegbe kot be. A toltéstest anyaga a drénezo-
réteggel nem keveredhet. A kialakitdst az 1.
sz. kép mutatja.

Kavicsoszlopok: A talajkiszoritasos tech-
noldégidval készild vibrélt kavicsoszlopok-
nak — kavicscoloprdl csak abban az esetben
lehetne beszélni, ha a szerkezet a fiiggGle-
ges erdjitékra tekintettel keriilne mérete-
zésre, esetiinkben csupdn a talajfizikai pa-
raméterek feljavitasat szolgalja — megfeleld
kiosztdssal az aldbbi szerepiik van:
* az altalaj teherbirdsinak novelése, a tol-
tés allékonysdganak javitdsa,
* gz altalaj konszolidicidjinak felgyorsita-
sa (esetleg tobb évrdl néhany honapra),
* a toltéstest siillyedésének csokkentése [4].
A munkafolyamat fazisait a 2-3. sz. képek
mutatjak.
A kavicsoszlopok felett a térszinen dsszefo-
g6 drénpaplan késziil, amely a kiszoritott
talajviz elvezetésére és a konszolidicios
siillyedéskiilonbség kiegyenlitésére szolgal
(4. sz. kép).

A toltéssiillyedés folyamatanak ellen-
orzése: A tervekbdl szamithato toltéstest-
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siillyedések 19-27 mm kozott varhatok. A
legkritikusabb és reprezentativ helyeken a
siillyedési folyamat ellenGrzésére méréhe-
lyek késziiltek. A mérShelyek tobbnyire pa-
rosdval — a feltételezett maximalis elmoz-
dulas kozelében és a mar mozdulatlannak
tekinthetd toltéstest alatt — épiiltek ki. A ma
mar hagyomdnyosnak tekinthetd hidrosz-
tatikus nyomaskiilonbség elvén alapulo, a
toltéstest ald helyezett csoveken keresztiili
ellendrz6 mérések az épités iitemének
megfelelden a hasznalatbavételig tortén-
nek. (A méréhelyek kialakitisat az 5. sz.
kép mutatja.) A méréseket a csdbe helye-
zett nagy érzékenységli szonda segitségével
50 cm-enként rogzitik. A siillyedés kiérté-
kelése abszolut és relativ elmozdulasokra is
megtorténik. A mérések eredményérdl a Ki-
vitelezd és a Mérnok értesiil elsonek, elke-
rillendd a toltéstest alatti alaptorés veszé-
lyét. Ehhez a Tervezd dltal meghatdrozott
beavatkozasi kiiszob keriil meghatdrozdsra.

Uzemeltetdi tapasztalatok: A tervezett és
mir elkésziilt toltésalapozdsok iizemeltetGi
tapasztalatai nem ttl hossza (5 év) idG tav-
latdban kedvezonek mondhatdk. A toltés-
testek dllékonysaga megfelelonek latszik. A
rézsiifeliileteken megjelend elvaltozds in-
kibb a toltés épitésére vezethet§ vissza,
semmint annak alapozdsra. Meg kell em-
liteni azonban a Megbiz6 (Mérnok), vala-
mint az Uzemeltetd szerepét is. Ezen a te-
rilleten sziikséges lenne mindkét szerepld
tevékenységét finomitani még. A Megbizoét
abban a reményben, hogy tekintse a vastti
létesitményt magdénak addig, mig azt az
UzemeltetGnek 4t nem adja. A terv szerinti
allapot id6ben pontos dokumentaldsit el
kell érni. A nagy alakviltozasok helyein el-
végzett elmozduldsméréseket —annak az
egész létesitmény élettartamdra gyakorolt
hatdsa miatt— kétszintlien kellene mérni.
(A KivitelezG a sajat mérdesoportjaval mé-
reti valamennyi id6pontban az elmozduld-
sokat, mig kizdrolag a Mérnoknek aldren-
delt fiiggetlen mérdesoport végzi a ,,sz0r6-
probaszer” méréseket. A két mérésbol
szarmazo alakviltozdsnak egyeznie kell.)
Az alakviltozdsok alapjan lehet kovetkeztet-
ni a toltéstest alatti talajban lejitszodo fo-
lyamatokra. Ezzel gyakorlatilag kizdrhat6
lehetne az eltitkolt alaptorések, indokolat-
lanul gyors terhelésfelhorddsok esetei és a
kovetkezményeik. Az épités kozben fel nem
tart hibdkkal ezutin az Uzemeltetd szinte
nem tud mit kezdeni. Az elmozduldsméré-
seket — ahol az egydltalin mérésre keriil —
jelenleg csak az iizembe helyezésig végzik,
holott a vastti palya az igazi forgalmi terhe-
1ést tobbnyire csak honapokkal (évekkel)
késobb kapja meg. A terhelésre adott véla-
szok is csak ezutdn vdrhatok, amely az Uze-
meltetd részérdl kontrollnélkiiliek, ponto-

:
5. kép

sabban csak szemlélet utjan ellendrzottek.
A Lebonyolito nem adja minden esetben at
az elkészitett méréseket, az Uzemeltetd nem
kéri, illetve ha megkapja azt, csak sablono-
san az asztalfiokba teszi. Holott az élettartam
elsd néhdny évében lejitszodo alakviltoza-
sok nyomon kovetése dontd lehet a szerke-
zet késGbbi viselkedésére, valamint a szava-
tossagi jogok érvényesitése sordn is. 44

Felhasznalt irodalom

1. Magyarorszdg kistdjainak katasztere
[FKI Bp. 1990]

2. Az 6tos folyosé [MAV Rt. Szombathely
2000.]

3. MAVII Kft. 11252/10 sz. Talajmechanikai
szakvélemény

4. Boroczky—Kondor: Kavicsoszlop készitése
[Mélyépités 2004. aug.]

5. Koch E: Fiiggoleges szalagdrének. ..
[Kozl. Mély. Szemle 2005. apr:]

6. Tdrczy L: Foldmiialapozds az Ordacsehi
és... [KMSz 2005. jin.]

Ne féljiink az Uj — a nemzetkozi gyakor-
latban mdr bevalt — mddszereket alkal-
mazni, de nem szabad sohasem szem
elél téveszteni, hogy az alkalmazott
szerkezeteknek a vasti jarmivek altal
keltett igénybevételekkel 6sszemérhetd-
eknek kell lennitik. A j6 mindségben el-
készitett vasiti palya, figyelmes karban-
tartds mellett hosszu ideig megbizhato-
an szolgdlja a kozlekedést.
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mérnok-tanacsos, palyavasiti partner
MAV ZRt. EBK fGosztly

5 buskoa@mav.hu
= (06-1) 511-3830, 01/38-30

Napjainkban a kérnyezet szennyezése egy-
re nagyobb méreteket olt, és — kiilondsen
az elmult évtizedekben — globdlis problé-
mava valt. Nem véletlen, hogy a jogsza-
balyok megjelenésével egyidejtileg elGtérbe
keriilt a kornyezet védelme, a preventiv
megel6zés, a htrahagyott szennyezések
felszimoldsa és a kdrelharitds kérdése.

A legutdbb 2005-ben megjelent Vasuti
Nagylexikon a miszaki, gazdasagi és egyéb
vasuti alapokon kiviil mdr a legsziiksége-
sebb kornyezetvédelmi cimszavakat is tar-
talmazta. Azonban a mii szerkesztése so-
rin felmeriilt egy 6ndll6 Vasiti Kornyezet-
védelmi Lexikon szerkesztésének gondolata
is, hiszen a kornyezetbarat vasuti kozleke-
déstdl elvalaszthatatlan a kornyezeti kirok
megeldzése, a kornyezetszennyezések
csokkentése és a hatékony kornyezetvédel-
mi technoldgidk alkalmazdsa, amelyeket
azonban nagymértékben befolyisolnak a
rendelkezésre all6 pénziigyi forrasok.

A Gal Gyula, 2 MAV ZRt. elnok-vezérigaz-
gatdja eldszavaval megjelend Vasuti Kor-
nyezetvédelmi Lexikon kiaddsit az Eurdpai
Uni6 dltal megfogalmazott kovetelmények
és a hazai jogszabalyok betartdsa, a szak-
mai kivetelmények mellett megjelend kor-
nyezetgazdalkoddsi-kornyezetvédelmi tu-
domanyos szakismeretek osszefoglaldsa
indokolta.

A 2005 elején alakult szerkesztObizottsig

tagjai fels6foka kornyezetvédelmi szakis-
meretekkel rendelkeznek. A lexikon szer-
kesztésének célja az volt, hogy széles korii
tajékoztatast nydjtson a vasuttal osszefiig-
g0 kornyezetvédelmi ismeretekrdl. A kiad-
vany részletesen tartalmazza a talaj, viz, le-
vegd, tdj és élovilag védelmével osszefliggd
cimszavakat, a hulladékgazdalkodas, a zaj-
és rezgésvédelem, a telepiilési kornyezet
védelmével osszefiiggd ismereteket. A vas-
Uti 4gyazati anyag kezelésének kérdése, a
miszaki akusztika, a Palya Kornyezetalla-
pot Megfigyeld Rendszer (PKMR) kordbban
megkezdett bevezetésének problémadja, a
vastti novényvédelem stb. részletes targya-
lasra kerdilt.

AMAV ZRt. tudatdban van annak a trsa-
dalom 4ltal elvart kovetelménynek, amely
az egészséges kornyezet megorzése érde-
kében red harul. A fenntarthaté mobilitds
megvaldsitdsa érdekében iizleti politikdjat,
beruhdzasait, fejlesztéseit ennek szellemé-
ben hajtja végre. A MAV ZRt. célkit(izése,
hogy a kdrnyezetterhelés csokkentése mel-
lett kornyezeti teljesitményeit folyamato-
san javitsa. Egyértelm a torekvése az
egészséges és biztonsigos munkahelyi
kornyezet kialakitdsara munkatirsainak
aktiv részvétele mellett. Nyilt kommunika-
cioval és folyamatos tovabbképzéssel to-
rekszik a tudatos és kockdzatcsokkentd
munkahelyi kultra kialakitdsara is.
AMAV ZRt. kiemelt feladatnak tekinti a
multban okozott kornyezeti kirok felsza-
moldsit, a veszélyforrasok csokkentését és
a varatlan események megel6zését. Alapve-
t6 kotelességének tartja, hogy a kdrnyezet-
védelmi jogszabalyoknak valo megfelelé-
sen tal elébe menjen az dltalinos tirsadal-
mi és kornyezetvédelmi elvardsoknak,
ezek figyelembevételével alakitja belsd m-
kodési szabalyait is.

A MAV ZRt. szervezetén beliil — a tdrsasdgi
szolgaltatds keretei kozott — az Egészség-,
Biztonsdg- és Kornyezetvédelmi Féosztly
irdnyitésa, illetve az EBK teriileti szolgal-
tatokozpontok és az EBK Miiszaki Szolgdl-
tatd Kozpont operativ végrehajtd tevékeny-
sége elGsegiti a tirsasag kornyezetvédelmi
feladatainak végrehajtasat, a hatékony és
szakszer(i kornyezetvédelmi szolgaltatds
lebonyolitasit. A kornyezetvédelmi felada-

VASUTI

KORNYEZETVEDELMI

tok ellatasaban — a szakdgi feladatok meg-
old4sin tdlmenden — a Pilyavasuti Uzlet-
gnak is nagy szerepe van, gondoljunk
csak a zajvédd falak megépitésére, a vegy-
szeres novényvédelem lebonyolitasira és a
nagy mennyiségli hulladék kezelésére.
AMAV ZRt. iizleti partnereitd] is elvirja a
kornyezet- és egészségvédelmi, valamint a
biztonsédgtechnikai el6irdsok betartdsat. A
MAV ZRt. kornyezetvédelmi politikdja nyil-
vanos, dolgozoi részére hozzaférhetd. A
vastti ismereteket és tapasztalatokat meg-
osztja partnereivel, és segiti Gket kornyeze-
ti programjaik megvalositdsaban.

A kiilonboz6 egyetemeken és faiskolikon
szerzett szakismeretek koziil — az anyag
terjedelme miatt — csak a legsziikségesebb
informaciok kertilhettek be a kiadvanyba.
A kiadvany felhasznlja a kiilonbozd szak-
konyvek és lexikonok targykérhoz kapceso-
16d6, a vasuti kérnyezetvédelmi tevékeny-
ség végrehajtasat eldsegitd tudomanyos is-
mereteit is.

A MAV ZRt. Baross Gabor Oktatisi
Kozpontban folyd valamennyi felsofoka
tanfolyamanak részét képezi a kornyezet-
védelmi ismeretek elsajatitdsa. Ajanljuk

a Vasuti Kornyezetvédelmi lexikont min-
denkinek, aki érdeklGdik a vasati
kornyezetvédelem irdnt. Nagyon reméljiik,
hogy dltala nemcsak a kornyezetvédelmi
és vasuti szakemberek, de az oktatdsi
intézetek is hasznos segédeszkozhoz
jutnak. <4

Andrds Busko
Railway environmental
protection lexicon

The article contains the antecedents
and presentation of the freshly
published lexicon
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Vasuti teriileteken
illegalisan lerakott
hulladékok

Tothné Kobra Méria
mérnok-tanacsos, fomunkatars
MAV ZRt. EBK Féosztaly

=1 tothnekm@mavhu
T (06-1) 322-0660, 01/86-70

A vasut tarsadalmi megitélését nagymértékben befolyasolja
a vasuti teriileteken illegalisan lerakott hulladékok latvanya.
A hulladékok jellemz6éen kommunalis jellegliek és épitési
tormelékek, elhelyezésiik jogellenesen torténik.

A hulladékgazdalkodasi torvény szerint az ingatlanon 1évo
hulladékért a teriilet tulajdonosa vagy kezelGje a felelds.

A MAV ZRt. hulladékgazddlkoddsi stratégid-
jaban és tervében szerepel a vastti teriilete-
ken illegalisan lerakott hulladékok mennyi-
ségének és mindségének felmérése.

A Magyar Koztarsasig kornyezetvédelmi és
vizigyi minisztere a ,Tiszta Magyarorsza-
gért” program Osszehangolt végrehajtisa
érdekében munkacsoportot hozott létre,

amelynek feladata a problémak azonositd-
sa, az eddigi tapasztalatok feldolgozasa és
mindazon stratégiai 1épések kidolgozdsa,
amelyek az illeglis hulladékelhagyds végs6
és tartos felszamoldsahoz sziikségesek. A
csoport munkdjiban a MAV ZRt. képviseldi
is részt vesznek.

2005. majus honapban megkezdtiik a vas-

1. kép

2. kép

uti teriileteken illegdlisan lerakott hulladé-
kok mennyiségi és mindiségi felmérését. Az
adatok felvételénél kiilonvalasztottuk a vas-
uti palya kozvetlen kornyezetét és az egyéb
ingatlanokat. A felméréseket a kornyezetvé-
delem és a teriileteket iizemeltetd szerveze-
tek szakemberei kozosen végezték.

A felmérést kovetSen az adatokat tablazatos
rendszerben dolgoztuk fel.

Hulladéktipusok meghatérozasa

A helyszini bejaras tapasztalatai alapjan jel-
lemz§ hulladékfajtak:

a) Telepiilési hulladék
(EWC-kédszam: 20 03 01)

A telepiilési hulladékokat — a képeken is jol
lithato — alapvetden kétféle modon rakjak
a vasuti pdlya mellé, vagy helyezik el az in-
gatlanokon.

Vasditi tertiletek kézelében lakok
halmozzak fel

Az ilyen tipusu illegdlis lerakds elsdsorban
nagyvarosokban, illetve azok kozvetlen
kornyezetében fordul eld: Budapesten és
sziikebb kornyezetében ~3000 m’-nyi il-
legalis lerakat talalhaté. A hulladékok osz-
szetételére jellemz§ a hdztartdsi jelleg. A
hulladékok felhalmozdsa gyakran kothetd
hajléktalanok jelenlétéhez. A hulladékler-
akatok teriilete viszonylag jol meghatdroz-
hatd (1. kép).

Vasuati szolgéltatast igénybe vevd
utazokozGnség és a személyzet hagyja el
A hulladékok elhelyezkedésére a vasiti pa-
lya kozvetlen kozelsége, illetve az elszdrtsdg
jellemzd. A hulladékok elsdsorban a sze-
mélyvonatokra jellemzd étkezéshez kothe-
ték (PET-palackok, miianyag zacskok, pa-
pirhulladék). A palya melletti hulladékok
takaritdsa évente tobb alkalommal, a palya-
karbantartdssal egy idében torténik. Ennek
koltségét a hulladékgazdalkodasi tervben
meghatdrozottak szerint a MAV tervezi. A
hulladékok megjelenése véleményiink sze-
rint a vasuti technologidhoz tartozik. A sze-
metelés megeldzése egyardnt tarsadalmi és
vasti feladat (kommunikicio) (2. kép).
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b) Epitési és bontsi hulladék
(EWC-kbdszém: 17 01 07)

/////

piilési hulladékokhoz hasonléan szintén
két tipusat kiilonboztetjiik meg.

Vasditi teriiletek kozelében lakok
halmozzék fel

Az illegdlis lerakatokra szintén jellemzd a
telepiilések kozelsége és a csalidi hdzas
kornyezet. A hulladékok Gsszetételét tekint-
ve egyértelmdi, hogy azok nem vasuti épiile-

4. kép

tekbdl, épitményekbdl szarmaznak. A lera-
katok teriilete jol koriilhatarolhaté. Az o6n-
kormanyzatok jelentGsen érintettek, hiszen
a maganépitkezések szigorbb ellendrzése,
a bontasi tervek megléte, illetve a gyakori
kozteriilet-feltigyeldi ellendrzés jelentGsen
csokkenthetné az illegdlisan elhelyezett
hulladékmennyiséget (3. kép).

Vasuti technoldgiabol szarmazo palya
mellett és egyéb teriileteken lerakott
épitési, bontasi hulladékok

Nem tekintjiik illegdlis hulladéknak, hiszen

6. kép

ismert a technoldgia és az elhelyezd. Lat-
vany szempontjabol hulladéknak ltszo
anyagok is gyakran ebbe a kategdridba ke-
riilnek. Idetartoznak a karbantartasi mun-
kakbol szarmazo agyazati anyagok (talpfa,
betonalj, z4zottkd, rostaalj), valamint az el-
hagyott vasti kocsik is. A felszdimolds és a
takaritds nem hulladékgazdilkoddsi, ha-
nem technoldgiai kérdés (4. /ép).

c) Egyéb hulladékok
(kerti, gumiabroncs stb.)

Avasuti teriileteken az el6bbi két kategoria-
ba nem sorolhaté hulladékokat itt tartjuk
nyilvin, Osszetételiikre jellemz§ a véltoza-
tossdg. Legnagyobb mennyiségben kerti,
biol6giailag lebomlé hulladékok fordulnak
el. A vasuti teriilettel szomszédos ingatla-
nok tulajdonosai a kertjiikbdl kitakaritott,
szdmukra hasznalhatatlannd vélt anyago-
kat a keritésen kiviil, vasuti teriileten helye-
zik el. A hatodik képen ldtszik, hogy a sze-
mét vasuti pilya mellett nem elgforduld
kerti novények lenyesett dgait tartalmazza.
A szemlélet viltoztatdsiban és a megfeleld
telepiilési szelektiv hulladékgyijtés kialaki-
tasdban kiemelkedd szerepiik van az on-
kormanyzatoknak.

El6fordul, hogy palyakarbantartds sorin a
gallyazdsi hulladékot nem megfelelGen
szedték Ossze és takaritottak el, a technolo-
gia szigoritdsa szintén belsd, vasuti feladat.
Az illegdlisan elhagyott hulladékok katego-
ridinak kialakitisa gyakorlati felmérésen
alapul.

Altaldnossdgban elmondhaté, hogy a tele-
piilések kornyezete jelentGsen szennyezett,
azonban néhdny elektromos és elektroni-
kai hulladéktol eltekintve a veszélyes hulla-
dékok jelenléte nem jellemzd.
Leszogezhetd: az illegalis hulladéklerakatok
megsziintetése és a tovibbszennyezés meg-
akadalyozasa rendkivill fontos a vasut tar-
sadalmi megitélése szempontjdbol.
Avasuti teriiletek felmérését kovetden — az
adatok feldolgozdsa utdn — intézkedési terv
késziilt, amelyet 2 MAV ZRt. vezetSi értekez-
lete targyalt 2006 1. negyedévében. <44

Mrs Toth Mdria Kobra
Rubbish illegally
deposited on railway
area

It is an old, almost insolvable problem
of MAV Co that along its lines rubbish
is deposited illegally.

This presentation of experience
assists the elimination this
wide-spread practice.
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A hazai kétéltliek
védelme

Kiss Baldzs

2z 2

mérnok-intéz6, fomunkatars
MAV ZRt. EBK. Féosztily

=2 kissb@mav.hu
T (06-1) 322-0660, 01/72-65

A kétéltiiek kilonleges allatok, amely valtozatos sziniikben,
alakjukban, magatartasukban és foként rendhagyo
élettanukban nyilvanul meg. Az els6 szarazfoldi gerincesek
voltak a torzsfejlédés folyaman. Az 6si kétélttiek 370 millio
évvel ezelott, a devonban alakultak ki 6si bojtosuszos
halakbol (Rhipidistia). Ezek még nem hasonlitottak a mai
kétéltiekre, bar tiidbvel 1élegeztek, pikkelyes boriik

és uszofarkuk volt. A kétéltiek viragkorukat a karbonban
és a permben é€lték, majd a hillok vették at az uralmat.

Mint a neviik is utal r, ezen osztdly tagjai
két élettérben élnek: a legtobb fajnal az
egyedfejlodés korai szakaszai a vizhez ko-
tottek, mig a kifejlett egyedek tobbnyire sza-
razfoldi allatok. A vizi élettértdl vald fligget-
lenedés nem tokéletes még néluk.

Hidegvérii (poikilotherm) dllatok, a testhd-
mérsékletiiket a kiils6 kornyezet nagymér-
tékben befolyasolja. A szélsGséges homér-
sékletii iddszakokban ezért nyugalomba vo-
nulnak, téli dlomba meriilnek vagy hiber-
nalédnak.

Pontosan definidlva a kétéltliek osztalyiba
azon négylibu gerincesek tartoznak, me-
lyek koponydja két nyakszirti biityokkel
(condylus occipitalis) mozgathatéan izesiil
az els6 nyakcsigolyahoz, és amelyeknek
csak egy keresztcsonti csigolydjuk (vertebra
sacralis) van. Boriik mirigyekben gazdag,
és nincsenek olyan epidermdlis struktara-
ik, mint pikkelyek, tollak, sz6rok, melyek
jellemzdek a tobbi gerinces osztalyokra. Mi-
vel legtobbszor gyengén szarusodott és vé-
kony, nagy szerepet kap a légeserében (bor-
1égzés), a vizben oldott oxigén részben it
tud diffundalni rajta.

Az osztély neve arra utal, hogy petéiket dlta-

laban vizbe rakjik, és a larvik fejlddése is
vizben torténik. Hazai fajaink az elevenszii-
16 Salamandra-fajok kivételével ezt a klasz-
szikus példat kovetik. Petéiket poliszahari-
dokban és mukoproteinekben gazdag, tobb-
rétegli kocsonyas burok veszi koriil. A viz-
ben fejlodd larvak kopoltyaval 1élegeznek,
ami az atalakuldskor eltlinik. Metamorfézi-
suk utdn a legtobb faj szdrazfoldi életmddra
tér at, de csak néhanyuk képes a viztestek-
t61 tavol esd élhelyek elfoglaldsara. Zomiik
generalista és opportunista ragadozd, tehat
egy bizonyos mérettartomanyon beliil min-
den mozgo dllatot elfogyaszt, és a potencii-
lis zsdkmanykészlet osszetételének megval-
tozasit ,elfogadja”. Kivételként azonban
akadnak koztiik hangya-, atka-, pete-, sot
novényitermés-specialistak is. A zsakmany
elkapasihoz legtobbjiik eldl lendtt, kicsap-
haté nyelvét haszndlja. Osibb csoportoknil
a nyelv nem kicsaphato.

Hazdnkban az Amphibia-osztily két rendje,
a Caudata (Urodela) és az Anura (Salientia)
képviselteti magt.

Caudata — farkos kétéltiek

Neviiket hossz farkukrol (cauda) kaptik,
mely gyakran meghaladhatja testiik hosszat

is. Testiik 4ltaldban hengeres, ritkdn lapi-
tott, fejiik rovid nyakkal csatlakozik tor-
zstikhoz. A hazai fajok mind négylabuak.
Posztembriondlis fejlddésiik sordn az elso
labak jelennek meg hamarabb, de a lirva
életének nagyobb részében mind a négy 1ab
jol lathato. Kiilsé kopoltyGjuk a metamor-
fozisig megmarad. A folyamat egyes fajok-

o . i

nal az utolsé stidiumban megreked, és a
larva az atalakult egyedekhez hasonléan
ivaréretté valik, sot szaporodik. A jelenséget
neoténidnak nevezzilk. Magyarorszdgi fa-
jokndl ez természetes koriilmények kozott
igen ritkdn fordul el, laboratoriumi kozeg-
ben azonban indukdlhat6. A lirva legtibb-
szor a kifejlett egyedhez hasonlé modon ra-
gadozo életmodot folytat. Télen mas kétél-
tliekkel, gyakran hiillokkel egyiitt fold alatti
vagy sziklak, gyokerek kozotti kozos bavo-
helyre vandorolnak, és egyiitt telelnek 4t.

Anura — farkatlan kétéltiek

A hétkoznapi neviikon békaknak ismert 4l-
latok 4talakuldsuk utdn farkat sosem visel-
nek. Alkatuk zomok, fejiik hat-hasi irdny-
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ban ersen lapitott, szélesen, alig mozgat-
hatdan izesiil a testhez. Négy labuk koziil az
eliilsok kevésbeé fejlettek, a hatsok azonban
tobbnyire erds ugrolabak. A legtobb béka-

fajnal, foleg a szaporodasi idGszakban igen
nagy szerepet kap a hangadas. A békak éne-
két a torokban vagy a szdjzugban elhelyez-
kedd felfajhato hanghdlyagok erdsitik fel.
Egyes fajoknal ez a képlet kiviilrdl nem lat-
hato, vagy nincs is. A hangfelfogds a kopo-
nya felszinébe simuld dobhartyakkal torté-
nik. Teljesen vizi és szélsGségesen szdraz-
foldi (sivatagi) életmodiak egyarant elGfor-
dulnak kozottik, de zomiikben nedves,

Baldzs Kiss
Protection of domestic
amphibians

Inside the environmental protection
activity similar to roads MAV Co. also
has to prepare for the creatures' pro-
tection, therefore the author of the
article presents in details the reptiles,
insides this the frogs. The solution for
crossing the railway line by these ani-
mals on designated areas is the task
of the near future.

vizkozeli helyeken élnek. Posztembrionalis
egyedfejlodésiik sordn elGszor a hatso labak
jelennek meg, az els6k kés6bb. Kiils§ ko-
poltytik a kikelést kovetGen 3-4 nap mulva
besiillyednek, és ezutin csak egy csdszer(i
nyildson (spiraculum) keresztiil jut be hoz-
zdjuk a viz. A larvak altaldban a kifejlett 4l-
latoktdl eltérd modon moszatokkal és
egyéb novényi anyagokkal tapldlkoznak. Er-
re a célra ajkaik erds ,,csorré” modosultak,
alattuk és felettiik a kaparast elGsegitd bor-
eredet(i ,,fogsorok” iilnek.

Manapsdg egyre divatosabbak a hobbidllat-
ként tartott goték, szalamandrik és a kii-
lonféle békafajok.

Népszerliségliket nagyrészt szivossaguknak
koszonhetik. A kétéltliek a tobbi kis- és
diszallathoz képest hosszabb ideig birjak a
nélkiilozést, mivel lasstibb az anyagcseré-
jiik, és ritkibban taplalkoznak. Ezek a kis-
allatok minden kdros kovetkezmény nél-
kiil viselik, ha nem kapnak tapllékot 1-2
hétig.

A kétéltiiek osztalydban kozel 5000 fajt tar-
tanak nyilvan. EbbSl Magyarorszagon csak
18 faj Gshonos, melyek a farkos (Urodela)
és a farkatlan (Anura) rendhez tartoznak.

Altaldnos jelenség, hogy dllatfajok tiinnek el
a foldrdl, masok él6helye pedig beszikiil.
Kiilonosen veszélyes helyzetben vannak a
kétéltliek, amelyek szamdra szarazfoldi és
vizi teriiletek egyarant sziikségesek az élet-
ben maraddshoz. Hazai kétélttink, azon
beliil békdink koziil kiillondsen veszélyezte-
tett a lassi mozgdsu barna varangy (Bufo
bufo), amelyet rdadasul az emberi utdlat is
ildoz, annak ellenére, hogy a taplaléklinc-
ban betoltott szerepe kovetkeztében eleven
bioldgiai fegyver a mezdgazdasagra kiros
rovarkartevdk ellen, de nem veti meg a rag-

csalok szopds fiokdit sem. Szamuk csokke-
nése a vegyszerek egyre szélesebb kérben
val6 alkalmazdsdval, a nagyarany mocsar-
lecsapoldssal és az emberi brutalitissal
magyardzhato. A védett és fokozottan védett

novény- és allatfajokrol szolé 13/2001. (V.
9.) KOM-rendelet alapjan fokozott védettsé-
get élveznek.

A vizes élohelyek megtartdsit, a kiemelt je-
lentGségli ,wetlandek” megkiilonboztetett
védelmét tobb nemzetkozi szerzddés is eld-
irja a vilag allamai szaméra: a nemzetkozi
jelentdségi vizes élohelyek védelmérdl sz616
1971-es ramsari egyezmény, az 1979-es
bonni egyezmény a vindorl6 vadon é16 dllat-
fajok védelmérdl, az 1985-6s bonni egyez-
mény az europai természetes €l6vilag és €16-
helyeinek védelmérdl, az 1992-es ridi egyez-
mény a bioldgiai sokféleség megdrzésére, va-
lamint az 1994-es szofiai egyezmény a Duna
védelmére és fenntarthatd haszndlatdra.

A kétéltliek tomeges pusztuldsival elGszor
1984-ben talilkoztak a Borzsony hegység
és az Ipoly drteriilete kozott vezetd foutvo-
nal hont—parassapusztai mintegy 2 km-es
szakaszan. Az egyes kozutszakaszokon az-
ota is tapasztalt dllatpusztuldsok megeldz-
hetdk az dtereszek, kisnyildsa hidak, vizel-
vezetd arkok megfeleld karbantartasaval, il-
letve a hozzdjuk vezetd terel6halok kiépité-
sével. A 20 évvel ezel6tt megalakult Varangy
Akcidesoport Egyesiilet dltal koordinalt vé-
delem kiszélesedett, 1986 ota Lendvade-
destdl Szabadkigyosig, Sikondatol Salg6tar-
janig az orszdg szamos pontjan zajlott bé-
kamentés a kozutakon. A kétéltliek védel-
mébe — amit a Gazdasigi és Kozlekedési
Minisztérium, valamint a Kornyezetvédelmi
és Viziigyi Minisztérium is timogatott — a
MAV ZRt. is bekapcsolédott.

A vastitberuhdzasok és palyarehabiliticiok
sordn késziilt kornyezeti hatastanulmanyok
természetvédelmi fejezetei is megerdsitik,
hogy a vizes élGhelyek kozelében vezetett
vasttvonalak mellett az okoldgiai zoldfolyo-
sok fenntartasa kiemelt fontossagi. Ez el-
sGsorban a Palyavastiti Uzletdg tevékenységi
korében, a Palya- és Mérnoki Létesitmé-
nyek megfelel§ karbantartasaval és feliigye-
letével, viszonylag kis raforditassal is meg-
valosithatd, melyhez kiilonbozg palydzati
forrasok bevondsdra is sor keriilhet. <4
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100 éves a vasdti
vasbeton hidak épitése

Rege Béla
vezetG fotanacsos
Kozlekedési Fofeliigyelet

= brege@kozut.kff.hu
T (06-1) 486-2149, 01/38-95
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1. dbra — Az els6 kozforgalmu vasuti vasbeton hid tervei

Az elsG kozforgalmi vasiti vasbeton hidat
1905-ben Zielinski Szilird miiegyetemi ta-
ndr, a Magyar Mérnoki Kamara elsg elnoké-
nek tervei alapjan 1905-ben épitették meg
(1-2. dbra). Ez a Nyiregyhdza—Dombrad
keskeny nyomtavi vastton épiilt 4,9+8,8
+4,9 m timaszkoz{i, négytimaszq, bordas
lemezes szerkezet(i hid, mely ma is j6 alla-
potban van, jelenleg a gyalogosforgalom
céljat szolgalja, mivel 1972-ben a vasitvo-
nalon nyomvonal-mddositist hajtottak
végre, 1945 utdn keriilt 2 MAV kezelésébe.
Zielinski Szilard, a magyar vasbeton-épitési
szerkezetek egyik Uttordje szdmos olyan
szerkezetet tervezett, amelyek ma mar ipa-
ri miemlékek. Ezek kozé tartoznak a
Brasso—Fogaras vasutvonalon 1908-ban
épiilt, 60 m és 33,6 m nyildsd, bordés le-
mezes szerkezetl sinkai volgyhidak (3. db-
ra), tovabba a szegedi viztorony. A 60 méte-

res szerkezet ma is megcsoddlhatd. Az
el6bbi a maga idejében, néhdny évig a vildg
legnagyobb nyildsu volgyhidja volt, az utob-
bi pedig 250 m sugar ivvel épiilt meg.

A késdbbiekben a vasuti vasbeton hidakat
egyedi tervek alapjan épitették. 1925-ben
kozos kozati-vastti hidként épiilt meg a
Szamos folyd haromnyildst bordds leme-
zes vasbeton szerkezeti drtéri hidja. Ez
1982-ig volt tizemben, amikor mas nyom-
vonalon 0 kozuti és vasati hidak épiiltek. A
MAV csak vasiiti terhet viseld, 4,0 m nyildst
zart lemezszerkezete a Solt—Dunafoldvar-
vonalon 1938-ban épiilt meg.

1941-ben, a Szeretfalva—Déda vasitvonal
épitésével kapcsolatban adta ki a MAV eld-
szori a sin- és tartdbetétes hidak mintater-
veit, amelyek 8,0 m legnagyobb nyildsig ké-
sziiltek el. Ezeket a mintaterveket 1948-
ban dolgoztdk 4t. Az 1951. évi Vasuti Hid-

szabdlyzat elfogaddsa utin a 7x25 t ,A” ter-
helésre 0j tekndhid mintaterveket kellett
kidolgozni, amelyeket 1953-ban adtak ki. E
hidak dthidalé szerkezeteinek legnagyobb
nyilisa mar 12 m volt. A tekndhidak és a
szegélybordas hidak az agyazatrostdlo gé-
pek zavartalan m{ikodését nem tették lehe-
t6vé, ezért a MAVTI 1986-ban elkészitette a
vasbeton lemezhidak mintaterveit. A mére-
tezés alapjat az 1976. évi Vasuti Hidszabaly-
zat képezte, amely 4x250 kN koncentralt
tengelyterhet allapitott meg.

A vasbeton szegélybordds hidakat 1958-tl
alkalmaztik. Az elsd szegélybordds hid a
Cegléd—Vezseny keskeny nyomtdvolsagt
vastitvonalon épiilt meg. Néhdny honappal
késobb az Aszéd—Balassagyarmat normal
nyomtavolsagi vasttvonalon befejezték egy
15,0 m nyildsa szegélybordds vasbeton hid
épitését. A szegélybordds vasbeton hidak
legnagyobb nyilasmérete 17 m koriil van.
Avasbeton kerethidak eldregyartasinak fej-
16dését nagymértékben elGsegitette, hogy a
MAVTI 1967-ben kidolgozta az 1-3 m nyil-
st kerethidak mintaterveit. A keretek koziil
a legnagyobb igény az 1,5x1,5 m nyildsu ke-
retre van. A tartobetétes vasbeton hidak Gj
méretezési modszerét kilfoldi tapasztala-
tok alapjan a MAV dr Nemeskéri-Kiss Géza
javaslatara 1971-ben vezette be. E mérete-
76si eldirasok az acéltartok és a beton
egyuittdolgozasit veszik figyelembe. Az 0j
eloirasok alkalmazasaval ilyen vasbeton
szerkezettel gazdasdgosan épithetd legna-
gyobb hidnyilds 17-19 m lett, amely mér a
feszitett vasbeton szerkezet alkalmazdsi-
nak also hatira.

Az eloregyartasi technologia fejldése lehe-
tové tette az Gn. szeletelt vasbeton hidak
épitését, majd ezek keresztirdnyu osszefe-
szitését. Az eldre gyartott, eldfeszitett vasbe-
ton gerenddk felhasznaldsaval vasbeton hi-
dakat 1979 ota épitenek a magyar vasuta-
kon. A szorosan egymds mellé helyezett
EHGT tipust, elofeszitett tartokra kb. 20
cm monolit vasbeton lemezt betonoztak az
1979. évben a Budapest—Hegyeshalom vas-
utvonalon, Tatabdnya teriiletén megépitett
hidnal. Kezdetben az eldre gyartott vasbe-
ton hidakat behtizopalyan, oldalrél huztak
be a helyiikre, és engedték le a sarukra. Ez
a modszer hossza vaganyzdri idot igényelt.
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Béla Rege

Construction of railway
reinforced concrete
bridges is 100 year old

Last year was the 100 year anniversary
that construction of railway

reinforced concrete bridges started.

On the occasion of this the Railway
Bridges Foundation organised a high-
standard and successful professional
day on 1st June 2005. From the author's
article readers can get to know the
summary of lectures presented there.

A nagy teljesitményi vasitdaruk beszerzé-
se utdn az eldre gyartott vasbeton hidakat,
illetve ezek elemeit darukkal emelték be,
ezzel lényeges vagdnyzari idomegtakaritdst
érve el. Tovabbi fejlddést jelentett a vasbe-
ton elemek besajtoldsa. Koziiliik a legérde-
kesebb az 1977-ben a Székesfehérvar—Cell-
domolk vasatvonalon Hajmaskér kozelé-
ben besajtolt 2x2,5 m nyildsi vasbeton ke-
rethid. A hidat egy darabban, 5 db, egyen-
ként 50 t teljesitményti, 3,0 m lokethosszi-
sdgd hidraulikus sajtoval, sinprovizérium
védelme alatt, vaganyzar nélkiil sajtoltak be
a helyére. A sebességkorldtozds a hid épité-
si helyén 22 napig tartott.

AMAV els6 utéfeszitett vasbeton hidjit, a 17
m nyildsa recski Tarna-hidat 1966-ban he-
lyezték forgalomba (4-5. dbra). Az dthidalo
szerkezet két, egymassal Gssze nem kap-
csolt, szekrénytartds ftartobol all. Az utofe-
szitd kdbeleket a fotarto elemeiben helyez-
ték el. A kivitelezés befejezése ota eltelt ko-
zel 40 év alatt kdros elviltozast a hidon
nem dllapitottak meg.

A MAV Rt. leghosszabb hidja jelenleg az
1400 m hosszi nagyrakosi volgyhid,
amely szintén utofeszitett vasbeton hid. A
hid 16 nyildsa egyenesben, 4 nyilisa dtme-
neti ivben, 16 nyildsa pedig 2400 m suga-
rd ivben fekszik. A nyilsok 37 m, 38,5 m
és 45 m mérettiek. A zdrt, 3,75 m magas,
4,5 m széles szekrényes szerkezeti elemek
eldre gydrtds utdn, egymassal szemben in-
ditva, hosszirany betoldssal keriiltek a
helyiikre, kivéve a két kozépss, 38,5 m
nyildst szerkezetet, ahol a lejtoviszonyok
viltozdsa miatt dombord lekerekits ivet
kellett kialakitani. A feszitGkdbelek egye-
nes, ives €s tort vonalvezetéstiek. A hid
esetleges tavlati megerdsitéséhez két da-
rab tartalék helyet alakitottak ki. A hid mé-
retezésénél a szamitogépes programok
egész arzendljat alkalmaztak. A hidat,
amely nagyon sok konferencia, szakmai
cikk témdja volt, a 2000. évben helyezték
forgalomba. A hid tervezdje, kivitelezdje, a
Hidépitd Rt. e munkdjdval szdmos szak-
mai dijat nyert meg.

3. dbra — Fogaras—Brasso vasutvonal volgyhidja

Hidkézépen

2R o

szerkezt mogossag

al

Hid vegen

5. abra — A recski Tarna-hid 2005-ben

Az 1400 m hosszu hid épitésével egyidejiileg
késziilt 200 m hosszd, 5 nyildst utéfeszitett
vasbeton hid ismertsége a ,,nagyobb testvér”
mellett szinte hattérbe szorult. Az utobbi
hidndl is ugyanolyan keresztmetszeti mére-
teket, technologidt, méretezési alapelveket
fogadtak el, mint az 1400 m hosszt hidnal.
Befejezésiil, a teljesség igénye nélkiil, meg

kell emliteni azon kollégdk nevét, akik a
vasiti vasbeton hidak magyar vasutakon
valo alkalmazasihoz jelentds mértékben
hozzdjarultak kivalo szakmai tevékenysé-
glikkel: Dénes Emil, Dénes Oszkdr, Evers An-
tal, Forgo Sdndor, Holnapy Kdlmdn, dr.
Nemeskéri—Kiss Géza, Pajzs Janos, Tamds
Laszlo. 4
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Koranyi Imre-dij
es rubindiploma

Voros Jozsef
osztilyvezetd

MAV ZRt. PV PMLI

Mérnoki Létesitményi Osztaly
=1 vorosj@mav.hu

= (06-1) 511-3070, 01/30-70

BensoOséges iinnepségnek lehettiink résztvevoi

2005. szeptember 9-én a Budapesti Miszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetemen. Ekkor kapta meg volt
hidasz kollégank, Doskar Ferenc ny. mérnok fétanacsos
a Vasuti Hidak Alapitvany Koranyi Imre-dijat

€s a rubindiplomat.

A ma is aktiv kollégdk koziil csak kevesen
dolgozhattak egytitt Doskar Ferenccel, hi-
szen éppen harminc éve vonult nyugdijba.
Mivel azonban ahhoz a hiddsz-mérnok ge-
nerciohoz tartozik, akikre biiszkék lehe-

il ! |

-

Doskar Ferenc csaladja és munkatarsai korében

tiink, és nagyon sokat tanulhatunk t6liik,
érdemes a 93 éves, de ma is fiatalos Doskar
Ferenc szakmai tevékenységét roviden is-
mertetni.

Mérnoki diplomdjit hetven évvel ezeldtt

A kitiintetés
atvétele

szerezte meg a Kirdlyi Jozsef Nddor Miisza-
ki és Gazdasagtudomanyi Egyetemen. Ro-
vid idejli tandrsegédi tevékenységét kovetd-
en 1936. jilius elsején lépett a MAV szolgd-
latiba. Els6 munkahelye a Pécsi, majd a
Csurgoi Osztalymérnokség volt. 1938-t6l a
MAV Igazgatésag D. III. Osztdlydn ldtta el
feladatat elGszor mint fomérnok, majd
mint osztdlyvezetd-helyettes (1951), ké-
sobb (1953) osztalyvezetSi beosztasban.
Magas szintli mérnoki ismereteit rendkiviil
jo gyakorlati érzéke, szorgalma, angol, né-
met és francia nyelvtudasa révén allandéan
tovabbfejlesztette.

Szinte lehetetlen felsorolni azokat a mun-
kakat, amiknek tervezésében, Kivitelezé-
sében, hatosagi tigyeinek intézésében részt
vett. Ezek koziil néhanyat megjelent cikkei,
kitiintetései és kollégdi visszaemlékezései
alapjan megemlitiink: budapesti Ferdinind
hid, tunyogmatolcsi Szamos-hid, szolnoki
Tisza- és Zagyva-hidak, abdai Rdbca-hid,
bajai Duna-hid, Kalé-patak-provizérium,
soroksdri aluljaré, és még sokdig lehetne
folytatni a sort. A hdbord legnehezebb nap-
jait szinte folyamatosan, 1944. december
és 1945. janudr honapokban a vezérigazga-
tosdg épiiletében szolgdlatban toltétte. Az
Ujjaépitésbdl derekasan kivette a részét,
emellett a hiddszszakemberek képzésébe
és oktatdsdba oridsi energidt fektetett, elso-
sorban a korszerli modszerek elterjesztésé-
ben. Tisztképzd hiddsztanfolyamainak
nemcsak szervezgje, hanem oktatdja és
jegyzetiroja is volt.

Aktiv tevékenységét mindvégig az UGjszerd-
ség és a fejlodés irdnti elkotelezettség jelle-
mezte. Szamtalan Kitiintetést kapott, 1946
és 1976 kozott tobb mint tizet. Ezek koziil
legértékesebbek az tjjaépitésben kifejtett
munkaért adomdnyozott miniszteri és el-
noki elismerések. Munkdjat felettesei,
munkatdrsai, beosztottai és tanitvinyai
egyarant elismerték, személyét ma is tisz-
telik és megbecsiilik. Emberi tartdsa példa-
mutato.

Irodalmi tevékenysége sordn a hiddsztiszti
tanfolyami jegyzeteken kiviill szamtalan
szakmai folydiratban publikalt, példaként
emlitjitk a Magyar Mérnok és Epitész Egylet
Kozlonyében a Gyékényesi vasiti Drava-hid
ideiglenes helyredllitdsa cimi cikkét. Mun-
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kassiga kapcsolodik jelenleg tjjasziiletd-
ben 1évg szakmai folyoiratunkhoz is, hiszen
évekig volt a Sinek Vilaga felelds szerkeszto-
je, ebbéli tevékenységét a maximdlis szak-
mai igényesség, az 0j ismeretek tovibbada-
sa és a kovetkezetesség jellemezte. Errdl a
folyoiratban megjelent cikkei is tantskod-
nak. Az 1951. évi Vasuti Hidszablyzat egyes
kiilonleges fejezeteinek kidolgozdsat emlit-
jilk még, amelyben szamtalan nagy tekinté-
lyli tudossal (Dénes Emil, Dénes Oszkar,
Kézdi Arpad, Kordnyi Imre, Szépe Ferenc,
Szidarovszky Janos, Vasarhelyi Boldizsar)
egyiitt vett részt.

Mar harminc éve, hogy az aktiv munkit a
nyugdijasélet valtotta fel (1976), de mun-
kédssdga mai napig rinyomja bélyegét a vas-
uti hidszolgalatra. Szellemi frissességét jel-
lemzi, hogy jelenleg is szivesen all az aktiv
kollégak rendelkezésére, tandcsaival és
visszaemlékezéseivel segiti munkdjukat.
Ilyen eredményes szakmai életdt utin ne-
gyedikként Doskar Ferencnek itélte oda a
Vastti Hidak Alapitviny a Koranyi Imre-di-
jat. A korabbi kitlintetések tinnepi hangula-
tahoz hasonléan szerettiik volna emlékeze-
tessé tenni a dij dtaddsat. Els6 alkalommal
dr. Nemeskéri Géza 2002-ben a Magyar Tu-
dominyos Akadémiin rendezett nemzetko-
zi konferenciazaré tinnepségén, masodszor
Szittner Antal 2003-ban az Erzsébet-hid ju-
bileumi iinnepségén a Varoshdzan, harma-
dik alkalommal Evers Antal 2004-ben a ko-
maromi Duna-hidnal a hid 6tvenéves évfor-
dul6ja alkalmabol rendezett egynapos kon-
ferencidn részesiilt e neves elismerésben.
Doskar Ferenc 2005-ben, diplomaja meg-
szerzésének hetvenedik évfordulGja alkal-
mdbol a Budapesti Miiszaki és Gazdasigtu-
domdnyi Egyetemen vehette 4t rubindiplo-
mdjat. Az alapitvany kuratériuma gy gon-
dolta, hogy a két elismerésben részesités
emlékezetessé teszi e napot az iinnepelt és
csalddja szdmdra. Eme megfontolasbol
Doskar Ferencnek az eddigiektdl eltérden
nem Kordnyi professzor leszirmazottja, ha-
nem az egyetem rektora nytjtotta 4t a dijat.
Eziton is gratuldlunk, egyuttal tovabbi
jo egészséget és hosszu életet kiva-
nunk Doskar Ferencnek! <<

Jozsef Voros
Koranyi prize and ruby
diploma

The article tells about the soulful and
inward celebration, in which Ferenc
Doskar retired engineer chief-councillor
received the Koranyi prize and ruby
diploma. In connection with this
celebration the article presents the
career of our 93 year old colleague.

A nagy nyugati
kérgyiiri projekt

10 km vonalhosszban ismét forgalomba
helyezték Parizs nyugati részén a nagy
korgylirti St. szakaszat. A nagy korgytirit
eredetileg 1882-ben nyitottdk meg, de
1939-ben a személyforgalmat megsziin-
tették. Hosszu sziinet utdn 1977-t6l
kezdddtek fejlesztések ezen a teriileten
a lakossagi igények jobb kielégitése
érdekében. A most dtadott szakasz
fejlesztéséhez 1990-ben fogtak hozzd, és
az infrastruktirat teljesen felgjitottak.
Négy régi palyaudvar megujult, és egy
Gjat is épitettek. Z6400 tip. szerelvények
kozlekednek a szakaszon.

Mdsodlagos irodalom.

Vasiiti Kozlekedési Szakirodalmi
Tdjékoztatd, 1843V105-10

A nagy tengelyterhelésii
vasiti palyak tervezési és
karbantartasi vizsgalatai

Az Amerikai Szovetségi Vastti Hivatal és
az Amerikai Vasutak Szovetsége mar 30
éve foglalkozik a tengelyterhelés novelé-
sének lehetdségével és annak hatasaival.
A puebléi TTCI kutatokozpontban a
,Nagy tengelyterhelés” (HAL) nevii
kutatdsi program keretében vizsgdljak

a 35 t tengelyterhelés alkalmazdsdnak
lehetdségeit és feltételeit. A vizsgalat
sordn harom f6 teriiletet elemeznek,
figyelve az egymdsra gyakorolt hatdsokra
is. Ezek a sin anyaga, a pdlyaszerkezeti
elemek, valamint a jarmoldali
szerkezeti elemek.

Masodlagos irodalom:

Vasiiti Kozlekedési Szakirodalmi
Tdjékoztato, 1846T05-10

A holland POSS palya-
monitoringrendszer

A holland POSS palya-monitoringrend-
szert a Strukton Railinfra tdrsasag fej-
lesztette ki. A POSS-rendszer kezdetben
a kitérok allapotanak tavfeliigyeletét fog-
lalta magdban, de mdra mér kiboviilt az
utatjarok és a vonatérzékeldk allapota-
nak figyelésével is. A rendszer alkalma-
zasanak hatdsara a vizsgalt teriileten
jelentdsen csokkent a varatlan meghiba-
soddsok szdma. A rendszer tovdbbi
fejlesztését tervezik a tengelyszamlalok,
a tengelynyomasmérdk mellett a kom-
munikacios és a vontatasi energiaellto
berendezésekre is.

Masodlagos irodalom: Vasiiti
Kozlekedési Szakirodalmi Tajékoztato,
1861VI05-10

Az athéni metro tovabbi
bovitési tervei

A most megépiilt két athéni
metrévonal 19 km hossza, és

20 allomasbol all.

Az épitése sordn nehézséget okozott
a zstfolt belvarosban az épitkezés
komplexitdsa és a talaj felsd rétegeiben
taldlhato régészeti emlékek
megmentése. A tervek szerint
tovabbépiil mindharom metrévonal,
bovitve a varos kozlekedési halozatat.
Masodlagos irodalom:

Vasiiti Kozlekedési Szakirodalmi
Tdjékosztato, 2005. januds, 1V105-01

Belgiumban folyamatosan
fejlesztik a nagysebességii
alaphalozatot

Belgium helyezeténél fogva jelentds
szerepet tolt be az eurdpai
nagysebességti vasuti kozlekedés
fejlesztésében. A szomszédos orszagok
(Németorszdg, Franciaorszag,
Hollandia) mar rendelkeznek

vagy most épitik ki a nagysebességti
halézatukat, amelyek kapcsolatban
vannak a belga rendszerrel. A nagyse-
bességii halozat kialakitasaért felels
TUC Rail a nagysebességii halozat
tovabbépitése mellett a meglévd
vasttvonalak feldjitasaval boviti a
rendszert.

Masodlagos irodalom:

Vasiiti Kozlekedési Szakirodalmi
Tdjékoztato, 2005. janudr, 2VI05-01

Az EU vasitjanak
jovobeli infrastrukturalis
problémai

A Vastti Kombindlt Szallitdsi
Csoport Nemzetkozi Egyesiiletének
fuggetlen bizottsagi jelentése sze-
rint sokkal tobb beruhdzasra lenne
sziikség.

A megnévekedett szdllitdsi mennyi-
ség mellett a jelenlegi infrastruk-
tira 2015-re komoly nehézségek-
kel nézhet szembe. A feltételezett
piaci novekedés tovabbi
problémakat jelent az utak
forgalmadra, valamint a kornyezetre
nézve is. A legnagyobb vasuti
teljesitménynovekményt Kozép-

és Nyugat-Europaban varjak.
Masodlagos irodalom:

Vasiiti Kozlekedési Szakirodalmi
Tdjékoztato, 2005. janudr,
4V105-01
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