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Tisztelt Palyds és Hiddsz
Munkatdrsaim/!

A 2006.-dik évi Vasutasnapnak kiilonds hangsulyt
ad, hogy 160 éves a vasut Magyarorszagon.
A vildgon élenjar6 szinvonald mszaki létesitmények
épitése, valamint az dllandd helytdllas gyakorta jelle-
mezte a z6ld parolinos vasutasokat az elmdlt 160 évben.
Mér a két vildghaborl kozott kozlekedtek a miskolci
és a debreceni palyaszakaszon 150 km/h sebesség-
gel, az Arpad sinbusz pedig 1937-ben rekord id¢ alatt
ért Budapestr6l Bécsbe, illetve vissza. A mai rendki-
vill alulfinanszirozott helyzetben is balesetmentesen
tartjdk fenn vonalaink 160 km/h sebességi szakasza-
it. Ezek az eredmények is a palydsszakemberek magas
tudasat tikrozik vissza.
Kozel masfél évszazadon keresztiil a vasuti épiiletek
is szakszolgélatunkhoz tartoztak. Pfaff Ferenc épitész-
nek a felvételi épiiletekre kidolgozott tervei orszag-
szerte, s6t a Karpat-medencében napjainkban is
ékességei a varosoknak.
A magyar vasuti mérnékok a hidak tervezésében is az
élenjartak. A hazai hidépit6k Zielinski Szilard mérno-
ki irodajanak tervei alapjan mdr 1908-ban olyan 60
méter tdmaszkdz( vasbeton viaduktot tudtak Iétrehoz-
ni a Brass0—Fogaras vonalon, amelyet ma is dmulat-
tal csoddlnak. Néhany éve Oriszentpéternél Kozép-
Eurdpa leghosszabb vasuti viaduktjat alkottak meg a
magyar hidaszok.
A helytallasra a példék sokasdgét lehetne felsorakoztat-
ni. Gondoljunk vissza csak az idei esztendd elsd felére.
A hosszan elhizdd6 tél még mérciusban is kitartast ko-
vetelt a hétakaritdsban részt vevd vasutasoktol. Alig en-
gedett fel a fagy, méris a gétakon kellett az drvizzel da-
colni, szamos helyen ugyanis a vasiti téItés egyben ar-
vizvédelmi vonal. Orszagszerte becsilettel eleget tettek
ennek a kihivasnak a pélyas és hiddsz vasutasok.
A helytallashoz tartozik a tevékenységkihelyezés és
szervezeti valtozdsok sordn tanusitott fegyelmezett
magatartas. Akiknek a tevékenysége a karbantart6
Kft.-kbe kertilt, azoknak a megbizhat6 munkdjara,
hozzéértésére az U] szervezeti formédban is lehet sza-
mitani.
A Palyavasti Uzletag vezetése folyamatosan gondos-
kodik a dolgozok tuddséanak fejlesztésérel.
A kozeli napokban 32 fiatal a felsdfokl pélyaépitési és
fenntartési tanfolyamot elvégezve, vaslti tisztként tér
vissza a szolgalati helyére. Ok kordbban a megbizhat6
munkdjukkal kiérdemelték, hogy a Baross Gabor Okta-
tasi Kdzpontban tisztekké képezzik ki Gket.
A frissen avatott pdlyamesterek és szakaszmérnckok a
magyar vas(ti palyahélézat megujitdsanak a letétemé-
nyesei. Vasti szolgélati idejiik alatt Zalaegerszegt6!
Zahonyig megujulnak a vasttvonalak 2007 és 2012
kozott. Az &tépités és feltjitds id6szakaban kulcsszere-
pet jatszanak majd a magas szint(i szakismereteikkel.
A tapasztalt palyas és hiddsz vasutasoknak nyugdijba
vonulasuk el6tt &t kell adniuk a képzeletbeli staféta-
botot a fiataloknak, hogy a 120—160 km/h vagy az en-
nél is nagyobb sebességre alkalmas pélyat jo0 gazda
médjdra, biztonsdgos allapotban tartsdk fenn, (ize-
meltessék.
A Palyavasuti Uzletag ez év tavaszan megkapta az 1SO
9001:2001 mindsitést. Mi tudjuk, hogy ez nemcsak
divatos embléma a levélpapiron vagy az iroda faldn,
mert a PML szakmai terilet mér tobb éve biiszkélked-
hetett e cimmel. A magyar pdlyavastt létkérdése,
hogy magas minéségen ldssuk el feladatainkat. Az at-
épitések és feldjitasok j6 miszaki szinvonall eszkdz-
allomanya mellé kapcsolt mingségiranyitasi rendszer,
a jol képzett és lelkiismeretes szakembergérda lehet a
zaloga kiemelkedd szolgaltatdsunknak. Ez biztosithat-
ja, hogy a hazai vonalakon egyre tobb dru gérdiljon,
és egyre tobb utas vegye igénybe a vasUti szolgélta-
tdsokat. A magasabb kovetelményeket és elvardsokat
a felligyeleti, diagnosztikai, hibaelharitési és karban-
tartdsi munkék soran is ki kell elégitenink.
Ezekhez a célokhoz kivanok Onoknek sok-sok mun-
kasikert, j6 egészséget, a csalddi életiikhdz pedig sok
boldogségot.
Kivanom, hogy kézosen taldljuk meg szdmitasunkat a
Pélyavasatnal.

Csek Kdroly
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A magyar vasut
palyafenntartasi
szervezetei

Dr. Horvath Ferenc
ny. mérnok fétandcsos
a (06-1) 332-7027

A szerz6 cikkében ismerteti a magyar vasutat épitd €és
uzemelteté magan-vasuttarsasagok és a Magyar
Allamvasutak kiilszolgalati palyafenntartisi szervezeteit
az els6 vasutvonal tizembe helyezésétdl napjainkig
(1846-t61 2005-ig). A kiilszolgdlati szervezetek kilonb6z6
neveken: Palyafenntartasi Fonokség, Szakaszmérnokség,
Osztilymérnokség, Vonalfénokség, Palyagazdilkodasi
Fonokség, Mérnoki Szakasz néven mukodtek.

Az elsé magyar vastutvonalakat épit6 vasut-
tarsasigok dllamositasukig maguk tizemel-
tették vasutjaikat, sajit szervezeteik gon-
doskodtak az iizemben tartott vonalak pa-
lydjanak feliigyeletérol és megfelel allapot-
ban val6 tartdsarol is. Sajat plyafenntartdsi
szervezetet hozott Iétre az Osztrdk Allam
Vasit, amelynek tulajdondban és kezelésé-
ben az abszolit kormanyzds idején: 1850
és 1855 kozott voltak magyarorszagi vasut-
vonalak, és hasonléan jart el 1868 utdn a
Magyar Allamvasutak vezetése is.
Avasuttarsasigok palyafenntartasi szerveze-
tei dltalaban harmas tagozédasuak voltak.
A legfelsdbb szinten a bécsi vagy a budapes-
ti kozpontban (a féigazgatosagokon, vezér-
igazgatosagokon vagy igazgatosagokon) kis
létszamu palyafenntartdsi osztdly, kozép-
szinten feliigyelGségek, a végrehajtas szint-
jén palyafenntartdsi fonokségek, osztaly-
mérnokségek, szakaszmérnokségek vagy
vonalfénokségek mikodtek.

Néhany példa a palyafenntartdsi szervezeti
egységekrol: Az Osztrak Allamvaspdlya Tar-
sasdgndl az elsd évtizedben a magyarorsza-
gi vasutvonalak palydjanak fenntartdsat ha-
rom pélyafenntartési feliigyelGség (Pozsony,
Pest és Temesvar) irdnyitotta, aldjuk 12
vonalfénokség (osztalymérnokség) tarto-
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zott. Az allamositdst (1890) megel6z6 évek-
ben kiterjedtebb volt a pdlyafenntartési
szervezet. Bécsben Palyafenntartdsi Aligaz-
gatsdg, a Budapesti Uzletigazgatésdgon a
H. Pélyafenntartdsi Szakosztaly mikodott.
A kozépszintl irdnyitoszervezethez négy
palyafenntartasi feliigyelGség tartozott (Po-
zsony, Budapest, Szeged és Temesvar), ezek
ald 13 vonalfénokség volt rendelve (Nagy-
szombat, Tepla, Zsolna, Ipolysig, Cegléd,
Kecskemét, Szeged, Zsombolya, Temesvr,
Orsova, Versec, Oravicza és Karansebes).

A Tiszavidéki Vasut palyafenntartasi szerve-
zetét Bécsben, a Kozponti Igazgatdsigon
Epitési és Pdlyafenntartdsi Osztdly, Buda-
pesten, a Féigazgatosagon az 1. Szekcio, a
Pilyafenntartasi Szolglat irdnyitotta. A pa-
lyafenntartdsi munkat négy vonalfénokség
(Cegléd, Debrecen, Kassa és Arad) és az
aldja rendelt 10 mérnoki osztily végezte
(Szolnok, Mezdtir, Csaba, Arad, Karcag,
Nagyvirad, Piispokladany, Nyiregyhaza,
Miskolc és Kassa).

A Déli Vasutnal az els6 idGszakban, Bécs-
ben a Pilyafenntartdsi Igazgatdsigon a 3.
sz. Palyafenntartdsi Részleg, a vonalakon
pedig 15 mérnoki osztaly latta el a palya-
fenntartdsi feladatokat. 1876-t6l kezdve
Budin vonalfeliigyelGséget, 1881-t6l tizem-
igazgatésgot alakitottak. Itt az 5. sz., majd
a D. Osztily feligyelte a palyakat. A D Osz-
talyhoz harom feliigyeldség (budai, fehér-
vari, kanizsai) tartozott, ezek 11 mérnoki
osztily munkdjat ellendrizték. Mérnoki
osztalyok (osztalymérnokségeknek feleltek
meg) voltak: Budan, Fehérvirott, Siéfokon,
Nagykanizsin hdrom, Sopronban, Szom-
bathelyen, Barcson, Dombdvirott és Zag-
ribban.

Az Eszaki Vasttnak harom osztalymérnok-
sége volt. A Kassa—Oderberg Vasut Kassai

UzletvezetGségénél az Igloi Palyafenntartdsi
Fénokség irdnyitisa alatt 6t palyafenntarta-
si szakasz, késobb osztilymérnokség volt
(Eperjes, Iglo, Poprad, Rozsahegy és Zsol-
na). Ezek szimit a 300 km hosszi, a
fovonalhoz csatlakozé HEV-vonalak keze-
lésbe vétele utin kilencre novelték a Kassai,
Ruttkai, Als6-Kubini és Csaczai Osztalymér-
nokség létrehozdsaval.

A tobbi vasuttarsasagnal hasonld volt a pa-
lyafenntartdsi szervezet: Az Els6 Erdélyi
Vasttndl hat vonalfénoki szakasz (Arad,
Déva, Piski, Alvincz, Gyulafehérvar és Pet-
rozsény) latta el a palyafenntartdsi munkat.
Az Eszakkeleti Vastitnil a Huszti
Fomérnokség alatt nyolc, a Szatmdri
Pilyafeliigyeldség alatt 14 mérnoki szakasz
miikodott. A Keleti VasGtnak hédrom
PalyafeliigyelGsége volt: Kolozsvarott, Gyu-
lafehérvarott és Brassoban. Az Alfold—Fiu-
me Vasttndl hét osztalymérnokség (Nagy-
varad, Csaba, Szeged, Szabadka, Zombor,
Eszék, Gombos), a Nyugati Vasutndl ot
mérnoki osztily: Gyor, Kiscell, Szombat-
hely, Székesfehérvar, Kormend, a Gydr—
Sopron—Ebenfurti Vasttndl hirom szakasz-
mérnokség (Gydr, Sopron, Kiscell) volt.

A MAV megalakuldsa utin 1869-ben, illet-
ve 1872-ben a vonalhdlézatdnak tizemelte-
téséhez eldszor két Kozlekedési Fonokséget

Dr Ferenc Horvdth
Organizations of track
maintenance in
Hungary

The author presents the exterior
track maintenance organizations of
the Hungarian State Railways and
the private railway companies which
built and operated the Hungarian
railway from the date of putting into
operation the first railway line until
nowadays (1846-2005). These exte-
rior track maintenance organizations
worked in different names: track
maintenance office, section
engineering, class engineering, line
directorate, track management direc-
torate, engineer's section.
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alapitott Hatvanban és Losoncon, ahol két
Pélyafenntartdsi Hivatalt és ennek aldren-
delten 12 Palyafenntartisi Fonokséget
szerveztek, amelyeknek vezetdi az osztaly-
mérnokok voltak. 1870-t6l médosult a pa-
lyafenntartdsi munkat irdnyit6 kozépszintl
szervezet felépitése. A Kozlekedési Fonok-
ségek helyett iizletvezetdségek alakultak
(1914-ig 6sszesen 17, amelybdl négy meg-
sz(nt).

Az iizletvezetGségeken, majd 1949-t6l a
vasutigazgatésagoknal tobb mint 120 éven

dt a IL. Pdlyafenntartdsi és Epitési Osztalyok
feliigyelték a kiilszolgalat munkdjit egészen
1993-ig, a Szakigazgatdsig megalakitdsaig.
Kozben tobbszor vdltozott a kiilszolgdlati
egységek neve: 1873-ban a Palyafenntartasi
Fénokség megnevezést szakaszmérnokség-
re, 1875-ben pedig Osztilymérnokségre
cserélték fel.

Az osztalymérnokségek szima orszigosan
az 0j vonalak tizembe helyezése, az dllamo-
sitasok, a HEV-vonalak kezelésbe vétele és
az osszevondsok folytdn dllandoan médo-

sult, 1890-ben 130, 1900-ban 120, 1914-
ben 160 osztalymérnokség volt.

Az elsd, majd a masodik vilighdbora befe-
jezte utin 1920-ban 63, 1939-ben 57,
1942-ben 67, 1945-ben 50 osztilymérnok-
ség miikodott, a MAV-vonalhossz viltozd-
sainak megfeleléen. Az osztilymérnoksé-
gek szamat 1952-ig 33-ra csokkentették.
1952 szeptemberében az osztdlymérnoksé-
geket atalakitottak Palyafenntartdsi Fonoksé-
gekké. Az egyszemélyes osztalymérnoki ve-
zetést megvaltoztattdk, a fonokség elsd sza-
mi vezetGje a palyafenntartdsi fonok lett,
helyettese, a vezetd mérnok a miiszaki tigye-
kért, a vonalak allapotaért volt felelds.

A Pdlyafenntartdsi Fonokségek szama 1952-
ben 34, 1957-ben 40, 1975-ben 37 volt.

Az 1975 és 1979 kozott végrehajtott dtszer-
vezés utan — amikor a pft. fonokségek fel-
adatai koziil kivették az épiiletek és a ma-
targyak fenntartisit — 30 Pdlyafenntartasi
Fénokség maradt. Ekkor Budapesten két
épiilet és egy hidfenntartd, a vidéki igazga-
tosagoknal pedig ot épiilet- és hidfenntartd
fonokséget szerveztek.

Az dsszevonasok és atszervezések kovetkez-
tében 1994-ig a Palyafenntartisi Fonokseé-
gek szdma 22-re csokkent és mtkodott
ugyanakkor négy Epiilet és Kozmiifenntar-
t0 Fonokség.

A kovetkezd szervezetmddositisok alkal-
mdval 1996-ban a 22 Pélyafenntartasi
Fénokséghdl ugyanannyi Palyagazdalkodasi
Fonokséget hoztak létre, amelyek 2003
augusztusdig végezték munkdjukat. Ekkor
ezeket 22 osztalymérnokséggé alakitottdk
at, majd szamukat 18-ra csokkentették.
2005-ben megsziintek az osztalymérnoksé-
gek. Feladataik egy részét a teriileti kozpon-
tokban miikod6 Uzemeltetési Osztdlyok
vették 4t, a megmaradt feladatok elldtdsira
pedig az Osztilymérnokségek székhelyén
megalakultak a Mérnoki Szakaszok.

Dr. Horvath Ferenc okl. mérnok
(1948) és okl. gazdasagi mérnok
(1968). Az egyetem elvégzése Ota
nyugdijazésaig a MAV alkalmazasaban
allt. A ranglé;ra valamennyi fokat vé-
gigjarva a MAV Vezérigazgatosag 6 B
osztalyvezet6jeként 1985-ben ment
nyugdijba.

Tudéasét oktatési tevékenységében is
szivesen kamatoztatta, a Baross Gabor
Tisztképz6n, a Széchenyi Istvan M-
szaki féiskolan, és a Budapesti Miisza-
ki Egyetemen. Tébb vasuti, miiszaki és
vaslttorténeti konyv szerzdje. Szamta-
lan éltala irt cikk és tanulmany alapjan
Mértékadd vélemények szerint a leg-
termékenyebb szakir6. A megalapozott
elméleti ismeretekre és a csaknem hat-
vanéves gyakorlatra timaszkodo tuda-
sat a szakmdban mindenki elismeri.
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Dr. Horvath Ferenc

A Cegled-Szeged vasutvonal
tortenete epitesetol napjainkig
(1852-2005)

Jelenleg folyik a tobb mint 110 évvel ezel6tt, 1853-1854 években lizembe adott
Cegléd-Félegyhaza—-Szeged vasutvonal (1. dbra) felépitményének 6todik cseréje.
Ennek a nagyszabdsi munkanak a megkezdése ad alkalmat arra, hogy attekintsiik
a vasutvonal pdlyijanak eddigi torténetét.

A magyar fovdrost Szegeddel 6sszekotd vas-
ttvonal épitésének sziikségessége felmeriilt
mdr a legrégebbi hazai vasuti tervekben. Az
1836. évi els vasiti torvény 13 javasolt vo-
nala kozott a 7. volt a Duna-Tisza-kozén
Szegeden at Zimonyig vezetendd vonal (2.
dbra). Széchenyi 1848-ban megjelent ja-
vaslatiban kifejezetten a Cegléd—Szeged—
Szabadka vonal megépitését tartotta sziik-
ségesnek (3. dbra).

Az érdekelt varosok, elsdsorban Kecskemét
és Szeged az 1845. és 1846. években a vas-
ut épitését elomozdito ,,Cegléd—Kecskemé-
ti”, ,Szeged—Kecskeméti”, ,,Szeged—Temes-
vari Fidkvasttvonal Tarsasagokat” alapitot-
tak, amelyek killdottei eljartak a M. Kir.
Helytartotanacsnal, Jozsef nadornal, a Koz-
lekedési Bizottmanyban grof Széchenyi Ist-
vanndl a vasutépités érdekében. 1845-ben
tobb izben targyaltak az elsd hazai vasitvo-
nalakat épitd Magyar Kozépponti Vastttrsa-
sdg (MKV) elnokével, grof Zichy Ferenccel a
Pest—Ceglédi vonal épitésének folytatasarol
Kecskemét—Szeged felé 1846 augusztusd-
ban a két viros tandcsa megegyezett az
MKV-val, 1846 szeptemberében pedig mar
az ,Egyességlevelet” is aldirtak, amelynek
értelmében az MKV 1848. december 31-ig
elkésziti a vasttvonalat. A vasitépitkezést
azonban megakadalyozta, hogy Arad és Bé-
kés virmegyék az 1847. év elején ovést ad-
tak be a Helytartotanacshoz a vonalvezetés
ellen, mert a vasutat Szolnokon 4t a Tiszan-
talon szerették volna Szegedig vinni. Emiatt
a Helytartotandcs 1847 augusztusdban ledl-
litotta a mar megkezdett foldmunkat.

Az 1848 dprilisiban megalakult elsd felelSs
magyar kormdny vasttépitési programja
hat @j ,,vaspalya”, koztiik a kecskemét—sze-
gedit is tartalmazta, ennek létrehozdsihoz
a két érdekelt miniszter, Széchenyi és Kos-
suth 8.0 millié forintot irdnyzott eld. A
megvalositdst ekkor a szabadsdgharc kito-
rése hidsitotta meg.

Az épitkezés a szabadsdgharc leverése utdn,

az abszolt kormanyzds idején kezdddott el
1851 marciusaban, az osztrak Cs. Kir.
Féépitési Igazgatosdg irdnyitdsaval. Az oszt-
rdk kormdny ugyanis 1850-ben megvdsi-

s » o2

rolta a cs6dbe jutott MKV-t6l a meglévd és

€épiild vastitvonalait, és dllami pénzen foly-
tatta a kivitelezést. Az épitési terveket azon-
ban csak Dorozsma dllomdsig hagytak jova
Szeged dllomds és a Tisza-hid elhelyezésé-
nek vitdja miatt.
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2. abra — Az 1836. orszaggy(ilés altal javasolt 13 kiépitendd kozlekedési vonal
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Az épitkezés az egész vonal teljes hosszaban
egy iddben folyt. A kivitelezést két épitésveze-
tdség iranyitotta, a ceglédit Bayer fomérnok,
a szegedit Pichl fémérnok vezette.

Az épitkezés azoknak a terveknek az alap-
jan folyt, amelyeket kordbban az MKV mar
elkészitett. Ezeket kiegészitették a Nagykd-
ros és Kecskemét virosokhoz csatlakozd
palyaszakaszokra vonatkozdan a helyi varo-
si mérnokok.

A pélya az alfoldi sik terepen nagy ivsuga-
rakkal és kis emelkeddkkel épiilt, kevés
foldmunkat (4. dbra) és kevés mitargyat
kellett létesiteni, ezek is kis nyildsu dtere-
szek és fa- és vashidak voltak

A kivitelezést nagyobb részt villalkozdk
végezték, a munkds létszim egyes
idGszakokban elérte a 2000 f6t is, ezenkiviil
500-600 iparos dolgozott az épiiletek, md-
targyak, burkolatok elkészitésénél. A szalli-
tasokban 200-250 lovas kocsi vett részt.

A Cegléd—Félegyhdzi-szakasz iizembe he-
lyezés el6tti ,kozbdtorsdg tekintetbeli vizs-
gilatot” — igy nevezték akkor a (3. oldal)
bejrdst — a Helytartotanacs, a Kozlekedési
Féfeliigyel6ség és az Osztrak Allamvastt il-
letékesei, 1853. augusztus 28-dn tartottdk
meg. Kisebb dgyazathidnyon kiviil nagyobb
hidnyt nem taldltak. A bejirdson a proba-
menet a 60 km-es utat 78 perc alatt tette
meg, igy az atlagsebesség 45 km/h, a legna-
gyobb sebesség 50 km/h volt. A vonalsza-
kaszt nagy iinnepség keretében 1853. szep-
tember 3-dn nyitottdk meg Kecskeméten.
A Félegyhdza—Szegedi szakasz épitésénél
nagy vitat valtott ki a vasttvonalnak Szeged
varoson vald dtvezetése és a Tisza-hid elhe-
lyezése.

A vitdk miatt egyelGre a vasutat a mai Sze-
ged Rendezdig vezették, itt jelolték ki az al-
lomds helyét. A végleges személypalyaud-
vart a vroshoz kozelebb, az ideiglenestdl
mintegy 2 km tavolsigra, kozel a Tiszdhoz,
a jelenlegi helyén helyezték el. Csaknem az
allomds végéhez csatlakozoan jelolték ki a
Tisza-hid helyét is. Emiatt a hidhoz vezetd
vaganyt csak kis sugart iwel (R = 284 m)
és 4,7%0-s emelkeddvel lehetett megépite-
ni (5. dbra). Ez lett az akaddlya annak,
hogy az 1944-ben felrobbantott hidat nem
mélypalyaudvar és a folyo kozé telepitették
a Szeged Tisza-teherpdlyaudvart

A szegedi szakaszt 1854. mdrcius 4-én ad-
tak 4t az utazokozonségnek. Az linnepi
megnyiton részt vett Albrecht féherceg,
helytartd is.

Avastt tovabbi szakaszdt, a Szeged—Temesvar
kozotti vonalrészt csak harom éwvel késdbb,
1857. november 15-én helyezték iizembe.
Ennek oka jorészt a Tisza-hid épitésének el-
htzéddsa volt. A Tiszdn Szegednél eldszor
ideiglenes fahid épiilt az épitési anyagnak a
folyon valo atszallitdsa érdekében. Ezt azon-

ban Ugy méretezték, hogy igénybe lehetett
venni a temesvdri vonal megnyitdsahoz is. A
temesvari vonal iizembehelyezése utin

tobb, mint 12 honapon keresztiil ezen ment
a forgalom. A végleges hid épitését 1858. de-
cember elején fejezték be (11. dbra). Szeged

Széchenyi 1858 januéri javeskls 8 magyar i
vasuli kizlatedds renderéserol. T W o B

3. abra — Széchenyi Istvan grof 1848. évben kozreadott hazai vastthalézat
épitési javaslata
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Szegedi Tisza-hid elhclyezése.

5. dbra — Szeged Rendez6-, Személy p.u. és a Tisza-hid elhelyezkedése
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6. dbra — Szeged Személy
és Szeged Tisza p.u. helye

8. abra — ,F” jeld, 36,9 kg-o0s
vassin keresztmetszete

vastti kozlekedésének torténetéhez tartozik,
hogy 1876-1879 kozott megépiilt a Sze-
ged—Temesvar vonalhoz csatlakoz6 mdso-
dik, dél felé vezetd, a Temesvar—Karanse-
bes—Orsova vastitvonal is, amely folytatodott
Romania felé, és igy a nemzetkozi forgalom
egyik legjelentdsebb vonala lett.

Az 1920-ban a Banitban megallapitott
szerb—romdn orszdghatdr azonban a Sze-
ged—Temesvdri-szakaszt tobbszor dtmet-

10. dbra — Kiskundorozsmai kamion palyaudvar

szette, ezaltal a Romdnia felé vezetd nem-
zetkozi forgalom megsziint.

A Cegléd—Szeged vasit felépitményét az
épitéskor négyféle tipusu sinbdl alakitottak
ki. Beépitettek 5,69 és 6,00 m hosszd, ,A”
jelti (26,6 kg/m), ,g” jelti (37,0 ky/m), ,C”
jelti (36,1 kg/m) és ,F” jeld (36,9 kg/m)
tomegli vassineket, szilard illesztéssel,
vaginymezénként 6, 7 és 8 db talpfival ald-
tamasztva, 95, 103, 75 és 86 cm-es legna-

9. abra — ,J” jeld, 42,8 kg-0s
acélsin keresztmetszete

gyobb aljkozzel (8. dbra). A telitetlen talp-
fak 2,37 m hossziak voltak, a sinek
leerdsitéséhez sinszegeket és vagdnyme-
zonként két alatét lemezt haszniltak. A va-
ginyokat tolosines valtokkal kototték osz-
sze, a keresztezések sinekbdl késziiltek.

A felhaszndlt vassinek gyorsan koptak, tor-
tek, egy résziiket mdr 2—3 év milva cserél-
ni kellett. A telitetlen talpfik is hamar kor-
hadtak, az éves talpfacserélési szazalék ma-
gas volt.

A felépitmény teljes cseréjét 1897-ben
kezdték el 8,00, majd 9,00 m hosszd, 33,0
kg-os, ,r” jell acélsinekkel, viginymezdn-
ként 10 és 11 db talpfa alatdmasztssal, 86
cm-es legnagyobb aljtavolsaggal, lengd il-
lesztéssel. A felépitmény kovetkezo feldjita-
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sat 1905-t6l kezdve 9,00 m hosszi, 34,5
kg/m tomeg, ,.c” jelt sinekkel végezték.
A 40 kg feletti tomegti, 12 m hossz, ,J” je-
16, 42,8 kg-os sineket az 1913. és 1914.
években fektették be a palyiba (9. dbra). Ez
a sinrendszer hosszd ideig maradt a viginy-
ban. Nagyobb teherbirdst 48 kg-os sinekkel
a felépitménycserét 1964 és 1966 kozott vé-
gezték el. A kovetkezd felépitménycsere 60
kg-os sinekkel 2003-ban kezdddott el.

Az dllomasok viginyhalozatt 30-40 éven-
ként atépitették, bovitették. A vonal na-
gyobb dllomdsai: Nyarsapit, Nagykéros,
Kecskemét, Varosfold, Kiskunfélegyhdza,
Kistelek, Kiskundorozsma megfeleld va-
ganyhdlézattal rendelkezik. Kiskundorozs-
man 1994-ben korszeri kamion-palyaud-
var létesiilt (70. dbra).

- R\ 4 NI (W
14. dbra — 1944 decemberében
Szegednél a Tiszan létesitett
ideiglenes fahid

A vastitvonal épiiletei koziil a nagyobb allo-
masok (Nagykdros, Kecskemét, Kiskunfélegy-
héza, Szeged) felvételi épiiletei egyedi tervek
alapjan késziiltek, a kisebb, kozbensd dlloma-
sokndl tipusterveket haszndltak. Kecskemét
allomas felvételi épiiletét atépitették az 1902-
es, 1940-es, 1967-es években (11-13. dbra),
a szegedi dllomdsépiiletet Pfaff Ferenc tervei
alapjan 1902-ben épitették at.

A Cegléd—Szeged vasttvonal torténetének
még néhdny jellegzetesebb eseménye: a vo-

Dr: Ferenc Horvdth
History of the
Cegléd-Szeged
railway line

The Cegléd-Félegyhaza-Szeged rail-
way line has been put into operation
more than 110 years ago, between
1853-1854. Nowadays the fifth
change of the superstructure of rail-
way line is in progress. The begin-
ning of this vast work gives rise to
sum up the history of the track of
this railway line.

13. 4bra — Szeged felvételi épiilete

nal megépitése utin kovetkezd évtizedek-
ben Kecskemét, Kiskunfélegyhdza, Szeged
vasdti csomoponttd valt, tobb csatlakozo
vonal épitése folytan. Az 1920-as és 1945-
0s orszdghatir-megvondsok elvagtik a Sze-
gedhez csatlakozd vasutvonalak egy részét,
1941-ben a Délvidék visszafoglaldsa ugyan-
akkor dtmenetileg ismét megnovelte Sze-
ged vastti csomdpont jelentdségét. Az
1944. évi bombazdsok és szdrazfoldi har-
cok sok kart tettek a nyiltvonali és dllomdsi
vaganyokban, épiiletekben és mdtargyak-
ban. A legnagyobb veszteség a szegedi Tisza-
hid tonkretétele volt. A lerombolt hid he-
lyén 1944 decemberében ideiglenes fahidat
emeltek (74. dbra), amely azonban alig
tobb mint egy évig volt hasznalatban. 1946-
ban a jeges drviz miatt le kellett bontani, és
azéta sem épiilt helyette mdsik, igy napja-
inkban sincs kozvetlen vasuti osszekottetés
Szeged és Ujszeged kozott. A hid Gj helyre
valé dthelyezését a MAV mdar az 1930-as
években elhatarozta, ehhez tobb terv is ké-

15. dbra — 1934-ben késziilt Koren
Emil terve a hid athelyezésére

sziilt (15. dbra), de anyagiak hidnya miatt
eddig nem valdsult meg. A kovetkezd évek
régios fejlesztési tervében, a Szeged—Te-
mesvar—Orsova-févonal Gjboli tizembe he-
lyezése kapcsan ismét eltérbe keriilt a hid.
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/aj- és rezgeésvedelmi
kOvetelmények
es feladatok

Buskd Andrés
mérnok-tandcsos, palyavasiti partner
MAV Zrt. EBK Féosztly

D>«J buskoa@mavhu
T (06-1) 511-3830 © 01/38-30

2006-ban jelent meg a MAV Zrt. Gj kornyezetvédelmi
utasitasa, melyben az egyik legnagyobb feladatot

a zaj- és rezgésvédelem jelentette a Palyavasuti Uzletig
szamara. A kornyezetvédelmi végrehajtasi utasitas
részletes feladatokat tartalmaz a megvalositisa érdekében.

1. Altalanos kivetelményrendszer

Zajterhelést és rezgést okozo létesitmény

csak akkor engedélyezhetd, iizemeltethetd,

illetve barmely tevékenység csak abban az

esetben folytathat6, ha az altala okozott kor-

nyezeti zaj, illetve rezgés a 8/2002. (III. 22.)

KoM—EuiM-rendeletben meghatarozott vé-

dendd létesitmények kornyezetében a ren-

deletben és ennek mellékleteiben eldirt ha-

tirértéket nem haladja meg. A MAV Zrt. 4l-

tal érintett telepiilések rendezési terveinek

készitésekor — a vastt érdekeinek szigoru és

kovetkezetes érvényesitésével és a sajit

technolégidk fejlesztésével — a konfliktus-

helyzetek csokkentésére kell torekedni.

2. Vonatkozo elirasok

A zaj- és rezgésvédelemre vonatkozo jogsza-

balyok és szabvanyok a kovetkezdk:

* 1995. évi LIIL. torvény a kornyezet védel-
mének dltalinos szabdlyairdl

* 314/2005. (XII. 25.) kormdnyrendelet a
kornyezeti hatdsvizsgalati és az egységes
kornyezethaszndlati engedélyezési elja-
rasrol

* 253/1997. (XII. 20.) kormdnyrendelet,
kovetelményekr6l  (Magyar  Kozlony
1997/116. szdm, 8931-8996. oldal) ren-
delet (OTEK)

* 12/1983. (V. 12.) MT. sz. rendelet a zaj-
és rezgésvédelemrdl

© 8/2002. (. 22.) KOM-EiM egyiittes
rendelet a zaj- és rezgésterhelési hatdrér-
tékek megdllapitdsarol

® 24/1992. (1. 28.) korm. rendelet az on-
kormanyzatok kornyezetvédelmi felada-
tairdl

* 7/1991. (IV. 26.) KIM.-rendelet az egyes
ipari termékek zajvédelmi mindség-
tandsitasdrol

* 28/1994. (X.28.) KHVM. rendelettel jovi-
hagyott Orszagos Vasuti Szabdlyzat I. kotete

* 103/2003. (XII. 27.) GKM.-rendelet a ha-
gyomdnyos vasuti rendszerek kolcsonds
atjarhatosagarol 4. melléklete (Gj OVSZ),

* 2003. évi XXVI. torvény az Orszagos Terii-
letrendezési Tervrdl

® 280/2004. (X. 20.) korm.-rendelet a kor-
nyezeti zaj értékelésérol és kezelésérdl

® 25/2004. (XII. 20.) KvVM-rendelet a
stratégiai zajtérképek, valamint az intéz-
kedési tervek készitésének részletes sza-
balyairol.

Hatédlyos szabvdnyok:

* MSZ 184-7 Akusztikai
meghatdrozdsok. Zaj

* MSZ 18150/1-98. A kirnyezeti zaj vizsg-
lata és  értékelése —  Imisszios
zajjellemzék vizsgalata — Lako-, tidiil6-
és kozépiiletek kornyezetében és helyisé-
geiben fellépé mértékado A-hangnyo-
miésszintek meghatdrozdsa

* MSZ 13-183-2/1992. Kozlekedési zajok
vizsgilata

® MSZ-13-183-2 A kozlekedési zaj mérése
— Vastti zaj

® MSZ-07-2909-1990. A vasiti kozlekedési
7aj szdmitdsa

3. Feladatok

Minden, a MAV Zrt. teriiletén foly6 (j tevé-

kenység vagy Gj berendezés telepitése elGtt,

még a tervezés iddszakdban a beruhdzonak

meg kell vizsgdlnia az épités és az lizemel-

tetés soran fellépG zaj- és rezgéskibocsita-

sok kornyezetre gyakorolt hatdsit. A nem

hatdsvizsglat-koteles beruhdzds esetében

avizsgdlat sordn a szakmai feladat elldtasat,

miszeres vizsgdlatot és kiértékelést az

Egészség-, Biztonsdg- és Kornyezetvédelmi

Szervezet biztositja.

A vasutfejlesztéssel érintett teriileteken a

megalapoz vizsgalatokhoz kdrnyezetvédel-

mi hatdsvizsgilat, akusztikai szempontbol

zajtérképek készitése sziikséges. A MAV Zrt.

teriiletére vonatkoz zajkataszter felvételét

az EBK MSZK késziti el.

Belteriileteken, amennyiben a virhatd zaj-

soz v 2

fogalom-

kozo hatarértéket meghaladja, a vasuti zaj-
kataszter eredményeit lehetdség szerint

ortofoto felhasznaldsaval kell kiegésziteni.
A zajterhelést okoz6 vagy karos vibracids
hatést kivaltd berendezést izemeltetd vég-
rehajté szolgdlati helyen a korzeti kornye-
zetvédelmi koordinatorral kozosen fel kell
mérni a tevékenység kornyezetterhelését. A
hatirértéket meghaladé kornyezeti zajt
vagy rezgést okozé esetekben intézkedési
tervet kell késziteni a kornyezeti zaj hatdsa-
nak mérséklésére. Az intézkedési tervet a
korzeti kornyezetvédelmi koordindtor szak-
mai javaslata alapjin az illetékes iizletdg
késziti/készitteti el.

A zajvédelmi intézkedési tervben meg kell
hatarozni azokat a miszaki intézkedéseket,
szervezési feladatokat, amelyek a kdros hati-
sok mérséklésére vagy megsziintetésére ird-
nyulnak. igy a pilyarekonstrukcié sordn
olyan mdszaki megolddsokat (hézag nélkiili
felépitmény, rugalmas sinlekotés, zajvéda fal,
hidszerkezet szigetelése stb.) kell elonyben
részesiteni, amelyek a vonatkozlekedés sordn
a kordbbindl kedvez6bb zajkibocsatast ered-
ményeznek. A zajvédelmi miiszaki létesitmé-
nyek dllagarol, karbantartisarol az llagban
tartonak folyamatosan gondoskodnia kell.
Az dllomasokon, megillohelyeken a hang-
sz6rés utastdjékoztatast a legsziikségesebb
terekre és idGtartamra kell korldtozni, és a
tdjékoztatdsban nem érdekelt kérnyezetet
kimélni kell. A berendezés az éjszakai 6rak-
ban (22-06 ordig) csak csokkentett
hangerével tizemeltethetd, a lakovezetek
kozelében 1évé dllomdsokon az utasitisadd
hangrendszer kivaltasa érdekében toreked-
ni kell hordozhatd radié vagy mobiltelefon
alkalmazdsdra.

A rakodasi zajok mérséklése érdekében to-
rekedni kell a nappali rakoddsra és ala-
csony zajszintl gépek alkalmazdsara. Az iit-
kozési zaj csokkentése érdekében a tola-
tdst, kocsirendezést kell§ ovatossaggal kell
végezni, megkovetelve a munkavallaloktol a
pontos jelzésadist.

Minden MAV Zrt. szervezet, amelyet az ille-
tékes onkormdanyzat épitési, virosrendezési
terveinek véleményezésére felkér, koteles a
vastti kozlekedésbol eredd zaj- és vibracids
hatdsra felhivni a figyelmet. A konfliktus-
helyzetek csokkentése, megel6zése érdeké-
ben be kell tartani a 253/1997. kormany-
rendelettel kihirdetett, az Orszagos Telepii-
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lésrendezési és Epitési Kovetelmények mel-
lékletében meghatdrozott véddsavra vonat-
kozd eldirasokat. E szerint a véddsavon be-
lil lako- és intézményi épiiletek nem
épithetdk, illetve meglévd épiiletek lako-
vagy kiemelt idiil6ovezetnek nem
jelolhetdk ki. Amennyiben a vasuti védGte-
rilleten beliil tovibbi beépités torténik, agy
a vonatkozd jogszabalyok alapjin az
épittetonek kell gondoskodnia a megfeleld
védelemrdl.
4. A vasiitiizem soran keletkezett zajok
Kozlekedési zaj (a jarmivek gordiilési zaja,
a gépészeti berendezések motorzaja, a koz-
lekedéshez kot6d6 informacios hangrend-
szerek zaja, a tolatisok zaja, a sorompod
eljelz6 stb.). Uzemi zaj (idetartoznak a
helyhez kotott, telepitett gyartd, karbantart6
miihelyek 4ltal kibocsatott zajok stb.). Epité-
si zaj (helyhez ideiglenesen kotddd épitési,
szerelési tevékenység zajkibocsatdsa stb.).
A vasuti kozlekedés esetén zajforrisnak a
kozleked6 vasuti szerelvények mindsiilnek.
Az egy szerelvény elhaladdsa alatt kibocsd-
tott zajszint elhaladdsi idGre vonatkoztatott
egyenértéki ,A” hangnyomasszinttel adha-
t6 meg. Nagysagat a szerelvény tipusa, elha-
laddsi sebessége és hossza hatdrozza meg.
A mérések azt mutatjdk, hogy egy elhalado
vonat zaja 25 m tdvolsdgban és 3,5 m ma-
gassigban a sin felett mérve altaliban
75...90 dB (A) szintet éri el az elhaladisi
sebesség fiiggvényében.
Avasuti kozlekedés dltal okozott zajszint ér-
tékét elsddleges (a jorm{i mozgdsa sordn a
kerék-sin kapcsolat altal gerjesztett gordii-
1ési zaj) és masodlagos (kiilonboz6 tipusi
jarmtszerelvények) zajforrasok hatirozzak
meg. A kerék és a sin érintkezési feliiletén
a kerék atgordiilése kovetkeztében keletke-
70 zaj okai:
e a sin futofeliiletének egyenetlenségei
(hullamos sinkopis, futofeliileti hibak)
* a kerék futokorének a kortdl eltérg sza-
balytalan alakja
* ives pdlydn a sarlodasi jelenség kovetkez-
tében keletkezd rezgések
* a viginy merevségének helyi csokkené-
se, a sin rezgése.
Egyéb zajforrdsok kozott szerepel a moz-
donykiirt, amelynek az UIC 664V eldirdsait
kell teljesitenie (5 m tavolsagbol 120-125
dB (4), amely kozelit a fijdalomkiiszob-
hoz); a rendezd palyaudvarok zaja: kocsiiit-
kozések, vaganyfékek stirlodé hangja, egyéb
zajhatdsok; az utastdjékoztaté és utasitas-
ado tavkozld berendezések, aminek a palya-
udvari alapzaj vagy az éppen ott kozlekedd
vonat zaja mellett is hallhatonak kell lennie.
5. Kizlekedési zajok hangnyomasszintje
A kozlekedési zajok hangnyomisszintje a
jarmd fajtajatol, a kozlekedés sebességétol,
nagysagatol, a palya elhelyezésétdl, kikép-
z€sétél, allapotatol, tavolsagatol, valamint a

PP

zajesokkentd akaddlyok meglététdl fiigg. A

vastti kozlekedés zajszintje fiigg a vontatds

médjatdl, a jarma allapotitol, a kozlekedés

sebességétdl, a pdlya elhelyezkedésétdl, a

palya kiképzésétol (pl. hézag nélkiili fel-

épitmény), a vasuti palya és az észlelés he-

Iye kozti tavolsagtol.

A vasuti zajhatdsokat befolydsolo tényezdk:

a jarm sebessége, a tengelyterhelés, a ten-

gelyelrendezés, a szerelvény gyorsuldsai, a

jarmivek rezgései, az aljtivolsag, a vonalve-

zetés (ivsugarak, emelkeddk, esések), a

zajforrashelyek (kitérok, szigetelt illeszté-

sek, racsos hidak).

6. A vasiti zaj- és rezgésartalmak csok-

kentési lehetdségei

A zajhatds csokkenthetd a vastti nyomvonal

helyes vonalvezetésével, az épiiletek

megfeleld elhelyezésével és védelmével, a

jarmtvek kialakitdsaval és j6 dllapotban tar-

tasdval, a vasuti palyak megfelel6 kiképzésé-
vel és karbantartdsdval, fis kornyezet létesi-
tésével, zajgatld létesitmények épitésével.

A zaj elleni védekezés maodja lehet: erdGsdv

telepitése, védtoltés épitése, illetve védadfal

(beton, eldre gydrtott betonelemes, tégla, fa-

lazéelemes, fa, mianyag, iiveg, fém, egyéb

anyagl) épitése vagy ezek kombindcidja.

A rezgéscsokkentd intézkedések a kdvet-

kezd tertileteken lehetségesek:

* ajarmiiveken, a kerék/sin érintkezési fe-
lilleten

* a rezgésatvitel tjdban (a felépitmény ak-
tiv elszigetelése)

* a rezgésterhelési helyen (a védendd épii-
letnél = passziv elszigetelés).

A zajvédelem feladatai:

* a zajforras felderitése, analizise: zajmé-
rés (hangszintmérés [dB (A)]);

* kisugdrzott zajteljesitmény csokkentése
berendezések konstrukcidjinak dtalakita-
sdval, a technoldgidk helyes megvalaszta-
sdval, a gépek megfeleld karbantartasaval

* a zaj terjedésének korlatozasa: a zajfor-
rastdl valo tavolsdg novelésével, a zajfor-
ras burkoldsdval (tokozds), hangelnyeld
anyagok alkalmazdsa (zdrt térben),
zajvédd falak alkalmazdsa, zajvédd fiilke
alkalmazasa hanggatlo szerkezetek (fa-
lak, ajtok, ablakok) alkalmazasaval

* hanggatlis: zajcsokkentd falakkal, eszko-
zokkel.

7. Zaj- és rezgésvédelemi feladatok

Minden, a MAV Zrt. teriiletén folyé 1j tevé-

kenység vagy ij berendezés, illetve techno-

logia telepitése, kapacitdsbdvitése eldtt,
még a tervezés idgszakiban meg kell vizs-
gilni az épités és az lizemeltetés sorin
fellépd zaj- és rezgéskibocsitisokat. Ha
sziikséges, jogszabdlyi eldirisoknak megfe-
leléen kornyezetvédelmi hatdsvizsgalatot
vagy feliilvizsgalatot kell készittetni, melyet

a zaj- és vibracios hatasokra is ki kell ter-

jeszteni.

Azokon a szolgdlati helyeken, ahol a MAV
Zrt. tevékenységi kore vagy gyrtasi, javitasi
technoldgidja, illetve berendezései a jogsza-
balyban meghatdrozott hatdrértékeket meg-
haladja, ellendrzé mérést kell végeztetni.

A MAV Zrt. 4ltal érintett telepiilések rende-
z6si terveinek készitésekor — a vasit érde-
keinek szigora és kovetkezetes érvényesité-
sével és a sajat technoldgidk fejlesztésével —
a konfliktushelyzetek csokkentésére kell t6-
rekedni.

Azokon a szolgdlati helyeken, ahol hatdrér-
téket meghalad6 zajimisszios értékek
jellemzdek, illetve lakossdgi zajpanasz for-
dult eld, a panaszos levelet a sziikséges in-
tézkedések megtétele végett az irdnyito iiz-
letdg részére kivizsgdlds, illetve tovdbbi in-
tézkedés céljabol fel kell terjeszteni.
Zajpanasz esetén az EBK Kornyezetvédelmi
Mdszaki Szolgaltat Kozponttal zajmérést
kell végeztetni.

A vasiti févonalakra (torzshalozati fovo-
nalak, fovonalak) stratégiai zajtérképeket
és akcioterveket kell kidolgozni. A stratégiai
zajtérképeket az évi 60 000 szerelvénynél
nagyobb forgalma févonalakra 2007. jani-
us 30-ig el kell késziteni. Ezen tdlmenden
gondoskodni kell arrél, hogy 2008. jilius
18-ig az orszdgos akciotervek elkésziilje-
nek, amelyek a zajterhelést és zajhatisokat
a sziikséges mélységig, azaz a zajcsokken-
tést is beleértve szabalyozzak ezeken a sza-
kaszokon. 2012. junius 30-ig és azutin 6t-
évenkeént el kell késziteni a stratégiai zajtér-
képeket az évi 30 000 szerelvénynél na-
gyobb forgalmu févonalakra. Az ehhez tar-
toz6 akcioterveknek 2013. jilius 18-ig kell
elkésziilniiik.

A vizsgalatok eredménye alapjan meg kell
hatdrozni a MAV Zrt-n beliil a zaj- és rez-
gésvédelmi stratégia alapjan a lehetséges
védekezési eljarisokat (zajvédo falak létesi-
tése, zaj- €s rezgéscsokkentd elemek beépi-
tése, zajvédd erddsavok telepitése stb.).

A korzeti kornyezetvédelmi vezetével kozo-
sen fel kell mérni a vasiti tevékenységek so-
rdn keletkez6 zaj- és rezgésterhelés-hatdso-
kat telephelyenként és vasiti vonalanként.
A kisebb kozlekedési zajt okoz6 vonatkoz-
lekedés a j6 mindségl palyadllapot ered-

Buské Andras

AMAV ZRt. EBK. Féosztaly palyavasiiti
kornyezetvédelmi partnere. Vasutépitd
mérnok, kornyezetvédelmi szakmér-
nok. Kornyezetvédelmi-, illetve vasuti
palyaépitési és fenntartasi szakértd. A
vaslti zaj- és rezgésvédelemmel, illet-
ve palyagazdalkodassal kapcsolatos
kornyezetvédelmi feladatok tartoznak
tevékenységi kérébe. A Vasuti Lexikon,
és a Vasiti Kornyezetvédelmi Lexikon
egyik szerzdje.
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Kornyezetvédelem

Busko Andrds
Requirements and
tasks of noise and
vibration protection

The new environmental protection
statement of MAV ZRt. was pub-
lished at 2006. The noise and vibra-
tion protection is the main task for
the Infrastructure Business Unit. The
article presents the related work.

ménye, ezért az épitési, szerelési, feldjita-
si, karbantartasi tevékenységek mingségét
tovabb kell novelni. Pdlyarekonstrukciok
sordn lehetdség szerint olyan mszaki
megolddsokat kell alkalmazni, amelyek a
vonatkozlekedésnél a kordbbindl alacso-
nyabb zaj- és rezgésszintet eredményez-
nek. Zajvédelmi feladat a vasuti palydkon
és a hidakon a zaj- és a rezgéscsokkentd
megolddsok alkalmazdsa. A zaj elleni véde-
kezésiil indokolt esetben zajvédd falakat
kell 1étesiteni.

A Pélya- és Mérndki Létesitmények
lgazgatésaganak feladatai

1. A kisebb kozlekedési zajt okozd vonat-
kozlekedés a j6 mindségl vasuti palyadlla-
pot eredménye, ezért az épitési, szerelési,
felbjitasi, karbantartdsi tevékenységeket
mindenkor magas szinvonalon kell végez-
ni, illetve végeztetni.

2. Pélyarekonstrukciok sordn lehetdség sze-
rint olyan miiszaki megolddsokat kell alkal-
mazni, amelyek a vonatkozlekedésnél a ko-
rabbindl alacsonyabb zaj- és rezgésszintet
eredményeznek (hézag nélkiili vasati felépit-
mény, védotoltések, novényzet telepitése, stb.).
3. Az Osszehegesztett, hézag nélkiili felépit-
mény létesitése, amely a zaj- és rezgéshatds
csokkentése terén kikiiszoboli a hagyoma-
nyos, illesztéses viginyok dltal okozta sin-
végiitkozések zajait.

Bp. Xi-ker - Egész nap (Lden)

Vasittol eredd zajlerhelés

Budapest, XI. keriilet zajtérképe

4. A kissugara iveknél alkalmazott jobb ke-
nést biztositd sinkend berendezések csok-
kentik az ivben haladé jirmdvek nyomka-
rimazajét.

5. Avasuti al- és felépitmény folyamatos kar-
bantartdsa, a zdzottkd dgyazat és a rugalmas
sinleerdsitésti szerkezetek alkalmazdsa és a
sinek rugalmas dgyazdsa csokkenti a
kedvezétlen dinamikus hatdsokat, rez-
géseket.

6. Telepiilések zajvédelmének biztositdsa,
zajvédd falak létesitése a jogszabalyi elGirds
szerinti megfeleld hosszban. A zajvédd falak
létesitése csokkenti a vasiti kozlekedésbol
szarmazé léghangot. A zajvédd falak és
véddtoltések dllagdrol, jokarban tartdsardl
folyamatosan gondoskodni kell.

7. A vasttvonalak melletti teriilethaszndlati
kategoriak feliilvizsgalata, a zajkataszter ak-
tualizdldsa, a védéteriiletek lehataroldsa.

8. Vastiti racsos hidszerkezetek zajvédelmi
szemponti akusztikai vizsgilata és szigetelése.
9. Nagyvolumenti, zajjal jar6 épitési munka
megkezdése eldtt — kiilonos tekintettel a la-
ké- és udiiloovezetek kozelében végzendd
éjszakai munkak esetében — a kivitelezd-
nek a jogszabdlyban meghatirozott esetek-
ben, irdsban zajkibocsatdsi hatdrérték meg-
allapitdsat kell kérnie a teriiletileg illetékes
kornyezetvédelmi hatésagtél, mely kére-
lemben ismertetni kell 2 munka tervezett
pontos helyét, idejét, a zajforrdsokat, a zaj
csokkentésére tervezett megoldasokat,
azok varhatd eredményét. Az épitési mun-
kakat az érintett lakossdg lehetd legkisebb
zavardsval, a kapott zajkibocsdtdsi hatdr-
értékek figyelembevételével szabad végezni.
A fenti feladatok maradéktalan végrehajtasa
a MAV Zrt., ezen beliil a Palyavasiti Uzletdg
felelgssége és kotelezettsége. Mindehhez
azonban megfeleld pénziigyi forrdsokra is
szitkség van, melyeket részben dllami for-
rasbol, mdsrészt palydzatok ttjan lehet

Zajterhelés
Lden dB(A)

Jelmagyardzal

Crmiaspis vesal
Lapebd !
Parhoin

Eput
Seitvonad

Haridien hasar

Még mindig novekszik
a keskeny nyomkozii
vonalhalozat
Németorszaghan

Németorszag egyesitése utdn sokan
ugy gondoltik, hogy a keskeny nyom-
kozt vonalaknak mar nincs jovejik.
Ez az eldrejelzés azonban helytelen-
nek bizonyult. Németorszdg keleti tar-
tomanyaiban hat vasiti vallalkozas
szeretné az elkovetkezd években 40
kilométerrel megnovelni keskeny
nyomkozd vonalhdlozatat.
mdsodlagos irodalom:

Vasiiti Kozlekedési Szakirodalmi
Tdjékoztatd, 1817VI05-10

Az iij szinteret ado svéd
vasit. Infrastruktira és
nagyprojektek

Svédorszag specidlis foldrajzi adottsa-
gokkal rendelkezik (a teriilete
450 000 km?, 2,9 millio lakossal), és a
lakossdg eloszldsa egyenlGtlen. A svéd
vasut fejlodése sordn tobbféle nyom-
tava vasttvonal épiilt, mar a 20. szd-
zad derekan magas volt a villamositott
vonalak ardnya. A terepviszonyok is
okoznak nehézségeket. Jelenleg tobb
vonalon 200 km/h sebességgel kozle-
kednek a vasutak, de az eurdpai folyo-
sok kialakitdsa sordn egyes szakaszon
a 300 km/h sebességi kozlekedést
tervezik.

mdsodlagos irodalom: Vasiiti
Kozlekedési Szakirodalmi

Tdjékoztato, 1821VI05-10

LGV Nord: kisérleti
dllomas a palya alatti
iiregek detektalasanak
geofizikai modszereihez

Az SNCF kisérleti dllomadst hozott létre
az iiregek felderitésére alkalmas
kiilonboz6 geofizikai modszerek tesz-
telésére. Ezek az tiregek foként az I.
vildghdbort sordn végzett aldakndsita-
sok folytin beomolhatnak az Eszaki
fovonal alatt. A kisérletek részét ké-
pezte maga a felismerés”, mely so-
ran minden tesztmodszert értékeltek.
Arra torekedtek, hogy meghatdrozzak
a modszerek hasznalatdnak korlatait,
és tanulmanyozzak a modszerek ko-
zotti komplementaritast.

mdsodlagos irodalom: Vasiiti
Kozlekedési Szakirodalmi

Tdjékoztato, 1843VI05-10

SINEK VILAGA e 2006/2



Kdnyvajanlo

Konyvajanlo

A magyar vasut kronikaja a XX. szazadban

Hidak Magyarorszagon

2006. év elején a MAV Vezérigazgatosig kiadményaként Mezei Istvin
szerkesztésében megjelent A magyar vasut kronikdja a XX. szazadban
¢. konyv, 420 oldalon, album alakban. A konyv a magyar vasut neve-
zetesebb eseményeit tirgyalja az 1901. és 2000. évek kozott a napi
ditumok megjelolésével vagy évenkénti osszefoglaldsban. A szoveg-
ben leirt eseményeket képek, térképek és lapokbdl, Gjsagokbol ko-
zolt masolatok illusztrljak. Az egyes fejezetek szerzdi: Barkdczi Jo-
lan, Frisnyak Zsuzsa, dr. Horvith Ferenc, Malatinszky Sindor,
Martinovich Istvin, Mezei Istvan, Pap Janos, Stréda Andras, Szécsey
Istvan, Varga Karoly és Villanyi Gyorgy.

Ugyanez a szerkesztdi és szerz6i csoport dolgozik a magyar vasut 19.
szdzadi torténetének osszedllitdsan. A konyv elSreldthatéan 2007
misodik félévében jelenik meg.

A 20. szazadi konyv a Nosztalgia Kft. Nyugati palyaudvari iizletében
megvasarolhato.

Gyukics Péter, T6th Ernd

A hidak az adott kor technikai tuddsarél, anyagismeretérdl, az alko-
t6 ember fantdzidjarol, szépség iranti igényérdl mesélnek, akar fabol,
vasbol, acélbdl, téglabdl vagy kébdl késziiltek.

A hidak hétkoznapi életiink részei, észre sem vessziik, csak haszndl-
juk dket. A hid belesimul a tdjba, vagy ha ki is emelkedik beldle, ak-
kor is a tajat hangsilyozza.

A hid nemcsak hasznos, hanem szép is, kiilonosen, amikor a funk-
cionalitds és a kor cstcstechnoldgiai ismerete, tuddsa 6tvozddik ben-
ne.

Ezt mutatja be a ,Hidak Magyarorszagon” c. konyv gyonyori fényké-
pekkel, és rovid hiromnyelvii ismertetéssel.

Tarsfolydirataink

Forgalom, a MAV Zrt.
Forgalmi Igazgatdsag lapja
Megrendelhetd: MAV Zrt.

PVU Forgalmi Igazgat6sag

1062 Budapest, Andréssy Gt 73-75. lapja
Mélyépito Tiikérkép
Magazin

Megrendelbetd: Mélyépitd Tikorkép

1111 Budapest,
Miegyetem rkp. 3.

Magazin SzerkesztGsége
1036 Budapest, Pacsirtamezd wt. 41.

Vasbetonépités,
miiszaki folyéirat
a fib Magyar Tagozat

Megrendelbets: BME EpitGanyagok
és Mérnokgeologiai Tanszék

Vasutgépészet,
szakmai kiadvany
Megrendelhetd: MAV Zrt. Fejlesztési és
Kisérleti Intézet 1088 Budapest
Mizeum u. 11.

Vezetékek Vilaga, Magyar
Vasuttechnikai Szemle
Megrendelheto:

Magyar Kozlekedési Kiadd Kft. Budapest,
H-1134 Budapest, Klapka u. 6.
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Fejlesztés — Korszerlisités

Cegléd—-Szeged vasutvonal
Palyasebesség és
tengelyterhelés emelésének
alépitményi kérdései
Geotechnikai feltards, teherviseld

rétegszerkezet kialakitdsa, kivitelezesi
technologidk

Dr. Horvat Ferenc
Foiskolai Tanar

B horvat@sze.hu
T (06-96) 503-451,
06/30 351-1633

Torzshal6zati vastitvonalaink rehabilitacios munkainal
nem egyszerden a forgalom és egyéb okok (pl. csapadék,
fagy, rossz viztelenités) hatasara bekovetkezett romlasok,
elhasznil6dasok kijavitasa a cél, hanem a palyat

a korabbinal magasabb szinvonalu feladatok ellatasara

kell képessé tenni.

1. Bevezetés

Ez elsdsorban a pilyasebesség és a tengely-
terhelés emelését s eziltal az emiatt fellépd
szigorubb kovetelmények kielégitését jelen-
ti. A rehabilitacios program sok tekintetben
szikos pénziigyi lehetdségei, valamint az a
tény, hogy a most dtépitendd vonalakon va-
l6szindleg évtizedekig nem fog torténni
Gjabb ilyen jelentds beavatkozds, nagyon
felelds munkat var el a beruhdzotol, a ter-
vez6tol és a kivitelezGtél. Az alépitményi be-
avatkozdsok megtervezése és végrehajtisa
terén kiilondsen szigortian kell eljarni. Hi-
szen az alépitmény nem megfelel allapota,
teherbirdsa, viselkedése a vagany geometri-
ai és szerkezeti dllapotinak romlasiban ha-
mar jelentkezik. Az ilyen okbol fellépd pa-
lyahibdk aztdn kikovetelik ismét a lassaje-
lek megjelenését, mutatva ezzel a rehabili-
tdciés munka sikertelenségét. Ugyanakkor
a javitd beavatkozdsok nagyon nehezen,
csak a folyamatos forgalom érdekeivel
szemben s igen drdgdn hajthatok végre.

A Cegléd—Szeged vasutvonal Cegléd—Kis-
kunfélegyhdza szakaszanak rehabiliticioja
a tervezési munkakkal (tervezd: RING Mér-
noki Iroda — UVATERV Rt. Konzorcium)
2002. tavaszan kezd6dott meg. A korszerd-
sités két részre, a Cegléd Nyarsapait-
elagazas—Kecskemét (kiz.), illetve a
Kecskemé—Virosfold eldgazas(kiz.)—Kis-
kunfélegyhdza (kiz.) szakaszokra bontva
tortént. Mindkét vonalrészen a korabbi ter-
vezési sebesség 100 km/h volt. A tenderki-
irds a tervezési sebességet 120 km/h-ban
hatdrozta meg, de megkovetelte, hogy a
nyiltvonali pdlya és az dllomdsok dtmend
fovaganyainak ivviszonyai, miitargyai és al-
épitménye legyen alkalmas a késdbbi eme-
1és esetén megvaldsitandd 160 km/h sebes-
ségre. A statikus tengelyterhelés értéke 225
kN. A Cegléd-Nydrsapit eligazds—Kecske-

mét (kiz.) szakaszon a palyatervek készité-
sekor figyelembe kellett venni a késGbb
megépitendd nyiltvonali mésodik viginy
helyigényét, mig Kecskemét-Varosfold el-
agazas és Varosfold allomas kozott egyvaga-
nyd, Virosfold—Kiskunfélegyhdza alloma-
sok kozott kétvaganyua palyat kellett tervez-
ni.

2. A vonalszakaszok
alépitményének
geotechnikai jellemzgi

A Cegléd—Kiskunfélegyhdza vonalszakasz
érdekessége, hogy 1853-ban kétvigdnyu al-
épitménnyel, de egyvaginyu vasttvonalként
megépitve adtdk 4t a forgalomnak, s azéta
is egyvaganyd palyaként iizemelt. A vonal
1963-64. évi atépitése sordn, kihaszndlva a
kétvaganya alépitmény adta lehetdségeket,
az Uzemeld mellett Gj viginyt épitettek,

majd a régit elbontottdk. Ez a kivitelezési
szempontbol nagyon eldnyds lehetdség a
mostani munkak sordn (a kiirsban foglal-
tak miatt) nem johetett szoba.

2.1. Cegléd-Nyarsapatii
elagazas-Kecskemét (kiz.) szakasz

A vonalszakaszon a vasuti palya alapvetGen
sikvidéki jellegd. Kis magassagu toltések és
kis mélységi bevigdsok valtjak egymdst. A
teriilet élovizfolydsokban szegény. A vasuti
palya foldmivét toltések esetében tobbnyi-
re a pdlya melletti anyagdrkokbol, azaz a te-
rillet feddrétegének talajabol épitették meg.
A feltardsok szerint a foldmiivet elsGsorban
finomszemcsés talajok: finom homok (fu-
tohomok) és homoklisztes vagy iszapos fi-
nom homok alkotjk. A feltirisok alapjin a
védoréteg, illetve ennek hidnyiban az al-
épitmény-korona esésviszonyai tobbnyire
nem megfeleldnek bizonyultak, a talaj fel-
szine hulldmos, teknds vagy kozel vizszin-
tes volt. A talajviz szintje a fardsokban a
padkaszint alatt 2,0-4,0 m mélységben,
tobb esetben 5,0 m alatt jelentkezett, igy a
vasuti palyara nincs hatassal.

A feltirasok soran az alépitményi koronan
mért teherbirdsokat a 27+00-60+00
szelvénykozre az 1. dbra foglalja Gssze, iga-
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1. dbra Az atépités eldtt mért teherbirasi értékek az alépitmény-koronéan
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zolva a talajanyagtol és viztartalomtol (fi-
nom homokban 5-10%, iszapos finom ho-
mokban 11-16%) fiiggéen meglehetdsen
valtozatos dllapotokrdl eldzéekben elmon-
dottakat (1. dbra).

2.2. Kecskemét-Varosfild elagazas
(kiz.)-Kiskunfélegyhéza (kiz.) szakasz

Ezen a hosszon a Kecskemét-Virosfold
elagazas—Virosfold (kiz.) vonalszakaszt
(355400—437430) érdemes megemlite-
ni, mert geotechnikai szempontbdl ez volt a
legkellemetlenebb rész. Az agyazat alatt val-
toz0 vastagsaga (5...20 cm, ritkdn 20...35
cm) salak védoréteg fekiidt, rossz esést al-
épitményi korondn. A bevigdsokban az dr-
kok nem szabilyos szelvényiek, elhanya-
goltak voltak, szennyezddésekkel és nové-
nyi maradvdnyokkal teltek fel. Sok esetben
a magas padka és az el nem tavolitott ros-
taalj is akaddlyozta a viz lefolydsat. Az al-
épitmény-korondn tdlnyomo részben fagy-
veszélyes és vizre érzékeny dtmeneti tala-
jok, leginkdbb iszapos homokliszt fordult
el6, mely sok helyen finomhomokos, illetve
ergsen iszapos, esetleg agyagos volt. A te-
herbiré képességet az iszap-agyag tartalom
és a viztartalom hatdrozta meg, ami
jellemzden 15-20% kozott alakult. Az al-
épitmény-koronan rovid szakaszokon ko-
tott talajok is el6fordultak: iszap és sovany
agyag, 25-35% viztartalommal. Az alépit-
mény teherbirdsa dtmeneti és kotott talajok
esetében dltaliban nem érte el az alépit-
mény-korona felszinére eldirt 40 MPa-t, il-
letve az dgyazat alatt a 70 MPa értéket. Ro-
vid szakaszokon 20 MPa alatti értékeket is
mértek. Azokon az ugyancsak rovid szaka-
szokon, ahol iszapmentes homok vagy ho-
mokliszt talaj taldlhato, ott a teherbirds ki-
ugréan magas, E2 = 65-80 MPa volt.

3. A teherviseld rétegszerkezet
kialakitasa

3.1. Cegléd-Nyarsapat
elagazas—Kecskemét (kiz.) szakasz

A talajmechanikai feltirdsi eredmények és
a tarcsas teherbirdsi értékek alapjan az
alabbi teherviseld rétegszerkezetek kialaki-
tdsdra sziiletett javaslat:
¢ a keresztalj alatt 35 cm hatékony vastag-
sdgl zazottkd dgyazat épiil,
* 20 cm védGréteg
—szemcsés anyagbol vizziré jelleggel,
ahol homoklisztes, iszapos finom ho-
mok az alépitmény anyaga, de egyéb-
lettek,
—szemcsés anyagbol vizatereszt jelleg-
gel, ahol a homok anyagt alépitmény j6
vizelnyel6 képességére szamitani lehet,

de sziikséges a zlzottkd és a finom al-

épitményi anyag szétvalasztsa,
* szemcsés anyagl talajcsere 20—40 cm
vastagsaggal, és felette pedig még 20 cm
szemcsés anyagl védoréteg beépitése
sziikséges, ahol a homoklisztes, iszapos
finom homok alépitményen nem voltak
megfeleldek a tdrcsds teherbirdsi ered-
mények,
geordccsal erdsitett megoldds (geotextilia
+ geordcs + zlzottkd toltGanyag + ho-
mokos kavics kiegészité réteg + HK
védoréteg), ahol kotott talaj (agyag) al-
kotja az alépitményt, és igen gyengék vol-
tak a tircsds teherbirdsi mérések ered-

L]

ményei,
e egyengetett, sziikség esetén kell6 mélysé-
gig visszaszedett, tomoritett

foldmikorona, ahol a szemcsés alépit-

ményi anyag megfeleld tulajdonsdgokkal

rendelkezik, és a teherbiras is jo.
A fentiekben leirt korrekt megoldasnak egy
nagy hdtrinya volt, megvaldsitdsa csak
alépitményjavito géplanccal vagy folyama-
tos vaganyzarban, foldmunkds-technoldgi-
aval lehetséges. Ezért megbiz6 hatdrozott
kérésére ki kellett dolgozni egy alépitményi
szempontbol ,szerényebb” beavatkozast
eredményez6, de aV = 120 km/h pdlyase-
bességre megfeleld viltozatot is. Ennek oka
egyrészt az anyagi forrasok hidnya volt. (Va-
l6szintileg a beruhdzasi program készitése
sordn a koltségek meghatdrozdsinal abbol
indultak ki, hogy a vonalon komolyabb al-
épitményi hiba nem volt, a pdlya dllapota
jo, az alépitményt homoktalaj alkotja, tehat
a rostaldsos atépités megfeleld lesz.) Mas-
részt pedig az volt az ok, hogy a nemzetko-
zi szerzddésekbdl fakadd ROLA forgalmi
kotelezettségek csak éjszakai 12 6rds vi-
ginyzdrban  torténé  dtépitést tettek
lehetové, napkozben a pilyit a forgalom-
nak 4t kellett adni.
A misodik valtozatban olyan terv késziilt,
amely a gyenge teherbirdsa helyeket kivéve
csak rostdlasos technologidval torténd fel-
épitménycserét valosit meg a V. = 120
km/h-s emelés érdekében, és az alépit-
mény teljes hosszban torténd szandldsat
késdbbi titemre tolta el. Az ennek megfelelé
megoldds kidolgozdsahoz nagy segitséget
jelentettek azok a radardiagramok, amelye-
ket egy cseh villalkozo készitett georadaros
mérése alapjan. (Sajndlatos, hogy az dlta-
lam ismert 2003-2006. évi rehabilitacios
tervezési projektekben a georadaros talaj-
kutatds vagy kimaradt a kiirdsokbol, vagy
gyenge hazai technikaval, haszndlhatatlan
szinvonalon valosult meg.) A radardiagra-
mok alapjdn olyan viltozat sziilethetett,
amely a pdlya egyes — nem jelentéktelen,
de évek ota jo allapotd hosszain — a rosta-
lasos dgyazattisztitis mellett nem kovetelte
meg az alépitményi beavatkozast. Azt azon-

ban hangsilyozni kellett, hogy semmilyen

koriilmények kozott sem alkalmazhat6 a

rostaldsos technoldgia azokon a szakaszo-

kon, ahol:

e dtmeneti és kotott talaj van az alépit-
mény-korondn, és a feltariskor bebizo-
nyosodott, hogy nincsen véddréteg be-
épitve,

* a teherbirdsi mérési eredmények E2 <
40 MPa-t mutattak az alépitmény-koro-
nan,

e ahol a vékony dgyazat miatt a védoréteget
is el kell tavolitani, és az agyazat dtmene-
ti vagy kotott talajra keriilne.

A felelés dontések meghozatalihoz tudni
kell, hogy az dgyazatrostilds nem épitési,
hanem fenntartési technoldgia. Ha a talaj-
mechanikai vizsgdlatok azt bizonyitjdk,
hogy az dgyazatrostaldsos technoldgia feltét-
elei nem adottak, akkor az nem alkalmaz-
hat6. Azt is latni kell, hogy a megfelel6 al-
épitmény anyagdra vonatkozo kovetelmé-
nyek nagyrészt sebességtdl fiiggetlenek, te-
hit nem megfeleld térfogatsilyi anyag,
rossz  egyenlGtlenségi  egyiitthat6val
rendelkezd szemcsés talaj, tiltott anyag (pl.
salak) semmiféle vasiti pdlya alépitmény-
ében nem tirheté meg. Ilyenkor az dgya-
zatrostdldsos technoldgia alkalmazisa so-
rdn a MAV Rt. alépitménnyel kapcsolatos
el6irdsai nem tarthatok be. A killonbség
annyi a 120 km/h és a 160 km/h palyase-
besség kozott, hogy alacsonyabb sebesség
esetén a vagany megengedhetd geometriai
hibdi nagyobbak, s a nagyobb hiba hosz-
szabb idd alatt alakul ki. Nem megfeleld al-
épitmény esetében a nagyobb sebességhez
tartoz6 kisebb hibdk csak rovid ideig
kezelhetdk, az allapot gyorsulé romldsaval
kell szimolni.
Rostdldsos technoldgia alkalmazdsa esetén
a munka mindség-ellendrzését kiilon meg
kell szervezni. Minden éjszakai miszak
utdn 100 m-ként készitett vagatokban pro-
barostélassal ellendrizni kell az dgyazat 4l-
lapotdt szemrevételezéssel és 32 mm-es
rosta felhaszndldsival. Amennyiben az
dgyazat nem tisztult meg, vagy esetleg az al-
épitmény-korona mélyitése soran talaj ke-
veredett a zazottkGbe, akkor a rostdlast
meg kell ismételni. A rostdlaskor geotextilia
vagy geordcs behizdsa nem célszerd, hi-
szen az ilyen mélységben lefektetett
geomiianyag a kés6bbi rostlast lehetetlen-
né teszi.

AMAV Rt. végiil az aldbbiak szerint rogzitet-

te irasban dllaspontjat, s a geotechnikai ter-

vek is igy késziiltek :

* a végsd cél kétvaginyd, V = 160 km/h
sebességre alkalmas pdlya létesitése,

* az 1. itemben a palyageometria V = 160
km/h sebességre megfelel6 atalakitasa
késziil el a nem alépitményhibas helye-
ken, felépitménycserével és dgyazatrosta-
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lissal, de a pilya engedélyeztetése V =
120 km/h sebességre torténik,

¢ a II. iitemben az dllomdsokon a kétvaga-
nyu kialakitds késziil el, és megépiilnek a
nyiltvonali méasodik vaginyok V = 160
km/h sebességre,

* a III. (tavlati) Gitemben sziikség szerint
az alépitményt épitik 4t V = 160 km/h
sebességre.

3.2. Kecskemét-Varosfold elagazas
(kiz.)-Varosfdld (kiz.) szakasz

Ennél a geotechnikai szempontbdl igen

kedvezétlen szakasz rétegszerkezeti kialaki-

tdsa megtervezésénél az aldbbiakra kellett

tekintettel lenni:

* a fagyveszélyes, vizre érzékeny dtmeneti
talaji alépitmény folé vizzaro jellegl
véddréteget kell beépiteni,

* egyformédn 15 cm vastag HK réteg épiil-
jon be mindentitt az agyazat ald,

* anem kellGen teherbird szakaszokon ré-
tegszerkezeti erdsités sziikséges talajcse-
re elvégzése dltal,

¢ a7 alépitménybdl a salakot el kell tavoli-
tani (ez azonban nem jelent tobbletfel-
adatot, hiszen szinte a szakasz teljes
hosszan a rétegszerkezeti erdsités miatti
talajcsere als6 sikja mélyebbre kertil,
mint a salakréteg also sikja).

Az alépitményi rétegszerkezeti kialakitdsra

két megoldas sziiletett:

e talajcsere és véddréteg épitése kezeletlen
szemcsés anyagbol,

* vegyileg kezelt szemcsés anyagu, erdsitd,
vizzard jellegli réteg kialakitdsa, felette
szemcsés kezeletlen réteggel. (Az elké-
szillt terv a vegyileg kezelt megoldast ja-
vasolta elsdsorban épitésre, mert ezzel

Dr. Horvat Ferenc

1975-ben végzett a Budapesti Muszaki
Egyetemen.

Tudomanyos fokozata kandidatus. Je-
lenleg a Gyori Szécsényi Istvan Egye-
temen Foiskolai tandr, intézeti igazgato
helyettes.

Szakteriilete: a vasiti palyadiagnoszti-
ka, palyatervezés, épités és fenntartés.

megbizhatonak mondhatd vizzards ala-
kithatd ki, elére kevert anyagbél, s a be-
épités soran akdr 40 cm vastagsig is egy
rétegben tomorithetd.)

4. A Kecskemét-
Varosfild
elagazds
(kiz.)-Varosfild
(kiz.) szakasz at-
épitesi
technoldgidja

Ez a geotechnikai szem-

pontbdl kedvezdtlen sza-

kasz azért érdemel fi-
gyelmet, mert 4tépitése

sordn a WiVa 2004-1

Konzorcium  kordbban

hazankban még nem al-

kalmazott technoldgia-

1 kép - val, az RPMW 2002-2
Az &tépit6 vo- tépitd szerelvénnyel na-
nat munka gyon jo eredménnyel
kozben

hajtotta végre az atépi-
tést.

2. kép —
Elkésziilt
palyaszakasz
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2. dbra — A teherbirds (E2 modulus) mért értékei atépités el6tt és utén

Az RPMW 2002-2 egy menetben végrehajt-

haté6 munkanemei koziil a legfontosabbak

az alibbiak:

* a fels6 dgyazat kiemelése, a visszaépitheté
anyag tisztitisa, a szemcsék élesitése, a
beépitendd Gj gyazati anyaghoz adagoldsa,

Dr: Ferenc Horvdt
Questions of the
increase of the track
speed and axle load
on railway line
Cegléd-Szeged

Geotechnical investigation, design
of the load bearing layer structure,
building technologies

The article summarizes briefly the
importance of the well fulfilled plan-
ning works at the railway track mod-
ernizations. It is shown, which dif-
ferent geotechnical circumstances
characterise the track sections
between open track junction Cegléd-
Nydrsapat and station
Kiskunfélegyhdza. The article deals
with those technical principles,
which has to be accepted to deter-
mine a new layer structure with a
real good bearing capacity. Financial
and operating aspects are men-
tioned, which can hinder to born the
best technical result. At the end the
result of the construction works are
shown between stations Kecskemét
and Varosfold, where the formation
rehabilitation was made by machine
RPMW 2002-2.

* a maradék dgyazati anyag és az alépit-
mény felsq rétegének kitermelése,

* az alépitményi korona elsimitisa,

* sziikség esetén geotextilia beépitése,

* szemcsés védd/erdsitd réteg beépitése to-
moritéssel, a kedvezd viztartalom folya-
matos biztositasaval,

* padkatomorités,

* afeldjitott és az Gj dgyazati anyag beépitése,

* avagany aldverése.

Avonat tervezhetd épitési haladasi sebessé-

ge 110 m/6ra. Az alépitményi anyag kieme-

lését a sinkoronaszint alatt 1,20 méterig
képes végrehajtani, 4,05-6,60 m széles tar-
tomédnyban. A szemcsés anyag egy menet-
ben beépithetd legnagyobb rétegvastagsiga

500 mm. Az 1. és a 2. kép a fegyelmezett,

mindségi munkavégzést igazolja (1. kép).

A kivitelezés eldtti dllapotra jellemzd E2 te-

értékek osszehasonlitisat mutatja a 2. dbra.

A beépitett szemcsés rétegvastagsig dtlago-

san 280 és 480 mm kozott valtozott. Az dbra

igazolja, hogy gyenge alépitmény esetén is
szdmottevé teherbirdsi javulds volt elérhetd.

A megkovetelt 70 MPa teherbirdst csak egy

szelvényben nem érte el a rétegszerkezet

(391+00-ban 66 MPa), de ez is a negativ

ttiréshatdron beliili érték volt. Erdekesség,

hogy a megerdsitéssel létrehozott teherbi-
rdsi értékek szordsa szemmel lithatoan na-
gyobb, mint volt az épitést megel6zden,
aminek oka a hossz mentén eltérd
erdsitdréteg-vastagsigokban keresendg.

Ugyanakkor a helyenként az el6irthoz ké-

pest lényegesen nagyobb E2-értékek a vi-

giny hosszi tavi viselkedése miatt

elénydsek, hiszen a hazai teherbirdsi kive-

telmény — a védd/erdsitd réteg tetején 10

MPa negativ tiiréssel megengedett 70 MPa -

véleményem szerint a 160 km/h pdlyase-

bességhez alacsony érték.

A nagy nyugati kérgyiiri
projekt

10 km vonalhosszban ismét forga-
lomba helyezték Pdrizs nyugati ré-
szén a nagy korgylrl egyik szaka-
szat. A nagy korgytrt eredetileg
1882-ben nyitottdk meg, de 1939-
ben a személyforgalmat megsziintet-
ték. Hosszti sziinet utdn 1977-t6l
kezdddtek fejlesztések ezen a teriile-
ten a lakossagi igények kielégitése
érdekében. A most atadott szakasz
fejlesztéséhez 1990-ben fogtak hoz-
74, és az infrastruktardt teljesen
rendbe hoztdk. Négy régi palyaudvar
megszépiilt, és egy Ujat is épitettek.
76400 tip. szerelvények kozlekednek
a szakaszon.

mdsodlagos irodalom: Vasiiti
Kozlekedési Szakirodalmi

Tdjékoztato, 1843V105-10

A nagy tengelyterhelésii
vasiiti palyak tervezesi
és karbantartasi
vizsgalatai

Az amerikai Szovetségi Vasuti Hivatal
és az Amerikai Vasutak Szovetsége
mdr 30 éve foglalkozik a tengelyterhe-
1és novelésének lehetdségével és an-
nak hatdsaival. A puebléi TTCI kutat6-
kozpontban a ,Nagy tengelyterhelés”
(HAL) nevii kutatasi program kereté-
ben vizsgdljak a 35 t tengelyterhelés
alkalmazasanak lehetdségeit és feltét-
eleit. A vizsgalat sordn harom f6 terii-
letet elemeznek, figyelve az egymasra
gyakorolt hatdsokra is. Ezek a sin
anyaga, a palyaszerkezeti elemek, va-
lamint a jarmdoldali szerkezeti ele-
mek.

mdsodlagos irodalom: Vasiiti
Kozlekedési Szakirodalmi

Tdjékoztato, 1846105-10

Az athéni metro tovabbi
bovitési tervei

A most megépiilt két athéni metro-
vonal 19 km hosszi, és 20 dllomas-
bol 4ll. Az épitése sordn nehézséget
okozott a zstfolt belvdrosban az
épitkezés komplexitisa és a talaj
felso rétegeiben taldlhato régészeti
emlékek megmentése. A tervek sze-
rint tovabbépiil mindhdrom metro-
vonal, bovitve a varos kozlekedési
hdl6zatat.

Mdsodlagos irodalom: Vastiti
Kozlekedési Szakirodalmi

Tajékoztatd, 2005. januds, 1VT05-01
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vasutvonal

cskemét=Varosfold-
nalszakasz atépitése

Szijjarto Istvan
tigyvezetl igazgato
Vasutépitdk Kft.

P« vasutepitok(@vasutepitok-gyor.hu
T (06-96) 529-590 * 02/62-26

Az eredeti tervek szerint 2003 juliusa és 2004 decembere

kozott kerilt volna sor az E
hitelének felhasznalasaval a

urOpai Beruhazasi Bank (EIB)
MAYV Rt. Cegléd—Kiskunfélegy-

haza-Szeged leromlott dllapota vasutvonalidnak teljes
kord helyreallitisiara, a menetrendszerd kozlekedés
megvalodsitasara és a 120 km/Ora sebességl kozlekedés
lehet6ségének megteremtésére. Idokodzben a koltségvetési
megszoritasok miatt a munkakat két szakaszra kellett

bontani.

Az elsé Utemben a Kecskemét dllomds

(kiz.) 11. sz. kitérével kezdGdg és Varosfold

allomas 2. sz. kitéréig tartd palyaszakasz

vaganyzdrban torténd feltjitdsi munkait

kellett elvégezni legkésébb 2005. oktober 1-

jéig.

A munkik kivitelezésének tervezett ideje

* A munkakezdési engedély kibocsitasa-
nak ideje: 2004. mdjus 26.

* A viginyzari munkdk tervezett ideje:
2004. jdnius 21.-2004. jdlius 23.

* A munkik teljes befejezésének tervezett
ideje: 2000. oktober 1.

A MAV Zrt. 4ltal kifrt palydzaton Kivitelez6i

feladat volt az elhaszndlodott 48. rendsz.

felépitmény atépitése UIC 60 rendszert hé-

zag nélkiili felépitményre, a gyenge teherbi-

risi (E2 = 20-37 MPa) alépitmény

megerdsitése, a felsévezetéki rendszer at-

épitése és a Kecskemét-Varosfold kozott

P

1év6 utatjarok atépitése korszerd kiselemes

STRAIL-burkolatra.

A rehabilitacios munkara kiirt palyazatot a
WIVA 2004-1 Konzorcium nyerte el.

A vaganyzarban végzendd kivitelezési mun-
kakra a megrendeld MAV Zrt. a kovetkezd
viganyzdri id6tartamokat biztositotta:

26 alkalommal éjjeli vaganyzar 20 6ra 45
perctol médsnap 6 ora 12 percig,

2x 54 6ra éjjel-nappalos folyamatos vigany-
zdr.

A viginyzdri munkdk megkezdéséhez
sziikség volt el6készitd munkak elvégzésé-
re: a hézag nélkiili viganyok szétvagdsat
120 m hosszakra, az sszes kdbelt, amely
keresztezte a vasati vaganyt, 1,50 méter
mélységben fel kellett tarni, és védelembe
helyezni, valamint le kellett vagni a padkat
0,80 méter szélességben a munkairdnynak
megfelelden a pilya bal oldalan.

A viginyzirban végzendd rehabilitdcids
munkékat két fg részre osztottuk: az alépit-
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1 diagramm — Vizzar6 javitoréteg szemeloszlasi gérbéje

mény-javitdsra 30—50 cm vastagsagu vizza-
ré-teherbiro talajjavit réteg beépitésével,
illetve a felépitmény atépitésére a kapcsolo-
do villamos felsovezetéki munkakkal
egyutt.

F6 célunk az volt, hogy a tervez6 ltal meg-
adott paraméterekkel rendelkezd vizzard és
egyben a megfeleld teherbirdst biztosit al-
épitmény-javitd anyagot talaljunk, és ezt a
rovid vaganyzari idok figyelembevételével
megfeleld mindségben beépitsiik.

Az elsd 6 cél elérése soran megallapithato
volt, ilyen talaj a magyarorszagi geoldgiai vi-
szonyok kozott természetes dllapotban
nem fordul eld, tehdt a tervezett anyagot
eld kellett allitani. A megfeleld szemeloszld-
si anyagot a német mintinak (PSS 1)
megfelelden otfajta kiilonbozd szemelosz-
last anyag megfeleld szdzalékdban torténd
keverésével dllitottuk eld. A kevert anyag
35%-a tortszemcsés anyag volt, ami biztosi-
totta a teherbird rdcsszerkezet kialakuldsdt
a megfeleld tomorités hatdsira. A
iszaptartalom adta (1. diagramm).

Az alépitmény-javitdsi technoldgia kivdlasz-
tasanal dontd szempont volt a rendelkezés-
re 4all6 rovid viginyzdri iddtartam és
megfeleld mindség elérése. Mivel a hagyo-
mdnyos foldmunkas-technoldgidval torténd
munkavégzés erre a célra nem volt alkal-
mas, ezért dontottink az WIEBE RPMW
2002-2 tipust alépitményjavito géplanc be-
vetésére. Az alépitményjavité géplinc
legfébb jellemzdje, hogy egy titemben a vas-
uti felépitmény megbontisa nélkiil a
meglévd sinkorondtol szamitott maximum
1,20 m mélységben és 6,60 méter széles-
ségben ki tudja termelni a zzottkivet és a
gyenge mindségl alépitményi anyagot, illet-
ve beépiteni a talajjavito réteget maximum
0,50 m vastagsagban egy idében a zfizottkd-
regenerdldssal egyiitt. Az alépitménycseréld
gép ketté kapardlanccal rendelkezik. Az
elsG az dgyazatot bontja meg, és szillitja a
csillagrostihoz, amely szétvilasztja keriil a
még felhaszndlhato  zuzottkovet és
szennyezdanyagot. Eztdn a tisztitott zGzott-
kovet kipos torébe vezeti, amely a
z0zottkGszemek feliiletét érdesiti. Majd az
érdesitett anyag a szabadon lengd
vibrorostira kertilt, mely elvalasztja a még
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felhasznalhaté anyagot a kisszemcséktol.
Amig a kisszemcsés rostaalj a gép elejére
szallitédott, a feldjitott ztzottkd a géplanc-
ba beépitett vigdnyszabdlyozd géphez ke-
riilt.

A mésodik kaparélanc az alépitményt bont-
ja meg 6,10 m szélességben és a terv sze-
rinti mélységben. A kibontott alépitményi

anyagot a szallitoszalag a gép elejére vezeti,
és kidobja a tervezett bal vigany alépitmé-
nyére, ahonnan elszdllitottdk kozati jarmd-
vekkel a befogadoba. Az alépitményt a ka-
pardldnc utdn vibrolapok tomaoritették.

A talajcseréhez sziikséges vizzaré és kellg
teherbirast szemcsés anyagot Varosfold al-
lomdson depondltuk, és raktuk be a speci-

1. kép — Al-
épitmény
tomaoritése
nagy telje-
sitmény
vibrolappal

2. kép —
Padkakészi-
tés és a re-
generalt
z0zottkd be-
épitése

alis MFS anyagszallit6 vasiti kocsikba, me-
lyeket az alépitmény-cseréld géphez csatla-
koztattunk.

Az alépitmény tomoritése utdn a talajcseré-
hez sziikséges vizzard szemcsés anyagot a
géphez csatlakoztatott MFS anyagszallitd
kocsikbél szallitoszalagok vitték a megbon-
tatlan vagany alatti beépitési helyre. A be-
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Istvdn Szifjdrto
Reconstruction of the
Kecskemét-Varosfold
section of the
Cegléd-Szeged
railway line

The author presents the rebuild of
the Kecskemét-Varosfold section of
the Cegléd-Szeged railway line by
substructure repairing chain of
machine type RPMW 2002-2. The
article shows in detail the aspects of
selection of technology and the
parts of the construction work

szallitott vizzard szemcsés anyagot teritGge-
renda teritette el a terv szerinti vastagsag-
ban és az eldirt szélességben. A kell§ to-
morséget (Tr 95%) a gerenda utdn beépitett
vibrolapok és vibrogerendak biztositottik

1955-ben sziilettem Budapesten. Koé-
zépiskolaba Gydrbe jartam, a Mayer
palyafenntartasi szakdra.

Az érettségi utan felvételt nyertem a
Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Féiskola Vasutépités és Palyafenntar-
tasi Karra, ahol 1976-ban kaptam meg
az oklevelet. Innen egyenes (t vezetett
a MAV Gyéri Palyafenntartési
Fénokségre, el6bb kitliz6ként, majd
késébb szakaszmérnokként dolgoztam
1986-ig. 1982-ben megalapitottam két
tarsammal a mai napig is mikodd
Vasitépitok Kft. gazdasagi tarsasagot,
ligyvezet6 igazgatd vagyok.

(1. kép).

A megtisztitott zGzottkd cstszddk és
surrantok segitségével jutott a tomoritett 0j
alépitmény és a megbontatlan vaginy kozé.
A vagany irdny- és fekszintszabdlyozdsat be-
épitett dué rendszeri ,Stopff-szatelit” vé-
gezte. A komplett talajcsere és a zizottkd re-
generdldsa utdn a vasti palydt a vaganyzar
befejezése utin 40 km/ora sebességkorlito-
zdssal adtuk 4t a forgalomnak (2-3. kép).
Az alépitmény-cseréld géplanc elhaladdsa
utin kezdddott folyamatosan a felépit-
mény-cserélési munka. A 48 rendszert fel-
épitményt WIEBE VFW 2001 tipust
gyorsatépitd vonat cserélte UIC 60 rendsze-
1 sinekkel és LW tipust alkalmazasi enge-
déllyel biré vasbeton aljakkal rugalmas
(SKL 1) leerdsitéssel egy vaganyzari ciklu-
son beliil. A cseréhez sziikséges eldre felle-
mezelt vasbeton aljak (Gj és a régi) be és ki-
szdllitdsa a beépités helyére specidlis STW
aljszallitd kocsikkal tortént anyagvonati
vontatdjarmd segitségével. A végleges ra-
gasztott szigetelt sineket a sinfesziiltség fel-
olddsaval egyiitt épitették be.

Az al- és felépitménycsere utin kezd6dott a
UIC 60 rendszert sinekbdl a hézag nélkiili vi-
gany kialakitdsa zizottkd potlassal és harom-
szori irdny és fekszint vaginyszabdlyozassal.
A vagany fesziiltségmentesitése utin a he-
gesztési tervnek megfelelGen alakitottak ki
a hézag nélkili vaganyt AT zdrShegesztések-
kel és a véglegesen beépiild ragasztott szige-
telt sinekkel.

Mivel a kivitelezési technoldgia zdrtnak
tekinthetd, nagy hangsulyt kellett forditani
a mindségbiztositisra. A foldmi korondja-
nak teherbirdsa adott volt. A beépitett javi-
toréteg Osszetételét szemeloszlas-vizsgalat-
tal, a teherbirdsat a beépités el6tt probato-
moritéssel és teherbirdsméréssel ellendriz-
tiik. A kivitelezés soran az elfogadott Minta-

vételi és Mindsitési Terv alapjan ellendriz-
tiik folyamatosan a teherbirast konnyd
ejtosulyos dinamikus tarcsaval, illetve stati-
kus tarcsaval. A tomorségmérést izotopos
tomorségvizsgdl berendezéssel végeztiik. A
mérések elvégzésére a gép technoldgiai
sziineteiben kertiilt sor.

késziilt, vaganyzartallépés nem tortént. Az
atépités elérte céljat, mivel a tervezett pa-
lyasebességet (120 km/ora) 2004. decem-

Osszefoglalas

A sziik vaganyzari id6tartamok miatt
(26x9,50ra és 2x 54 ora) a WIEBE
RPMW 2002-2 tipusu alépitményjavito
géplanccal késziilt az alépitmény javi-
tasa, otfajta kiilonboz6 szemeloszldsu
anyag keverékéhdl el@allitott vizzaro-
teherbiré talajjavitd réteg beépitésével.
Az RPMW 2002-2 géplanccal egy
itemben a vasati felépitmény meg-
bontdsa nélkiil képesek voltunk a sin-
koronétdl szamitott maximum 1,20 m
mélységben és 6,60 méter szélesség-
ben ki termelni a zlzottkdvet és a
gyenge min@ségl alépitményi anya-
got, illetve beépiteni a talajjavitd réte-
get maximum 0,50 m vastagsagban, a
zlizottkd regenerdldssal egy idében. A
géplanc a vagany fekszint- s iranysza-
bélyozdsat is elvégezte ugyanebben a
menetben. Ezzel a technoldgidval a
komplett talajcsere és a zlizottkd rege-
neralasa utén a vasuti palyat a minden-
napi vaganyzar befejezése utan 40
km/0ra sebességkorlatozassal adtuk at
a forgalomnak.

3.kép -
Atépités utani
allapot
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ElkOSzONO

A vonat elrobog arra a tavoli tdjak felé.

Latom, nézi egy kisfiu, dllva a bakterhdz mellé.

De milyen kiilonos! A kis fiti mintha csak én lennék,
Es az 6rhdz is olyan, mint amilyenben sziilettem én.

Egyszerre, mintha csak én is azon a vonaton {ilnék,
Elvonul elGttem az ablaknal a szimtalan sok kép.

A képekben az események peregnek sorra elém.
Mintha vetitenék, és mégis, mintha én is ott lennék.

Latom, hogy valaki az ablakon merdn néz kifelé
Vaganyok, kitérdk, hidak integetnek sorra felé.

L»Ldtod, itt vagyunk, ahogyan megdlmodtil, s megterveztél
Megépitve biztositjuk a palyat, a felépitményt.”

Amott valaki a vdgdnyon gyalogol, s mindent megnéz.
Kezében mérdeszkoz, papir, és valamit épp megmér.
Majd vélt a kép. Egy asztalnal iilve masokkal targyal épp.
Vitazik és érvel, s tan védi egy szakma tekintélyét.

Megint egy kép, de nem dromteli, hanem baljos a kép,
Rongilds, baleset tdrja fel szomortn helyszinét.
Mikozben mentenek, s helyreallitjak, ami tonkremén,
Valaki tarsaival keresi a baj eredetét.

Majd ismét egy Gjabb kép, amelyet latva felismerém,
Hogy valaki egy megépiilt vaganyt helyez iizembe épp.
Majd tavolabb valaki a tél kell6s kozepén nehéz
Kiizdelmet viv tobbekkel egyiitt a jarhat6 palyaért.

Vagy amott, egy épiilet, mely régi ugyan, de oly szép.
Mar ires, elhagyott, de olyan biiszkén, erdsen all még,
Valaki még kiizd érte, hiszen még menteni szeretné,
Pedig mdr aldirtdk a haldlos itéletét.

Es nincs vége. Jonnek az eseményképek egymds mogé,
Mint a btiza, vagy mint a konkoly 6mlik a nézg elé.
Valaki prébdlkozik és a megoldast keresé,

De a képsor megszakad, és ablakon 4t a kodbe mén.

A vonat mdr elrobogott, mdr szinte a tivolba vész,

De réla valaki hosszan, elmendn integet felém,

Ddbbenten ismerem fel, hogy a ,valaki” nem mads, mint én!
En vagyok az, aki tivozon integet vissza felém.

Egyszerre felderit és elszomorit e kiilonds kép,

Mert amirdl szolt, kiizdve is, valahogy kedves volt és szép.
»Ejnye, no! Volt, vége — legyintek rd — , hiszen jon vonat még,
és feliilhetsz arra Gjra!” Fel bizony, fel még; mondanék:

Igen fel ...de mar csak Ggy, utasként...

Debrecen, 2006. 05. 04-én

Szab6 Istvin

1973-ban végzett a Budapeti Miszaki
Egyetemen. Els6 munkahelye

a Debreceni Igazgat6sag tertilete volt,
ahol mérnokgyakornokto6l az
osztalyvezet6ig a ranglétra valamennyi
fokozatat végigjarta. Mérnok-intézo6i
beosztiasban az igazgatdsag I1. osztalyira
helyezték, ahol 1988-t61 csoportvezetd,
1990-t61 osztalvezet6-helyettes volt.
1996-t4l irodavezets, majd 2003-t61
20006. évi nyugdijazasaig az
Ingatlangazdalkodasi Teruleti Kozpont
Epitési Feliuigyeleti Osztilyinak vezetdje.

SINEK VILAGA e 2006/2




Fejlesztés — Korszeriisités

Cegléd—Szeged
vasutvonal
atépitésenek
tervezOi munkai

Ring Lészlo
tigyvezetd

RING Mérnoki Iroda Kft.
Gyor

T (06-96) 523-503

A Magyar Allamvasutak vonalhilézatin az elmilt években
kezd6dtek meg a korszerasitési munkak. Az eddig elvégzett
felyjitasok csak kis részei azoknak a fejlesztéseknek,
melyeket az elkovetkezend6 években a MAV-nak
lehet6sége van elvégezni. A vasut-rekonstrukciora
fordithat6 Osszegek legjobb felhasznaldsa érdekében
célszert az eddig elvégzett munkadkra visszatekintve

felkészulni a feladatokra.

A MAV Rt Beruhdzisi és Fejlesztési
Féosztilya a Cegléd—Szeged vasutvonal fel-
Gjitasat a 2002. évben inditotta el.

El6szor a Cegléd-Nyarsapit eldgazas-Kecs-
kemét kozotti szakasz tervezdi tendere je-
lent meg, majd rd kovetkezd évben a
Kecskemét—Kiskunfélegyhdza-szakasz ter-
vezését irtak ki.

Mindkét tervezési feladatot a RING Mérndki
Iroda Kft. — UVATERV Rt. Konzorcium ké-
szitette el.

A tervezési munka magdba foglalta a vasiti
palya, a biztositoberendezés, a tavkozlés, az
er6sarami berendezések, valamint a vo-
nalszakasz mtargyainak tervezését, az
alabbi tartalommal:

* Cegléd-Nydrsapit eldgazds—Kecskemét-
vonalszakaszon egyvaganyi pilya ké-
sziilt. Az dllomasokon csak az dtmend

fovaganyokra terjedt ki a tervezési fel-
adat. Nyiltvonali szakaszokon figyelem-
mel kellett lenni a késébbi masodik va-
gany megépithetdségére.

¢ El kellett késziteni Kecskemét dllomds ta-
nulményterveit.

* Kecskemét-Varosfold eligazas—Varosfold
kozott egyvaganya palya épiilt, figyelem-
mel a késébbi mdsodik vaginy
megépithetdségére.

* Virosfold dllomdson csak az I. szimu és
az atmend fovagany atépitését, valamint
a végponti oldalon a masodik vigany ki-
agazasit kellett megtervezni.

* Varosfold—Kiskunfélegyhdza allomasok
kozott kétviginya pdlya tervezése volt a
feladat.

* Atervek alapjdn a Kozponti Kozlekedési Fel-
ligyelet Vasuti Feliigyelettdl az épitési enge-
délyt 120 km/h sebességre kellett megsze-

rezni. Azonban a palya (nyiltvonal és az 4l-
lomasok atmend fovaganyai) iwiszonyai-
nak, mtdrgyainak, alépitményének,
felsvezetékének és biztositoberendezés-
ének alkalmasnak kellett lennie (az OVSZ
eldirdsait kielégitve) a késobbi sebesség-
emelés esetén megvalGsitani tervezett 160
km/h sebességre és 225 kN tengelyterhe-
lésre.

* A pélyatervek készitésekor torekedni kel-
lett a szabvinyos felsévezetéki oszloptd-
volsagok (2,60 m) elérésére is.

* Tudott volt, hogy az épités soran minima-
lis a lehetdsége a folyamatos vaganyzar-
nak, ezért ki kellett dolgozni az éjszakai
vaganyzdrakkal elvégzett atépités techno-
l6giai és vaganyzari tervét.

A vonalszakasz adottsagait ismerve a terve-
zési feladat megfogalmazasbol rogton
érezhetd volt, hogy a pénziigyi forrds ko-
moly kotottséget jelentett a beruhdzonak a
mszaki tartalom meghatdrozdsban. Hi-
szen ez a vonalszakasz kindlta magat a két
vagany kiépitésére, ami szinte forgalomza-
vards nélkiil kivitelezhetGnek tiint.

A rendelkezésre dllo anyagi lehetdségek
visszahatottak a tervez6 mozgasszabadsaga-
technoldgiai megolddsok kivalasztasanal.

A munka sordn ez tobb esetben visszalé-
pésre kényszeritette a tervezdt az eredeti el-
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3. dbra — A kétvaganyl szakasz, mindkét vagany alatt dj alépitménnyel

képzelései tekintetében, a beruhdzdt pedig
a kivitelezés mtszaki tartalmaban. A
tervezd és a beruhdzo munkdjat gyakorlati-
lag folyamatos iterdci6 jellemezte a misza-
ki megoldas és a finanszirozas 0sszhangja-
nak megteremtésében.

A tervezés sordn a legkisebb gondot a viz-
szintes vonalvezetés tervezése jelentette, mi-
vel a szakaszon Gsszesen 4 iv van. Az ivek al-
kalmasak voltak a késdbbi 160 km/h sebes-
ségre. Az alkalmassdgot az OKVPTSZ-ben
rogzitett paraméterek ellendrzésével igazol-
tuk. Az j vaganytengely elhelyezésnél tore-
kedtiink a minimdlis elmozduldsokra a
felsvezetéki oszlopok megtarthatosiga ér-
dekében, valamint hogy a jelenlegi alépitmé-
nyi korona biztositotta helyet felhasznaljuk a
mdsodik vigany késdbbi elhelyezésére.

A miésodik vaginy tervezését Varosfold és
Kiskunfélegyhdza kozott megeldzte egy
tobbvaltozatd tanulmanyterv és koltség-
becslés készitése a kovetkez6 esetekre:

1. Uj jobb és bal vigdny épitése tij anyaghol.
2. Uj jobb vigdny teljes hosszon és (j bal
vagany épitése 0ij anyagbol Varosfold-
Kunszillas kozott, csatlakozva a Kunszal-
las-Kiskunfélegyhdza kozott az alépit-
mény bal oldaldn elhelyezkedd vaganyra.
3. Uj jobb viginy épitése teljes hosszon és a
bal viginy épitése a meglev vigany
anyagabol, 0j alépitményre.
A véltozatok kozotti valasztast egy tényezd
befolydsolta: a felhasznilhaté pénziigyi ke-
ret, igy a legszerényebb 3. valtozat megter-
veztetése mellett dontott a beruhdzo.
A pilyaszerkezet tervezése adta a legtobb
feladatot, mivel a vonalszakaszon a részle-
tes talajmechanikai vizsgalatok alapjan sok
helyen volt toltésépitésre alkalmatlan,
gyenge teherbirdst és kedvezdtlen talajfizi-
kai tulajdonsagokkal rendelkezd anyag a je-
lenlegi alépitményben. Kidolgoztuk azokat
az alépitményi beavatkozdsokat, melyeket a
D11 Gtmutaté és CODE UIC 719 E mérete-

zési eldirds szerint el kellett végezni.

A kifejezetten kedvezdtlen alépitményi
adottsigok miatt teljes talajcserés megol-
dast javasoltunk, de a pénziigyi és a vagany-
zari korldtok szabta sziik mozgdstér kovet-
keztében ebbdl az elképzelésiinkbdl is ,,fo-
lyamatosan hatrdlni” kényszeriiltink, hi-
szen feladatunk a j6 mindségben
megépithetd vasuti palya tervezése volt.
Figyelemmel kellett lenniink arra, hogy a
beruhdzasi koltségkeret adott, a vonalon a
forgalom csak rovid vigdnyzdrakat tett
lehetdvé. A folyamatos viganyzir csak egy
titemben valosulhatott meg, az 0ij fekvési —
Virosfold-Kiskunfélegyhdza kozott épitendd
— bal vagany bekotésénél.

A javasolt vdltozat helyett olyan pilya-
szerkezet- és épitési technolégia bonta-
kozott ki, melyben teljes mértékben ki-
haszndltuk a vasuti pdlya tartalékait. Be-
hataroltuk a legkritikusabb helyeket,
ahol feltétleniil sziitkséges a talajcsere,
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4. édbra — A kétvagéanyu szakasz 0j alépitménnyel, csak a jobb vagany (j épitéssel

mig a tobbi szakaszon a minimdlis be-
avatkozdsokat terveztilk meg a legegysze-
ribb technoldgidhoz.

Ezdltal a vonalszakaszt négy keresztmetsze-
ti kialakitds jellemzi. A keresztmetszeti mé-
reteket az MSZ 11 316 elGirasai szerint ha-
taroztuk meg,

A pilyaszerkezetek véglegesitése utdn ki
kellett dolgozni egy ajanlott épitési techno-
logiat vaganyzari igényekkel, figyelemmel
arra, hogy minden szakteriiletre kiterjedd
munka elvégezhetd legyen.

A tervezés lényeges kotottségét jelentette,
hogy folyamatos vaganyzar csak az Gj jobb
vagany épitésekor volt lehetséges, hiszen az
a jelentds forgalommal bir6 vonal teljes ki-
zdrasat okozta.

A tobbi munka csak éjszaka volt végezhetd,
reggelre a palyat mindig vissza kellett adni
a forgalom szamdra. A viganyzarak kezdési
és befejezési idpontjait az IC-, illetve
ROLA-vonatokhoz igazitottan lehetett beha-
tarolni.

Ezért a napi haladési iitemek tervezésénél
az alapvetd munkamozzanatokbol kiindul-
hosszokat és a kiilonféle munkak lehetsé-
ges egyidejiiségét, hiszen egy viginyzdrban

Ring Laszld okleveles épitdmérnok
1998 6ta a RING Mérndki Iroda Kft.
igazgatdja. A vasut-rehabilitacios ter-
vezési munkak irdnyito-tervezGje. A
MAV Gy6ri Palyafenntartasi Fénokség
dolgozoja volt a fdiskolai diploma
megszerzésétdl (1975) 1998-ig. A pa-
lyafenntartdsi munkat szolgalati
fénokként fejezte be és kezdte meg a
vallalkoz6i tevékenységét a szakmaban
maradva, tervezoként.

kellett pdlya- és felsovezeték-épitési, vala-
mint mtargy-feldjitasi munkat végezni.
Nagy hangsulyt helyeztiink a folyamatos vé-
ginyzdri munkdt megel6z6, vigdnyziron
kiviil elvégezhetd elokészitésekre, melyek
lényegesek a tényleges vagdnyzar eredmé-
nyes kihasznalasahoz.

A végleges épitési viginyzirakat a MAV
szakmai szervezeteivel folytatott egyeztetd
tdrgyaldssorozat utin hatdroztuk meg, és
irtuk le a tenderfiizetekbe.

A tervez6i munka eredményeként elkésziil-
tek a rehabilitaco kivitelezéséhez sziikséges
tervek és a palyaztatas lefolytatisahoz sziik-
séges tenderdokumentdciok. A kivitelezés
2003-ban kezdddott, 2005-ben
befejezddott.

Az atépités eredményeként a vonalszakasz
alkalmassa valt a beruhazo altal megfogal-
mazott kozlekedési elvirds teljesitésére, de
nem tudta a vonalszakasz adta kozlekedési
komfortnovelési lehetdséget maradéktala-
nul kiakndzni.

A tervezési folyamat tanulsgait levonva, ha
az elkovetkezendd vonalfeldjitisok sordn a
tervezés folyaman kialakulé mtiszaki meg-
olddsokhoz igazitottan sikeriil a munkdk
kivitelezéséhez sziikséges forrdst megte-
remteni - és nem forditva -, akkor a m{isza-
kilag elégséges megolddsok helyett szinvo-
nalas, magas kozlekedési komforttal

rendelkez8 vasuti palyik épiilhetnek.

Hivatkozdsok

Orszagos Vasuti Szabdlyzat. 1. kotet, Orszagos
kozforgalmu és sajat haszndlatd vasutak
(0VSZ)

Az Orszagos Kozforgalmu Vasutak Pélyaterve-
zési Szablyzata (OKVPTSZ)

MSZ 11 316 Orszdgos kozforgalmi vasuti
palyak nyiltvonali mintakereszt-szelvényei
D.11.sz. Miszaki Gtmutatd. Vasiti alépit-
mény

D.54.sz. Epitési és Pdlyafenntartdsi Miiszaki

Adatok, El6irasok I.

CODE UIC 719 E Erdbauwerke und
Tragschichten fiir Eisenbahnstrecken (Fold-
miivek és vasuti teherhordo rétegek)

Laszlo Ring

Designing tasks of the
Cegléd-Szeged railway
line rehabilitation

In the article we can get to know the
technical designer's job preceding
the reconstruction of one of the
main lines of the Hungarian railway
network.

The tasks formulated by the
Customer towards the technical
designer at the starting of the works
are to be presented in the summary.
The geometrical and under-structur-
al characteristics of the actual rail-
way track are to be shortly present-
ed in he summary and the solution
possibilities proposed by the techni-
cal designer and the investor's deci-
sions are to be detailed that may
determine the final solution.

The summary furthermore mentions
the economical and railway plant
characteristics that have determined
the scope of action of the designing
job and the building technology.
Finally the summary draws the
attention to the fact that it is not suf-
ficient to take into consideration
merely the technical necessity when
forming the financial frame.
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Cegléd—-Szeged
vasutvonal

Kecskemeét-Varosfold eldgazas
(kiz.)-Kiskunfélegyhdza (kiz.)
vonalszakasz atépitése — Uj
gyakorlatok a vasuti palyaépitésben

Frany6 Ferenc
vezeto
Szentesi Vasatépit Kft.

P frencfranyo@buholding.hu
T (06-63) 311-974

A Magyarorszagon foly6 vasuti palyafelqjitisok soran az
elmult években tapasztalhatéan a palyaépitési gyakorlat
lényegesen megujult — az eurdpai forrasok megjelenése,
az eurdpai szerzédéses gyakorlat (FIDIC) alkalmazisa,

a kulfoldi vallalkozok versenyben valé részvétele,

nem utolsésorban a MAV tizleti érdekeinek erésebb
érvényre juttatisa és emellett tobbszOri szervezeti
atalakuldsa a beruhazasok lebonyolitasaban 1j

korilményeket teremtettek.

A vasiti févonalaknak a mindenkori ma-
gyar kormdnyzat altal igért jelentGs vasuti
fejlesztései évek ota villalkozok sokasdgat
vonzottdk killfoldrdl is. A szimos Uj piaci
szerepld megjelenése miatt egyre élesedd
versenyben sokszor csak egészen kiilonle-
ges versenyfeltételek vallaldsaval lehet a pi-
acon maradni — ezek teljesitése 0j techno-
logiak, gépek és 1 szervezési mddszerek
alkalmazdsdval lehetséges. JoI mutatkoz-
nak meg a fenti dllitasok a kovetkezkben
bemutatandé projekt ismertetésében.

ElGzmények

Az Eurdpai Beruhdzési Bank (EIB) kolcso-
nének felhaszndldsaval keriil napjainkban

sor a MAV Cegléd-Kiskunfélegyhdza-Szeged-
vonalszakaszanak rehabiliticiojara.

Elsdként a Cegléd—Kecskemét-
vonalszakasz épiilt at 2003. julius és 2004.
aprilis kozott — Magyarorszigon az eddigi
hazai gyakorlatban példitlan koriilmények
kozott. A Ceglédtdl egyviginya palya adott
szakaszdn a Cegléd-Nyarsapat eligazas és
Kecskemét dllomdsok kozti mintegy 30 km-
es vonalszakasz teljes dtépitésének végzésé-
re hétkoznap 11 6rds, hét végén pedig 9
oras éjszakai vaganyzarban keriilhetett sor.
A napi vaginyzrak befejezése és a vagany
forgalomba helyezése utin naponta a nyilt-
vonalnak villamos vontatassal, tizemel6 4l-
lomisi biztositoberendezéssel és vonali tér-
kozbiztositd berendezéssel, ROLA-vonattal

1. kép — Munkavégzés a 81 6ras vaganyzarban

is jarhatonak kellett lennie minimalisan 40
kmy/h sebességgel. Az ilyen forgalmi feltéte-
lek mellett a kivitelezésnél csak egyiitem
technoldgia johetett szoba. A munkék kivi-
telezését a Szentesi Vasttépitd Kft. dltal ve-
zetett  konzorcium végezte SMD 80
gyorsatépité géplanccal, és fejezte be sike-
resen.

Masodik része a vonalszakasz atépitésének
a Kecskemét— Kiskunfélegyhaza, illetve a
Szeged kozotti pdlyarész feltjitisa volt. A
munkdkat koltségvetési megszoritisok mi-
att két részre bontottak. Az I. item része-
ként a Kecskemét-Varosfold-palyaszakasz
felgjitdsara a megbizd 2004 tavaszan kért
ajanlatot az el6mindsitett ajanlattevoktdl. A
feladatokat — az el6z6 szakaszéhoz hason-
l6an — a 2004. évben el is végezték. A mun-
kak II. Gitemének tdrgya a Varosfold—Kis-
kunfélegyhaza- vonalszakasz feldjitasa, il-
letve a  Kiskunfélegyhdza—Szeged-
vonalszakasz palyafeldjitasi munkdi, ame-
lyek szintén két szakaszban valésulnak
meg. A Kiskunfélegyhiza—Szeged-
vonalszakasz feldjitisa — mint a II. Gitem
miasodik szakasza — elsGsorban hagyoma-
nyos fenntartdsi jellegd rehabiliticioként a
tervek szerint 2006-ban torténik meg. A je-
len ismertetendd projekt a II. litem elsd
szakaszdnak tépitése — a kovetkezkben
bemutatdsra keriil6 Gj technoldgidk alkal-
mazdsa mellett — lényegében mar elké-
sziilt. A szerz6dés teljesitését ezittal is a
Szentesi Vasatépitd Kft. dltal vezetett kon-
zorcium végzi.

Vdgany dthelyezése

A terveknek megfelelGen a Varosfold—Kis-
kunfélegyhdza-vonalszakaszon, Varosfold-
Kunszallds dllomdsok kozott
kétviganyusitani kellett a pdlyit: ehhez a
bal viginy alépitményét kellett eldszor
megépiteni, majd az elkésziilt als6 dgyazat-
ra a jobb vagany felépitményi anyagat — 81
oOrds vaganyzarban, oOsszesen 4263 m
hosszban - it kellett helyezni a bal vigany-
ba. Az thelyezés a vigany 60—70 m-es sza-
kaszokra daraboldsa utdn két darab KIROW
1200 tipust 6njar6 vasiti daruval tortént,
amelyek egyike a régi jobb viganyon, a ma-
sik a mar athelyezett bal viganyon haladt.
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3. kép — Talajstabilizacio készitése

Az ithelyezett viginyban szabdlyozds, az
esetlegesen leszakadt aljak cseréje, hegesz-
tés, 1élegeztetés és a zdrohegesztések elké-
szitése utdn tortént meg a forgalomba he-
lyezés. Hasonloképpen helyezték at Varos-
fold dllomds II. vaganyanak felépitményi
anyagdt az elbontott I. vg. helyére. Az dthe-
lyezést megel6zden elkésziiltek a bal vagany
melletti felsovezetéki oszlopok.

A 81 ords vaganyzarban kellett megoldani a
4263 m-es vaganyszakasz atrakdsan kiviill a
felsdagyazat kialakitasat, a vagany szablyo-
zasét, hegesztését ellendllashegesztd gép-
pel, a varosfoldi viganykapcsolat kialakita-
sdt, Varosfold dllomds I. sz. vagany kiszabd-
lyozasit, a felsGvezetéki és biztositdberen-
dezési munkakat gy, hogy a 81 ords vi-
ganyzar végére mind a nyiltvonalon 4263
m-en, illetve Varosfold 1. sz. viganyon a vo-
natforgalom villamos vontatdssal, mikodé
biztositoberendezéssel iizemben tudott
maradni (7—4. kép).

Talajstabilizdcid alkalmazdsa

Ujdonsag volt az titépitési gyakorlatban mar
régota ismert hidraulikus két6anyaga talaj-
stabilizdcid elsé alkalmazdsa a vasiti pdlya
(esetiinkben a jobb vigdny) alépitmény-
ében. Az eljards elénye, hogy a helyszinen
talilhat6 kedvezdtlen adottsagu talaj cseré-
je — és ezzel nagy mennyiség idegen anyag
beszdllitdsa és bontott anyag elszdllitdsa —
elmarad, valamint az elkészitett réteg fagy-
érzékenysége megsziinik, utantomorodés
nem jelentkezik. Az alkalmazdst a
megfeleld teherbiras teljesitése mellett gaz-
dasdgi, kornyezetvédelmi és épitésszervezé-
si elényok is indokoltdk.

Az eljards sordn az elbontott jobb viginy
lehumuszolt foldmivén a helyszinen kite-
ritett valtoz6 vastagsdgd (30-50 cm) ho-
mokos Kavicsréteg homogenizaldsa utdn
cement kotdanyagokkal torténik bekeverés
a meglévd talajba. AWR 2500 S remixer cél-
berendezés a tervezett mélységben felmar-
ja és cementtel osszekeveri a helyszinen ta-
lalhat6 talajanyagokat. Az ily mddon
eldallitott talajkeveréket visszateriti a le-

s

mart feliiletre, és tomorités utin eldall a

Ferenc Franyo

Rebuild of the
Kecskemét—
Varosfold-
Kiskunfélegyhaza
section of the
Cegléd-Szeged
railway line

As the track reconstructions of the
past years in Hungary shows, the
practice of railway construction has
renewed essentially. The appearance
of European sources, the application
of European

contract practice (FIDIC), the
participation of foreign

undertakers, the powerful enforce of
business interest of MAV and its
repeated reorganization created new
conditions at the performance of
investments.

hidraulikus kot6anyaggal kezelt szemcsés
anyagQ erdsitoréteg, amely kell6en vizzdrd
feluletd lesz (k<107 m/s). Az alkalmazott
vezérgép géplincban dolgozva e folyamatot
egy menetben képes elvégezni.

A cementadagolds csokkenti a talaj képlé-
kenységét, az optimlis tomoritési viztartal-
mdt, noveli a foldm szilardsdgat és tartos-
sdgat. A szilardulds mértékét befolyasolja az
adagolt cement tipusa és mennyisége. A ke-
verést kovetd napon mar jelentds szilardu-
1as jelentkezik, a kezelt réteg teherbirdsa
hirtelen megnd az elsé héten (2—7. na-
pon), majd fokozatosan novekszik a 28. na-
pig. Ezt kovetden a szilirdsig mdr csak ki-
sebb mértékben, de tovibbra is folyamato-
san novekszik (3. kép).

A stabilizacios réteg készitését meg kell
el6znie a legalabb 100 m-enként végrehaj-
tott statikus tdrcsds teherbirdsmérésnek.
Ezen vizsgilatok vizsgdlatai alapjin kell a
Mintavételi és Mingsitési Terv (MMT)
elGirdsait kielégitd erdsitdréteget megépite-
ni. Amennyiben a helyszini talaj eredeti
fekvésében torténd mérésnél az E2 na-
gyobb, mint 40 MN/m* teherbirdstra ado-
dik legalibb két egymds utdni vizsgdlati
pontban, gy a Mérnok jovihagydsival a
beépitendd cementmennyiség
csokkenthet6. Ha a mért E2 tartosan ki-
sebb, mint 15 MN/m’, a cement mennyisé-
gét novelni kell, mértékének meghatdroza-
sdhoz a Mérnok utasitdsa szerint probato-
moritést kell végezni.

A stabilizdcio kivitelezése eldtti tovabbi
elvizsgalatok célja a felmart talajanyag
szemszerkezetének megallapitdsa (MSz

SINEK VILAGA e 2006/2



Fejlesztés — Korszer(isités

szerint), az optimdlis tomoritési viztarta-
lom meghatirozdsa és a kotdanyag-
sziikséglet megtervezése. Eldvizsgilatok
alapjan az alabbi mennyiségek keriilnek
bekeverésre: behordott folyamatos szem-

szerkezet dsvanyi anyag 0,2-0,3
m¥/m* — cement cca. 3% adagoldssal 57
kg/m’ — Gtdtjdrokban, ahol az utokezelésre
nem nyilik lehetdség, 10% tobbletadagolas-
sal.

A tomorités befejezése utan a stabilizalt ré-
teget — a napi kozéphdmérséklet figyelem-
bevételével — vizes locsoldssal kell
utokezelni. Az utokezelést 7 napos korig
naponta min. kétszer kell elvégezni. A to-
vabbépitéshez az engedélyt 14 napos kor
utdn lehet megadni. A tovibbépitéshez a
megkivint teherbirdsérték statikus tdrcsd-
val mérve: E2 nagyobb, mint 70 MN/m? (el-
térés +—0 MN/m?).

Uj felépitményi anyagok

A kordbban emlitett 0j technoldgidk alkal-
mazisa mellett az egyiitemd, nagygépes
technoldgidval — SMD80 tipusu szerelvény-

A Miskolci Nehézipari Miiszaki Egye-
tem Gépészmérnoki Kardn végzett
1967-ben. Tovabbi tanulméanyai: BME
Mérnoktovabbképzé Bp. 1972, BME
Gazdasdgi mérnok 1974, BME
Mérndktovabbképz6 Bp. vasuti alépit-
mények. Elsé munkahelye a MAV
Szentesi Epitési Fonokség volt, ahol
miivezet6tol az igazgatdig minden fon-
tos beosztast betoltott. 1992-t6l a
MAV Vezérigazgat6sdg Pélyalétesit-
ményi lgazgatdja, 1994-t6l a Szentesi
Vasutépitd Kft. teriileti igazgatoja.

nyel — torténd vaganyfektetés mar néhany
éve nem igazdn szdmit Ujdonsignak. Az
Gjonnan megépitett vaginyok a felhasznalt
anyagok, beépitett szerkezetek terén is jel-
zik a beruhdzdsok j koriilményeit: 60
rendszeri felépitménytiek, L2 vasbeton al-
jon, SKL14 leerdsitéssel, 120 m hosszisin
felhaszndldsdval. Uj tipusi nagy sugard
kitérg épiilt be Kiskunfélegyhiza dllomas
10. kitérgjeként (B60-1800 1:27,4 rend-
szerd), amely kitérd irdnyban is 120 km/h
sebességgel jarhatd (2. kép).

A kitérd egyéb jellemzdi

Csticssin
Cstcssinszelvény: Zul-6 (134 mm ma-
gassag)
Anyagmindség: R350 HT (HSH)
A teljes kitérében csticssinszelvény — he-
gesztés nélkiil
Atkovacsolt csticssinvég
Lekerekitett cstesprofil
technoldgia)
Tdsin
Profil: UIC 60
Anyagmindség: R350 HT (HSH)
Zdrszerkezet
2 db zarnyelves cstcssinrogzité szerkezet
szinkronmozgatds hosszi sszekotd ru-
dakkal szogemeld rendszeren keresztiil
I. Nyitds: 170 mm
tol6rad Iokethossz: 220 mm
II. Nyitds: 115 mm
tolorud lokethossz: 165 mm
Valydalj
— 2 db vilyaalj, ahol az elsd alkalmas az
Alcatel- és a WSSB-rendszer( hajtom-
vek fogaddsara
— burkolatok
—gorgls vezetdszerkezet a hosszl
0sszekotd ridhoz
Keresztezési kozéprész

(CNC-

4. kép -
Véaganyfektetés
az elkésziilt
agyazaton

sincsucsos (fGcstcs/mellék-csuces) kivitel
emelt konyoksin (4 mm kiemelés)
elmozdulast gatlé csap a konyoksinen a
123. szamu aljon a fécsticson és a mel-
lékestcson a 125. sz. aljndl. A 123-124-
125. szamu lemezek Osszehegesztettek
(nem mozdithat6k)

Betonaljkészlet
1-150. szamu kitérdalj, valamint az dt-
meneti aljak, ahol az 1-8. szamu alj jobb
oldalrdl roviditett.

Véltoerdmeéres
szerelopadon 4 par MGV-tipust gorgds
valtoallito szerkezettel
Allitéerd max: 1,95 kN és 2,03 kN
Visszamarado erd: 0,1 kN és 0,18 kN

Osszegzés

Az elmondottak alapjin leszogezhetd, hogy
a magyar vasttépitésben az eurdpai timo-
gatdsokkal egyiitt megjelend uj piaci feltéte-
lek terén is felzarkéztunk a nyugati viszo-
nyokhoz. A versenyeljarisokban megjelend
szigoru feltételek jelentds probatétel elé al-
litjak nemcsak a hazai, hanem a kilfoldi
cégeket is. A feltételek teljesitése csak az 1j
— néhdny példaval vizolt — technoldgidk
bevezetésével és alkalmazasaval, a folyama-
tos szakmai tovdbbképzés és az j
megrendeldi igényekhez valé rugalmas vi-
szonyulds révén lehetséges. Ahogy a magyar
vasttépités napjainkban szemmellithatéan

v zez

.....

Eurdpa-szerte is elismerést kivalto teljesité-
sében —, remélhetGleg ezen erdfeszitések
eredményeképpen hasonldan az egész ma-
gyarorszagi vasuti kozlekedés is — infrast-
rukturdlisan, iizemi és szolgaltatoi szem-
pontbol — wjabb, modernebb korszakba
lép. Ezen célok eléréséhez a magyar
vasttépitd cégek — az elmalt évek vasuti be-
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Cegléd-Szeged vasutvonal
Szeged MAV-allomas felveteli
epuletének rehabilitacioja
Szeged varosat a f6varosi kozpontbol
kiindulo, 1847. szeptember 1-jén tizembe
helyezett Pest-Szolnok vonal Cegléd-
Félegyhaza-Szeged iranydban tortént
meghosszabbitasaként 1854. marcius 4-én
érte el a kiépitett vasutvonal, melyet a
szabadsigharc bukdsa utan az épitésére

engedélyt szerz6 Magyar Kozépponti
Vasut vonalait felvasarlo osztrak kormany

épittetett.

A vasttvonal Cegléd-Kecskemét kozotti sza-
kaszdnak terveit a Magyar Kozépponti Vas-
Gttdrsasdg mérnokei készitették Dolecskd
Janos vezetésével, de a munkaban részt vet-
tek Nagykdros és Kecskemét varos szakem-
berei is. A Kecskemét-Szeged-szakasz ter-
veit Szeged vdrosa rendelte meg a Klein
testvérek vasutépitd tarsasdgindl. A vasit-
vonal mentén 1évg telepiilések gazdasagi
lehetdségeikhez mérten tdmogattdk a vonal
épitését. Nagykdros, Kecskemét és Szeged
varosok Eloljarosaga mar 1845-ben hatdro-
zatot hozott a vasttépitéshez sziikséges
foldteriiletek ingyenes dtaddsira. Szeged
ezenkiviil még 50 ezer forintos hozzdjaru-
last is kilatasba helyezett.

A tervezett vasut nyomvonalvezetésével
kapcsolatban vitdk voltak. Ezek lezardsat
kovetden Szeged vdros elsd vasitillomdsa a
varos tulajdondban 1évg foldteriileten, tivo-
labb a virosmagtol, a mai rendez6 palyaud-

Yo

teriileti fGépitész

Mohdcsi Gyorgy

okl.épitmérnok,

$eJ mohacsigy(@mav.hu
T (06-1) 511-3706, 01/37-06

Vords Tibor

okl. épiiletfeltjitasi szakmérnok,
osztalyvezetd fGépitész

B« vorost@mav.hu

var helyén létesiilt, jelenlegi helyére csak
1860-ban keriilt.

A Szeged kornyéki vasttépitési munkik
el6készitését 1851 szén inditottik meg, és
a kisajatitasokat mar november végéig be is
fejezték. A vasatvonal épitése szinte teljes
hosszaban egy id6ben folyt, 2 munkékat két
épitésvezetdség irdnyitotta, illetve végezte
Cegléd és Szeged székhellyel. A szegedi
épitésvezetdség 2000 fot meghaladé 1€t-
szammal (692 kdmdves, 256 dcs, 10
kovez6, 20 egyéb szakmunkas), Pichl
fomérnok vezetésével és 56 felvigyazo segit-
ségével Félegyhdza és Szeged kozott tevé-
kenykedett. A szallitdsi munkdkat 200-250
lovas kocsi foglalkoztatasaval oldottdk meg.
A Félegyhdza-Szeged kozotti épitkezés
fovallalkoz6ja Hamer Pal épitési vallalkozo
volt.

A vasutvonal 1854. mdrcius 4-i megnyito-
tinnepsége Albrecht foherceg jelenlétében

zajlott, melyrdl a Pesti Napl6 igy szamolt be:
+Délben egy oratdjban érkezik meg a ko-
szortkkal ékeskedd Szeged mozdony altal
vontatott kirdlyi fényd jarmd, hozva O cs.k.
Fenségeinket”. .. , Hala az égnek valahira
megvan, teljesiilt, mint annyiszor tiiztiink
erre meg arra a napra. Vasitvonalunk teg-
nap fényes tinnepéllyel megnyittatvin mai
nap ota a kozforgalomnak 4ll hasznalatul.”
1854-ben a ,Vasiti hirdetményben” kozzé-
tett menetrend szerint a vonat Pestrdl reg-
gel 6 6ra 45 perckor indult, és délben 1 6ra
38 perckor ért Szegedre.

A vasttvonal épitését az iizembe helyezést
kovetéen az osztrak kormdny tovabb foly-
tatta  Szeged-Temesvir-Jassenova-Bazids
irdnyaba. E beruhdzds keretében épitették
meg a Tisza-hidat (1858), melynek elhelye-
zése a varos dllaspontjanak figyelembevéte-
lével tortént. A hid a varosban épiilt meg,
kozvetleniil az 0j dllomdshoz csatlakoztat-
va. A tiszai dthidalds vélasztott megolddsa
abbdl a szempontbdl elényds volt, hogy ko-
zelebb hozta az dllomdst a viroshoz.

Az 1860-ban tizembe helyezett Gj dllomds
indéhdzt a Cs kir.szab. Osztrak Allamvastit
(AVT) tervei alapjn épitették. Szeged 4llo-
mis felvételi épiilete mai formajat az 1901-
ben befejezett nagyszabasu atépitéskor
nyerte el.

A 19. szazad masodik félévében Magyaror-
szagon felgyorsult a jelentdsebb telepiilések
varosoddsinak folyamata, melyhez indo-
haz-atépitési programjaval az id6kozben 4l-
lamositott vastt is csatlakozott. A MAV Ma-
gasépitési Osztalyat ekkor Perner Gyula ve-
zette. Az osztily munkatdrsa, Pfaff Ferenc
épitészeti iranyitasival a 19-20. szdzad for-
duldjan szinte az Osszes nagy palyaudvart
(pl. Fiume (1890), Zagrab (1892), Fiizes-
abony (1893), Gydr (1894), Nyiregyhiza
(1895), Debrecen (1896), Kaposvir
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2. kép — utascsarnok hosszmetszet
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3. kép— emeleti alaprajz

(1899), Miskolc (1901), Szolnok (1902)
stb.) dtépitette. A szegedi felvételi épiilet at-
épitése specidlis feladatot jelentett az allo-
misi el6tér és a palya kozotti jelentds szint-
kiilonbsége miatt. Pfaff Ferenc Szeged dllo-
mds esetében a mds dllomdsokon (pl.
Gyor) alkalmazott aluljirds, szigetperonos
funkciondlis megolddst az idedlis terep-
adottsigok ellenére sem alkalmazta. Az
eldesarnokhoz kapesolodo tedtralis hatdst
lépesdhdz kialakitdsdval az épiileten beliil
oldottik meg a szintkiilonbség athidaldsat
épitészetileg latvanyos és koltségtakarékos,
de funkciondlisan szerényebb megoldast
vilasztva. Az utcai féhomlokzaton megtar-
tottik a kozéppavilon homlokzati megjele-
nitésénél kordbban alkalmazott saroktor-
nyokat. A [épcsds elGcsarnok miatt itt eltér-
tek a tobbi épiiletnél alkalmazott, kiforrott
alaprajzi elrendezéstdl, ami a kozéppavi-
lont a szegedi épiilet esetében még hangsu-
Iyosabba teszi. Az épiilet a vaganyok feldli
oldalon egyszintesként jelenik meg, ami-
nek kovetkeztében a vasit fel6li képe szeré-
nyebb a hasonlé nagysigrendd épiiletek-

nél. A vaganyok kozvetlen
megkozelithetdsége az 1902-ben befejezett
atépités 6ta sem valosult meg, amihez hoz-
zajrult, hogy a Tisza-hid 1944-ben tortént
megsemmisiilése utin a pélyaudvar funk-
ciéjaban fejpalyaudvarra valtozott.

Az épiilet tervei 1901. janudr 30-i ddtumo-
zassal keriiltek a Koz€pitési Tandcs elé, me-
lyekre az M.K. Allamvasutak Osztdlymér-
noksége 9172 szdm alatt adott engedélyt
1901. julius 3-an. A Szegedi Kozépitési Ta-
ndcs az 1901. julius 6-dn kelt, 25907 szd-
mi hatdrozatdval és az 50040/901 III. Bel-
tigyminiszteri rendelettel jovihagyva az
1901. évre 30 000 korona segélyt nydjtott
az épitkezéshez. Killon eljards keretében
engedélyezték az épiiletegytittes postai szdr-
nyat, a terveket 1901. szeptember 28-dn
nydjtottdk be, az engedélyt 1902. dprilis 4-
én adta ki a hatosag azzal a feltétellel, hogy
alépcsdhiz belsé mérete a tervezett 1,20 m
helyett 1,40 m legyen. Az elkésziilt épiiletre
a haszndlatbavételi engedélyt 1902. decem-
ber 22-én adtak ki. A két épiiletet ekkor egy
tomor, diszitetlen timfal kototte Ossze a

2z

foldszinti kdparkany magassagaban, folotte
a vaganyokkal egy szinten ontottvas korldt-
tal. Az épiiletet 6sszekotd tomor fal mogotti
perontetd és az onnan kozépen nyilo dr-
nyékszék épiiletének tervét a M.K. Allam-
vasutak Osztdlymérnoksége 1902. szep-
tember 15-én adta be engedélyezésre. Az
elkésziilt épiiletre a hatosag 1903. oktober
9-én adta ki az engedélyt (7. kép).

Szeged allomds terilletét 1944-ben tobb
bombatdmadis érte, melyek elsddleges cél-
pontja a rendezd palyaudvar volt. A felvéte-
li épiilet koriili bombarobbandsok sériilé-
seket okoztak az épiiletben is, dontden a
homlokzat, a tetdszerkezet és a perontetd
kirosodott. Az épiileten jelentdsebb feldji-
tasi munkdt megépitése és a haborts karo-
soddsok utdni helyredllitis 6ta nem végez-
tek. A fGépiilet és a postatomb kozotti terii-
letet 1964-ben beépitették, itt helyezték el
az dllomds tizemi konyhdjit és éttermét. Az
évek sorin az épiileten beliil tobb
1épcsShdzat is dtalakitottak. A beépitett tér-
fogat 28 225 Im’, a nett6 alapteriilet 3426
m’.

Az eredeti, 1858-ban épiilt ind6haz funkci-
ondlis elrendezése a Pfaff-féle tervekrdl jol
meghatdrozhatd, tekintettel arra, hogy a
bontdsokat és az G épitéseket a terveken
jol elkiilonitették. Az alaprajzi elrendezés az
osztrak kovetelményeknek volt megfeleld,
amely szerint az utcarol belépd utas a jegy-
pénztar és a malhafelvétel helyiségeivel ta-
lalkozott elGszor. Innen nem lehetett koz-
vetleniil megkozeliteni a vigdnyokat, mivel
ezek csak a kiilonbozd kocsiosztilyoknak
megfelel§ varotermeken keresztiil voltak
megkozelithetSk, melyekhez a varos feliili
traktusban 1évg folyoson lehetett eljutni. A
varotermekbdl az utasok csak a portdsok
engedélyével léphettek a peronra. A viroter-
mekhez vezetd folyosorol lehetett megkoze-
liteni az dllomasi vendéglét is.

Az j dllomds a régi jelentds bovitésével és
atalakitasaval késziilt el. Az atépités sordn
megtartottdk a viganyok fel6li fehomlokzati
falakat, a két nagyméretti, végigfuté angol-
akndt és a toltés tamfaldt, valamint a fold-
szinti szerkezeti hosszfalak egy részét. Az
eredeti épiilet két szélsd végfala az Gj épii-
let északi és déli szarnyanak belsé oldalfala
lett. A korabbi funkcidalakitasi elvet felvalt-
va a foldszinten impozdns méretli
eldcsarnok késziilt, két személypénztirral
(kiilon az 1. és II. osztdlyq, és kiilon a III.
osztalyt utasoknak), egy
dohanytézsdehelyiséggel, kiilon néi és férfi
WC-blokkal, valamint a malhafeladis
jelentds, mintegy 250 m* alapteriiletG he-
lyiségével. Az épiilet északi szdrnyiban és
az 0sszekotd traktusban az utcai oldalon
szolgalati lakdsok, mosokonyha, a hatso ré-
szekben pedig raktirak kaptak helyet. A
raktdrakat a piacrél, az angolakndban ki-
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4. kép — a panno restauralas el6tt
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6. kép — az ligyfélcentrum

alakitott lépcson keresztiil lehetett megko-
zeliteni. Az épiilet déli szdrnyan az érkezési
csarnok és a malhaleadds helyiségei voltak

W

i

egy ndi és férfi WC-blokkal. Az dsszekotd
traktust ,a vendéglés konyhdja” és ennek
kiegészitd helyiségei foglaltdk el, innen volt

megkozelithetd a pinceszinti raktarrész. A
kozépsd traktus peronszintjén kapott helyet
a IL osztdlyd vard (mai nem dohdnyzé va-
roterem), az 1. osztdlyd viré (jelenlegi
nemzetkozi pénztdr), az L. és I1. osztalya ét-
terem (jelenlegi kerti étterem), a III. osztd-
Iya varo és étterem (jelenlegi dohdnyzo va-
roterem). A két éttermi helyiség kozott egy
kozos talalé volt, melyet csigalépcsd és két
étellift kotott oszsze a foldszinti konyhdval.
Kiilon WC-blokk 4llt rendelkezésre az 1. és
I1. osztalyd utasok (jelenlegi WC-k helyén)
és a III. osztdlyd utasok (viroterem
elterébdl nyiloan) részére. Az északi
szarnyban helyezték el a forgalmi irodat,
ami jelenleg is eredeti helyén taldlhaté a
vonatkisérék, a  kocsifelirok, a
kezelGszemélyzet részére, valamint az
Allomasfonoki iroddt és a tavirdat. A déli
szarnyban taldlhaté az ,L” alaka érkezési
csarnok, ma is eredeti dllapotdban funkcio-
nal, a sontésként iizemelG oktatoterem és
egy szolgalati lakas. Az északi és déli szér-
nyak II. emeletén tovdbbi szolgalati lakdsok
vannak. Az északinak a vaganyok feldli ol-
daldn volt valaha az dllomdsfonoki lakds.
Az dllomds a viginyokkal pdrhuzamosan, a
Szent Ferenc wutca tengelyében 1évd
fobejarattal épiilt, s harom elkiilonithetd
tombbdl all: a felvételi épiiletbdl, a posta
épiiletébol és a kettGt osszekots éttermi
szarnybol.

Az épiilet az elmilt 100 évben jelentds
mértékben elavult, ami mind a funkciona-
lis kialakitds, mind az épiiletszerkezetek te-
kintetében egyarint megdllapithat. A
tetozet javitdsa az 1980-as évek masodik fe-
1ében tovabb nem volt halaszthatd. Egyéb, a
miszaki dllapotot és a funkcié modernizd-
lasat eredményez6 javitdsi, feldjitisi mun-
ka végzésére nem kertilt sor.

A MAV Rt. Pilya, Hid és Magasépitményi
Szakigazgatosag Magasépitményi Divizidja
2001-ben aktualizalta a févarosi és megye-
székhelyeken 1év6 dllomdsépiiletek, vala-
mint a veszélyeztetett miemlék épiiletei’
rehabilitdcidjira vonatkozé koncepcidjit,
melyet a MAV vezetése elfogadott, és beépi-
tette a palyalétesitmények 10 éves feldjitasi
programjdba. A szegedi régioban Szeged,
Békéscsaba, Kecskemét és Mez6hegyes 4l-
lomésok szerepelnek ebben a ma mar a
MAV Zrt. ingatlanfejlesztési stratégidjinak
részét képezd programban.

Figyelembe véve az épiilet modernizacioja-
nak varhaté koltségeit, a miszaki megoldas
megtervezésére a beruhdzo épitészeti terv-
palyazat lebonyolitdsa mellett dontott. Ezt a
szandékot Szeged Viros Onkormdnyzata

' A MAV Rt. rendelkezik sajét, villalati mtiemlékvédel-
mi szabalyzattal, melynek alapjan a méiemlékvédelmi
torvény dltal védett épiiletein kiviil védelem ald vonja
a vastti miiemlékké nyilvanitott épiileteit is.
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7. kép — pénztarak

idvozolte, és anyagilag is timogatta. A pd-
lydzat kifrdihoz késdbb csatlakozott a Kul-
turlis Orokségvédelmi Hivatal miniszterid-
lis feltigyeletét elldto Foldmiivelési és Vidék-
fejlesztési Minisztérium is.

A tervpdlyazati kifrasban a kovetkezd elva-
risokat fogalmaztak meg: az épiilet hom-
lokzatdnak eredeti dllapotdt helyre kell 4lli-
tani, az 6sszképbe nem ill6 iizemi konyha
épiilettombjének homlokzati megjelenését
a foépiiletéhez kell igazitani. A fbejaratot a
mogotte elhelyezett utasfogadd és pénztar-
csarnokkal egyiitt kozponti utasforgalmi
térként meg kell Grizni. A Pfaff Ferenc ter-
vei szerint kialakitott 1épcs6hdzat eredeti 4l-
lapotban kell helyredllitani. Egyebekben az
épiiletbelsé moderniziciojara szabadon le-
het javaslatot tenni. A funkciékorszerdGsités
tervezésekor figyelembe kell venni, hogy a
MAV Zrt.-nek a 21. szdzadi elvirisoknak
megfeleld szinvonalt szolgdltatast kell az
utazokozonség szaimdra nydjtania.

A Magyar Allamvasutak Részvénytdrsasig,
Szeged Megyei Jogh Viros Onkormanyzata
és a Foldmdvelési és Vidékfejlesztési Mi-
nisztérium — a tervpdlyazati kiirds pontosi-
tdsa és a birdlobizottsdg dltali jovahagydsat
koveten — 2001. dprilis honapban irta ki
az dllomésépiilet rehabilitaciojara a meghi-
vasos épitészeti tervpalyazatot. A kiiré nyolc
tervez6t kért fel a palydzaton torténd rész-
vételre. A tervpdlydzat birdlbizottsdgdnak
elnoke dr. Zsdkai Tibor, a MAV Zrt. Pdlya,
Hid és Magasépitményi Szakigazgatosig
vezetje, tirselndke pedig Novik Istvan,
Szeged megyei jogu varos fGépitésze volt. A
13 fos birdlobizottsig munkdjat 8 fds
szakértdi team segitette. A meghivott
tervezdk a pdlydzattal kapcsolatos kérdése-
ire a biralobizottsdg szobeli konzultacion,
illetve irasban adott valaszt. A felkért nyolc
tervezd koziil hatan nyujtottdk be pdlya-
munkdjukat. A palyazati tervek birdlata ja-
lius 24-én kezdddott, a tervpdlydzat ered-

ményhirdetésére pedig augusztus 9 -én ke-
riilt sor.

A birdlobizottsig megdllapitotta, hogy a Sze-
ged dllomds felvételi épiilet rehabilitacioja ci-
men meghirdetett tervpdlydzatra benyujtott
palyamivek figyelembe vették a kiirisban
rogzitett feladatot, ltaldban betartottak a ter-
vezési program kovetelményeit. A bizottsdg a
pélydzatot eredményesnek mindsitette, és az
alabbi egyhangti dontést hozta:

I. helyezett lett, és 1 500 000 forint dfjazds-
ban részesiilt az 1. szamu pélyamd,
szerzdje: Hajos Tibor (HVT Epitész Iroda
Bt., Szeged). II. helyezett lett, és 700 000
forint dijazdsban részesiilt a 2. szdmu pé-
lyamdi, szerzGje: Vesmds Péter (Tér és For-
ma-Szeged Kft., Szeged). A 3. szamu pdlya-
mivet Bokor Mihaly (MAV Renoterv
Epiilettervezé Iroda Kft., Budapest), a 4.
szimi palyamivet Fekete Ldszlo (MAVTI
Kft., Budapest) és az 5. szamu palyamiivet
Balogh Tiinde (Uj-Lépték Tervezdiroda Bt.)
a birdlobizottsag javaslatra a kiird 300-300

8. kép — a homlokzat felujités el6tt

ezer forint értékben megvisarolta.

A bizottsdg az 1. szamu palyamtivet tartotta
alkalmasnak tovabbi tervezésre és megva-
lositasra, s kovetkezd indoklassal:

»Az 1. szamu palyami a miemlékvédelem
pélydzati kiirasban szereplé szakmai kove-
telményeit maradéktalanul betartva példa-
értékd javaslatot ad a torténeti épiiletegyiit-
tes rehabilitdciojdra, az utdlag eltavolitott,
de dokumentalt épitészeti elemek rekonst-
rukcidjdra. A tudomdnyos dokumentéciora
(vasuttorténeti, épitészettorténeti kutatds,
eredeti tervdokumentici6, épitési iratok,
korabeli fotddokumentici6) alapozott terv
kovetkezetesen betartja, megvalésitja a m-
leirdsban rogzitett tervezéi koncepciot: a
belsé funkciondlis elrendezést a megléve
adottsagokhoz igazitja. Az iizemi konyha,
étteremszarny dttervezése soran az eredeti
terveket felhaszndlva a korabeli peron mel-
letti arnyékszék tomegének rekonstrudla-
saval (kavézoteraszhoz tartozd funkcival)
gazdagitja az épiilet tomegét, a részletekre
gondosan iigyelve dllitja helyre a tér feldli
homlokzatét. A tervez6 a kiirasban kért j
funkciokat ugy telepiti, hogy az épiilet fébb
utasforgalmi szolgdlati tereit, teriileteit és
Utvonalait megtartja. Korrekt a pénztirak
kialakitdsa, kedvez6 az utascsarnok,
utascentrum és a viroterem funkciondlis
kapcsolata. Az érkezési lépcsotér dtalakita-
sa és a mozgolépcsd beépitése jo megoldas
a lokésszerden érkezo utasforgalom foga-
ddsdra. Az tizemi teriiletek alaprajzi kiala-
kitdsa tiszta, jol dttekinthet. Az épiilet és
kornyezet kapcsolata tekintetében a pdlya-
70 javaslatot tesz egy, a jelenleginél korsze-
ribb vigany-, illetve peronkapcsolat kiala-
kitdsdra... ... Pozitivan értékelhetd, hogy
az eredeti épitészeti elemek, diszitmények,
diszbadogos és diszmilakatos szerkezetek
viszszahelyezésével allitja helyre az épiilet-
egyiittes homlokzatit...” (2., 3. kép).
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9. kép — a feltjitott homlokzat

A tervpilydzat lezarisdt kovetGen a MAV Rt.
és Szeged megyei jogl viros nkormanyza-
ta megdllapoddst kotott, amelyben a viros
kotelezettséget véllalt az épilet rehabilitaci-
o0janak 100 milli6 forint beruhdzasi keret-
ataddssal valé timogatdsira. A megallapo-
dds aldirdsara 2002. janudr 16-dn kerilt
sor, az aliir6 felek a MAV Rt. részérdl Pal J6-
zsef vezérigazgatd-helyettes és Szabd Gyula
igazgat6, Szeged megyei jogl viros részérél
dr. Bartha LészI6 polgirmester voltak.

AMAV Rt. a pilydzati kifrisnak megfelelden
szerzédést kotott a nyertes palyami be-
tésére. Az . foku épitési hatdsig az épitési
engedélyt kiadta, azonban abban egy szo-
vegszerkesztési hiba miatt a Szeged megyei
jogli varos tulajdondban 1évg dllomas eldtti
tér feltjitisara is kotelezte a vasuttarsasa-

got. Emiatt a beruhdzast lebonyolito szerve-

10. kép — peronburkolat

zet kénytelen volt fellebbezést benyiijtani.
Tekintettel arra, hogy a Kulturdlis Orokség-
védelmi Hivatal a 90684-2/2000. szimu
hatdrozatival az épiiletet ideiglenes mem-
1éki védelem ald vonta, a II. foka épitési ha-
tosdg az épitési engedélyt visszavonta. A ko-
riilmények miatt Uj engedélykérelmet kel-
lett benytjtani, a védettség elrendelése mi-
att most mdr a Kulturdlis Orokségvédelmi
Hivatalhoz. A hivatal 2003. december 12-én
adta ki a 90276-9/2003. szamd hatdroza-
tat, amelynek jogerére emelkedést
kovetéen valt lehetdvé a tervezett rekonst-
rukci6 megvalositisa.

A hosszadalmas engedélyezési eljards alatt
viltozott a vasuttirsasdg vezetése, jelentds
szervezeti valtozasok kovetkeztek be, és 1é-
nyegesen csokkent az épiiletrehabilitdcios
projektek megvalositasara fordithato forra-
sok volumene. A szervezeti viltozdsokbol
eredd tervmddositdsi igények és a forrshi-
any miatt nem volt lehetdség a tervezett
munkdk megvalositasinak épitési engedély
jogerére emelkedését kovetd, azonnali
meginditasira.

zet gyokeres dtalakitdsa, az onallo személy-
szallitasi, arufuvarozasi és forgalmi csomé-
pontok megalakuldsa okozta. Emiatt az en-
gedélyezési tervet dt kellett dolgozni, és épi-
tésiengedély-modositasi kérelmet kellett
benyjtani. Az drufuvarozas lemondott ko-
rdbbi irodaigényérél, és kikoltozott az
épiiletbol. A forgalmi szolgilat helyiség-
szitkséglete a létszam kismértéki csokke-
nése miatt modosult. A 1étrejott Gj alloma-
si személyszallitasi szervezet részére a ko-
rabbindl tobb helyiséget kellett biztositani,
és dontés sziiletett arrol, hogy a személy-
pénztirak a pdlyaszintre keriilnek. Az igé-
nyeknek megfelelden dtalakitott tervek
alapjdn modositani kellett a tenderdoku-
mentaciot is.

A tervmodositdsok nem tették sziikségessé

a beruhdzasi okmény modositast, igy a be-
ruhdzisi forrasigény az eredetileg kalkulalt
1,3 millidrd forint maradt.

2004 szeptemberében sziiletett vezetGi
dontés a kivitelez6 kivdlasztasit célzo koz-
beszerzési palydzat kiirdsirol. A lebonyoli-
tasi feladatokat ellatd Beruhazasi Szolgdlta-
t6 Egység Teriileti Projekt Kozpontja ennek
megfelelden tett intézkedést 2004 oktobe-
rében a pilydzat kozzétételére. A felhivasra
az Burépai Epit6 Rt, a Kész Kft. és a
Délépité Rt. — Ornament 2000 Kft. altal al-
kotott konzorcium nyujtott be palyizatot. A
legkedvezdbb ajanlatot a konzorcium tette.
A kivitelezési szerzddés megkotésére az
eredményhirdetést kovetd kozbeszerzési
jogvita lezdrdsa utdn, 2005 mdrciusaban
keriilt sor. A kivitelezés gyakorlatilag a
2005. dprilis 14-én megtartott munkahely-
ataddssal vette kezdetét.

Az épiiletet — a forgalmi iroda kivételével —
teljes egészében kiiiritették. A kivitelezés I.
titeme alatt az utasforgalom az épiilet kija-
rati 1épcséhdzin keresztiil bonyolddott, a
személypénztarak, a vardterem és az utas-
WC az épiilet el6tt elhelyezett konténerépii-
letben mikadtek.

Az étterem Resti Rt.-t6l valo dtvételekor
szilletett dontés az mennyezeten 1évé m-
vészeti alkotds restaurdtori vizsgdlatra, ér-
tékének meghatirozasira. A Szabd Péter,
Csucs Laszlo Andras, Kovics Andrds okl.
restaurdtor-mivészek és Somos Tamas res-
taurdtor dltal készitett szakvélemény alap-
jan megdllapithato volt, hogy a mennyezeti
kép technikdja olaj-viszon, mennyezeti
panno. A kor alaka kép atmérdje 312 cm,
amit 8 cm szélességd, faragott, festett fa
diszkerettel kereteztek. A képet Kaczidn
Odon (1852-1933) festémiivész festette

11. kép — régi peronoszlop
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12. kép — 0j peronoszlop

1902-ben. A kép cime Bacchdns lakoma. A
mivészeti alkotds mivészeti értéke miatt
restaurdldsarol kellett donteni. Ugyanakkor
meg kellett vizsgdlni a kép kozvetlen kor-
nyezetének kialakitdsi modjdt, tekintettel
arra, hogy az étterem mennyezete és falaza-
ta is diszitofestéssel volt ellatva. A
Képzomiivészeti Lektoratus és a Kulturalis
Orokségvédelmi Hivatal kézremikodésével
dontés sziiletett a diszitd-festés stk meny-
nyezeti fodémszakaszon valé ismételt
elkészitésérdl (4., 5. kép).

A rekonstrukei6 . Gitemében a kovetkezd
munkakat végezték el:

Megtortént az épiilet kozponti tombjében
1évo, kétszintes utasforgalmi helyiségek
(érkezési csarnok, pélyaszinti utascsarnok,
varoterem, pénztircsarnok, utas-WC-k) tel-
jes dtépitése. Az eddig alkalmazott moder-
nizacios elveknek megfelelGen a helyiségek
egybe lettek nyitva, ezdltal tigas, az utazo-
kozonség dltal jol attekintheté utastér ala-
kult ki.

A foldszinten 166 érkezési csarnokhoz kap-
csolddoan a pénztirak kordbbi helyén ala-
kitottak ki az dllomdson 1j személyszallita-
si szolgdltatast nyuijto ,ligyfélcentrumot”,
amelyben az informdcios szolgdlatot is md-
kodtetik. Ebben a térben megtekintheté a
galéria tartoszlopainak szerkezete, ami a
pillérburkolat megszakitasdval lett ldthatd-
va téve (G. kép).

A palyaszintre helyezett pénztircsarnokhoz
kapcsolodoan késziiltek el a személyszalli-

Mohacsi Gydrgy

A MAV Magasépitési Fondkségen
kezdett dolgozni. 1973-ban muvezeto,
majd épitésvezeto beosztashan. 1984-
tol a MAV Vezérigazgatésag Epitési és
Palyafenntartasi Foosztalyon vonalbiz-
tos. Jelenleg teriileti épitész.

tsi blokk helyiségei (6 db menetjegypénz-
tar, hattériroddk és szocidlis helyiségek). A
pénztdrakba itt is PSYS tipusa pultokat he-
lyeztek el (7. kép).

Megtortént az érintett épiiletrészek részleges
fodémcseréje, tetdszerkezetének atépitése.
Uj tetdfedés késziilt, végrehajtottdk a hom-
lokzat tisztitasat és eredeti allapotba val6 vis-
szadllitdsat. A tetGszerkezetre az eredeti lla-
potnak megfeleld, hodfarku cserépfedés ke-
riilt, a kiegészitd, diszit6-badogos szerkeze-
tekkel egytitt. A homlokzati téglaburkolat
tisztitisa és pdtlasa mellett a homlokzati
kddiszek feldjitdsa, illetve a tonkrementek
cseréje, potlasa is megtortént. A homlokzati
nyildszarokat feltjitottak (8.,9. kép).
Atépitésre keriilt a feldjitott épiilettomb
eldtti el6- és perontetd, megvaldsult a pe-
ronburkolat cseréje. A peronburkolatban is
ki lett épitve a vakvezetd sav, igy az épiiletbe
valé belépéstél az 1. viginyig megszakitds
nélkiil segiti a vak és gyengénlto iigyfelek
allomdson valé mozgasét (10., 11., 12. kép).
Uj vizudlis utastdjékoztaté rendszer készilt,
beleértve az elektromos vezérlési berende-
zéseket, a piktogramokat és utastdjékoztato
tablakat is.

Avizudlis utastdjékoztatd rendszert teljesen
Uj hangosbemondd rendszer egésziti ki.
Megujult az elkésziilt épiilettomb teljes
épiiletgépészeti rendszere, viz- és csatorna,
valamint elektromos hdlézata.

Az utastér és a pénztarak biztonsagat video-
kamerds megfigyelorendszer biztositja,
amit kiegészit az épiiletrész Gsszes helyisé-
gében kiépitett tdzjelzd halozat.
Restaurdltdk az étterem mennyezetén taldlt
nagy értékd olajfestményt (pannét). A koz-
ponti utascsarnokhoz kapcsolodo biifé
elterében a burkolatok az eredeti padlo-
és falburkolé (Zsolnay-kerimia) elemek
felhaszndldsdval késziiltek.

Az utastérben 1évé fa falburkolatok,
kokorlatok és lépcsdk is  eredeti
épitdelemei az épiiletnek.

Virds Tibor

Epitészmérndk, 1973. 6ta dolgozik a
MAV-ndl. Els6 munkahelye a Debrece-
ni lgazgatésdg EHF, ahol késdbb
fémérnok, majd szolgdlati fénok lett.
Dolgozott a Stratégiai Fejlesztési
FGosztalyon.

Jelenleg az Ingatlangazdalkodasi Igaz-
gatésdg Ingatlanfejlesztési Fdosztaly
Ingatlanfejlesztési Stratégiai o0szta-
lyvezetdije.

Az akadilymentes kozlekedés épiiletszintek
kozotti biztositasa érdekében a fébejaratnal
rdmpa, az utascsarnok foldszinti és palya-
szinti része kozott lift épiilt.

A rekonstrukcid 1. iitemének {innepélyes
tizembe helyezése 2006. mdrcius 9-én volt.
A beruhdzas megvaldsitisdban kozremiko-
ddk magas szinvonali munkdjit jelzik Sze-
ged megyei jogl varos vezetdinek elismerd
nyilatkozatai és a sajtéban megjelent tudo-
sitasok: ,Az emeleti részre nem lehet rais-
merni: a tagas vard vilagitisit és berende-
zéseit iparmivészek tervezték. A padlot
olyan anyaggal burkoltik, amely dijat nyert
a hires milandi szakkidllitison. A falat
Zsolnay-kerdmia disziti. Ilyen lithat6 a bu-
dapesti Millenniumi Foldalatti viréiban is.
Az emeleten egy kavézot is kialakitottak. A
viré elGterét Gjraépitették. A peron a régi
idok vasatallomasait idézi. A tervezdk gon-
doltak a mozgaskorlatozottakra és a latds-
sériltekre is. A fébejratot akaddlymentesi-
tették, és vezetdsavokat helyeztek el az dllo-
mis teriiletén, hogy megkonnyitsék a koz-
lekedésiiket. Az épiiletrész kuri6zuma
Kaczidny Odén Bacchdns lakoma cimd,
1902-ben késziilt mennyezeti festménye,
melyet diszitd-festés vesz koriil.”

A hagyomdnyoktol eltérden, amikor a Sinek
Viliga-cikkek szerzdi beszamolnak egy-egy
létesitmény feldjitdsardl, mds lehetGség hi-
anydban mi, a beruhdzas irdnyitoiként al-
kotd egyiittmiikodésiikért és kivalo munka-
jukért eztiton szeretnénk koszonetet mon-
dani a Beruhdzasi Szolgaltaté Egység mun-
katarsainak, a tervezéknek, a Kivitelezd
konzorcium és a kozremidkodd alvéllalko-
hasonléan sikeres utasforgalmi
épiletfeltjitisokkal jarulhatunk hozzd a
jovdben is a vasittirsasdg megtjitisdhoz.

Felhasznilt irodalom

Dr. Horvéth Ferenc: A magyar vasiti palydk
épitése 1827-1875 (Magyar Vasuttorténet 1.
1995. Bp.)

Dr. Kubinszky Mihaly: A hazai vasutépités
kezdetének magasépitményei (Magyar Vasit-
torténet 1. 1995. Bp.)

Egyéb forrisok
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Betontag 2006

Beszamolo a bécsi szakmai

konferenciarol

Rege Béla
vezetd fotandcsos
Kozlekedési Fofeliigyelet

Do brege@kozut.kff.hu
T (06-1) 486-2149, 01/38-95

A 2 évenkénti Betontag szakmai konferenciit Bécsben
2006. 03. 30-31. kozott rendezték meg. A konferenciat
2176 résztvevovel 2 szekcidban (magas- és mélyépités)
tartottak meg, amelyen 3 magyar el6adas is elhangzott.
Az alabbiakban a mélyépitési szekcidban elhangzott
érdekesebb nem magyar eléadasokrol adok rovid

tajékoztatot.

Macht J., P. Nischer:
A fehér beton

A fehér beton jol bedolgozhatd, és nem osz-
talyozodik, megfelelden finom lisztfehér
szemcsék (a szemcsék dtmérGje <0,125
mm ) felhasznaldsaval késziil. A lisztfehér
szemesék feliilete sima legyen, és kedvezd
szemeloszlassal kell rendelkeznie, amely a
jo keverhetdséget biztositja.

Kollegger J.:
Vasbeton héjszerkezet
épitése zsaluzas nélkiil

Az eldadas olyan kisérletrdl szamol be, ahol
egy 12,00 m atmérdjii, 5 cm vastag vasbeton
lemezt gyartottak le egy félgomb alakd, 2,16 m
magas, sliccelt polistyrol formara valo rabeto-
nozissal. A félgomb alaki zsaluzat a beton st-
lydnak hatdsdra vizszintesre deformalodik.

Rdck R., Schneider E. és tdrsai:
Complex Support Rendszer

Osszenyomhaté tiibing mdgotti
kitdltdanyag heallithato helyreallitassal.

A rendszer célja az alagutfiro pajzs alkal-
mazdsinak teriiletén a szilird vagy laza
kdzet és a tiibbingek kozotti tér duzzaddssal
valo kitoltése. Ezzel a hagyomanyos kifala-
zds magas koltségei megtakarithatok. A gy-
rds hézagkitolté alapanyag megfelel6 ossze-
allitasa polistyrol-adalékanyag, amely 50%-
ndl nagyobb mértékben nyomhato dssze.

Berger P., Pichler D.,
Unterberger W.: Agyazat nélkiili
felépitmény a Wiener U-Bahnnal

A bécsi U-Bahn-hdlozat 1898 ota iizemel,

teljes hossza jelenleg 61 km. A 3. fejleszté-
si szakaszban a szerelvények mar zaj- és
rezgésvédelmi kovetelményeket kielégitd
felépitményen kozlekednek. A sineket a
tehervisel6 lemezeken rugalmasan agyazott
blokkokra erdsitették le.

Glatzl J.: Modern kézlekedési inf-
rastruktiira kutatdsa és fejlesztése

Néhany év 6ta az alaguttiizek gyakran nagy
kdrosoddssal jarnak. Ennek alapjin az
alagitszerkezetek mikodését extrémtiiz-
esetek hatdsdra egy szakértdi csoport kuta-
tasi projekt keretében részletesen megvizs-
gilta. A kutatdsok eredményeit az Osztrak
Beton és Epitéstechnikai Egyesiilés irinyel-
veiként hoztdk nyilvinossigra. A nagy se-
bességii kozlekedés a vasiti hidakon a fel-
épitmény fokozott igénybevétele mellett a
fenntartdsi munkdk novekedéséhez és a
felépitmény mas dinamikus igénybevételei-
hez vezet a hagyomanyos kozlekedéshez vi-
szonyitva. A méréseket a hid dthidalé szer-
kezetén 300 km/h sebességig végezték el.

Schiefer A.: Bécs lij fopalyaudvara

Az Uj fopélyaudvart a jelenlegi Siid- és
Ostbahnhof helyén tervezik. Az osztrak vas-
uti utas- és aruforgalom az Gj EU-s tagor-
szagok irdnydban nem névekedett. A
megfeleld infrastruktira-kapcsolatokat 1ét-
re kell hozni, az 0j palyaudvar Bécs uj
atmend palyaudvara lesz, amely legkésGbb
2011. évben késziil el.

Werner H.:
Bécs iij S1 kiilsd
gyorsforgalmii gyiiriije

Az 0j kiilsd, gyorsforgalma gydrd legtivo-

labbi pontja St. Polten, Bécset délen
Schwechatnal keriili el. A 2x2 sdvos gyors-
forgalmi Gt egy része még tanulmanyterv
szintjén van. Pl. nem d6lt el, hogy a Duna
keresztezésénél alagutat vagy hidat épite-
nek.

Vennemann K., Steger H.:
Az A2 autdpadlya
Mosskirchen—-Modriach-szakasza

Az A2 autépilya Mosskirchen-Modriach-
szakasza kb. 21 km hosszid, amelyen 30
hid, 3 feliiljaro, 4 dteresz taldlhato. Termé-
szetvédelmi okok miatt az Gj volgymeneti
irdnyt kozvetleniil a meglévd hegymeneti
irdny mellé tervezték. Az eredeti Gtvonalat a
meglévd teriilethez optimdlisan illesztették,
a kozvetleniil mellé tervezett mdsodik autd-
pélya-iriny nagy mennyiségii kitermeléssel
jart, és mintegy 1,4 milli6 m3 anyagot de-
pondlni kellett. A normal jirmGforgalom
kb. 21 000, amely tervezett vonalvezetéssel
biztonsdgosan lebonyolithato.

Schreitl B., Stofl M:
Rannersdorf alagiit

Epités talajvizben nehéz feltételek mellett

A Bécs korli kiilsG S1 gyorsforgalmi gy(ird
1,88 km hosszu része a Rannersdorf-alagit
(lasd az 1. dbrat). A 28 m széles kétnyildst
keretszerkezet nyilt épitési modszerrel
épiilt meg. Az alagit a bevezetd lejtok kivé-
telével talajvizszint alatt van. Az épités 120
m-es szakaszokban vas-szddfalak kozott viz
alatti betonozdssal (colopok és alaplemez)
kezdddott.

(ldsd 2. abrat) Az alagut talajviz elleni biz-
tositds mellett épiilt meg. Az Gj alagtitnal
szdmos tlizvédelmi és kozlekedésbiztonsagi
tjdonsagot alkalmaztak (tGziviz, szakaszos
atmenet kialakitdsa, a bemenetnél feliilvi-
lagitok kialakitasa).

Talmann W., Szukits A.:
Wolfsgraben vilgyatmenet-pdlya-

lemez feliijitasa
A Wolfsgraben-volgydthidalds 2,8 km hosz-

szi, és olyan hid, amelyen a palyalemezt
11,00 m szélességrol 12,50 m szélességre
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1. dbra — S1 gyorsforgalma kiilsé korgy(r(i, Rannersdorf-alagut

2. bra. — Epitési teriilet biztositasa szadfalakkal, viz alatti betonozas( fenéklemezzel és colopokkel

kellett dtépiteni. Az 50 m magassdga pillé-
rekre tdmaszkodd athidalo szerkezetek
bontdsa és betonozdsa komoly logisztikai
modszereket igényelt, mivel a kivitelezés
id6tartama 5 honap volt.

Schimetta G.,
Gabler G.:
Auenbach hid

az A2 autapdlydn

A 700 m hossza volgyhid ives vonalveze-
tésti, 70 m magas pillérekre timaszko-
dik. A szerkezet helyszini betonozasu,
egyiittdolgozo palyalemezbdl és acél-

anyagl athidalasbdl tevddik ossze. Az
acélszerkezetet hosszirinyi betoldssal
jutattdk a helyére.

Sochatzy G.,

Kdhler H.:
Szennyvizcsatorna-épités
alagiit-épitési madszerrel

Az U1 metro keresztezésénél a takards csak
3 m értékd, a 2,6 km hosszi csatorna van
mélyebben. A csatorna kor alakd, 7,60 m
belsé atmérdjd, 40 cm vastag. A firdpajzs
mogott épitették be a tiibbingeket. Az ives
szakaszokon a legkisebb sugdr 250 m.

Diewald M.: Wienerwald-alagiit
Iétesitése

Vastton a Bécs és Sankt Pélten kozotti
menetidd 40 percrdl 25 percre fog csokken-
ni a vastitvonal modernizdldsa utdn. A Bécsi
erdd nyaralohelyi szakaszan a vasat 10,98
km hosszu lesz. Az alagit nyugati szakaszat
fardssal, a keleti szakaszt fejtéssel készitik.
A falak biztositdsat helyben készitett, vasbe-
ton tiibbingek felhasznalasaval végezték.

A konferencidn elsé alkalommal magyar
pavilon is volt, amelyben magyar
tervezdcégek mutatkoztak be.
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A vasuti tervezés

helyzete, problémai,
gondjai, nehézségei

A Vasuti Szakosztaly 2006. januar 26-an,
a Fémterv Rt. zsufoldsig megtelt

targyalotermében, mintegy 140 f6

részvétele mellett A vasuti tervezés
jelenlegi helyzete, problémai targya
szakmai napot szervezett. A szakmai
napot, melyen a kovetkez6 el6adasok
hangzottak el, dr. Paradi Ferenc, a Vasuti
Szakosztily elnoke nyitotta meg

1. Dr. Becker Liszlé GKM-fGosztilyvezetd:
Az €l6z0 évek tapasztalatai és a 2007-2013.
évek  vasiitfejlesztési  feladatai c.
elGaddsiban elsdsorban a TNT-hdlézat ki-
fejlesztésének hazankat érint6 részére hivta
fel a figyelmet. Ezek a Kiev—Trieszt-irdny (6.
sz.), a Bécs—Isztambul (22. sz.) és a Duna-
projekt (18. sz.). Az orszagos vasuti hiloza-
i fejlesztésén kiviil az EU jelentds mérték-
ben tdmogatja a vdrosi vastti kozlekedést
is. A 2007-2013. évek kozotti nagyprojekte-
ket (50 milli6 euro felett) Briisszel hagyja
jova. Ezeknél az Gn. N + 2, Gjabban az N
+ 3 irdnyelv érvényes, ami azt jelenti, hogy
a meginditds utin a projektet 2 év, Gjabban
3 év utdn be kell fejezni. A hagyomanyos
vasuti rendszerek kolcsonos atjarhatosaga-
nak fébb paraméterei a kovetkezok: sebes-
ség 160 km/h; tengelyteher 225 kN, biztosi-
toberendezés: ETCS-2. Az elévérosi vasutak
fejlesztésénél a komplex alapelv az irdny-
ad6. Hazank a Kohézids Alapokbol a 2007-
2013. évek kozott 3750-4000 millié eurora
szamithat. Ebbdl a vasuti szektorra 50%, a
kozati szektorra 10% jut. A MAV 4ltal iize-
meltetett vasitvonalak koziill a Buda-
pest—Székesfehérvir—Boba, a Szolnok—
Nyiregyhaza—Zahony, a GySEV-vasttvonalak
koziil a Sopron-Szombathely-Szentgotthard
fejlesztését vették figyelembe (a szerzd
megjegyzése: a Szombathely-Szentgotthdrd
vastitvonalat jelenleg a MAV iizemelteti). Az
egyes projektek megvaldsitishoz az unios
forrdsokon Kiviil 2 magyarorszgi kézpon-
ti koltségvetésbdl is forrasokat kell biztosi-
tani.

Az el6addshoz elhangzott hozzdszéldsok
koziil kiemeljiik azt, amely hibdsnak tart-
ja az olyan tenderkiirasokat, amelyeknek
Osszege miatt a részvételhez a hazai cé-
gek kénytelenek kiilfoldi partnereket be-
vonni.

Egyetemi docens

BME Kozlekedés
Automatikai Tsz.

Dr. Paradi Ferenc

Dd paradi@transys.hu
T (06-30) 949-0362

Rege Béla

vezet6 fotandcsos

Kozlekedési Fofeliigyelet

Dd brege@kozut.kff.hu
T (06-1) 486-2149, 01/38-95

2. Kirilly Kdlm4n fémunkatars, MAV Zrt, A
vasiti biztositéberendezések tervezésének
iddszer( kérdései cimd eldaddsa utalt a ha-
zai vasuti biztositoberendezések jelentds el-
oregedésére. Ezeknek 51%-a 30 év feletti,
27%-a 20-30 év kozotti, 17%-a 10-20 év
kozotti, 5%-a 0-10 év kozotti. A 2007—
2013. évek kozotti vasuti fejlesztések bizto-
sitoberendezési szempontbol a kovetkezd
részekre koncentralhatok:
* korridorok
¢ torzshalozati vonalak
* eldvdrosi vasuti kozlekedés a fejpalyaud-
varokkal egyiitt.

A tervezés sordn nagy véltoztatdsokra van
szitkség, hogy a virhat6 feladatoknak meg
tudjunk felelni. Ezek koziil a legfontosab-
bak:

* j megolddsok

* (j rendszerek, amelyeket honositani kell

* a7 ETCS-2 alkalmazdsa miatt Gj rendsze-
rek sziikségesek

* a tervezGi kapacitds jelenleg kicsi és szét-
aprozott, a kamarai nyilvantartds szerint
jelenleg 71 f6 rendelkezik tervezdi, és 89
f6 szakért6i jogosultsiggal
* a tervez6i utinpotls kérdését az egyete-
mek, szakvizsgik, tovabbképzések és
szakmai mihelyek [étrehozasaval kell
megoldani

* 2 kiilfoldi tervezok jogosultsiginak kér-
désével foglalkozni kell, mivel a szoftve-
reket a kiilfoldi tervezdk ismerik

* a szakmai eldirasokat, rendeleteket feliil
kell vizsgdlni, és azok elérhetGségét biz-
tositani kell

¢ a tervek jovahagydsdban részt vevok to-
vabbképzését biztositani kell.

3. Tulik Kdroly osztdlyvezets, MAV Zrt. A
vasiti palyatervezés idGszerti kérdései c.
eldaddsdban a régi és Gj Orszagos Vasuti

Szabdlyzat kiilonbségeire utalt. A nemzet-
kozi torzshdlozati vonalakon a jovében a
vasuti felépitményt 60 kg/m sinekbdl épi-
tik. A pdlyatervezési kapacitdsi igény jelen-
leg 462 viginy-km, a jovében ez 460 vi-
giny-km + 30 allomds lesz.

4. Voros Jozsef osztalyvezets, MAV Zrt. A
vasiti hidak tervezésének iddszerd kérdé-
sei c. elGaddsiban rovid attekintést adott a
Vasuti hidszabalyzatok iddbeli valtozasarol.
Az elsG szabdlyzatot 1877-ben adtik ki a
Déli Osszekotd hid épitésével kapesolatban.
Avasiti hidak élettartamat elGszor az 1976.
évi szablyzat allapitotta meg, és ez 80 év
volt. A jelenleg haszndlatos MSZ 07-2306 T
szabdlyzat a hidak élettartamat a nemzet-
kozi vasuti el6irdsok alapjan 100 évben ha-
tdrozta meg. A kidolgozds alatt 4ll6 Gj vasti
hidszabdlyzati el6irdsok az élettartamot 50-
100 évben adjak meg, a vasitvonalak ren-
deltetésétdl fiiggden. A 2009. évtdl kezdve
vastti hidat csak a Eurocode-elgirdsok
alapjan szabad tervezni. A hazai Vasuti hid-
szabdlyzat méretezési elGirdsai jelenleg fel-
tétfiizetek formdjaban kidolgozas alatt van-
nak. Ennek hasznilatindl elsGsorban a Né-
met Vasutak tapasztalatai lehetnek példaér-
tékiek. Felhivta a figyelmet arra, hogy a
vasuti hid tervezése el6tt a helyszini adatok
felvétele elengedhetetlen. Az esetleges aka-
dilyok (pl. felsdvezetéki oszlopok, épiiletek
stb.) befolydssal vannak a hid szerkezeti
tervezésére.

5. Dr. Kazinczy L4szl6 docens, BME Terve-
76si és kutatdsi munkdk a BME Ut- és Vas-
Utépitési Tanszékén c. eldadasit torténeti
attekintéssel kezdte, amelyben a régi vasit-
épitési tanszékek professzorairél emléke-
zett meg. Beszamolt az utdbbi évek egyete-
mi kutatdsairol, amelyeket hazai és kiilfol-
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Események

di megrendelésekre végeztek el. Ezek koziil
kiilonosen érdekesek voltak az ,)Y” alakd
vasaljjal 2 éven 4t, Badacsony korzetében
végzett kisérletek, kutatdsok. Az Orszdgos
Kozforgalmi Vasutak Pdlyatervezési Sza-
bdlyzatinak kidolgozdsa a 2001. évben
befejez6dott, azonban azt a mai napig nem
hagytak jova.

6. Bodor Péter igazgat6, MAVTI Kft. A ma-
gyar vastti tervez6i kapacitasvizsgalata, kii-
lonos tekintettel a tervezomérnokok kép-
zésére c. el6adasaban beszamolt arrol,
hogy a MAVTI létszdma 1953-ban 1100 f6
volt, amely az 1992. évi dtalakitds utin 200
fore csokkent. A MAVTI Kft. tovabbra is az
egyetlen komplex vasiti tervezGszervezet
hazinkban. Rendelkezik 6ndll6 vasuti
szakdgakkal, vannak azonban a vasuttal
csak részben kapcsolatos részlegei (épi-
tész, geodézia, talajmechanika) is. A vasuti
palyatervezési kapacitast 3 éve fiatal mér-
nokok felvételével és betanitdsaval novel-
ték. A vasuti forgalom tervezési kapacitdsa
teriiletén a helyzet kritikus, a végzds mér-
nokok nem jonnek a vasdthoz. A vasiti
felépitményszerkezetek tervezése atkeriilt
a gyartokhoz. A vasuti villamositds teriile-
tén az dllami képzés hidnyos (erdsarami
villamosmérnok). A vasuti biztositoberen-

dezések tervezéséhez 1j szoftverekre lenne
sziikség. A tavkozl6 berendezések tervezé-
séhez V. éves mérnokhallgatokat vettek fel,
és kiképzik dket. A jelenlegi miszaki
felsGoktatds nem igazodik az élethez, kiilo-
nosen hazink EU-csatlakozdsat figyelembe
véve. A kredit rendszer(i oktatds bevezetése
a vasttnak nem kedvez.

7. Karicsony Andrds irdnyit6 tervezd,
Fémterv Rt. Vastti kozmtvezeték egységes
helyszinrajzi/térinformatikai jelolése és
nyilvantartdsi rendszere c. eldaddsiban is-
mertette azt a szdmitogépes programot,
amellyel 160 kiilonbozé fajta, illetve
eltérden jelolt kozmivezeték tarthaté nyil-
van. Az egyes kozmivezetékek kiilon-kiilon
is el6hivhatok. A programhoz jelolési rend-
szer is tartozik, és a helyszini felmérések-
hez igazodik.

8. Szilva Péter Erné projektmenedzser,
Tran-SYS Kft. Uj irdnyzatok a vastiti biztosi-
toberendezések tervezésében c. eldaddsi-
ban ismertette az OBB-nél kifejlesztett ter-
vezdrendszert. Az OBB-nél a vasti biztosi-
toberendezések teriiletén generaciovaltas
kovetkezett be, ma mir csak elektronikus
biztositoberendezéseket terveznek. A cél a
koltségek, a mindség javitdsa és az elektro-

nikus adatcsere biztositisa. Az OBB teljes
tervezési  igényét egyetlen 4 f6s
tervezékozpont kielégiti, amely évente kb.
800 valtos tervezési kapacitast jelent.
Magyarorszdgon a technoldgiai viltozast
nem kovette a tervezési folyamat korszer(-
sitése. Hidnyzik a tervezési folyamat szabd-
lyozasanak korszer(Gsitése is, nincsenek jo-
vahagyott tervezési irdnyelvek. A berende-
zésekhez tartozo feltétfiizet egyedileg, hosz-
sz ideig készil. Feltétleniil sziikség van
szoftverek bevezetésére, ehhez azonban a
szabdlyokat, irdnyelveket ki kell dolgozni,
és azokat jova kell hagyni. A fejlesztést az
OBB-nél is igy kezdték.

A felkért hozzdszolok kozil figyelemre
mélto volt Mangel Janos, volt EU projekt-
foigazgato, MAV Zrt. ismertetGje. Tobbek
kozott ramutatott arra, hogy a jol
el6készitett projekteknél is eldfordultak
olyan esetek, hogy hosszu ideig tartott az
egyes kozbeszerzési eljardsok iigyében a
dontés meghozatala. Meghosszabbitja a
projektek atfutdsi idejét a beruhdzéi jova-
hagyds idGtartama is.

A szakmai nap tapasztalatait osszefoglalva a
szakosztily elnoksége a kovetkezd ajanldso-
kat fogalmazta meg, amelyet a dontéshozok
részére is megkiildott.

.............................................................................................................................................................

Osszefoglalds

A vasuti tervezés jelenlegi helyzete, problémai cimii szakmai nap ajanlasairol

1. A 2007-2013 kozotti idGszakban a vasut fejlesztésére szant forrdsok, elssorban EU integracids forrdsokbol az elmult iddszakhoz
képest jelentds mértékben megnovekednek.

2. Ezen forrasok felhasznalhatosagihoz a vasuti fejlesztések intenziv és gyors iitemi el6készitésére van sziikség, amely a vasuti tervezo
szakemberekkel és intézményekkel szemben fokozott kovetelményeket timaszt.

3. A projektek elokészitését, ezen beliil a miszaki tervezést fel kell gyorsitani, és hatékonyabba kell tenni.

4. Az eurdpai tendencidkat is figyelembe vevd vastfejlesztési stratégiat kell kidolgozni, mind a palyakorszertsités, a vasutvillamositas,
mind pedig a vasti iranyitastechnika (adatatvitel, biztositoberendezések, vonatbefolyasolas, forgalomiranyitas stb.) teriiletén.

5. A vasiiti tervezés minden teriiletén feliil kell vizsgdlni a tervezés korszerGsitésének lehetdségeit, és meg kell honositani a korszerd
(mds vasutak teriiletén bevalt), informatikai eszkozokkel timogatott tervezési modszereket. Ezen beliil
< egyértelmden kell kittizni a tervezési feladatokat, és kertilni kell a célkittizések gyakori viltoztatasat;

R

és az illetékes szervezetek jovahagydsaval kotelezd érvénnyel ki kell adni;
< korszertsiteni kell, illetve ki kell dolgozni a tervezési irdnyelveket;

tervek korét, ezen beliil a formatumat és tartalmat;

< atervezést timogat6 programokat kell rendszerbe dllitani;

”

< feliil kell vizsgdlni a tervezhetdségeket is rogzitd kovetelményrendszert, adott esetben korszerdsiteni kell, illetve ki kell dolgozni,

¢ korszer(siteni, pontositani kell az engedélyezéshez, a tenderkiirdshoz, a gyartds-elokészitéshez, illetve a kivitelezéshez sziikséges

< ki kell dolgozni az egyes szakteriiletek tervei, valamint a tervezd és kivitelez6 kozotti adatcsereszabvanyokat;
< lépéseket kell tenni az elkésziilt tervek elektronikus Uton torténd benyujtisanak és engedélyezésének irdnyédba.
6. A tervezGi utdnpotlas biztositasa érdekében siirgds intézkedéseket kell tenni a tervezdk kiképzése, tovabbképzése vonatkozasaban.
7. Er6siteni kell a vasuti szakemberek képzésnek egyetemi, f6iskolai hatterét, vissza kell dllitani az 6nall6 vasatépitési tanszéket.
8. A megnovekedett feladatokhoz novelni kell a vasuti hatdsag kapacitasat, ugyanakkor munkdja hatékonysaganak novelését egyértelma
kovetelményrendszerrel és tervezési irdnyelvekkel kell timogatni.
9. A MAV Zrt.-nél a terveket dontési jogkorrel rendelkez6 szakmai bizottsdg hagyja jova.

Osszedllitotta:

dr. Pardadi Ferenc, a szakosztdly elnoke és Rege Béla, a Vasiiti Szakosztdly elnokbelyettese
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Arviz 2006-ban,

a Budapesti Teruleti
KOzpont vasutvonalai
mentén

Szantho Géza
miiszaki szakelGado
MAV Zrt. Bp. TK. ML Alosztly

P szanthog@mavhu
T (06-1) 511-1920, 01/19-20

A MAV Zrt. Budapesti Teriileti Igazgat6sig teriiletén

(bar nem ugyanilyen név alatt, és nem is ugyanezekkel

a teruleti hatarokkal) évtizedek 6ta nagy gondot, komoly
feladatot jelent az arviz elleni védekezés.

Viltozo rendszerességgel komoly drvédeke-
zési feladat jelentkezik a Dunanal-Tiszanal,
de iddnként az olyan, egyébként litszolag
csendes, nyugodt, kis vizhozamu folyokkal
is meggy(lik a bajunk, mint az Ipoly, a
Zagyva, vagy a Tapio.

A vasiti toltés sok helyen azonos az
elsérendd drvédelmi toltéssel, igy vasutas-
ként a feleldsségiink a vasttvonal védelme
mellett kiterjed a mentett oldalon fekvd te-
lepiilések, teriiletek védelmére is.

A Budapest-Hegyeshalom vasiti févonal
Szény és Komdrom kozotti szakasza
(98700 és 1028400 szelvények kozott)
szintén olyan pdlyarész, amelyet minden
komolyabb, 500 cm-t meghaladé I. foku
arvizvédelmi  késziiltség  elrendelését
indokl6 vizszint esetén érinti a vasuti tol-
tést, és sziikségessé teszi a védekezést.
Teriiletiinkon a Tisza leginkdbb kritikus
szakasza vasiti szempontbol a Szolnok-
Szajol kozotti palyarész. Itt a Tisza draddsa-
kor — mivel a vasuti palya merdleges a fo-

lyora, nincs mentett oldal — a vasuti toltést
mindkét oldalrdl dztatja a viz. Tovabbi ve-
sz€lyt jelent, hogy az dradd Tisza a Zagyva
gyors lefolydsat akaddlyozza, a folydt vissza-
duzzasztja.

Ezen a szakaszon a toltés védelmén til ko-
moly feladatot jelent a két nagy hid (szolno-
ki Zagyva-hid, szajoli Tisza-hid) védelme is.
Magasabb vizszint esetén a Zagyva hidjanak
nemcsak a sarui, de alsoovei is viz ald ke-
riilhetnek.

A kordbbi évek 4rvizi tapasztalatai, a viz-
tigyes és meteoroldgiai eldrejelzések alap-
jan 2006 tavaszan is nagy arvizre kellett fel-
késziilni.

Az 1995 évi LVIL. torvény végrehajtasara ki-
adott, 46/1999. (III. 18) korm.-rendelet ér-
telmében Arvizvédelmi Intézkedési Terv
megalkotdsaval a Teriileti Kozpont idGben
felkésziilt a varhat6 arviz vasitvonalainkat
kdrosito hatdsainak mérséklésére.

A Budapesti Teriileti Kozpont Mérnoki Léte-
sitményi Alosztdly a mérnokszakaszokkal

1. kép — A 993+36 szelvényben 1évé zsilip mentett oldala az ellennyomd
medencével 04. 01-én. (Fot6: Boros Sandor)

kozosen elkészitette a sziikséges védekezési
dokumentaciokat, és arvizi készenléti szol-
gilatot dllitott fel a gyorsan véltozé esemé-
nyek figyelemmel kisérésére, szikség sze-
rinti intézkedések meghozatalira, segitésé-
re és a zokkendmentes kapcsolattartds biz-
tositdsdra. Arvizi iigyeletink a hagyomd-
nyos diszpécseri szolgdlatot tehermentesi-
tette, tovibba a védekezéshez sziikséges, il-
letve annak soran keletkezett informacié-
kat tovibbitotta rendezett formdban a
PMLI-ben feldllitott Kozponti Arvizvédelmi
Ugyelet (KAVD) részére.

Arviz a Dunéan

Teriiletiinkon els6ként a legkordbban a Du-
na Szény-Komdrom kozotti szakaszdn je-
lentkeztek az arvizi feladatok. A vizszint
emelkedése a komdromi vizmércénél egy
hét alatt (mdrcius 24-31.) 373 cm volt. A
év tavaszan a Tatai Viziigyi Szakaszmérnok-
ség és a Gyori PGF kozosen elkészitette a
hegyeshalmi févonal és a Duna (a két szak-
ma eltérd szelvényezési rendszerét harmo-
nizalo, valamint a padkak magassaghiinyos
helyeit egyértelmten, mindkét fél szimdra
beazonosithat6) drvizvédelmi dokumenta-
cibjat. Avonalszakaszon az arviz altal érin-
tett dtereszeket idGben sikerilt lezarni, va-
lamint a komdromi hiddsz fopalyamesteri
szakasz a védekezési el6késziiletek soran
elkezdte (és mivel idGben elkezdte, még ép-
pen be is fejezte!!!) az érintett padkan a bo-
kor és cserje irtdsit, a padka jol jarhatéva
tételét, igy készitve el a teriiletet a homok-
zsak fal épitéséhez. Kiilonleges figyelmet és
feladatot csak a 993+ 36 szelvényben 1évG
zsilip mitdrgy - 2,00 m boltozott hid - oko-
zott mivel az onkormdanyzat kezelésébe tar-
toz6 zsilip nem zdr, igy a viz dtjut rajta.
Ezért 2006. 03. 30-dn kétlépcsds ellennyo-
mo medence késziilt, majd 04. 5. éjszaka
elkésziilt a harmadik ellennyomé medence
is (1. kép).

Avizszint emelkedésének megfelelGen ezen
a szakaszon a védekezés 2006. 03. 31.
0700-t6l, a fokozott feliigyelet 2006. 03. 31.
0800-tol valt indokoltta. A III. fokd arvizvé-
delmi késziiltség elrendelgje az Eszak-Du-
nantali Kornyezetvédelmi és Viziigyi Igazga-
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Arviz

2. kép — Komarom, XIV. vagany, a korbezsakolt buzgér és az elontott

véganyszakasz (Foto: Boros Sandor)

3. kép — A Duna tet6zése dprilis 3-d4n 1800-1900 kozott
(Fotd: Viszl6 Titusz)

tosagtol (Edukovizig) Koltai Gabor, a Tatai
Szakaszmérnokség vezetdje.

A védekezés idejére a jobb viginyt Szdny
mh. és Komdrom dllomds kozott a forga-
lombol kizartuk, hogy a védekezés kiszolga-
lasdhoz sziikséges (TVG, anyagvonat) kozle-
kedést zavartalanul és késlekedés nélkiil le-
hessen lebonyolitani.

Az arvizi problémakor informacidinak dtte-
kintése utdn — valamennyi érintett vasitvo-
nal esetében — 2006. marcius 30-31-re
nyilvanvalova lett, hogy a tarsiizletagaknak
is meg kell tenniiik a sziikséges operativ in-
tézkedéseket, melyek révén sikertiilt a véde-
kezés sordn végig az lizletgi szintdi alapfel-
adatok ellatdsat megvaldsitani.

A toltés sziikség szerinti megtamasztisihoz
az orszag tobb pontjardl osszeszedett
koveskocsik (2 db Fd és 6 db Fad kocsi Ko-
mdrom dllomas rendez6n mar 04. 03-4n

rendelkezésre allt. Irinyvonattal Szobrél 25
db tovabbi zazottkdves kocsi érkezésére le-
hetett szdmitani. A védekezési tervek sze-
rinti teljes igény egyébként 80 kocsi kovet
jelent. (A legsziikségesebb megtdmasztasi
helyek vasiiti szelvényeinek jegyzéke a terii-
leten 1év6 vasiti vezeténél folyamatosan
megtekinthet6.) A viziigy szakembereivel
kozosen az a dontés sziiletett, hogy a kovet
nem engedjiik le, mivel az a t6ltés elméleti
szakadolapjat érintette volna, tébb mint 1
tonnds folyométerenkénti terheléssel. A
zzottké tamaszto hatdsdnak jelentGsége
hosszi drviz esetén elveszett volna, a
szakadolapra gyakorolt kdros kovetkezmé-
nyekkel dsszehasonlitva.

A bal vaganyon, a teherforgalom teljes kiza-
risa mellett — csupdn a gyorsvonati forga-
lom lebonyolitdsira — 40 km/h sebesség-
korldtozds lépett életbe. A zsilip mdtargy

kérnyezetében azonban a miitargy llapota
miatt csak 20 km/h sebességgel kozleked-
hettek a vonatok. A személyforgalom tobbi
részét potlobuszokkal kellett megoldani.
2006. 04. 01. 0700 -tol — folyamatos mun-
kavégzéssel — 04. 03. 0700-ra kiépiilt az
ideiglenes védmd, Szony megillohely—Ko-
mdrom  dllomds  viszonylatiban a
987+00-1028+00 szelvények kozott. Az
ideiglenes védm el6bb 6t, majd nyolc zsak
magas folidzott jutazsak fal. Mivel a legma-
gasabb vizszint virhat6 mértéke tobbszor is
valtozott (és mindig csak felfelé, a marcius
30-dan a magassaghianyos helyekre beépi-
tésre tervezett 7-10 ezer homokzsak helyett
végiil 220 000 zsakbol késziilt el az kezdet-
ben lokdlis jelleg, de végiil is folyamatos —
a 2002. évi legnagyobb vizszintre (LNV) ki-
épitett magassagi — védmyi.

Aprilis 3-dn a mgyar kormdny rendkiviili
helyzetet hirdetett ki a Duna mentén az ar-
vizzel érintett teriileteken.

A védekezésben az idd elorehaladtaval, a
vizszint emelkedésével és a védmivek at-
dzdsaval parhuzamosan tjabb feladatok je-
lentkeztek.

Komdrom dllomas XIV. sz. vigdnyat
»CsObuzgr” vize lepte el, kb. 450 m hossz-
ban. A cs6buzgdr azt jelenti, hogy a fiirdd
szennyezett vizét egy rendezd palyaudvar
alatti csatorna gravitdcids Gton juttatja a
Dundba. A foly6 ilyen magas vizszint mel-
lett értelemszertien nem tudta befogadni a
termalvizet, igy az a XIV. sz. vagany kozelé-
ben 1évé akndn 4t keresett és taldlt utat a
felszinre. A viz kellemes hdfokdbdl az
elézdekben leirtak alapjan konnyen lehe-
tett kovetkeztetni a hiba okdra és okozdjdra.
Itt homokzsak rakattal — tobbszori modosi-
tott megolddsokkal — vették korbe a buz-
girt; a szivatty(zds eredményeként dprilis
4-re dllapota jelentGsen javult, a buzgart si-
keriilt ,elfogni”. A probléma jelentGségét az
adja, hogy megvolt az esélye a Komdrom al-
lomids kezddpont feldli oldali biztositd be-
rendezésének bedzdsira, amelynek kovet-
kezményei rendkiviil sdlyosak lettek volna
a mér erdsen lekorlitozott hegyeshalmi
fovonal menetrendi kapacitisara. (2. kép).
Almasfiizit6-Tata allomaskozben, a 885-0s
szelvényben, a Fényes-patak bal oldali
védmive megsériilt, és a bal viginy alépit-
ményét dtaztatdssal veszélyeztette. Folidzds-
sal, homokzsdkokkal a zsilipkapundl a viz
kizdrasa megtortént, a helyzetet sikeriilt
gyorsan normalizalni.
Székesfehérvar-Komarom vasitvonal beja-
rati ivénél a buzgdros rész dllapota romlott
a viznyomas alatt, és a finom szemcsés
frakcio kihordasaval tort be. Viztigyi szak-
emberek folyamatos megfigyelés alatt tar-
tottdk, beavatkozdsra végiil szerencsére
nem volt sziikség.

A toltés dtdzasa miatt a mentett oldalon egy-
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re tobb helyen jelent meg a viz. Az
Edukévizig szakembereinek irdnyitdsa mel-
lett a plyds- és hiddszkollégak napi 24 ord-
ban folyamatosan jaréroztek, figyelték a
vasuti toltésben, illetve palydban bekovet-
kezd esetleges viltozdsokat. Szerencsére
mir csak kisebb beavatkozdsokra volt sziik-
ség, buzgirelfogds homokzsik medence
épitésével, illetve a , katasztrofaturistak” al-
tal letaposott homokzsdk nytlgat megigazi-
tdsa.

A komdromi vizmérce adatai szerint a Du-
na dprilis 3-4n 1800 és 1900 kozott tetdzott
782 cm-rel, 7314 m3/sec vizhozammal,
majd 4-én 1900-kor 767, 5-én 1900-kor
746 cm-t mértek, 10-én 1800-ra az 1. foki
arvizvédelmi késziiltség szintje ald (500
cm) apadt (3. kép).

Néhany nap eltéréssel Teriileti Kozpontunk
teriiletén mas Duna-parti, Dunahoz kozeli
helyeken is jelentkeztek gondok.
Adony—Adony-Dunapart vasttvonalat az dr
a 24+00 km-szelvénytdl végig elontotte
(ezen a vasttvonalon egyébként a forgalom
2005. november vége Gta sziinetel, druhi-
any miatt).

Dunatjviros kikot6—HM osszekotd vagany
viz ald keriilt.

Adony vontatévagdny viz ald keriilt, majd az
aradds levonuldsa utin 60 m hosszban,
sinkoronaszint felett 15 cm iszapban 4llt.
Kavicsbanya hdrom viganyat a tet6zéskor
teljesen ellepte a viz és az dradds levonula-
sa utdn szintén iszapban allt, sinkorona fe-
lett 5—10 cm vastagsdgban,;
Tokod-Esztergom vonalat — mivel az drviz a
palyat ellepte — teljes hosszdban le kellett
zarni.

Ez alatt az id6 alatt a vasuti palyat megkoze-
liteni sem lehetett, érdemi munkat lehetet-
len volt végezni. Ezért a helyi
fopalyamesteri szakasz, tovibbd a szonyi ol-
dalrdl kivett 2+ 10 fovel és a Mavgép Kft.
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4. kép — Hullamverés elleni félia{akaré;s, homokzsdk megtdmasztassal,
Szajol bejaratanal (Fotd: Muhari Zoltan)

egy csapatdval Szentendre viros védekezé-
sében vettek részt — sikeresen —, ahol éjjel-
nappalos munkavégzés mellett védték a va-
ros mélyebben fekvo teriileteit.

Ezen a vonalszakaszon csak dprilis 22-én
0000 6ratol allt helyre a forgalom az erede-
ti sebességgel, a vonal alépitményének vizs-
galati (szonddzds, georadaros vizsgalat)
eredménye alapjan, a kovetkez6 korltoza-
sokkal;

— Almasfiizitd-Neszmély dllomdsok kozott,
2 15+00-18+00 szelvényben 10 km/h.
— Neszmély-Siittd  dllomasok kozott, a
143+00-147+00 szelvényben 10 km/h
sebességgel.

Arviz a Tiszan

A dunai arviz még le sem vonult, amikor a
Tisza gyors vizszintemelkedése miatt (36
cm/24 6ra) aprilis 8-an Szolnoknal elérte a
800 cm szintet. igy 0600 6ritol itt is életbe
1épett a III. foku drvizvédelmi késziiltség.
(Elrendeldje: Ivaské Lajos, Kozép-Tiszavi-
déki Kornyezetvédelmi és Vizligyi Igazgat-
sdg (Koti-Kovizig) miszaki igazgatohelyet-
tes, védelemvezetG)
A teriiletiinkon levonulo tiszai drviz vissza-
duzzaszto hatdsa miatt kihat a Zagyva folyo-
ra is (torkolata Szolnok belvirosi részén,
kb. 2 km-re van a Budapest-Zahony vasit-
vonal Zagyva-hidjatol), amely tartos arviz
esetén a Tapiot duzzasztja vissza.
A tiszai arviz a kovetkezd mitirgyainkat
érinti Szolnok-Szajol dllomdskozben
* Szolnok belteriiletén a 1030+00 és
1032400 vasuti szelvények kozott 1éve
Zagyva-hidat,
* 2 1079+00 és 1082+ 00 szelvények ko-
zott fekvd Tisza-hidat,
¢ illetve a Tisza-hid és Szajol bejdrata ko-
zott 2 db vb. tekndhidat (6,00 m, illetve
5,58 m nyildsiak).

Géza Szintho
Inundation at 2006
at the territory of
Budapest

The article presents the process of
the inundation of Danube and Tisza
rivers at 2006 and its effects on the
bridges and structures of railway
lines operated by Regional Centre of
Budapest. It shows chronologically
the main steps of defend and the
performed tasks.

Az eldzetes viziigyi eldrejelzések alapjan
tartdsan magas vizllasra kellett felkésziil-
ni, annak minden hatdsdval egyiitt. Az ilyen
esetben felmeriilg gondok lehetnek a mar
emlitett visszaduzzaszto hatdson tul a toltés
atazdsa, toltésszakadds, a hullimverés
rombolé hatdsa.

A Tisza dltal érintett vastitvonalak mentén
dolgoz6 kollégaknak — sajnos és szerencsé-
re — igen nagy rutinjuk van az arvizi véde-
kezésben, igy mdr szinte mindenki tudta a
dolgit.

Az arvizi védekezésre felkésziilve a szajoli
hiddszszakasz dolgozoi 7000 m* rézstfelii-
letet tisztitottak meg gaztol, cserjétdl, bo-
kortol, ezzel téve lehetové a rézsi gyors,
szakszer( foliavédelmének kialakitasat.
Ezutin a  Szolnok személy pu.
fopalyamesteri szakasz, a Szajol telephelyt
hiddszkirendeltség, valamint a MAV FKG
Kft. dolgozoinak munkdjaval mar viszony-
lag gyorsan elkésziilhetett a leginkibb ve-
szélyeztetett szakaszon — a 1099403 és
1111400 szelvények kozott — a védmd,
mintegy 300 m hosszban (foliaterités ho-
mokzsik megtamasztassal), amely a 4. szd-
mu  fékozlekedési at feliiljardjanak
vizelvezetd rendszerébe lett bekdtve. Kiilon
nehézséget jelentett a kabelcsatorna ,viz-
mentes” zardsa a vondvezetékek és kabelek
mellett és kozott.

A Tisza vizszintje dprilis 8-dn érte el a 800
cm szintet, amelynek alapjan a Kotikovizig
védelemvezetd-helyettese 600-kor elrendel-
te a III. fokd drvizvédelmi késziiltségi foko-
zatot (4. kép).

Az elkésziilt védmiivek védelmére, illetve a
sziikség szerinti beavatkozdsok elvégzésére
a helyi fopalyamesteri szakasz és a szajoli
hiddszszakasz dolgozoibdl éjjel-nappalos
figyeldszolgdlatot szerveztiink, akik napi 24
oraban jartdk a veszélyeztetett pdlyasza-
kaszt, kiilonos figyelemmel a hidak és at-
ereszek kornyezetére.

Az egyre emelkedd vizszint miatt 2006. 4.
15-én 1200-t0l a Szolnok—E-eldgazds Szajol
kozotti plya részen a bal viginyt ki kellett
zarni a forgalombol, valamint a bal vagany fe-
letti felsovezetéket szintén ki kellett kapcsol-
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6. kép — A Zagyva-hid als6ove vizben éll (Fotd: Muhari Zoltan)

ni, mivel 1031+33 km-szelvényben fekvg
Zagyva-hidra 2 db FADD + 4 db Dozitor
kdszallitd kocsi, a 1094+45 km-szelvényben
2 6,00 m. nyildst, és az 1099-+03 km-szel-
vényben az 5,58 m. nyilsu vb., tekn6hidakra
2-2 db dozatoros kocsi kertilt, a hidszerkeze-
tek leterhelésére (5. kép).

A viros belteriiletén fekvd Zagyva-hidat
mar-mar idegenforgalmi latvinyossagként

Széntho Géza

A Szakkozépiskola elvégzése utan,
elsé munkahelye a MAV Budapesti
Hidfenntartd F6nokség, ahol techni-
kus, majd épitésvezetd, a fonokség
megsziinéséig. Id6kozben technikusi
mind@sitést szerez, illetve elvégzi a
MAV  Tisztképz6  tanfolyamét,
hidszakért6 technikus. Tizennégy éven
keresztlil a ferencvarosi terilet (Pft,
PGF, OM) hidész épitésvezetdje. Jelen-
leg a Budapesti Teriileti K6zpont Mér-
noki Létesitményi Alosztdly sza-
kelGadoja.

latogattak a helyi és nem helyi lakosok,
akik esetenként a homokzsdk falat tapostik
le, illetve a gyerekek a koves kocsikra fel-
miszva okoztak kozvetlen balesetveszélyt,
amelynek elharitisihoz végiil a renddrség
segitségét kellett igénybe venni.

2006. dprilis 14-én 1300-kor, 962 cm-es
vizdlldsnal, a kormdny rendkiviili drvizvé-
delmi késziiltséget rendelt el.

A Zagyva magas vizalldsa miatt a vasiti hid
alséove viz ald kerdilt, az ovszekrényben allt
aviz (6. kép).

A Tisza Szolnoknal a kordbban elére jelzett
aprilis 17. helyett csak dprilis 21-én 1000
orakor tet6zott 1013 cm-rel, igaz, akkor az-
tdn majdnem két napig, 23-dn 0300 ordig.
Az apadis rendkiviil lasst (3-5 cm/24 6ra),
hosszan elhtzodo volt idében is, és térben
is (a vizszint IIL. foka késziiltségi szint ald
siillyedése mdjus 5. és 10. kozott virhato).
A térbeni elhtizod4s oka az volt, hogy a Du-
na kordbbi drhullima ekkortajt érkezett a
Duna-Tisza-torkolathoz, a Tiszat vissza-
duzzasztotta, lehetetlenné téve a tiszai ar
gyors lefolydsat.

Ez a visszaduzzaszto hatds orszigosan na-
gyon megnehezitette a védekezést, amely
igy szinte egy iddben és hosszan jelentke-
zett a Duna-torkolat feletti osszes folyonk
szinte teljes partszakaszdn, a Tiszdn kiviil a
Zagyvan, a Tapion és a Korosokon, ezzel ko-
moly nehézségeket rova az egyre jobban at-
az6 gtakra és az arvizi védekezésben részt
vevikre egyarant.

Osszegzés

A mir-mdr rendszeresen jelentkezd drvizi
gondokkal kapcsolatban t6bb, minél elébb
megvilaszolandé kérdés is felmeriil.

* Elméleti felvetés, de tény, hogy a 2002. és
a 2006. évi dunai drvizek védekezési
koltsége oGsszevontan az Almasfiizi-
t6—Esztergom vasitvonalat hosszt tdvon
biztonsdgossd tehetné az 4rvizekkel
szemben.

Az arvizi védekezés koltségeihez, tovabba
a kiesett forgalombdl eredd karokhoz 6n-
magitol hozzdadédik — példdul az
Esztergom—Tokod-vonal esetében — a
nem forintosithaté presztizs- és erkolcsi
kar tomege is.

Ha valdban fontos a fuvarozok dllando
magas szinvonaldi, megbizhat6 kiszolga-
lasa, akkor az olyan mértékd drvizek el-
len, amelyek nem tekinthetdk kiilondsen
extrémnek, végleges megolddsokat kell
taldlni, és ezeket Iétre is kell hozni.

A komdromi térség vonatkozdsiban ossze-
vont vizjogi engedélye van a végleges védmi
épitési terveinek, azonban a forras rendel-
kezésre dllisanak, illetve az épités meg-
kezdhetdségének iddpontja még nem tud-
hat6.

A Szolnok—Szajol-vonal rehabiliticidja so-
rdin a pilyaszint emelése, a toltés
megerdsitése nydjt hossza tavii megoldast.
Az arvizi védekezésben részt vett kollégk
szakértelmén, tapasztalatin és — nem ke-
vésbé — hozzadllasan nagy részben mult a
védekezés sikere. Sajnos a munkakoriil-
ményekrdl, a toltések vasuti védmvek al-
lapotarél, az darvizi védekezés egyéb
feltételeirdl ez nem minden esetben
mondhato el.

Kollégdink, nem utolsdsorban az utasaink,
fuvaroztatoink megelégedésére szolgalna,
ha az arvizi védekezés alkalmi jellege he-
lyett végleges megolddsokkal talilkozhatnd-
nak, és nagy sebességgel suhand, tiszta,
korszerd vonatok ablakabdl
tekinthetnénerk a korszerd védmavek mo-
gott er6lkodd dradatra.

Fényképek:

Boros Sandor — Hiddsz fGpilyamester,
Bp.TK. ML. Alo. (Komarom)

Mubari Zoltdn — Hidszakért6-mérnok,
Bp.TK. ML. Alosztaly

Viszlé Titusz — Palyamester, Bp.TK. UO.
Nyugat Alo. (Komdrom)

SINEK VILAGA e 2006/2




Arviz 2006

Védekezés a Debreceni
Teruleti Kozpont
tertletén

Balo Endre

hiddsz miszaki szakértd

arvizi igyeletes

DeJ baloe@mav.hu

@ (06-1) 513-1256, 03/12-56

20006 tavaszan Magyarorszagon a Dunan és a Tiszan eddig
soha nem latott, egyidejd arvizi helyzet alakult ki, amely
a magyarorszagi vasutvonalakat sem kimélte.

A MAV Zrt. PVU Debreceni Teriileti Kozpont
kezelésében 1évG kovetkez§ vonalakat érin-
tette az dradat:

1. 100/c. sz. vasttvonal Tokaj—Rakamaz
kozotti vonalszakasz és a Tokaji Tisza-
hid, Ladik hid, Gérbe hid, Aranyospatak
hid

2.02. sz. vasutvonal Kiskore—Abadszalok
kozotti palyaszakasz és a Kiskorei Tisza-
hid és artéri szerkezetek

3.108. sz. vasutvonal Tiszafiired—Poroszlo
kozotti vonalszakasz és az Artéri-hid, ti-
szaftiredi  Tisza-hid, Szomorka hid,
Egerpatak hid

4. 118. sz. vasatvonal Kotaj—Balsa kozotti
palyaszakasz és azok mfitargyai.

Fokozott feliigyelet, védekezés

A MAV Zrt. Vezérigazgatésiga dltal a P-
2300/2006. sz. alatt kiadott PMLI intézke-
dési terv szerint hajtottuk végre az arvizvé-
delmi el6késziileteket, illetve a védekezést
és a feliigyeleti tevékenységet. A Debreceni
Teriileti Kozpont teriiletén az arvizi fokozott
feliigyelet és védekezés 2006. 04. 03-an
kezddodott, és az alabbi teriileti és kronolo-
giai sorrendben zajlott le:

2006. 04. 03.-tdl fokozott feliigyelet
Tokaj és Balsa térségéhben

Fokozott feltigyeletet kellett elrendelni a
Tokaj-Rakamaz és a Kotaj—Herminatanya
allomaskozben (a Tisza folyo miatt vissza-
duzzadt Lonyai-fécsatorna draddsa miatt)
és a hozzd tartoz6 mitargyakon. 2006. 04.
04-én a vizszint emelkedése miatt (tokaji
vizméree: 858 cm, eddigi 2002-ben mért
vizszint alatt —60 c¢m, 2006. 04. 04. 6.00
orakor) Gjabb korldtozdsokat kellett beve-
zetni. A Nyiregyhdza—Balsa vasttvonalon a
178400 — 181+00 szelvények kozott
20006. 04. 04.-én 12.30 6ratdl 20 km/h ide-
iglenes sebességkorlatozast vezettiink be a
magas vizallds miatt. 2006. 04. 07-én Gjabb

korldtozdsokat kellett bevezetni. A Nyiregy-
haza—Balsa vasutvonalon a 178+00 —
181400 szelvények kozott 2006. 04. 07-én
12.00 6ratél 15 km/h ideiglenes sebesség-
korlatozast vezettiink be a magas vizallas és
az arvizi toltés — itt egyben vasuti alépit-
mény — dllapota miatt. A Nyiregyhdza—Bal-
sa vasutvonal, K6taj—Buj dllomdsok kozott
a 153156 szelvények kozott 15 km/6ra se-
bességkorlitozast vezettiink be a Lonyai-
csatorna magas vizdlldsa miatt. Bevezetés
idpontja: 2006. aprilis 07. 10 6ra 45 perc.
A 155+12 szelvényben 1év4 3,00 m nyildsu
vb. teknéhid felszerkezet also élének ma-
gassigit meghaladta a vizszint, arvizvédel-
mi toltésen beliil a vasati alépitmény viz-
ben allt (7. kép).

A Mez6zombor—Nyiregyhdza vasttvonalon,
Tokaj—Rakamaz dllomdsok kozott a
183-220 szelvények kozott 40 km/6ra se-
bességkorlatozast vezettiink be a Tisza és
arteriilet magas vizéllasa és a hullimzas ve-
sz€lye, valamint a toltés nem megfelel haj-
lisa miatt. Bevezetés idGpontja: 2006. dpri-
lis 07. 13 6ra. A vizszint 36 cm-rel alacso-

nyabb volt, mint az Aranyos hid pilléreinek
felsd sikja (2. kép). 2006. 04. 09-én érte el
a Tokaj—Rakamaz dllomaskézben a vizallds
a 2006. évi maximumot, tokaji vizmérce:
892 cm, (2006. 04. 09. 06.00 6rakor) eddi-
gi legnagyobb 2002-ben mért vizszint alatt
—26 cm, az Aranyospatak hid pillérén.
(3. kép). A vonalszakaszon ez a miitirgy
van a legalacsonyabban.

Aktiv védekezés
a Debrecen-Fiizesabony vasiitvonalon

2006. 04. 12-én a Debrecen—Fiizesabony
vasttvonalon Tiszafiired—Poroszlo alloma-
sok kozott a 748+00-753+00 szelvények
kozott a rendkiviil szeles-viharos id6jards
okozta 60-80 cm magas hullimverés a vas-
uti pdlya alépitményét alimosta és meg-
bontotta, igy az a vasuti forgalom lebonyoli-
tdasdra alkalmatlannd vilt, ezért 2006. 04.
12-én 14.00 6ratol a vasati palyat a forga-
lombdl kizrtuk Tiszafiired—Poroszl6 allo-
mdsok kozott. Megkezdddott a helyredllitds,
a zhzottkoves szerelvény Poroszlo dllomas-
ra keriilt kidllitisra, majd onnan az UDJ Ks
kocsijaval szdllitottuk a helyszinre a md-
anyag zsdkokba rakott ziizottkovet. Ossze-
sen 9000 db mdanyag zsdk keriilt beépités-
re, 34 Fd kocsi zazottkovet iiritettiink ki a

1. kép — Nyiregyhaza—Balsa vasttvonal 155+12 szelvény, Kétaj
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2. kép — Tokaj—Rakamaz
alloméskoz
Aranyospatak hid

2k | [

e
B

3. kép — Aranyospatak
hid pillére

mianyag zsikok megrakdsihoz és a part
(vasiti alépitmény) védelmi munkikhoz. _ ;
Ezen a vonalszakaszon a végleges alépit- | . . e S g
ményvédelmet a rézsii teljes burkoldsa és S\ = P
hullimtord kdszords beépitése jelentheti.
A kitartd munkdnak koszonhetden 20006.
04. 16-4n 11.00 6rat6l a vasati palya
Tiszafiired—Poroszlo allomdsok kozott a
személyforgalomnak visszaaddsra kerilt, a
teherforgalom azonban tovibbra is ki volt
zdrva. A 748-753 szelvények kozott 10
km/h lassujelet kellett bevezetni.

Apad a viz a Felsd-Tiszan

2006. 04. 20-ra az aldbbi helyzet alakult ki:
a Pelsg-Tiszan és a Lonyai-focsatornan 1,0 -
1,5 m-es apadis kovetkezett be, ezért a ko-
rabbiakban bevezetett korlitozasokat meg-
sziintettiik. A 100/c vonalon Tokaj—Raka-
maz dlloméskozben a fokozott feliigyeletet

4. kép — Kiskorei kozuti-vasuti Tisza-hid megsiillyedt Abadszal6k feldli hidf6je
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2006. 04. 21-én 12 6ratél visszavontuk, a
Tisza vizalldsa a tet6zéshez képest mar 120
cm-t apadt. A 40 km/h ideiglenes sebesség-
korltozas az atdzott toltés miatt tovibbra is

érvényben maradt. A 118. sz. vonal
Nyiregyhdza—Balsa vasdtvonalon a 153
—156. szelvények kozott az ideiglenesen be-
vezetett 15 km/h sebességkorlatozast le-
mondtuk 2006. 04. 20-dn 14.30-t6l, itt a
palyasebesség ismét 30 km/h. A Nyiregyha-
za—Balsa vasttvonalon a 178-181. szelvé-
nyek kozott az ideiglenesen bevezetett 5
km/h  sebességkorldtozdst lemondtuk

Endre Bdlo

Inundation at 2006
at the territory of
Debrecen

The big inundation of Danube and
Tisza rivers haven't spare the railway
lines of MAV. The Regional Centre of
Debrecen had to introduce increased
supervision from 03.04.2006. The
Tisza river culminated at the area of
Tokaj and Balsa at 09.04.2006 where
speed limits had to be introduced.
The stormy weather partially swept
away the substructure between
Tiszafiired and Poroszl6 stations,
because of this the railway traffic
was stopped between 12th and 16th
of April. The embankment of the
abutment of bridge across the Tisza
on the Kal-Kapolna-Kisujszallas rail-
way line was damaged because of
the extremely high level of water, the
organization of final repairing will be
started shortly.

1978-ban szerzett oklevelet a GyGri
Kozlekedési és Tavkozlés Miiszaki
Féiskola Kézlekedésépitési Intézet
VasUtépitési és Fenntartasi Szakan.
1978 6ta a MAV, MAV Rt., ill. MAV Zrt.
alkalmazottja.

1980-1983 koz6tt a Debreceni Palya-
fenntartasi F6nokségen hiddsz sza-
kaszmérndk, 1984-1992-ig Debreceni
EHF-en hidasz fGépitésvezets, 1993—
2003-ig a Debreceni Péalyagazdalkoda-
si FGnokségen hidasz szakaszmérnok,
2003-t6l a Debreceni Teriileti Kozpont-
ban hidasz vonalbiztos/miiszaki
szakeértd.

A Magyar Mérnoki Kamara tagja.
Német kozépfokl, angol alapfoku
nyelvvizsgaval rendelkezik.

2006. 04. 20-4n 14.30-t6l, itt a palyasebes-
ség ismét 20 km/h. A Lonyai-focsatorna viz-
szintje 100 cm-t apadt.

A Kozép-Tiszan tovabb éarad a folyo

A Kozép-Tisza vidékén — Kiskorétol a déli
orszdghatirig — a magyar kormdny arvizi
veszélyhelyzetet hirdetett ki a soha nem ta-
pasztalt dradds miatt. Ez az arvizi helyzet
érintette a 102-es Kal-Kipolna—Kistjszallds
vasttvonalat is. A 102-es vonalon: a Kisko-
rei kozos kozati-vasati Tisza-hid Abddsza-
1ok feldli hidf6jénél az drvizvédelmi giton
tvezeté vasuti pdlyaszakasz tovdbbi kdro-
soddst szenvedett a rendkiviil magas vizdl-
1as miatt, drvizi veszélyhelyzet volt érvény-
ben. Itt taldlhato a MAV egyetlen kozos koz-
ati-vastti hidja. A sinkorondhoz képest a

5. kép — Kiskorei kozos
kozati-vasati Tisza-hid
Abadszaldk feldli hidfd,
a mentett oldalra folyik
a Tisza vize az aluljaro-
hattoltés szivargojan
keresztiil

kozati palyaburkolat szintje helyenként 10
cm-t (1) siillyedt, hossza siippedésekkel (4.
kép). A jelenlegi 20 km/h vasiti sebesség-
korlatozas fenntartdsa tovabbra is indokolt,
és miel6bb el kell végezni az drvizvédelmi
toltés feletti 24 m hosszi, valamint a csat-
lakozd, szintén 24 m hosszi kozos kozati-
vasuti palyaszakasz teljes cseréjét. A csatla-
koz6 miitargy szivarg6jan folyt at a Tisza vi-
ze a mentett oldalra (5. kép).

Osszefoglalas

A MAV Zrt. Debreceni Teriileti Kdzpont
terliletén a 2006 tavaszan a Tiszan le-
vonulé érviz elleni védekezés jelentds
er6k osszevondsat igényelte a MAV
Zrt. Pélyavasti Uzletaganak Debreceni
Tertileti Kézpontjatol.

A fokozott feliigyelet, a megrongalo-
dott tltésszakaszok ideiglenes helyre-
allitasa jelentds erdket kotott le. A Bu-
dapesti Teriileti Kézponthoz tartozd
Szolnok-Szajol allomaskdzben lezart
bal vagany miatt a teljes Eszak-alfoldi
IC-forgalom a Tokaj—Rakamaz egyva-
ganyu dllomaskdzben bonyolddott le
az amigy is karosodott alépitményen
3 héten keresztiil. Ennek figyelembe-
vételével is sikertilt a vasuti forgalmat
a Debreceni Terileti Kozpont teriiletén
fenntartani, az elterelt vonatok daltal
okozott uj, el6ére nem latott forgalmi
helyzetet kezelni, és az elmosott toltés-
szakasz ideiglenes helyredllitasaval a
Debrecen—Fiizesabony vas(tvonalon a
palyaelzarast minimalis idejiire csok-
kenteni.
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Arviz 2006

Arviz Sarospatak—
Satoraljaujhely
kOzott

Szilagyi Sandor
muiszaki szakel6ado

MAV Zrt. Palyavastiti Uzletdg Teriileti
Kozpont Miskolc

Uzemeltetési Osztily
PML Uzemeltetési Alosztaly

T (06-30) 398-3785, 04/52-86

Jon az arviz! Jon az arviz! kiabal a megrémilt tomeg
Pet6fi Sindor A Tisza cimi versében.

Ezt a k6zelmltban szinte az egész orszag,

beleértve most még févarosunk lakossagit is.

A viz meg csak jott, jott és egyre emelkedd
szintjével egymds utdn dontotte meg a tobb
évtizedes rekord vizallasokat, kozelébe ke-
riilve a valaha mért legnagyobb értékeknek,
helyenként pedig tal is szdrnyalva azt.
Azért, hogy az amugy is tobb szazmilli6 fo-
rintos kdrok ne tobb tizmillidrdra rigjanak,
hogy az osszeddlt csaladi hazak, otthonok
szama ne legyen tobb tizezer, tomegek fog-
tak lapatot és toltotték a homokzsikokat,
biztositottdk a gitak stabilitdsat. 1dot, fa-
radtsdgot nem ismerve és onmagukat nem
kimélve tizezrek dolgoztak folyamatosan,
éjt nappalla téve, az orszag nagy folyinak
arvizvédelmi toltésein, hogy megfékezzék a
Dunat, Tiszat, Bodrogot. (Sajnos a cikk
megirdsinak idépontjdban a Tisza még
nem tetdzott. Igy ott még mindig sziikség
van a kemény, dldozatos munkdra. Bizunk
benne, hogy az erdfeszitéseket ott is siker
korondzza.) Az dldozatos munka — ha vesz-
teségek voltak is — elérte céljat. A gitvédd
emberek mellett az eleink dltal megépitett
gatak is jol vizsgaztak. Kidlltdk a tobbszor
megijulo, egyre erdsebb rohamokat. Most
még igen! De ez mdr a sokadik volt. Es tigy
van ezzel a sokszor megismétl6ds igénybe-

vétellel a toltés is, mint a bokszold, aki, ha
nem is kap egyszerre akkora {itést, hogy
padléra keriiljon, a sok-sok apré {itéstol
elbb-utébb megroggyan. Es a megroggyant
gat folott a viz az Gr!

A kérdés az, hogy meddig birjdk még gitja-
ink az egyre gyakrabban, egyre intenziveb-
ben jelentkezd igénybevételt.

Most nagyon gyorsan neki kellene latni azon
feladatok megfogalmazasinak és megvalo-
sitdsanak, amelyek a végleges, biztonsigos
miszaki megoldst jelentik a jovre nézve,
az idén tapasztalt hidnyossagok tiikrében.
Az emberi agy ugy szelektdl, hogy a nem Ié-
nyeges dolgokat elfelejti. Igy esetleg megfe-
ledkeztiink az elvégzendd feladatokrol. Ne-
kiink mdszakiaknak viszont kotelességiink
megakadalyozni, hogy forgalmi veszélyhely-
zet alakuljon ki.

Az idei arvizhelyzet miatt aggodalommal fi-
gyeltiik a Sarospatak és Satoraljatjhely ko-
zotti vonalszakaszt, mely a valaha sokkal
szebb és fontosabb napokat litott Buda-
pest — Miskolc — Sétoraljadjhely — Csap —
Ungvar — Munkdcs  (volt) nemzetkozi
torzshalozati vonalon fekszik.

Az aggodalomra pedig minden okunk meg-

volt, hiszen az arviz komoly fennakadiso-
kat okozott mdr ezen a vonalszakaszon a
vastti forgalomban. Ritka az az év, hogy ne
kertilt volna sor valamilyen korldtozo intéz-
kedés bevezetésére. Az utobbi évek legem-
lékezetesebb iddszaka a 2000-es esztendd
volt, amikor a viz szintje elérte a palyaszin-
tet, erds szélben a hullimok dtcsaptak a
sinkorona folott. Ezért 2000. IV. 2 = V. 5. ko-
zott tengelyterhelés és

10-60 km/6ra kozotti mértékd sebesség-
korlatozasokat kellett elrendelni a 404-441
szelvények kozott. A foldmd atdzdsa miatt a
vagany geometridjaban durva torzuldsok
alakultak ki. A hullimverés kovetkezmé-
nyeként az aljfejeknél sok helyen dgyazathi-
any keletkezett. A hidnyossag felszamoldsa-
ra teljes hosszban nagygépes viginyszabai-
lyozast kellett végezni és 1000 tonna zdzott-
kovet kellett potolni.

A Szerencs — Satoraljatjhely kozotti 45 km-
es szakaszt 1871. oktober 24-én, a Satoral-
jadjhely — Csap — Ungvar kozotti 63 km-es
szakaszt 1872. augusztus 25-én, a Sitoral-
jadjhely — Legenye — Alsomihalyi 16 km-es
vonalszakaszt 1872. janudr 7-én helyezték
forgalomba. A novekvd forgalom miatt
1892-ben megépitették a masodik viganyt
is. 1980. janudr 3.-tol a Mez6zombor — Si-
toraljatjhely vonalszakaszon egyvaganyt
forgalmi rend keriilt bevezetésre a jobb vi-
gany korszertsitése, illetve a bal vagany le-
zardsa utan.
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Sandor Szildgyi

Inundation at 2006
between Sarospatak—
Satoraljaujhely

After the big inundation of the year
2000, which was the cause of seri-
ous problems, there was a danger
again ahead the Sarospatak—Satoral-
jadjhely railway line on a 6.2 km
long section. First, increased track
supervision was introduced because
of the high water level. The water
reached the track level to 16 cm.
The passenger traffic hadn't be
stopped thanks to the orderly,
thorough work, only restrictions
was introduced.

The flood took off, but there is a lot
of things to be done at the
approaching period in favour of
avoid analogous cases.

Sarospatak és Satoraljatjhely allomdasok
kozott, a vasati pilya a 381+85 és a
443470 szelvényekben fekvo atatjarok ko-
z06tt 6,185 km hosszon a Bodrog foly6 drte-
rilletén fekszik (1. kép).

Ebbdl a hosszbol a 400 — 441 szelvénytar-
toményok kozotti szakasz kimondottan dr-
vizveszélynek kitett teriiletnek mindsithetd,
ahol a biztonsagos kozlekedés érdekében,
rendszeresen forgalomkorldtozd intézke-
dést kell bevezetni.

Elddeink tisztdban voltak a helyzetbdl adé-
do veszélyekkel, ezért azontul, hogy a vasuti
palya foldmtvének épitése sorin kihasz-
ndltdk a kozeli Zemplén-hegység vulkdni-
kus talapzata adta lehetGséget, a veszélynek
leginkdbb kitett szakasz toltésépitését
kdalappal tették biztonsdgosabbd, alléko-
nyabba.

Kozismert tény, hogy Satoraljadjhely varos a
szelek varosa. Ugyanez elmondhaté az ér-
vizveszélyes vonalszakaszrol is. Nem ritka
errefelé a 80-100 km/6rds szélerdsség, ami
leggyakrabban észak, észak-keleti irany. Ez
pedig magas vizallis mellett igencsak ko-
moly gondokat okozhat mind a vasti toltés,
mind a zazottkGagyazat vonatkozdsdban.
Azért, hogy a vasiti toltést az erds hullimzas
ne kezdje ki, az uralkodd széliriny szem-
pontjabol legkritikusabbnak itélt részen, a
404-421 szelvények kozott a palya bal olda-
lan, a toltésrézsi terméskGvel van
burkolva.. A tovabbi pélyarészen és a toltés
jobb oldaldn szinte teljes hosszban, nagy-
mennyiségli terméskdszords véd az erds
hullimverés ellen. Egyetlen hibdja van a je-
lenlegi vasuti palyinak. Mégpedig az, hogy
nem épiilt elég magasra a vasuti toltés. Emi-
att pedig egyre gyakrabban okoz komoly
gondokat az drviz a vasiti kozlekedésben.

3. kép — Ha korlatozassal is, de a személyforgalmat biztositottuk

Ezen a vonalszakaszon 5 db kiegyenlitd
mitirgy van, hiszen a vasuti toltés nem
funkciondl drvizvédelmi toltésként. Ezt a
feladatot részben a volt kisvasut foldmdive,
részben a 37-es szamu fokozlekedési ut
foldmive és részben a kozeli Zemplén-
hegység latja el.

Az eredeti mitargyak 1912-ben épiiltek és
2 401485, a 406+86, a 414404, a
426486 és a 439+ 38 szelvényekben taldl-
hatéak. Ezen mtirgyak eredetileg 1,0 —
1,8 m nyildsa kéboltozatok voltak.

A 2000. év sordn bekovetkezett dr- és belviz
dltal a szerkezetben okozott kirok mértéké-
nek megdllapitdsa és a lehetséges helyrealli-
tis médjanak meghatdrozdsa céljabol a MAV
KFV Kft. Hid Osztalya vizsgilatot végzett. En-
nek sordn tobb olyan hidnyossagot allapitott
meg, amelyek alapjin a szerkezetek
megerdsitése vagy tépitése valt sziikségessé.
A vizsgilat dltalinos megdllapitdsai a
kovetkezok voltak:

* a7 it nem épitett részeken a kovek fuga-
hidnyosak, mozognak, illetve kisebb
részben kiestek,

* a legutobbi ar a folyasszint kornyezeté-
ben olyan kdrosoddsokat okozott, melyek
kovetkeztében a kovek egy része kimoso-
dott, a mitargyak falazata mogotti teriilet
valészintleg részben kitiregel6dott, a be-
folydsi oldalon a homlokfalakat alkoto
kovek a folyasszint kornyezetében repe-
dezetté viltak,

* a miitdrgyaknal 1évg kéburkolatokat a viz
részlegesen kimosta, alimosta.

A vizsgilat befejezése utdn a mfitargyak al-

lapotdban bekovetkezett véltozdsok miatt

40 km/6ra sebességkorlatozast kellett beve-

zetni.

A 80 km/6ra kiépitési palyasebesség vissza-

allitdsara csak a szerkezetek megerdsitése

vagy teljes atépitése utin keriilhetett sor. A

megerdsités a kis nyildsok miatt fizikailag

nem volt gazdasigosan megoldhaté és a
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nyilds tovabbi csokkentése sem lett volna
célszeri megoldds, melyet a kordbbi viz-
tigyi szakvélemények is alitimasztottak.
Fentiek miatt a m{itargyak teljes atépitésére
kertilt sor. Ennek sordn — a palyazatok elbi-
rilasa utin — Dr. Haldsz Jozsef tervei alap-
jan, a Keller Plusz Kft. kivitelezésében,
Tubosider szerkezeteket épitettek be a fen-
tebb felsorolt szelvényekben 2001. mdjus
5-12. kozotti idGszakban.

Szakmai bemutatkozo

* 1975. Vaslitépitési Kozlekedési és Hir-
adastechnikai Szakkozépiskola at- és
vasltépitési tagozat, érettségi

* 1975. VIII.18. MAV-szolgélatba 1épés
ideje

* 1975-1979. technikus a Satoraljadjhe-
lyi Palyafenntartasi FGnokségen

* 1979-1980. palyamester a Satoraljalj-
helyi Péalyafenntartasi Fénokségen

* 1980-2005. vonalkezel6 a Satoraljadj-
helyi, majd a Miskolci Palyafenntartasi,
illetve Palyagazdalkodasi F6ndkségen

* 2005-t6l jelenleg is a PML Uzemeltetési
Alosztaly munkatérsa

5. kép — A kozat palyaszintje megemelésre kerilt

Az atépitett mtargyak, reményeink szerint
hosszu ideig megfelelGen fognak miikodni.
Sajnos nem mondhatjuk el azt, hogy az ar-
vizzel kapcsolatos aggodalmaink végleg el-
oszlottak. Ugyanis, mint fentebb arrél mar
volt sz0, az utdbbi évek tapasztalatai alap-
jin a jelenlegi toltésmagassig nem
elegendd. Alacsonynak bizonyult a toltés a
2004. évi, de az idei, 2006 évi arviz eseté-
ben is, amikor is az eddigi 2000. évi rekord
vizdlldshoz kozeli vizszintet mértiink ezen a
palyaszakaszon.

A medrébdl rendkiviili gyorsasaggal kilépd
— a térségben helyenként orszaghatir sze-
repet is bet6ltd — Bodrog folyo pillanatok
alatt birtokba vette a részére drteriiletként
kijelolt tobb szdz hektdros teriiletet, igy ko-
riilolelve az drteriileten hiz6dd vasiti tol-
tést is. Kozben természetesen igen komoly
erdproba elé dllitva is azt mindaddig, amig
palyaszint — 16 cm magassdgban nem
tet6zott és egyenlitddott ki a vizmagassag.
Ebben az iddszakban az egyoldalt — Bod-
rog folyo fel6li — hatalmas viznyomads jelen-
tette a f6 veszélyt, a maga 3-3,5 m-es ma-
gassagaval. De a mitargyak kornyékén
jelentkezd igen nagy atfolydsi- dramldsi se-
besség is jelentds veszélyforras volt. A viz-

magassagot jol szemlélteti a 40686 szel-
vényben 1évé mitargyrdl késziilt felvétel is.
A miitirgy magassga 256 cm, a terep
/mederfenék/- palyaszint kozotti épitési
szintkiilonbség 4,16 m (2. kép).
2006. mdrcius 31-én a kora délutini ork-
ra a vizszint elérte az alépitményi korona-
szint alatti 20 cm-es értéket, ezért a
404400 — 439450 szelvények kozott 40
km/6ra ideiglenes sebességkorlatozdst ve-
zettiink be, valamint fokozott feliigyeletet
rendeltiink el és megszerveztilk a négy-
ordnkénti vizallds-mérést. A vizszint roha-
mos emelkedése miatt (6ranként 2 cm) to-
vabb korlatoztuk a vasuti forgalmat. ElGbb
20, majd aprilis 6.-t0l 10 km/ords sebes-
ségkorlatozast vezettiink be, illetve ezen
idoponttol letiltottuk a tehervonati forgal-
mat.
Avizszint ekkor mar elérte a palyaszint alat-
ti 16 cm-es magassdgot (3. kép).
Amint a foton latszik, az elbontott bal va-
giny megmaradt zdzottkG 4dgyazata teljes
egészében viz ali kerilt.
Ezen a szinten tet6zott is a Bodrog. Aprilis
8-dn megkezdddott az apadas.
11-én 12 orakor palyaszint alatti 48 cm-es
értéket mértiink. Ekkor tigy hatdroztunk,
hogy a személyvonatok részére 20 km/6rds
sebességet engedélyeziink, a tehervonati
kozlekedés tovabbi tiltdsa és fokozott fel-
tigyelet fenntartasa mellett.
Avasuti pdlya stabilitdsinak biztositdsdra és
a hullimzas miatt elmosott zizottkd dgya-
zat potlasara folyamatosan anyagoltuk a zd-
zottkovet. Ezen idGszak alatt 924,7 tonna
agyazati anyagot potoltunk (4. kép).
A vizszint tovabb siillyedt. De mi ahelyett,
hogy nagy levegdt véve kiftijnink magun-
kat és megkdszonnénk munkatrsaink-
nak a tisztes helytdlldst, ismét aggddni
kezdiink.
Féliink, hogy pénzhidny miatt legfeljebb
csak a teljes forgalom felvételéhez sziiksé-
ges ,tlizoltds” jellegd munkakat végezziik
el (vaganyszabalyozds és zizottkopotlis).
A 2000. évi drviz utdn a 37-es szdmi
fokozlekedési t Sarospatak és Satoraljatj-
hely kozotti arvizveszélyes szakasza atépiilt,
a foldmtvet megerdsitették, és az Gj palya-
szintjét megemelték (5. kép).
Mi is elgondolkodtunk a mdszaki szem-
pontbdl legjobb, hosszi tavon legnagyobb
biztonsagot nyujtd, a forgalmi igényeknek
leginkdbb megfelelé megolddson. Ez pedig
a jelenlegi palyaszint mintegy 1 méterrel
torténd megemelése lenne. Az idei drviz-
helyzet miatt ismét el6térbe keriiltek a vég-
leges megolddst szorgalmazd elgondoldsok.
Attol féliink azonban, hogy felvetésiink csak
pusztiba kidltott sz6 lesz, a visszavonuld
arral egyiitt elGszik a megvaldsitasba vetett
hitiink és reményiink is.

Miskolc, 2000. dprilis 19.
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Arviz

Rendkivili arviz
az Alfoldon

A legid6sebb emberek sem emlékeznek
mar arra, amikor a Dunan és a Tiszin

egyszerre volt nagy arviz. A mostani rend-
kivili arvizi helyzetet azonban nem csak
a maskor idében eltérd arhullamok talal-

kozasa okozta.

Térségiinket tobb folyo egymdsra gyakorolt
hatdsa és orszigosan viszonylag sok nagyobb

1. kép — A bajai Duna-hid pilléreibl ennyi latszik a 2006. évi arviz idején (foto:

File Attila )

Lakatos Istvan

hidasz teriileti mérnok
PV TK Szeged

File Attila
miiszaki el6ado
PV TK Szeged

nyildst acélszerkezetd hid jellemzi. Mind a
Duna, a Tisza és a Korosok drvizi veszélyhely-

2. kép— Vadak a Gemenci erdében (fotd: Fiile Attila)

zetet idéznek el§ a vasuti pdlya alépitménye-
iben és mitdrgyaiban. Méaskor a Felsd-Tiszin
mérték a rekordokat, most, 2006 tavaszin a
Duna erds visszatartd hatdsa miatt Szolnok
alatt és Szegednél kovetkezett be rendkiviili
arvizi helyzet. A Korosok felduzzasztasa a ti-
szai  drvizhelyzet  romldsdnak  volt
koszonhetd, amit a taltoltott nagyvaradi vizta-
roz6 vizének ,,elengedése” okozott.

A meteoroldgiai eldrejelzések szerint ,,a Fold-
kozi-tenger feldl érkezd ciklon csapadékzona-
ja holnapra eléri a térséget. Az erdélyi
vizgy(jtokon tobbfelé esd, zdpor virhatd, a
csapadék mennyisége tertileti dtlagban 1020
mm kozott valoszinG, a 20 mm a Maros vol-
gyében.

A Tisza szegedi szelvényéhez tartozo vizgyijt6
teriileteken a hoban tirolt vizkészlet 0,8
km3, ami 50%-kal tébb az dtlagosnak
tekinthetd értéknél. A Maros volgyében mért
0,2 km® mintegy 80%-a a sokéves atlagnak, a
Korosok vizgyGjt6jén mért 0,04 km3 viszont
ismét tobb az dtlagnal, mintegy 20%-kal.

A Tisza als6 szakaszan rendkiviili, a Tisza
mellékfolyoin rendkiviili és harmadfoka
arvizvédelmi késziiltség van érvényben.”
AMAV Zrt. Szegedi Palyavasiiti Teriileti Koz-
pont Uzemeltetési Osztdlydra ilyen és ha-
sonld tartalmi — aggaszto — hidroldgiai
eldrejelzések érkeztek dprilisban.

Az drvédelmi riasztdst vasati mtdrgyaink,
létesitményeink biztonsigos iizemeltetése
miatt igényeljiik. Kiemelt jelentGséggel ke-
zelt események szinhelyei voltak:

Bajai Duna-hid

A rendkiviili tiszai 4rviz el6zménye a Du-
nan levonul arviz volt, melynek hatdsira
aprilis  elsé felében  Baja-Porboly-
vonalszakaszon — a magas viz és a hullim-
téren [évd Gemenci erdd menekiil6 4llatai-
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Arviz

3. kép — A Berettyo6-hid leterhelése Szeghalomnal
(foto: Lakatos Istvan 2006.04.17.)

H
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i

sarui (foto: Lakatos Istvan 2006.04.17.)

nak védelmében — fokozott feliigyeletet és
20 km/ora sebességkorlatozast kellett beve-
zetni a 100 km/6rds vonalon, a Baja-Duna-

4.kép — A tet6zéskor nem latszanak az eredetileg 1890-ben épiilt artéri hidak

5. kép A kunszentmértoni Harmas-Kérés-hid leterhelése az artéri szerkezetek
fel6l nézve (fotd: Fiile Attila 2006.04.20.)

part-vonalat pedig le kellett zarni.
A bajai Tiirr Istvan kozos vasuti-kozati Du-
na-hidon a kozati forgalom sziinetelt, a

vasiti forgalmat nem Kkellett korltozni.

Az 55. sz. Gt egyes szakaszai és a Duna-hid
el6tt, a kozutat a vasiti toltésben atvezetd
aluljdré vizben llt, a vadallatok tomegesen
Usztak ki a vasuti toltésre és a szdraz Utsza-
kaszokra.

Rendkiviil nehéz kortilmények kozott zaj-
lott az dllatok mentése.

A legnagyobb leolvasott érték a bajai viz-
mércén 952 cm volt (1-2. kép).

Szeghalmi Berettyd-hid

A Tisza (idézet)

»Szegény Tisza, miért is bantjatok?
Annyi rosszat kiabdltok réla,

S § a fold legiamborabb folydja.”

Pér nap mulva fél szendergésembdl
Félrevert harang zagasa vert fol.
Jon az arviz! jon az drviz! hangzék,
S tengert lttam, ahogy kitekinték.
(Pest, 1847. februar.)

Petdfi sorai sejlettek fel 2006. prilis 17-én
éjjel. Ez a husvéthétfd emlékezetes marad
az  drvizi  ugyeletben  részt  vevd
vasutaskollégik életében.

—01 6ra 10 perctdl a Kords Vidéki Térségi
Vastthoz tartoz6 szeghalmi Beretty-hid ge-
rinclemezes szerkezeteinek also élét 3 cm-
re megkozelitette a rendkiviil erdsen drado
folyo. A kis onsulyd, gerinclemezes szerke-
zetek veszélybe keriiltek. Azonnali intézke-
déssel a hidat 7 db FACCPS tip. rakott teher-
kocsival le kellett terhelni, a vonalszakaszt
a forgalombdl ki kellett zarni, és allandé
szolgdlatot kellett tartani az uszadékok eltd-
volitdsa miatt. A vizmérce leolvasdsi értéke
611 cm volt (3—4. kép).

Ugyancsak husvéthétfé délutinjanak ese-
ményei kozé keriilt a térségiink legutolsd
nagy hidépitése kapcsin ismertté valt hely-
szin.

Kunszentmdrtoni
Hédrmas-Kdrds-hid

—15 6ra 30 perctél a Hirmas-Koros kun-
szentmdrtoni vasati hidja gerinclemezes
szerkezeteinek also ovét az arado, uszadé-
kot hozd folyo 15 cm-re megkozelitette, a
saruk vizben dlltak, ezért 20 km/6ra sebes-
ségkorlatozast kellett bevezetni, és 14 db
rakott kocsibol all6 szerelvényt kellett a va-
rosba irdnyitani.

Allando figyel6szolgdlatot kellett elrendelni.
A kirendelt munkatars folyamatosan mérte
a hidszerkezet és a viz kozotti — rohamosan
fogyd - szabad magasségot, irdnyitotta és el-
tavolitotta az uszadékot.

A kis onsulyd, gerinclemezes szerkezetek
keriiltek veszélybe.

— 24 6ra 00 perckor a viz elérte az alsdove-
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6. kép —
A

kunszentmar
toni Harmas-
Koros-hid
meder-
szerkezeténe
k leterhelése
(foto:
Lakatos
Istvan
2006.04.25.)

7. kép —

Az algydi
Tisza-hid pil-
lérei jol
lathatdk az
arviz el6tt
(foto:
Lakatos
Istvén
2006.03.01.)

8. kép - Az
algydi Tisza-
hid a 2006.
tavaszi arvizi
idején

(fot6: Laka-
tos Istvan
2006.04.20.,
vizéllas

980 cm)

9. kép - Az
orszag leg-
nagyobb nyi-
lasa vasati
hidja Csong-
radnal (foto:
Lakatos
Istvan
2006.04.25.,
vizallas

994 cm)

ket, igy a hidat a forgalombdl ki kellett zarni.
18-dn 01 6ra 30 perckor keriilt sor a Koros-
hid leterhelésére.

A vizmérce leolvasdsi értéke 1022 cm volt
(5-6. kép).

Kunszentmartonban a folyamatosan magas
vizdlls hatdsdra a hidhoz csatlakozd toltés-
szakaszok, amelyek a védvonalon beliil
vannak, megrepedtek.

Acélhidjainkat mds helyeken is megkozeli-
tette az 4r.

Algyéi Tisza-hid

Az els6 kép a tél végén késziilt, amikor a hi-
dasz fopalyamesteri szakasz dolgozoi az dr-
téren teriiletrendezést végeztek. A hid alatt
és a pilléreken kiviil 5-5,0 m-ig, a hiddal
parhuzamosan a bozotot kiirtottdk, ezzel
biztositottdk a zavartalan vizelvezetést, és
el6készitették a hid alépitményeinek kor-
nyékét 2006-ban aktudlis 10 éves ciklusi
hidszakértdi vizsgdlatra (7-8. kép).

Csongrddi Tisza-hid
(9. kép)

Tiszaugi Tisza- hid
(10-12. kép)

Szarvasi Harmas-Kdrds-hid
(13. kép)

Gyomai Harmas-Kdrds-hid

A transzeurdpai vasuti halozat részeként
miikodé Budapest—Szolnok—Lokoshiza
vonal gyomai Hirmas-Koros-hidjat is veszé-
lyeztette az ar tet6zése. Szerencsére a rend-
szeres feliigyeleti tevékenység elégséges
volt, elkeriiltik a korldtozd intézkedések
bevezetését, a hid sziikségszerd leterhelését
(14-15. kép).

Vésztdi Sebes-Kdrds-hid
(16. kép)

Gyula Fehér-Kdrds-hid
(17. kép)

Remetei Fekete- Kdrds-hid
(18. kép)

Makdi Maros-hid
(19. kép)

Ez a tavaszi dradds vasttvonalainkat mas-
hol is veszélyeztette.

Tiszajend-Vezseny, Lakitelek-Tiszaalpdr ko-
zott fokozott feliigyeletet, Marfd allomds 8.
sz. kitérdje alatt vizatfolyds miatt fokozott
feliigyelet és 40 km/6ra sebességkorlatozdst
kellett elrendelni.

Lakitelek-Tiszaalpar kozott a vonatforgal-
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Istvan Lakatos, Attila Fiile
Inundation at 2006
at the territory of the
lowland

Because of the thaw of large quanti-
ty snow gathered in the hills, and
the rainy weather, this summer a
persistent, extremely high flood
arrived by the Danube river which
exceeded the inundation of 2002.
Moreover inundation started on the
Tisza river, too. Emergency situation
evolved all over the Alféld (lowland)
because of the all-time high water
level of Berettyd, Harmas Korés and
Tisza rivers, which was worsened by
the retaining effect of Danube river.
The government called for inunda-
tion emergency because the water
levels exceeded the preceding great-
est surface of water by

0.5-1 meter.

The Regional Centre of Budapest,
Debrecen, Miskolc and Szeged was
mainly effected at the MAV ZRt. The
article presents the defence.

mat le kellett dllitani vizdtfolyds miatt. A tol-
tésen és az dgyazaton keresztiil folyt a viz,
végleges forgalomba helyezés csak az al-
épitmény megerdsitése utdn lehetséges.
Lakitelek-Tiszaug dllomésok kozott a vonat-
forgalmat le kellett allitani (20. kép).
A Szolnok-Kiskunfélegyhdza vasutvonal
447485 szelvényében 16v6 csdatereszt a
hiddszszakasz dolgoz6i eltomték. Ennél a
mitirgyndl megfelelden vizsgdznak a
csovégeket lezdro, dtalakitott vasbeton ke-
retfej elemek. A MAV-szabvdny szerinti ti-
puskeretekbe — drvizi lezard pallokat befo-
gado — hengerelt ,U 100-as” szelvényeket
betonoztak. A kereteket a legutobbi drviz
utdn épitették be a tonkrement csdfejek he-
lyén. Ezen a helyen a Tisza vizszintje kb. 1,8
m-rel volt magasabban az utpdlya szintjé-
nél. Szivirgds a mitdrgynal nincs.
A hidak rendkiviili leterhelésénél figyelem-
mel kell lenni a felszerkezetek esetleges
korldtozott teherbird képességére.
J6 példdja ennek a Szeghalmi Beretty6-hid,
amelynek 3 db 15,70 m timaszkoz(i hul-
limtéri gerinclemezes szerkezete az 1890.
évben épiilt, és allapota kritikus:
— pétovlemezei berepedtek
— gerinclemezei horpadtak
—az ovlemezeknél jelentds az elemkozi
korrézio
—a teherbirdst jelz6 mutatoszam
,0,322%0”, (ahol ,U” az MSZ-07-2306
szerinti idedlis teher)

10. kép - e 1
Tiszaugi vas- [l
(ti hid me-
derszerkeze-
te

(fot6: Laka-
tos Istvan
2006.04.17.,
vizallas

908 cm)

11. kép —
A tiszaugi
hullamtéri
hid, a sajat
arnyékaval
(foto:
Lakatos
Istvan
2006.04.17.,
vizallas
908 cm)

12. kép —

A hullamtéri
hid, a 2001-
ben mellé-
éplilt kozati
hidon dthala-
dé jarmiivel,
viz nélkil
(foto: Kiss
Jozsefné
2003. 07.22.,
szerkezetma-
zolaskor)

1 tabldzat
Folyd neve

LNV

2006

Fehér-Koros Gyula

786 cm

481 cm

Fekete-Koros Remete

916 cm

633 cm

Kettds-Koros Mezdberény

940 cm

831 cm

Sebes-Koros Korosladany

909 cm

739 cm

Hortobagy-Beretty6-arvizkapu

793 cm

906 cm

Berettyo Szeghalom

678 cm

596 cm

Harmas-Koros Gyoma

918 cm

906 cm

Harmas-Koros Szarvas

954 cm

985 cm

Harmas-Koros Kunszentmarton

987 cm

1041 cm

Tisza Szeged

960 cm

1009 cm
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13. kép - A
hid a fakadd
vizekkel ataz-
tatott
véddgatrol
nézve (foto:
Lakatos
Istvén
2006.04.20.,
vizallas

960 cm)

14. kép — A

' Gyomanal

|évé Harmas-
Korés-hid
(foto:
Lakatos
Istvén
2006.04.20.,
vizallas

907 cm)

_ 16. kép -

Vésztbi
Sebes-
Kords-hid
(foto:
Lakatos
Istvan
2006.04.17.,
vizallas

605 cm)

17. kép —
Gyula, Fehér-
Kords-hid
(foto:
Lakatos
Istvan
2006.04.17.,
vizallas

534 cm)

15. kép — A helyi lakosok a meder-
pillér tetején 6rvényld vizet figyelik
(foto: Kiss Jozsefné 2006.04.21.)

Lakatos Istvan

1984. szeptembertdl dolgozik a MAV-
nal.

1984-1992-ig MAV EHF csongradi hid
miiszaki ellenérhelyettes, majd hidasz
épitésvezeto, ill. hidszakértd
1993-2002-ig MAV Hédmez6vésérhelyi
PGF hidszakértd

2002-t61 MAV Zrt. PVTK Szeged terii-
leti hidszakért6 mérnok

— minden évben repedésvizsgalatot kell tar-
tani a firadds miatt.
Osszehasonlitdsképpen ldssuk a vizdlliso-
kat, 20006. dprilis 21-én és az eddig mért leg-
nagyobb vizek adatait (7. tdblizat, 49. oldal).
Az drvizi vészhelyzet és rendkiviili késziilt-
ség jelenleg tobb helyen érvényben van, az
érintett szakaszokon 14 ezer ember vesz
részt a védekezésben.
Avizek elvonuldsa utdn minden érintett hid-
nél Vasuti hidszabalyzat szerinti harmadfoku
célvizsglatot kell tartani, amely alapjdn a
kérosoddsok teljes kore megallapithato.
Varbatoak: — — alépitmény-kirosodisok,
kékapok, rézstiburkolatok
megrogyasa, fugdzdsi hia-
nyok,
— meder-, illetve hidtakarita-
sok,
— hidfék- és pillérek fugdzasi
hidnyai, kimozduldsok,
— 1épesk tonkremenetele,
— hattoltések hidnyai,
hidfékben vaksiippedés.
Minden olyan hidndl, ahol 4rvizzel érintett
pillér, illetve hidfg van mederszelvény-felvé-
telt kell végeztetni, amely eredménye alap-
jan megallapithat6 az esetleges mederelfa-
julds és tervezhetd a helyredllitds.
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A veszélyeztetett hidak atépitésével,
felszerkezeteinek megemelésével, a meder-
ben és a mederélekben épitett timaszok
korili kdszordsokkal és a csatlakozo me-
derszakaszok szabdlyozasaval tudnank el-
keriilni, illetve csokkenteni a hidakat érintd
karosodasokat, lezarasokat.

A Kdrpat-medence sajdtos klimatikus valto-

. 18. kép -
Remetei
Fekete-
Koros-hid
(foto:
Lakatos
Istvan
2006.04.17.,
vizallas

692 cm)

F S 19. kép —
i Makoi
Maros-hid
a hulldmtér
. fel6l nézve
. (foto:
Lakatos
Istvan
2006.04.17.,
Y vizallas
531 cm)

zdsai és foldrajzi helyzete miatt mindin-
kabb bebizonyosodik, hogy szaktudis,
pénz, helyi ismeret kell a j6 védekezéshez.
Ma, amikor a teriiletiinkon feloldhattuk a
vonatforgalom sziineteltetését és mind a
szeghalmi Berettyd, mind a kunszentmar-
toni Hirmas-Koros feletti hidjainkon sebes-
ségkorldtozdssal ugyan, de megindulhatott

védelme (foto: Fille Attila
2006.04.24., vizéllas 932 cm)

Fiile Attila

1978. szeptembert6l dolgozik a MAV-
nal.

1978-1992-ig MAV EHF hiddsz
tervezé, majd hidasz épitésvezetd, ill.
hidasz f6-épitésvezetd

1993-2003-ig MAV Hodmezdvasérhelyi
PGF hidasz szakaszmérndk, kozben
1997-ben fél évig MAV KFV Kit. hid-
szakértd

2003-2006-ig MAV EK Kft. f6-épités-
vezetd

2006-t6] MAV Zrt. PVTK Szeged hi-
dasz szakel6ado

a forgalom, elmondhatjuk, megvédtiik a
hidjainkat, megtettiik, ami t6liink telhetd
ebben a helyzetben.

% GAZDASAGI ES KOZLEKEDESI MINISZTERIUM KOZLEKEDESI HELYETTES ALLAMTITKAR

Szdm: X-5/46/68/2006

Henczinger Istvdn tir
dltaldnos vezérigazgato-helyettes

Magyar Allamvasutak Zrt.

Budapest

Tisztelt Vezérigazgato-helyettes Ur!

A 2006. majus 19-i Koszonet Napja-iinnepségsorozat keretében

megtortént a Dundn, a Tiszdn és mellékfolyéin levonult drviz el-
leni védekezésben eredményesen kozremiikodok kozponti elis-

merése. A Magyar Koztarsasag elnoke és miniszterelnoke, kor-
ménya megkoszonte mindenkinek az onzetlen segitségnyuijtas-
ban valo részvételt, kozremikodést.

Csatlakozva a kozjogi méltosagok felhivisihoz, szakteriiletiinket
illetGen engedje meg, hogy megkoszonjem dldozatos munkaju-
kat, mely segitségével sikeriilt megakadalyozni hazinkban az év-
szazad arvizi katasztrofajat.

Kérem Ont, hogy kiszonetemrdl és nagyrabecsiilésemrdl a véde-
kezésben érintett munkatdrsait tdjékoztatni sziveskedjen.

Budapest, 2006. majus 22.

Udvozlettel:
Horvath Zsolt Csaba sk.
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