Koszonto

Heinczinger Istvan - Koszont6 1 | 10 éves a MAV Kézponti
Dr. Horvith Ferenc — A magyar vasiithdldzat kialakuldsa és fejlodése 2 | Zelépitmenyvizsgalo Kii.
Arva Kadlman, Vords Jozsef — A vasiti infrastruktira emlékei 8 | 10 év hosszii id6 egy csalddban is. A MAV életében, a MAV-ledny-
véllalatok életében ez még nagyobb idészak. Unnepelni jottiink, és
soui Milkla P snoui Miklae — Vaciiti hi 4 szamot adni az elmdlt 10 évben torténtekrdl. Hogyan lehetett sikeres
Dr. Iva"vl Miklgs, Ifj. IVaHVI Mikl6s - Vasiiti hidtervezés 18 ez a véllalat ilyen gazdasagi kornyezetben, hogyan lehet a kihivasok
az Eurocode alapjzin és a versenyhelyzet fokozdsa mellett az elkdvetkez6 10 évben
elrehaladni?
PO - PPN . PURVIRPIN Biiszkék vagyunk a vallalatra! Mikor megnézziik a 78 leanyunkat,
Erdddi LaszIo — A VL. Vasuti Hiddsztalalkozo ajanldsai 26 | amik jelenleg most még részben vagy egészben a MAV tulajdonaban

. L vannak, nem a legnagyobbal allunk szemben, de azt hiszem, az egyik
Kdnyvajanlé 27 | legszebbel.

Az ember l4tja a csalddban, hogyan fejl6dnek a gyerekek, milyen
Jarési Ferenc, Keresztes Laszl6 Lorant — Tanulmdny egy baranyai 28 | sikereket értek el az iskoldban, és mire lehet szamitani az elkovetkez6
id6ben. Sokan (lnek itt az asztalnal, akik igazi édesapaknak

mellékvonalrdl tekinthetdk, hiszen 6k alapitottak, illetve hoztdk létre ezt a vllalatot.
En igazabdl mostohaapa vagyok, mert csak 1 éve vagyok ebben a
Busko Andras — Budapest zajtérképezésének vasiti vonatkozasai 32 funkciéban, de nagyon biiszke mostohaapa, mert ez a vallalat 45 mil-

li6 forinttal indult el 10 évvel ezel6tt. 45 millié forint, akkor is tudtuk,
38 most is tudjuk, hogy nem olyan téke, ami ilyen gazdaségi és ilyen

m(szaki tevékenységhez megfeleld és gyors kibontakozasi
lehetdséget biztosit.

0zéné Torhosi Marianna - Kozmunka programok a MAV Zrt. teriiletén

Béli Janos — Pilyadiagnosztika a vasiti kozlekedésbiztonsag szolgalatdban 40 Ennek ellenére azt kell mondani, hogy a cég talpra llt, fejlGdott,
alaptGkejét megharomszorozta, nyereséges, folyamatosan noveli ar-

Piros Balazs — Egységes lizletigi minGségirdnyitds 44 | bevételét, és ami kiilon biiszkeségiink, hogy ma mar nem a MAV-
megrendelések tartjdk el ezt a vallalatot. Az dsszarbevételbdl mind-

Kovécs Jozsefné — Szajol-Debrecen—Nyiregyhdza—Zahony 46 0ssze 55% az, amit a MAV-szerzddések biztositanak a cég miikdds-
séhez. Ismerjiik a MAV pénziigyi helyzetét, és tudjuk, hogy a tulajdo-

vasutvonal dtépitése; Tervezési munkdk a 160 km/h sebességre nos, az apa nem tliri bele a leany zsebébe azt, amit jogosan megigért
neki. De még igy is képes talpon maradni, még igy is képes fejlgdni

3 — N 4 3 és olyan eredményeket hozni, amelyekre mindenki biiszke lehet. Mi-

Dr. Horvat Ferenc SZﬂlOl Ny1regyhaza vastitvonal 5 ért? Folmer(l a kérdés mindenkiben, hogyan lehet ezt megcsindlni.
alépitmény—rehabilitéci() Szajol—Piisptildadziny kozott Miért nem tudjak a tobbiek ezt csindlni? El6szor tulajdonképpen két

évvel ezel6tt az Innotranson talélkoztam a véllalat nevével, akkor még

56 egészen mas pozicioban, és kicsit megdobbant a szivem, hogy egy

magyar cég ekkora kiallitdson, a vildg egyik legnagyobb kdzlekedési

. , . vasUti kidllitdsan ilyen eredményeket tud felmutatni. Idén megint ta-

Dr. Horvath Ferenc - Eletrajzok 60 l4lkoztam Berlinben a céggel, médr egészen més szemszogbdl nézve
és vizsgdlva ezt a kérdést.

| n d ex Azt 1atja az ember, hogy azok a cégek tudnak csak sikeresek len-

ni, amelyek szakmai kompetenciaval rendelkeznek, ezt allandoan fej-

Istvan Heinczinger — Welcome 1 lesztik, és ehhez a szakmai kompetencidhoz pdrosul gazdasdgi

felel6sségérzet is. Valoszindleg ezért tudott ez a cég az elmdlt 10 év-

ben megmaradni, ezért képes arra a megitélésem szerint az

elkdvetkezd 10 évben is, hogy jelentds szerepe legyen a palyadiag-

nosztikai piacon nemcsak Magyarorszagon, hanem a kornyezG orsza-

gokban is. De ez a kompetencia jelent6s mérnoki tudassal egészil ki,

S . = , - . . . és sokan elfeledkeztiink arr6l, hogy a magyar mérnék mire képes. Ez

Kalman Arva, Jozsef Virds — Memories of the railway infrastructure 8 | 3 vallalat bebizonyitotta, hogy kevés pénzbdl, magyar leleményesség-

gel, a magyar sziirkeallomany minden egyes tartalékanak megmozdi-

Rege Béla — Dr. Kordnyi Imre professzor szobrinak avatisa

Dr. Ferenc Horvéath - The formation and evolution of the Hungarian 2

railway network

Dr. Miklos lvanyi, Ifj. Miklds lvanyi — Railway bridge 18 | tasaval képes arra, hogy magas szinvonald mdszaki tuddst halmozzon
X fel. Azért lehetiink mi MAV-vezet6k bliszkék erre a cégre, mert kilép-
design by Eurocode 3 ve a vilagpiacra bebizonyosodott, képesek vagyunk arra, hogy a nagy

, L o . . . . nemzeti t6ketémogatassal mikddd eurdpai multinacionalis vallalatok
Laszl6 Erd6di — The recommendations of the VI. Rail Bridge meeting 26 | mellett ilyen sz(ikés anyagi kéraimények kozott is meg tudjuk alini a

helyiinket. Készdném a vallalat minden egyes munkatarsénak az al-

Book review 27 | dozatkész munkat, a kitart6, odaado és allanddan a j6vét és a fejlesz-
tés iranyat kutato mérnoki tevékenységet.

Ferenc Jarasi, Laszl6 Lérant Keresztes — Study of a secondary 28 A gazdasdgi folyamatokat nem lehet jelszavak és divatos irdny-
zatok mentén kialakitani, mert ez odavezethet, amely néhany vélla-

railway line in Baranya county latunknal bekovetkezett. Ennél a cégnél az elmdlt 10 év egy siker-

torténet, és én biztos vagyok benne, a kivetkezé 10 év is sikertor-

Andras Buskd — Railway relations of the making of Budapest's noise-map 32 | ténet lesz.
Mint j6 apa, vagy mint j0 mostohaapa mit igérhetek? Most ne-

Marianna Ozéné Torhosi — Public-works 38 héz barmiféle igéretet tenni arra, hogy mostantol jobban fogjuk tdmo-
gatni ezt a céget, tobb pénzt fogunk adni neki. Egy biztos, hogy a cég
Janos Béli - Track diagnostic in the service of railway safety 40 olyan id6szakba Iépett, amikor a 10 év tapasztalatainak felhasznélasé-

val, sokkal nehezebb gazdasdgi kérnyezetben, teljesen liberalizalt pi-
. . _ . , . acon, nyitott, ugyanakkor mégis protekcionista piacon kell Gjabb és
Baldzs Piros - Quality management of the business unit 44| Gjanb szerz6éseket kotni, Gjabb és Gjabb maszaki vivmanyokat elad-

ni, s ez nem egyszer( feladat. Azt viszont latom, hogy ez a menedzs-

Jozsefné Kovacs — Reconstruction of the Szajol-Debrecen— 46 | ment, ez a szakmai grda képes arra, hogy ennek a kiivésnak meg-
. . B . . . feleljen. Gratuldlok a menedzsmentnek, gratulalok minden egyes
Nyiregyhdza—Zahony railway line; Planning tasks for the 160 km/h speed munkatérsnak, koszonjik a partner véllalatoknak, a partner vastttar-
) ; ) sasdgoknak, hogy megbiztak a cégben, és szerz6déseket kotottek ve-
Dr. Ferenc Horvét — Reconstruction of the Szajol-Nyiregyhdza 51 le. Bizunk abban, hogy minden egyes versenykihivasnak a jovében is
. . e . eleget tudunk tenni, és igérjik megbizhato, korrekt partnerei lesziink
railway line rehabilitation of the substructure between Szajol valamennyi szerz6da félnek.
and Pﬁspékladany Heinczinger Istvdn
- . P dltaldnos vezérigazgato
Béla Rege — Unveil of the statue of Dr. Imre Kordnyi 56 s
. . . (Elhangzott a kft. 10 éves jubileumi tinnepségén)
Dr. Ferenc Horvath - Biographical notes 60
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A magyar vasuthalozat
kialakulasa
es fejlodéese

Dr. Horvath Ferenc

ny. mérnok fotandcsos

T (36-1) 332-7027

A magyar vasuthalézat 2006-ban tinnepelte fennallasinak 160. éves jubileumat,
minthogy keletkezésének id6pontjaul 1846. jilius 15-ét, a Pest és Vac kozotti, elsé hazai
kozforgalmu, gbézvontatasu vasutvonal megnyitisanak napjat fogadtik el. A hazai
vasutépités torténelmi elézményei azonban joval korabbi idészakra nydlnak vissza, ezt
megel6z6en Magyarorszagon mar éptlt két l6vontatasu vasut (1827-ben Pest—-K6banya
7,6 km és 1840-ben, Pozsony-Nagyszombat 64,5 km), és 1836-ban mar a magyar
orszaggyulés megalkotta az els6 vasuttorvényt is, amely 13 vasatvonal épitését iranyozta
el6 (1. dbra). Az orszag vasuthal6zatanak megépitésére vonatkozé valamennyi javaslat
megegyezett abban, hogy a legfontosabb az Osztrak-Magyar Monarchia két févarosat,
Pestet Béccsel 0sszekotd vasut. Vita legfeljebb abban volt, hogy ez a vonal a Dunat6l
északra, Vicott, Ersekuijvaron és Pozsonyon vagy délre, Gy6ron dt vezeté vonalon
haladjon. A vita az északi vonal javara dolt el, azt épitették meg el6bb,

de kés6bb megépiilt a déli vonal is.

1. Az elsd hazai vasiitvonalak
épitése (1844-1867)

Az elsé magyar kozforgalmi, gézvontatdsi
vasut épitését Pest—Pozsony és az orszdgha-
tdr kozott a Magyar Kozépponti Vasittarsa-
sdg kezdte el 1844 augusztusiban, és a
Pest—Vac kozotti 33 km hosszd, elsd szaka-
szdt 1846. jilius 15-én nyitottik meg,

Ugyanez a vasuttirsasag helyezte iizembe

1847-ben a Pest—Szolnok, 1848-ban a

1. dbra — 1836.

Pozsony—Marchegg vonalait, egy msik tarsa- évi XXV. sz.
sdg, a Sopron-Bécsjhelyi Vasuttarsasig pedig vaslttorvényben
1847-ben adta forgalomba vonalanak magyar meghatérozott
teriiletre es6 Sopron—Lajtaszentmiklos- 13 16 kozlekedési
szakaszdt. A kezdeti iddszakban, 1844. és irany
1848. évek kozott a vasatépitok tehat magin-

tulajdonban 1évd vasittirsasigok voltak.

Az 1848-as esztendben tobb olyan ese-

mény tortént, amely dontd befolyassal volt

nemcsak az orszag életére, hanem a tovab-

bi hazai vasutépitkezésekre is.

Még a szabadsigharc kitorése eldtt, 1848

janudrjaban megjelent grof Széchenyi Ist-

vannak ,Javaslat a magyar kozlekedési tigy

rendezésériil” c. tanulmanya, amely alapul

szolgalt a magyar vasathalozat févonalainak

vonalvezetéséhez (2. dbra). 9 4bra— Grof
Az 1848-as esztendd még nagyobb jelen- Széc.henyi [stvan
t0ségli eseménye a szabadsdgharc kitorése javaslata
volt, amely ugyanakkor megszakitotta a ha- a magyarorszagi
zai vasutépitkezések folytatasat, s6t ekkor vasttvonalak

az épitkezd Magyar Kozépponti Vasuttarsa-
sag is csddbe jutott.

kiépitésére
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A szabadsdgharc bukdsa utdn a bécsi kor-
many megvdltoztatta az eddigi vasttépitési
gyakorlatot. Az abszolutisztikus kormany-
zds idején az Osztrak Allamvasit vette tulaj-
dondba a mdr tizemben [év§ és épités alatt
all6 magyarorszdgi vasutakat, és 1850—1854
kozott az dllamkincstar terhére folytatta az
épitkezéseket. Az Osztrdk Allamvasiit he-
lyezte forgalomba a Vic—Pozsony és Ceg-
1éd—Szeged vonalakat, 6sszesen 297 km-t
(3. dbra). Az osztrdk kormany azonban ha-
boris kiaddsai miatt nem tudta folytatni
kozlekedéspolitikai koncepciojat, abba-
hagyta az dllami vasutépitéseket, és 1855-
ben kénytelen volt eladni az tizemben 1évg
és épiil6 vasatvonalait hirom Gjonnan ala-
kult nagy magan-vasuttdrsasignak.

A hdrom vastttdrsasdg koziil a legt6-
keerGsebb, a Cs.kir.Szab.Osztrdk Allam-
vaspdlyatarsasdg (1855-1890) (4. dbra)
megvasarolta a Pozsony—Pest—Cegléd-
Szeged, Cegléd—Szolnok vonalakat, folytatta
az épitkezéseket a Bindtban, a Dundnttlon
és a Felvidéken. Fenndlldsa alatt megépitet-
te a Szeged—Temesvar—Bzids, Temesvir—
Orsova, Jaszenova—Anina, Bruck—Gydr—
Ujsz6ny vonalakat és még tbb rovidebb vo-
nalat (5. dbra).

A misik, a Tiszavidéki Vasuttdrsasig
(1856—1879) (6. dbra) megépitette és
megnyitotta a Szolnok—Debrecen—Miskolc
—Kassa, a Szajol-Arad és a Piispokla-
dany—Nagyvirad vonalakat.

A harmadik, a Déli Vasit (1858—1931) pe-
dig a Buda—Székesfehérvar—Nagykanizsa-
Csdktornya-orszdghatir, a Komarom—Szé-
kesfehérvir, a Sopron—Nagykanizsa, a
Murakeresztir—Barcs, a Sziszek—Zagrab-
orszaghatar és a Zagrab—Karolyvaros vona-
lakat helyezte tizembe (7. dbra).

2. Vasiitépitések a kiegyezés és
az elsd vilaghaborii vége kizdtti
iddszakban (1867-1919)

Az osztrak abszolit kormdnyzdsnak véget
vetG 1867. évi magyar—osztrik kiegyezés j
helyzetet teremtett a hazai vasitépitések te-
rilletén. Nemcsak tovabbi vastttirsasagok
alakultak, épitettek és tizemeltettek Gj vas-
utvonalakat, hanem megalakult a Magyar
Allamvasutak is, és jelentds tij vonalépitke-
zésekkel novelte a hazai vasithalozat hosz-
szdt. A szdmos Uj vasittirsasdg koziil a
jelentdsebbek voltak a Magyar Eszaki
(1866—1868), a Kassa—Oderbergi (1866—
1924), az Els6 Erdélyi (1866—1883), a Ma-
gyar Keleti (1868—1876), a Magyar Eszak-
keleti (1868—1890), az Alfoldi—Fiumei
(1868—1884), a Magyar Nyugoti (1869—
1888), a Vagvolgyi (1872—1890) és a Buda-
pest—Pécsi Vasittirsasag (1881-1889).

Ezek a vasuttarsasagok tovabbi fontos vona-
lak épitésével gazdagitottdk a magyar vasit-

3. dbra
Magyarorszag
vasithaldzata

1855-bhen

L
4. dbra — Cs.kir.Szab.0sztrak

Allamvasttarsasag (OAVT)
részvénye

5. dbra — Az Osztrak
Allamvaspalyatarsasdag éltal
épitett vasttvonalak

halézatot, mint a Nagyvirad—Kolozsvar (8.
dbra), Pest—Salgotarjan, Kassa—Zsolna (9.
dbra), Arad—Gyulafehérvir, Kassa—Marama-
rossziget, Debrecen—Kirdlyhdza, Nagyvi-
rad—Szeged—Eszék, Székesfehérvir—Szom-
bathely, Gydr—Celldomolk, Pozsony—Tren-
csén (10. dbra) és a Buda—Baranya-
szentlGrinc vonalak, és olyan fontos dlloma-
sokat létesitettek, mint a févarosban a Nyuga-
ti és a Déli plyaudvar és a vidéki nagyvéro-
sok dllomdsait (Szeged, Temesvar, Gy, Szol-
nok, Debrecen, Miskolc, Nagyvirad, Kolozs-
var, Arad, Székesfehérvar, Nagykanizsa, Zag-
rib, Pozsony stb.).

Tiszavidéki Vosut (1856 -1879)

Kassa

Arcdf

6. abra — A Tiszavidéki
VasUttarsasag vonalai

DEN Viasut (1858 - 1931)

3 o
e

| L
\ 8
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7. abra — A Déli Vasat vonalai

A févasati magantarsasagok vonalait 1890-
ig nagyrészt allamositottk, 14 tirsasag ko-
zel 5000 km hossza vonaldt vették at. Az 4l-
lamositdsok jorészt Baross Gabor dllamtit-
kari és miniszteri mikodése alatt mentek
végbe, aki rendkiviili kovetkezetességgel
hajtotta végre ezt a feladatot. Az allamosi-
tast az indokolta, hogy a vastttirsasigok
nagy része dlland6 pénziigyi nehézségek-
kel kiizdott, és az dllamtdl évenként jelen-
t6s anyagi segitséget kapott jovedelme ki-
egészitésére, kamatgarancia cimén. 1890
utin a nagyobb vasittirsasigok koziil
csak a Déli, a Kassa—Oderbergi és a
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9. dbra — Kassa—Oderbergi Vasit kralovéci hidja

i

Az dllamositds
1868-ban a Ma-
gyar Eszaki Vasit
126 km hosszd,
Pest—Hatvan—
Salgdtarjan vona-
lanak dllami tulaj-
donba  vételével
kezdddott, és ez
lett 2 MAV els6 vo-
nala, ettél az
idéponttol szamit-
jik a Magyar Al-
lamvasutak 1étét
is. Az Ujonnan
megalakult MAV
folytatta az Eszaki Vastit épitkezéseit a Felvi-
déken, s6t 1j épitkezésekbe kezdett, és az

11. dbra — Mik6 Imre vasuthéldzat-fejlesztési terve (1867)

Gyor—Sopron—Ebenfurti Vasit maradt
onallo.

14. abra — Brass6—Predeal-vonal felsGcsapjai hid épitése

Adriai fenger

13. abra — Fiume kik6t6jéhez vezetd vasutvonal

elsd vilaghdbord végéig 3048 km sajét épi-
tési vonalat helyezett iizembe.

A hazai vasuthdlozat fejlesztése a kovetkezd
évtizedekben grof Mikd Imrének, a kiegye-
zés utan alakult kormany kozmunka- és
kozlekedési miniszterének 1867-ben elké-
szitett ,,Emlékirat a magyarorszagi vasutak-
r6l” tanulmanya alapjan tortént (11. dbra).
A MAV a 19. szizad mésodik felében ér-
vényben 1évg kozlekedéspolitikinak meg-
feleléen elsGsorban olyan teriileten épitett
vasttvonalakat, ahol a magintéke az ala-
csony nyereség miatt az épitkezést nem tar-
totta gazdasdgosnak, vagy az épitkezés
nemzetgazdasagi, politikai vagy haddszati
érdekbdl fontos volt. Ezért épitette meg a
MAV az Adriai-tengerhez vezetd Zi-
kiny—Zagrab (12. dbra) és Karolyviros—
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Csik-Gyimesi vasiti vonal

17. abra — Koséri volgyhid

Fiume (13. dbra), északon a Salgotar-
jan—Ruttka, Hatvan—Miskolc, a Balkdn felé
a Pest—Szabadka—Zimony, Romania felé a
Brasso—Predeal (14. dbra), Csikszere-
da—Gyimes (15. dbra), a Drava—Szava ko-
zén a déli hatardrvidéki vasutat Sziszek és
India kozott, az Eszakkeleti Kirpatokon
atvezet6 Nagybocsk6—Korosmezo (16. db-
ra), Munkacs—Beszkid (77. dbra), Nagybe-
rezna—Uzsok (78. dbra) vonalakat, a Du-
na-Tisza kozén a Hatvan—Szolnok, Ra-
kos—Ujszdsz, a Dundntilon a Bp. Kelen-
fold—Komdrom, Borgond—Alséors—Tapol-
ca, Erdélyben a székely vasit vonaldt. Még
az elsd vilaghdbort legnehezebb éveiben,
1914 és 1918-ban is 68 km hosszi sza-
kaszt adott 4t a forgalomnak a Spalatdig
tervezett magyar—dalmat vasttbol.

A fovonali vasuthalo-
zatot kiegészitették a
nagyobbrészt magan-
t6kébdl, kamatgaran-
cia nélkil épitett
mellékvonalak, a he-
lyi érdekd vasutak vo-
nalai. 1877 és 1916
kozott  megalakult
tobb mint 180 HEV-
tarsasig a mellékvo-
nalak épitését meg-
konnyits két HEV-
torvény (1880. évi
XXXI. és 1888. évi IV.
tc.) alapjan mintegy
13 ezer km vicinalis
vasutat  helyezett
tizembe. Ezek 82%-
it a MAV kezelte és
izemeltette, igy ezek
az egységes hazai vas-
uti kozlekedési rend-
szerbe jol beillesz-
kedtek. A HEV-tdrsa-
sagok kozott voltak
olyan jelentds, 200-
300 km vonalhil6-
zattal rendelkezok is,
mint az Arad—Csand-
di Egyesiilt Vasat, a
Szamosvolgyi Vastt, a Bics-Bodrog varme-
gyei, a Dél-Duna-vidéki, a Dundntili, az
Erdély-Délvidéki, a Matra-Korosvolgyi és a
Torontdli HEV (19. dbra).

A magyarorszagi vasuthdlozat kiépitettsége
1918-ban, az elsd vilighdborG végén az
eurdpai dtlagot messze meghaladta. Ha-
zankban ekkor 100 km*re 6,9 km, 10 ezer
lakosra 10,6 km vonalhossz jutott. A vastt-
vonalak behdléztdk az egész orszdg teriile-
tét, és j6 nemzetkozi osszekottetést biztosi-
tottak a szomszédos orszagokkal, az Adria-,
a Fekete- és az Eszaki-tenger kikotdivel.
Ausztridba 6t, az osztrdk tartomédnyokba ki-
lenc, Romanidba négy, Szerbiiba egy, Bosz-
nidba hirom vasttvonal vezetett.

Nemcsak a vasttvonalak hossza volt azon-
ban jelentds Magyarorszagon, hanem az or-

18. abra — Uzsoki volgyhid

szag teriileti adottsagai, folydinak elhelyez-
kedése, domborzati viszonyai, magashegy-
ségei nagyszer mérnoki létesitmények
alkotdsira osztonozték a magyar mérno-
koket.

3. Vasiitépitések a két
vilaghabori kdzétt (1920-1944)

A magyar vasit fejlddését megszakitotta az
elsd vilaghabord kitorése, majd az azt
kovet6 1920. évi trianoni békekatés, amely-
nek kovetkeztében az orszag elvesztette te-
riiletének 2/3-ad részét, vasttvonalainak
62%-at. Mindossze 8705 km vastt maradt
magyar teriileten.

A nehéz gazdasagi viszonyok ellenére is a
két vilaghabora kozott 133 km normdl és
280 km keskeny nyomtéavolsaga Gj vonal
épiilt, bovitettek tobb nagyallomdst és ren-
dezd palyaudvart.

A MAV jelent6sebb vasitépitkezései:
Kocsord—Fehérgyarmat (11 km, 1928),
Solt—Dunafoldvar (13 km, 1940) (20. db-
ra), Tarackoz—Aknaszlatina (16 km, 1940),
Szaszlekence—Kolozsnagyida (16 km, 1942),

Dr: Ferenc Horvdth

The formation and
evolution of the
Hungarian railway
network

The author, continuing the “Track
maintenance organization of
Hungarian railway” article

published at Sinek Vilaga 2006/2,
shows the formation and the
evolution of the Hungarian railway
network. The 160th anniversaries of
existence of Hungarian railway in
2006 gives us a special

actuality. The article closes with one
of the most expressive
construction, the 20 km long
Zalalvo-Bajansenye line opened at
18 of December in 2000.
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Szeretfalva—Déda (48 km, 1942) (21. és 22.
dbra).

Ezeken kiviil 296 km hosszban épitett ma-
sodik vigdnyt a MAV,
Magin-vasuttarsasigok, virosok épitettek
keskenynyomtdvolsdgl vasutakat Kecske-
mét, Cegléd, Szeged, Debrecen, Békéscsa-
ba, Gyongyos és Satoraljatjhely varosokhoz
csatlakozoan.

A két vilaghabora kozotti id6szakban a Ma-
gyar Allamvasutak vonalhossza novekedett
azdltal is, hogy 1925 és 1936 kozott dllamo-

Dr. Horvath Ferenc — okl. mérndk
(1948) és okl. gazdasdgi mérndk
(1968). Az egyetem elvégzése Ota
nyugdijazasdig a MAV alkalmazasaban
allt. A ranglétra valamennyi fokat vé-
gigjarva a MAV Vezérigazgatésg 6 B
osztalyvezetGjeként 1985-ben ment
nyugdijba.

Tudasat oktatasi tevékenységében is
eredményesen kamatoztatta a Baross
Gabor Tisztképzdn, a Széchenyi Istvan
Miiszaki Féiskolan és a Budapesti Mii-
szaki Egyetemen. Sok vasuti, miiszaki
és vasattorténeti konyv szerzdje.
Széamtalan dltala irt cikk és tanulmany
alapjan mértékadd vélemények szerint
a legtermékenyebb szakird. Megalapo-
zott elméleti ismeretekre és csaknem
hatvanéves gyakorlatra tdmaszkodo
tudasét a szakmaban mindenki elisme-
ri.

19. 4bra — Karansebes—Hétszegi HEV fogaskerek(i

sitottdk a Duna—Szdva—Ad-
ria (volt Déli) Vasit 561 km
és 55 HEV-tirsasdg 3572
km-es vonaldt. 1941-ig pe-
dig a Felvidék, Karpatalja,
Erdély és a Délvidék egy ré-
szének visszatértével 4726
km-rel novekedett a teljes
magyar vastthdlozat hosz-
sza. Az emlitettek kovetkez-
tében 1944-ben a MAV dltal
kezelt vasttvonalak hossza 12 743 km volt,
az 0sszes hazai vasit hossza pedig megha-
ladta a 14 ezer kilométert.

4. Vasiitépitések a mdsodik
vildghdbori befejeztétdl
napjainkig (1945-2005)

A miésodik vildghabort 1égitimadasai, sza-
razfoldi harcai csaknem teljesen tonkretet-
ték a hazai vastthalozatot és a vasuti beren-
dezések nagy részét. Megrongdlodott a két-

20. abra — Dunaféldvari hid épitése

vaganyd vonalak 72, az egyviginy( vonalak
25, az dllomasi vaganyok 47, a kitérok 26, a
nagy hidak 83, az épiiletek 60%-a.

A hdboris vasuti kirok nagy részét az or-
szdgban hdrom év alatt helyredllitottdk, és
1948 utin megkezdddott a vasathdlozat
bovitése, korszerdsitése, 1945 és 1949 ko-
zott pedig valamennyi vasutat dllamositot-
tak a GySEV kivételével.

A binyiszat, az ipar és a mez6gazdasig
szempontjabol fontos teriileteken mintegy
200 km normdl, 70 km keskeny és 37 km
széles nyomtdvolsdgl vasttvonal épiilt.
Hosszabb volt koziiliik a Tiszaug—Lakitelek
(22 km), Mezdfalva—Rétszilas (19 km),
Galgamacsa—Vacratot (15 km) vasttvonal.
Tobb rovidebb vonal épiilt a borsodi, a ko-
zép-dundntali iparvidéken, a Dunatjvdrosi
Vasmiinél. A mésodik vdgdnyok hossza 200
km-rel novekedett.

Jelentés mértéki épitkezés folyt Dunadjva-
ros és Zahony térségében az atrakasi kor-
zetben. Eperjeskén, Fényeslitkén, Komo-

21. abra — Szeretfalva-Dédai Vasut
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rén, Tuzsérban, Tornyospalcdn Gj palyaud-
varok, 0Osszekotd vaginyok létesiiltek.
Bévitették, korszerdsitették a févarosi pa-
lyaudvarokat (Keleti, Nyugati, Déli, Kelen-
foldi, Kispesti, Ferencvarosi), a vidéki nagy-
allomasokat (Miskolc, Szolnok, Debrecen,
Székesfehérvar, Nagykanizsa stb.).

A napjainkig tarté iddszak legjelentGsebb
épitkezése volt a 2000. december 18-in
megnyitott, 20 km hossz( Zalalov6—Bajan-
senye vonal, amely a Szlovén Vasutakkal te-
remtette meg a kapcsolatot.

Lényegesen befolyisolta a hazai vasithal-
zat hosszdt a kozlekedési koncepcio végre-
hajtdsa, amelynek kovetkeztében a MAV vo-
nalhdlézata az 1960-as és 1970-es években
mintegy 1900 km-rel csokkent. 700 km
kisforgalmd normdl és 1200 km keskeny
nyomtdvolsdgti vonalon sz{int meg a kozle-
kedés, bontotték fel a viginyokat, és az il-
lomasok 30%-an szamoltak fel a rakodast.
A MAV-vonalhilézat teljes viganyhossza
2005-ben 12 304 km. Az épitési hossz Osz-

szesen 7729 km, ebbdl normdl nyomtévol-
sdgi 7474 km, a széles 36 km, a keskeny
219 km. A halézatbol 1292 km a kétvaga-
nyd, és 2627 km a villamositott. <4

Osszefoglalas

A szerzG a Sinek Vilaga 2006/2. szé-
maban megjelent ,A magyar vasut pa-
lyafenntartasi szervezete” cimi cikk
folytatdsaként mutatja be a magyar
vasUthalozat kialakulasat és fejlGdését.
A cikknek az ad kiilonds aktualitast, hogy
a magyar vasut 2006-ban (innepelte
fennallasénak 160. éves jubileumat.

Az irds napjaink legjelentésebb épitke-
zésével a 2000. december 18-dn meg-
nyitott, 20 km hosszi Zalalév6—Bajan-
senye vonal, megépitésével zarul.

Nemzeti Infrastruktura Fejleszto Zrt.,
az EU-s forrashol megvalosulo
vasiiti fejlesztések lebonyolitoja

AMAV Zrt. feladata jelentGsen megesappan
az infrastrukturdlis beruhdzasok teriiletén
2007-ben. A vastttarsasag helyett ugyanis
a Nemzeti Infrastruktira Fejleszto Zrt.
intézi majd azokat a fejlesztéseket,
amelyekhez unios pénzek is kothetok.

A koltségvetési torvény indokldsa szerint
azért esett a vilasztds a NIF-re mint
kozponti fejlesztésfeleldsre, mert a tarsasag
kell6 tapasztalatot szerzett a Nemzeti
Fejlesztési Terv idején, igy virhatdan az Uj
Magyarorszag Fejlesztési Tervvel is
konnyedén megbirkozik. A vastttarsasignak
mindossze annyi feladata lesz, hogy
tovdbbra is a vasutfejlesztések

szakmai megbizéja marad a MAV,

A terveztetést, kozbeszerzést, lebonyolitast
és az épités ellendrzését a NIF végzi.

A tervek szerint 6sszesen tiz vasttvonalon
valosulhat meg korszertsités. A legfontosabb
cél, hogy a palyak alkalmasak legyenek

a 160 km/h sebességre. Jelenleg csak

a Budapest—Gyor—Hegyeshalom vastt-
vonalon haladhat a szerelvény 160 km/h
sebességgel, a tobbi nemzetkozi févonalon
csak 120 km/h-val kozlekedhetnek

a vonatok.

A feltjitand6 vonalak kozott van az

a Budapest—Ldkoshaza-szakasz, ahol
2007-ben mar a ferihegyi vonat is
kozlekedni fog. A gyorsvasit inditdsa
éppen azért tolodott ki 2007-re, mert az
atalakitdst a teljes szakasz rendezésével
egy iddben tervezik végrehajtani. Az unids
tamogatas eléggé behatdrolt. FG szabaly-
ként ugyanis csak a pdlyarekonstrukciora
lehet tdimogatdst kapni, koziiliik is
minddssze a nemzetkozi févonalakéra.
Emellett alternativ tvonalakon a allo-
mdnyt is timogatja az Unid, 4m ez
elenyészo ahhoz képest, amennyit példaul
vontaté mozdonyok

beszerzésére kellene forditani.

A NIF megalakuldsdval a remények sze-
rint jelentds koltségmegtakaritast érhet el
az dllam. Az 1j tarsasagba integraljak
ugyanis a lebonyolito mérnoki feladatokat
is, ami becslések szerint 2007-ben
150-180 millidrd forintos megtakaritast
jelent. Az appardtus létszima ugyan
emelkedni fog, hiszen az uj feladatok
integralasara 0j szakemberek is kellenek,
ardnyaban azonban csak harminc sziza-
1ékkal boviil, mig a varhat6 beruhdzasi
érték a dupldjira n6 majd.

A Nemzeti Autopdlya Zrt., amelyen beliil
megalakul a NIF, 2006-ban osszesen

205 kozbeszerzési eljarast bonyolitott le
772 millidrd forint értékben — 2007-ben
elérelathatlag 1500 millidrd forint

/////

béviilésével.
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A vasuti infrastruktura
emlékei

Mindenki altal tapasztalt jelenség,
hogy ha barhol széba kertl a vasut,
a vasuti kozlekedés, a jelenlévok

tobbsége azonnal a vonatokra, Arva Kalman \oros Jozsef
a vontato és vontatott jarmuvekre nyugalmazott igazgat6 osztilyvezetd

asszocial.

Ez végiil is érthetd, hiszen a vasuti
kozlekedés leglatvanyosabb eszkozei

a jarmuvek.

Nemcsak a vasttbaritok, hanem a kevésbé

hozzaértdk szeme is felcsillan, ha begordiil

valamelyik palyaudvarra gézvontatissal a

legendis Orient-expressz, ha feltiinik az or-

szdg legszebb tdjain a magyar vasuttorténe-

ti emlékek gyongyszeme, a 100 éves vonat,

vagy felbukkan a Kecskemét kornyéki pusz-

takon a ,,Bugaci kispofogo”.

De legaldbb ilyen lenyiigozéek a modern

kor vasuti jarmvei, a TGV, az AVE, az ICE,

a Sinkanzen szerelvényei, amelyek {izemi

koriilmények kozott 200-300 km/ords se-

bességgel szdllitjdk utasaikat ti céljukhoz,

egyre erdteljesebb konkurencidt teremtve

ezdltal 500-700 km-es akcidradiuszon be-

liil a légi kozlekedésnek.

Talin ennek tudhat6 be, hogy aligha taldl-

hat6 olyan kisgyermek, aki tobb-kevesebb

ideig ne szeretne mozdonyvezetd lenni, és

szerencsére j0 néhanyan ki is tartanak ezen

elhatdrozasuk mellett.

Furcsa modon kozel sem keriilnek a jar-

mivekhez hasonl6 reflektorfénybe a vasuti

kozlekedés megvalositasihoz elengedhetet-

len infrastruktira-elemek:

a vasiti palyalétesitmények, kitérdk, va-

ganykapcsolisok

* a terepakadalyokat legy6z6 hidak

¢ alagutak

e galériak, tamfalak

* aluljarok, feliiljarok és

* egyéb miitargyak

* a kozlekedésbiztonsdg legfontosabb esz-
kozeiként a biztosito- és forgalomirdnyi-
t6 berendezések

* a vasati kozlekedés villamositdsinak
sokréti miszaki berendezései

* a tivkozlési, utastdjékoztatsi és infor-
matikai eszkozok.

Feltehetéen ez a jelenség eredményezte,

hogy mig a MAV Vasiti Historia Bizottsdg

alapjait a vasuti jarmuivekért felelGs gépésze-

MAV Zrt. PV PMLI

Mérnoki Létesitmények Osztaly

Bed vorost@mav.hu

T (36-1) 511-3070
01/30-70

PeJ arvak @vpe.hu
T 00-30/941-0098
01/72-69

1 bejarati kapu, 2 parkolo, 3 porta, 4 MAVOE
épllet, 5 szerelScsarnok, 6 jatszdterllet, 7
sportpalya, 8 dokumentumtar, 9 generatorhaz,
10 transzformatorhaz, 11 A" forditbkorong, 12
fatér, 13 felveteli éplilet, 14 fellljaro, 15 kiallitasi
épiilet, 16 galéria, 17 B" forditékorong, 18
1 mozdonyszin, 19 mozdonyszimuldtor, 20
vendég szobahéz, 21 viztorony, 22 biifé kocsl

A Magyar Vasittdriéneti Park helvszinrajza
Lageplan des Ungarischen Eisenbahngeschichisparkes
Lay-out of the Hungarian Railway Heritage Park

1. dbra — A Vasuttorténeti Park helyszinrajza
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ti szakszolgalat kivilo munkatér-
sai mdr tobb mint 20 évvel
ezeldtt leraktak, addig az infrast-
ruktira albizottsdg a bizottsig
legfiatalabb szakmai egységeként
csak 1996-ban jott Iétre.

Az albizottsig munkdja megala-
kuldsanak pillanatatol osszefo-
nodott a Vasuttorténeti Park 1ét-
rehozdsdval.

Egyrészt azért, mert a kozleke-
dési tarca és a MAV Zrt. komoly
aldozatvillaldsa mellett szimos
vasuti infrastruktiraval foglalko-
26 kolléga is szakmai tuddsdnak
legjavt nyujtva vallalt részt ab-
ban a munkaban, amely lehetd-
vé tette, hogy az iizemkorbdl ki-
vont Eszaki Fiitéhdz erdsen le-
pusztult dllapotd korfiit6haza,
épiiletei, forditokorongjai, vi-
ganyhal6zata, egyéb miszaki be-
rendezései feldjitva a mai Vasat-
torténeti Park infrastruktrija-
ként mélto keretet biztositanak a
felbecsiilhetetlen értékd vasuti
relikvidk életszer bemutatdsa-
hoz (1. dbra).

Misrészt azért, mert ekkor ada-
tott meg a lehetdség arra, hogy
az orszag teriiletén mindaddig
szétszortan megdrzott infrastruk-
tara-emlékek egyiittesen, Aatte-
kinthetden, tobb esetben miiko-
ddképesen, egy telephelyen ke-
riilhessenek bemutatisra,
amelynek megvaldsitisa nem
kevés szervezdmunkat igényelt.

Néhdny gondolat tehdt eldszdr
a park infrastruktira-épitési,
felujitdsi feladatairdl.

Amikor 1997 elején kijottiink
ide a felhagyott fGt6hazi te-
lephelyre, cuppogtunk az
olajban, alig ldttuk a gaztél a
létesitményeket. Sdrban el-
stillyedt vaganyokat és omla-
dozo épiileteket talaltunk. Ko-
moly hit, akarat és nem kevés
batorsig kellett annak a don-
tés-eldkészité anyagnak az el-
készitéséhez, amelynek elfo-
gadasdval zoldutat kapott a
Vasattorténeti Park létrehozd-
sa. A tobb évre litemezett be-
ruhdzis legjellemzébb eleme-
it kiemelve fogalmat alkotha-
tunk a Vasuttorténeti Park ma
lithaté infrastruktardjanak
kialakitdsdhoz sziikséges mun-
kak nagysdgrendjérdl és jelen-
t6ségérol.

4. dbra — A korfiit6haz feltjitasi munkai
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Ilyenek
* a teriilet bekeritése ,H” tipu-
st elemekkel;
* a kornyezeti kdrmentesités
keretében mintegy 8600 m’
talajcsere, tobbvonatnyi sze-
mét, hulladék elszallitasa, a
teriilet Kitisztitasa (2. dbra)
1500 m hosszban a vaganyha-
l6zat teljes atépitése, 4000 m
hosszban a sziikséges vagany-
feltjitisi munkak elvégzése
a vaganyok kozott 5000 m* te-
riilet rendezése, feltoltése (3.
dbra)
a kertépitési munkik kereté-
ben 8500 m* tereprendezés,
termdfold-elterités, fiivesités,
mintegy 500 db cserje és fa iil-
tetése
3500 m* kockakg, 1200 m’
diszkd, 80 m? aszfalt és 150 m?
gyephézagos burkolat létesité-
se, 500 m tdizolt6t épitése
kiilsd térvilagositasi és hango-
sitdsi rendszer telepitése
a giz, ivoviz és tiziviz, illetve
csatornahalézat javitisa, fel-
Gjitdsa
1000 légkobméter épitmény
elbontdsa, porta- és kavéhaz-
épiilet létesitése
* a korfiitéhaz és az irodaépiilet
felgjitasa, funkciondlis atala-
kitasa (4. dbra)
¢ forditokorongok feldjitdsa stb.

Iy

A park infrastruktrdjanak kiala-
kitasat kovetden keriilhetett sor
a vasuttorténeti emlékek telepi-
tésére, amelyeket az orszdg
legkiilonbozobb pontjairdl kel-
lett ideszallitani, illetve eldzete-
sen kidllithatd allapotba hozni
(5. dbra). Szamos kiilsé vallalat,
iizem, MAV Zrt. alapitdsii kft.,
MAV-fénokség, intézmény vett
részt a kidllitott eszkozok feltiji-
tdsaban, neviiket emléktablik
orzik a kozponti épiilet falan.

E tdjékoztatd terjedelmi korlatai
nem teszik lehetévé az itt litha-
to infrastruktira-elemek teljes
korének ismertetését, de né-
hany jellemzd mitargy, eszkoz
bemutatdsitol nem szabad elte-
kinteni.

Tekintsiink meg tehdt néhdny
fotot a kiallitott helyhez kotott 7. bra — Gyalogos-feliiljard

1étesitményekrdl, gépekrdl, spe-

cidlis jarmdvekrdl; kezdjik a

bejaratndl (6. dbra). jaro, amely Szombathelyrdl keriilt jelenlegi A kidllitds bemutatja a vasuti hidépités egy-
A kiiltéri kiallitas talan legsikeresebb darab-  helyére. A gyalogjaro felszerkezete ma mar ~ egy érdekesebb szerkezetét. Itt lathatd a
ja az egyik legrégebben épiilt gyalogos-feliil- ~ nem alkalmazott ives szegmens kialakitisi. ~ Baja—Bataszék vasttvonal kordbban Bajin
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beépitett 90 éves alsopalyas hid-
szerkezete, valamint a lepsényi
feliiljard gerinclemezes, felspa-
lyds acélszerkezete. A hideleme-
ket a paksi skanzenbdl szallitot-
tak ide (8. dbra).

Az Gjonnan épitett kisdllomds
mellett lekotott kiilonbozo sin-
rendszeri vaginymezdk kozott
kiilonboz6 karos és fényjelzdok
sorakoznak (9. dbra). A lekotott
vaginymezdkon palyafenntartd
és épitd kézi munkagépeket mu-
tatnak be (70. dbra). A kiallitasi
teriilet kozépsd viginya mentén
nyolc darab felsovezeték-tarto
oszlop és az azokon lévG fel-
svezetékes rendszer szemlélteti
a vasutvillamositas fejlédésének
fazisait. A képen egy ,F” tipust
oszlop lathatd egylabu, ,Y” fel-
fiiggesztéses szakaszoloval az
1930-as évekbdl szarmazoan
(11. dbra). Ugyanitt megtekint-
hetd a kipos korgylrid kereszt-
metszet( betonoszlop, amelyet a
MAV az 1970-es évekt6l alkalma-
zott (12. dbra).

A vasuti gozdaruk a nagyobb inf-
rastruktdra-elemek, hidszerke-
zetek, Kitérok, keresztezések
beemelésének csakugy nélkiiloz-
hetetlen eszkozei voltak, mint a
baleseteket kovetd mentési,
helyredllitisi munkaknak. A 73.
dbrdn a MAV Vagon- és Gépgydr
altal 1942-ben épitett 65 tonna
teherbirdst daru lathato. Erede-
tileg az angol hadiigyminisztéri-
um megrendelésére 1943-ban
késziilt, 45 tonna teherbirasu
gozdaru Paksrol keriilt a Vasut-
torténeti Parkba (74. dbra).
Kiilon vaganyszakaszokon mu-
tatjdk be a kiilonb6zd korbdl
szarmaz6 aldverd, szabdlyozo-
és dgyazatrostdlo gépeket. Az
1960-ban beszerzett osztrak
Plassermatic aldverd gép 1972-
ig segitette a palya-korszerdsité-
si munkdkat (75. dbra). A Bu-
da tipusa aldverd gépet 1961-
ben a MAV Gépjavitd Uzemi Val-
lalata fejlesztette ki, 1970-ig 57
egység késziilt beldle (76. ab-
ra). A Csaba dgyazatrostalo gép
szintén a MAV Gépjavité Uzemi
Villalat fejlesztése. Ebbél a gép-
tipusbol 1962 és 1969 kozétt 15
darabot gydrtottak (17. dbra).
Az Attila tipusd szintkiemeld
aldveré gép is a MAV Gépjavitd
Uzemi Villalat 4ltal kifejlesztett
vastépitd gépesaldd tagja. 1969

10. dbra — Palyafenntartd és -épitd kisgépek
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13. abra — A ,,65t” g6zdaru

és 1975 kozott 8 egység késziilt (78.
dbra).

A legfiatalabb korosztdly kozkedvelt kidlli-
tdsi darabjai a vaganygépkocsik, hajtokak
és kézihajtanyok. Ezek az eszkozok ma is
miikoddképesek. A Dodge tipus tehergép-
kocsibdl TVG-vé alakitott jarmibol a MAV
Eszaki Fémiihelyében az 1950-es évek vé-

~

TN INaNTAS.

gén 45 db-ot szereltek dssze (19. dbra). A
budapesti MAVAG Mozdony- és Gépgyar
1943 és 1949 kozott 6 db MAVAG-ZUPKA ti-
pust viginygépkocsit készitett vasitiizemi
célra (20. dbra). A MAV Eszaki Jarm(ijavi-
t6 Uzem 19671969 kozott 22 db Warsza-
va személygépkocsit alakitott it palyafel-
tigyeleti célra vaganygépkocsiva (21. dbra).

A ma is tizemképes dllapotd, litogatok al-
tal is kiprobalhaté hajtinyt a MAV
Epitdgépjavité Uzeme alakitotta 4t 1973-
ban a 22. dbrdn lithato Csajka tipusi
szovjet gydrtmanyi luxusgépkocsibol. Evti-
zedekig a vasuti palyafeliigyeleti munkak
jellegzetes eszkoze volt a hdromkerekd
kézihajtoka és a négyszemélyes, két sze-
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mély dltal hajtott kézihajtany
(23., 24. 25. dbra).

A vasuti infrastruktira-emlékek
megdrzésével kapcsolatban rovi-
den sz6lni kell még az tgyneve-
zett fejépiilet” elsG emeletén ki-
alakitott vasuti infrastruktira-ki-
allitasrol, amely tablokon, tarlok-
ban és dobogdkon elhelyezett do-
kumentumok, trgyi emlékek
(26., 27. dbra), eszkozok bemu-
tatdsaval ad szdmot a vasuti pa-
lydk, hidak, mtargyak, épiiletek,
épitmények, tavkozld, erésarami
és biztositoberendezések fejlodé-
sérdl a kezdetektdl napjainkig.
Terjedelmi okokbdl csak a hi-
dak-mitargyak szektort kiemel-
ve érdekességként kell megemli-
teni 2 magyar vasathdlozatot db-
razol6 domborzati térképet a
vasati hidak feltiintetésével. A
térkép 1947-ben késziilt, célja a
felrobbantott hidak helyreallita-
sanak nyomon kovetése volt. A
térképet a2 MAV megrendelésére
a Katonai Térképészeti Intézet
Gjitotta fel.

Kellemes szinfoltja még a belsd
téri kidllitisnak a jellegzetesen
kialakitott alsopdlyds racsos vas-
uti hidszerkezet szegmens alaka
modellje csakigy, mint a magyar
vasuti hidépités legtjabb ered-
ményét bemutaté volgyhid-
makett. A hid Zalalové és Bajan-
senye kozott 1999. jalius és
2000. jalius kozott épiilt meg,
teljes hossza 1401 méter.
Természetesen az infrastruktira
mds szakmai teriileteit bemutato
beltéri kidllitisi szektorok hason-
16an értékes relikvidk felsorakoz-
tatisaval szereznek maradandé
élményt az érdekldddknek.

E tdjékoztatd cime arra is utal,
hogy nemcsak a magyar Vasit-
torténeti Parkban, hanem a halo-
zat egyéb helyein is foglalkoznak
szakmaszeretd, lelkes vasttbara-
tok az infrastruktira-emlékek
megorzésével, gondozdsaval.

Néhdny példa erre

* Békéscsaban négykerekes pi-
lyakocsi, pillangd, kézihajtany,
kerekes kut, bibos kemence
taldlhato

* Kiskunhalason kézihajtiny,
palyamesteri vaganygépkocsi

e Zihonyban széles nyomtivi
Buda tipusu alaveré gép, md-
koddképes kézihajtiny

16. abra — Buda tipusu alaverd gép

)

i
q;
]
i
o
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* Eperjeskén sinkopdsokat be-
mutato egyediilallo gydjte-
mény tekintheté meg

* a szombathelyi igazgatdsag te-
riiletén, Szombathelyen hajto-
ka és Dodge Weapon, az igaz-
gatosag épiiletében kiilsG és
belsé téri kidllitds, Tapolcdn
palyakocsi, Csopakon jelzdbe-
rendezések, Zalaegerszegen
sinautd lithato

* a szegedi igazgatdsig épiileté-
ben vastttorténeti gytijtemény
6rzi az emlékeket.

Orvendetes tény, hogy a vasiiti
emlékek megdrzése napjainkra
taIné egy-egy vasttbarit szemé-
lyes torekvésein, egyre inkibb
intézményes, szervezeti kerete-
ket 6lt. A teljesség igényét ismét
melldzve csak két példat szeret-
nék megemliteni.

Az egyik az 1993 dprilisiban

nyilvantartdsba vett szegedi szék-

helyG Vasuttorténeti Alapitvany.

Célkitlizései sz6 szerint idézve:

LA vastti torténelem targyi esz-

kozeinek, emlékeinek felkutata-

sa, Osszegyljtése, rendezése és
ezen eszkozok, emlékek megor-
zése, feltjitasa, apoldsa, kiallita-
sokon torténd bemutatdsa. Vas-
uttorténeti kutatisok timogata-
sa, a vasut irint érdeklddd tehet-
séges palyakezdd fiatalok segité-
se. Az 1928-ban létesiilt Kecske-
méti Gazdasdgi Vasut eszkozei-
nek gondozasa, megdvasa, helyi
skanzenben torténd bemutatasa,
valamint az ott [évg 490,053 pi-

- ’ lyaszamt Bugaci kispofogd gdz-
18. bra — Attila szintkiemelG aldverd gép mozdony tizemeltetésének figye-

lemmel kisérése.”

B —— ’ 1 A vastthistoriai emlékek megdr-

T 3 zése teriiletén komoly eredmé-

nyeket felmutaté masik szervezet
az 1996 februdrjaban bejegyzett
Vasiti Hidak Alapitvany, amelynek
alapvetd célkittizése a vasuti hi-
dak multjanak, torténetének fel-
kutatdsa, kiadvinyokban torténd
megjelenitése. Az alapitviny ered-
ményes munkajat fémijelzi:

* szdmos koros vasuti hid torté-
netét feldolgozd tanulmany el-
készitése

* hidfotopdlyazatok eredményes
lebonyolitdsa

* hdromévenként hiddsztaldlko-
70Kk szervezése egy-egy vasiti
régid hidtorténeti kutatdsait
osszefoglalo kiadvany elkészi-
tésével egybekotve és végiil

L.

19. dbra — Dodge tipust teher-vaganygépkocsi
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23. dbra — Hajtdoka

* dr. Koranyi Imre professzorra, az egykori
MAV Hidosztly vezetdjére emlékezve
évente adomdnyozhato igen értékes Ko-
ranyi Imre-dij alapitdsa,

* dr. Kordnyi Imre neves hiddszprofesszor
szobranak elkészitése és felallitdsa a Bu-
dapesti Miszaki és Gazdasigtudomanyi
Egyetem szoborparkjaban.

Zarégondolatként meg kell emlékezni ar-

r6l, hogy a vasuti infrastruktira fogalma az

Virds Jozsef — okl. épitémérnok. Pa-
lyafutasat a hidépitd vallalatnal kezdte.
Epitésvezetd, f6-épitésvezetd, majd te-
riileti fémérnokként szamtalan jelentds
hidépitési munkat irdnyitott. Ezek k-
zlil emlitésre érdemes a kunszentmar-
toni Harmas Korés-hid, a gydri Duna-
hid, a berettydujfalui Berettyo-hid, az
M0-as autdpdlya Soroksdri-Duna-ag
Duna-hidja. Eredményes szakmai
munkéjat els6sorban a feszitett vasbe-
ton hidak hazai fejlesztése jellemzi. Az
elsé szabadon szerelt feszitett vashe-
ton hiddal kapcsolatos tevékenységét
Allami Dijjal ismerték el. 1992-t6 a
Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudo-
manyi Egyetemen oktatéi tevékenysé-
get végez. Jelenleg a MAV Zrt. Mémno-
ki Létesitmények Osztaly vezetGije.

24. abra — Kézihajtany

elmilt években Eurdpa-szerte alaposan
megvaltozott.
A pdlya ezek szerint mar nemcsak vasuti
miiszaki létesitmények dsszessége, hanem
olyan miikodé kozlekedési infrastruktira,
amelyet {izleti alapon, haszndlati dij megfi-
zetése ellenében, megkiilonboztetésmente-
sen kell barmely — megfelel6 engedéllyel
rendelkezé — vasiti személyszallitasi, aru-
fuvarozisi vagy vontatdsi szolgaltatdst nydj-
t6 vallalkozds szdmara hozzaférhetévé ten-
ni. Az infrastruktira-tevékenységek fogal-
ma ennek megfelelGen kibdviilt:
* a2 menetvonalak és az infrastruktira-
szolgdltatasok értékesitésével

 a menetrend-készitési feladatokkal, vala-
mint

Osszefoglalas

A szerz6k a vasuti infrastruktira torté-
nelmi jelent6ségid emlékeinek megor-
zését mutatjak be a Vasattorténeti Em-
Iékparkban és a halézat egyéb teriilete-
in. Bdséges képanyaggal illusztraljak a
meg0rzott relikviakat, és ismertetik az
emlékek meg6rzésében részt veve
szervezetek munkajat.
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Arva Kalman - Szegeden sziiletett
1941-ben vasutascsaladban. A Buda-
pesti Epitdipari és Kozlekedési Misza-
ki Egyetem Mérnok Kardn 1964-ben
mérnoki, majd a Budapesti Miszaki
Egyetem Kozlekedésmérnoki Kar Gaz-
daségi Mérnéki Szakan 1972-ben gaz-
dasagi mérnoki oklevelet szerzett.

A MAV épitési és pélyafenntartasi
szolgdlatanal a Budapesti Epitési F6-
nokségen 1964-t61 1978-ig tett szert
kiilonboz6 munkakorokben épitéskivi-
telezési gyakorlatra. A MAV vezérigaz-
gatésagon 1978-t6l 1982-ig az Uzem-
és Munkaszervezési Szakosztalyon
miiszaki gazdasagi tanacsadoként,
majd 1996-ig a Szervezési Féosztaly
vezet6jeként torekedett eldsegiteni egy
hatékonyabban m(ikadd, korszer(i vas-
(iti szervezet kialakitasat (A Magyar Al-
lamvasutak gazdasagi atvilagitasa;
MAV 2000 vasttfejlesztési stratégia el-
készitése). Tényleges nyugallomanyba
vonulasdig, 2004-ig a MAV Rt. Palya-
vas(ti Kdzponti Iroda vezetdjeként te-
vékenységének kdzéppontjaban az EU-
konform vasati struktira kialakitasa,
ezen beliill az eurdpai eldirasoknak
megfeleld, fiiggetlen vaslti
infrastruktira-kezel6 szervezet létre-
hozésa dllt.

* 2 vasuti forgalom irdnyitdsdval és lebo-
nyolitdsaval.

Ennek figyelembevételével kell Gjragondol-

ni a kozeljovében az infrastruktira-albi-

zottsag tovabbi feladatait és munkamod-

szerét is. 44

K. Arva -. Voros

Memories of the
railway infrastructure

A Vasuttérténeti
Alapitvany 10 munkaéve

The authors present the preserve of
the epoch-making railway
infrastructure in the Hungarian
Railway Museum and on other parts
of the network. They
illustrate the saved relics by many
photos, and show the works of the
organizations which participate in L
the preserving tasks. 27. dbra — Racsos als¢ palyas
hidmodell

=3
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Szabalyzati el6irasok

Vasuti hidtervezes

az Eurocode alapjan

Fdraddsvizsgalatok

Az acélhidak szerkezete nagymértékben
megvaltozott az utobbi évtizedek soran.
A gazdasagossagra és a megbizhatdsigra
val6 torekvés kialakitotta a forgalmi

igényeknek és a kiloénb6z6

nyilasméreteknek leginkdbb megfelel6

hidtipusokat

(Darvas, 1984), (Ivanyi, 1998)

1. Bevezetés

A korszerl hidszerkezetek kialakitdsaban

jelentdsek voltak a kovetkez6 tényezok:

« a gazdasigossag fokozasdra konnyd, tér-
ben egyiitt dolgozo elemii szerkezetek ki-
fejlesztése (pl. ferde kabeles hidak, szek-
rénykeresztmetszetek)

e pontosabb méretezési eljardsok beveze-
tése szamitogépek felhaszndldsdval (pl.
ortotrop lemezes palyaszerkezetek)

« a firadas korszer(i méretezési modszeré-
nek felhasznaldsaval a meghatdrozott
élettartamra valo tervezés bevezetése

« a korszer(i hegesztéstechnoldgia lehetd-

ségeinek kihasznaldsa

e a novelt folydshatard acélok kifejlesztése
és a szerkezeti acélok rideg torési problé-
mdinak tisztdzdsa

o mianyagok alkalmazisa a szerkezeti ele-
mek és a korrdzié elleni védelem teriiletén
(pl. neoprén miigumi saruk, epoxi alap-
anyagu palyaburkolatok és feliiletvédelem).

A vasuti hidak szerkezeti elemeiben dltala-
ban viltakoz6 jellegl, firadast okozé fe-
sziiltségallapot uralkodik. A hasznos teher
okozta viltakozo fesziiltség tobbszorose az
llando jellegti fesziiltségnek. A viltakozds
ismétlddési szama 10°...10% értékd. A vas-
uti hidak tehervisel elemeit ezért elsGsor-
ban a firaddsra kell méretezni.

A faraddsra vonatkozé kutatsi eredmé-

nyek, méretezési eljardsok dontd hatdssal

vannak a szerkezeti felépités fejlddésére. A

kiilonbozg tartokapesolatok firadasi élet-

tartamanak ismeretében a tervezd az alkal-
mazott szerkezeti felépitéssel befolyasolhat-
ja a hid élettartamat.

2. A faraddsvizsgdlat tervezési
koncepcidja az Eurocode 3-ban

2.1. A faradasi szilardsagot befolyasolé
legfontosabb tényezdk
Az acél tartoszerkezeti elemek, kiilonosen

£
o-’. —
- -t

egyetemi tandr

a miszaki tudomanyok
doktora; BME Hidak
és Szerkezetek Tanszéke

T (36-1) 252-2559

Dr. Ivanyi Miklos

il

. Ivényi Mikl6s
okl. épitomérnok
UVATERV Zrt.

DJ ivanyi@uvaterv.hu
T (36-1) 371-4215

pedig a hegesztett részletkialakitisok fara-
dasa igen Osszetett probléma, és a firadasi
élettartamot szamos tényezd befolyasolhat-
ja. Az 1. tdblazat felsorol néhanyat ezek
koziil, és megjeloli, melyeket veszi kozvet-
len vagy kozvetett mddon figyelembe az
EC 3 1.9. fejezete (EC3, 2005).

Amig bizonyos tényezokkel foglalkozik az
EC 3 1.9. fejezete, addig mas, elsdsorban a
gydrtassal osszefliggd tényezoket a szabvany
kozvetett modon, a diszkontinuitasok és a
varrathibdk elfogaddsi kovetelményeinek
meghatdrozdsin és mindség-ellendrzési
kovetelményeken keresztiil vesz figyelem-
be. Ezeket az ltalinos kivetelményeket az
JAcélszerkezetek megvaldsitdsa” cimi
szabvany (ENV 1090) tartalmazza.

2.2. A faradasi tonkremenetel kritériuma

Az Eurocode 3 el6készitése sordn a részlet-
kialakitasok osztalyozasa kiilonboz6 forra-
sokbol szarmazo kisérleti firadasvizsgila-
tok eredményeinek statisztikai feldolgozasa
révén tortént. A kisérleti eredmények egy-
ontetlsége érdekében kiilonds figyelmet
forditottak a kisérletek sordn figyelembe
vett tonkremeneteli kritériumra (Back-
ground EC3, 1989).

A laboratoriumban végzett faradasi kisérlet

végét tobbféle tonkremeneteli feltétel je-

lentheti. Altaliban hdrom feltételt lehet
megkiilonboztetni:

* A repedés elsd megjelenése, amelyet vagy
szabad szemmel, vagy miiszeres méréssel
(példaul a helyi alakviltozasi allapot hirte-
len megviltozasinak mérése) mutatunk ki.

* A repedés kiterjedése a teljes lemezvas-
tagsdgra: a firaddsi repedés az egyik
feliiletrdl indul, egyre inkdbb behatol a
probatest belsejébe, mig végiil eléri a
masik feliiletet.

* Avizsgalt probadarab teljes torése vagy a
vizsgalt probadarabon mért nagy elmoz-
dulds, amelynek kovetkeztében az alkal-

79

mazott ,sajtéeré” nem tarthato. Geren-

dak kisérleti faradasvizsgilata esetén

tonkremenetelnek tekinthet6 az a pilla-

nat, amikor a timaszkoz felénél mért le-

hajlas elér egy bizonyos értéket.
Kicsinyitett probatestek esetén a repedés
elsé megjelenéséhez és a redlisabb, még
elviselhetd repedésmérethez tartozd fira-
dasi élettartam kozott nincs jelentds kii-
l6nbség. Nagyobb méretardnyl probatesten
végrehajtott kisérleti firaddsvizsgalat esetén
ez a kiilonbség jelentds mértékd is lehet.
Az Eurocode 3 szerinti firadasi szilirdsag a
szerkezeti elem teljes toréséhez tartozik. A
szerkezetvizsgdlo laboratoriumok jelenté-
seiben és a szakirodalomban leggyakrab-
ban erre a feltételre vonatkoztatjik az ered-
ményeket.

2.3. Tervezési fesziiltségek
a faradasvizsgalathoz

A szerkezeti részletek faraddsi szilardsagi osz-
talyat tobbféle fesziiltség is befolyisolhatja.
Egy adott részletkialakitds esetén kiilonbozé
eredetii fesziiltségeket kell kimutatni, és ezek
alapjan kell meghatdrozni az EC 3 1.9. feje-
zete szerinti faraddsvizsgalathoz sziikséges
tervezési fesziiltségeket (EC3, 2005).

a) Névleges fesziiltség

Tekintsiink egy prizmatikus, egyszer(i nor-
mdlerdvel vagy hajlitonyomatékkal terhelt ru-
dat. Névleges az a fesziiltség, amely az elemi
szilirdsagtan eszkozeivel szamithat6 (3. dbra).
Egytengely( fesziiltségallapotban a ridban
fellépd névleges fesziiltség:

N
ON=—, 1)
A

ahol N a normalerd és A a teljes kereszt-
metszeti teriilet.

Hajlitonyomatékkal terhelt prizmatikus
rud esetén a névleges fesziiltség:
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A fdraddsi szildrdsadgot befolydsolo tényezd megjeldlése

Figyelembe veszi-e
az Eurocode 3

Festziiltség

— fesziiltség- vagy alakvaltozds-tartomany J

— fesziiltségek sorrendje

— frekvencia (40 Hz alatt korrozios veszély nélkiili esetekben nincs jelentds hatdsa) °

— dtlagfesziiltség (a gyartasi sajatfesziiltségek miatt a héhatasovezetben nincs jelentdsége)

— gyartasi sajatfesziiltségek °

Geometria

— névleges vagy geometriai fesziiltség L
[ ]

— helyi fesziiltségkoncentricié
— kis diszkontinuitdsok

— karcoldsok

— koszortilési egyenetlenségek

— feliileti ragya

— varrathibak és illeszkedési hibak
— mérethatds (méretarinyhatds)

Anyagjellemdk és gyartas

® (kozvetve)

— az anyag fesziiltség-alakvaltozds viselkedése

— keménység

— az acél vegyi Osszetétele
— metallurgiai homogenitds
— elektromos potencidl

— mikroszerkezeti diszkontinuitdsok (szemcseméret, szemcsealak)

— hegesztési eljaras
— a hegesztési varrat hdkezelése

— a hegesztési varrat felilletének kezelése

Kdrnyezet
— korrozios légkori viszonyok ® (kozvetve)
— hémérséklet ® (kozvetve)

— nedvességtartalom (hidrogénridegedés)

— besugdrzds

1. tablazat — A faradasi szilardsagot befolyasold legfontosabb tényez6k

M
(e) =—Y, 2
M= (2

ahol M a hajlitonyomaték, 7 a keresztmet-
szet inercianyomatéka és v a szélsg szdl ta-
volsdga a semleges tengelytdl.

b) Fesziiltségkoncentrdcio a geometriai
diszkontinuitdsok kdvetkeztében

Egy szerkezeti részletben a fesziiltségkon-

centracié harom forrasbol szarmazhat.

o A részletet tartalmazo szerkezeti elem
globdlis geometridja, példdul a gerincle-
mezen elhelyezett rdhegesztés vagy az 6v-
lemezhez hegesztett csomélemesz.

e A varratgeometria, csavarlyukak, a me-
revség lokdlis véltozdsa stb. kovetkezté-
ben fellépé helyi zavarok miatti feszilt-
ségkoncentracio. Ha példdul egy lemezbe
lyukat farunk, a lyukat tartalmazo ke-
resztmetszeten beliili fesziiltségeloszlas
kiilonbozni fog az eredeti lemezben érvé-
nyes fesziiltségeloszlishoz képest. A lyuk
szomszédsagaban jelentds fesziiltségno-

vekedés figyelheté meg. Ezt a geometriai
fesziiltségkoncentrciot részben a ke-
resztmetszet csokkenése, részben a lyuk
Jfesziiltségnoveld” (,koncentritor”) ha-
tasa okozza (1. dbra).

o A gydrtds kozben, a helyi diszkontinuitd-
sok okozta fesziiltségkoncentricio (il-
leszkedési hiba, feliileti karcoldsok, ra-
gya, varrathibak stb.).

Sok esetben és az egyszerliség kedvéért a

geometriai fesziiltségkoncentraciot a teljes

keresztmetszetre vonatkoztatott névleges
feszilltség és a kg fesziltségkoncentrici-
0s tényezd szorzataként hatirozzuk meg:

66=kGO nom . (3)

Ezt a szerkezeti geometriai fesziiltségkon-
centraciot, definicio szerint a részlet szom-
szédsagaban fellépd legnagyobb fofesziilt-
séget kisérleti titon vagy végeselemes eljd-
rassal lehet meghatdrozni (Gurney, 1968).
A geometriai fesziiltségkoncentracié mellett
létezik egy helyi fesziiltségkoncentricid,

amelyet a lokdlis geometria helyi megzava-

rdsa okoz. Ilyen megzavarisok a kovetke-
z6k:
« a keresztmetszet helyi megviltozasa (pél-
ddul a varratgeometria)
« helyi geometriai tokéletlenségek, példaul
illeszkedési hiba
a kornyezeti hatdsok vagy a gyartasi elja-
ras hatdsira fellépd kis helyi diszkonti-
nuitdsok, példdul korrézids bemardda-
sok, feliileti karcoldsok, lingvagds okozta
felileti hibak, koszoriilési egyenetlensé-
gek, a hegesztési folyamat hibdi: beégés,
beolvadds hidnya, fazié hidnya, salakzar-
vanyok, porusossdg, hidrogén okozta re-
pedés stb. Ezek a kis diszkontinuitdsok
minden mérnoki szerkezetben jelen van-
nak. Jelenlétiilk meghatdrozza azt a he-
lyet, ahonnan a firaddsi repedés ki fog
indulni.
A helyi fesziiltségkoncentraciot kozvetett
modon, az §— N gorbe kisérleti alapt
szarmaztatisakor vessziik figyelembe. Kii-
lonos figyelemmel kell eljarni akkor, ha a
faradasi szilardsagot teljes méretaranyt
probatestek helyett kicsinyitett probatestek
alapjan kivinjuk meghatdrozni. A varrat-

SINEK VILAGA e 2006/3—4




s

Szabalyzati el6irasok

geometria miatti mérethatds kisebb proba-
testek esetén nagyobb mértékben befolya-
solhatja a faraddsi szilirdsdgot, mint na-
gyobb prébatestek esetén.

A Kisérleti firadasvizsgdlat sordn a préba-
test dltaldban rendelkezik diszkontinuitd-
sokkal, ezért az ezekbdl a kisérletekbdl
szarmaztatott firadasi gorbék is figyelembe
vesznek bizonyos, tirhet6 mértékd hiba-
kat. Az ,Acélszerkezetek megvaldsitdsa”
szabvanyban javasolt varratelfogaddsi felté-
telek biztositjdk, hogy a szerkezet az
Eurocode 3 szerinti firaddsi gorbének
megfelelden viselkedik. Mds szoval, a gyar-
tasi folyamatra vonatkozo mindségbiz-
tositdsi rendszernek biztositania kell, hogy
a szerkezeti részlet megfeleljen az ,Acél-
szerkezetek megvaldsitisa” szabvdnyban
el6irt mindségi kovetelményeknek.

Ha a faradasi szildrdsagot az Gn. geometriai
fesziiltségtartomany mddszerével hatiroz-
zuk meg, a (3) képlet szerinti geometriai fe-
sziiltségkoncentraciot kell megfeleld mo-
don kiszamitani. A tervezési fesziiltségtar-
tomédny meghatdrozasakor nem szabad fi-
gyelembe venni a hegesztési varratok helyi
geometridjat, mert a helyi diszkontinuita-
sok hatdsit az §— N gorbék tartalmaz-
zdk. A tervezési fesziiltségek szamitdsa so-
rin azonban figyelembe kell venni a kap-
csolat kiilpontossagabol vagy merevségébdl
szarmazd mdsodlagos fesziiltségeket, a
horpadas vagy a ,,shear lag” jelenség miatti
fesziiltségatrendezddést, tovabbd a fel-
emel6 erdk és mds hasonld jelenségek
okozta fesziiltségeket.

3. Tervezési fesziiltségspektrum

3.1. Fesziiltségtorténet

A szerkezeti részletet terheld, idoben valto-
70 fesziiltség vagy dllando, vagy viltozd
amplitadoja fesziiltségtorténettel irhato le
(2., 3. dbrdk).

A halmoz6do kirosodds meghatarozasa ér-
dekében a fesziiltségtorténetet egyedi ciklu-
sokra és a hozzajuk tartozo fesziiltségtarto-
mdnyokra bontjuk, amelyeket a fesziiltség-
tartoményok eloszlisa segitségével fogla-
lunk dssze. Ezt a fesziiltségtartomany-el-
oszlast fesziiltségspektrumnak nevezziik.
Viltozd amplitidoju fesziiltségtartomanyok
esetén sziikség van arra, hogy meghatiroz-
zuk az adott fesziiltségtartomanyokhoz tar-
tozo fesziiltségciklusokat. A ciklusszamla-
lasra szimos modszer ismeretes. Az Euro-
code 3 a ,tartilymodszert” emliti, amely
szemléletes modon irja le a fesziiltség vil-
tozdsat, és lehetvé teszi valamennyi fe-
szilltségtartomany figyelembevételét a fira-
ddsi kirosodds szdmitdsa sordn. Ez a fe-
sziiltségtartomany-szamlaldsi modszer a
legelfogadottabb eljiras. Bizonyos mértékig
hasonlit a jol ismert ,,es6csepp” méddszerre.

A két eljirds nem pontosan
ugyanazt az eredményt adja,
a faraddsi kdrosodas tekinte-
tében azonban a két mdd-
szer egymdshoz igen kozel
all6 eredményt szolgiltat,
whossza” fesziiltségtorténet
esetén pedig gyakorlatilag
azonosat.

3.2. Festziiltségi
hisztogram

KO n net

Faraddsi vizsgilatokban a
szabdlytalan fesziiltségtorté-
netek leirasinak legelterjed-
tebben haszndlatos mddja

1. abra.— Névleges fesziiltség és geometriai
feszilltségkoncentracio

az, hogy az azonos ampliti-
doja fesziiltségtartomanyo-
kat Osszegezzilk, és oszlop-
diagramban dbrdzoljuk cket.
Ez az Un. fesziiltségi hisz-
togram (vagy fesziiltség-
spektrum) tobb, dllando fe-
sziiltségtartomanyd részbol
(oszlopbol) 4ll. Az egyes osz-
lopokat az n. ismétlddési
szim és a AC; fesziiltség-
tartomdny jellemzi (4. dbra,
4.1, 4.2 képek).

fesziitségeikius idd

A killonbozd oszlopok sor-
rendjének nincs jelentdsége,
hiszen az Eurocode 3 az Gn.
Palmgren—Miner-féle linedris

2. abra.— Allandé amplitadoji
feszilltségtorténet

kdrosoddsi hipotézist alkal-
mazza. A konnyebb kezel-
hetség érdekében a fesziilt- fesziltség
ségi hisztogramot Ggy szokds J
dbrazolni, hogy az egyes osz-
lopokat a fesziiltségtartoma-

nyok csokkend sorrendjében
helyezziik el (5. dbra), az igy
kapott hisztogram gyakran jol

kozelithetd egy két paraméte-

——— e eqyenértéki
{\[\ N allands
A fi Ac amplitaddjd
\/ feszliltség-
VT tartomany
fesziltségeikius idd

res Weibull-eloszldssal:

An:/\m(m' @

4. A faradasi gérbék és
a hesorolds alapelvei

Az Eurocode 3-ban taldlhaté firaddsi gor-
bék megegyeznek az ECCS faradasvizsgilat-
ra vonatkozo ajanldsaban (ECCS Publica-
tion 43, 1985) megadott gorbékkel. Az
ECCS-ajanlas az elsd eldirdsok kozott volt,
amelyek kapcsin megprobaltak egységesi-
teni a firadasi szilirdsdgi gorbék meghata-
rozésit.

Az ECCS ajanldsa egymdstol egyenld tavol-
sagra elhelyezkedd, kettds logaritmikus
rendszerben abrazolt S— N gorbéket ad
meg. Ezekre a gorbékre hivatkozva az egyes

3. ébra.— Valtoz6 amplitadoja
feszilltségtorténet

tipikus részletkialakitdsok osztdlyokba, n.
faradasi részletosztilyokba sorolhatok,
amelyet a jellemzd geometriai diszkonti-
nuitds é annak mértéke hatdroz meg. A
részletkialakitdsok osztdlyokba soroldsa ki-
sérleti eredmények alapjan tortént, statisz-
tikai és valoszintiségelméleti modszerek se-
gitségével.

Az egyes faraddsi szilirdsagi gorbéket (6. dbra)
egyszer(ien az m = 3 meredekségi para-
méter (meredekség = —1/3) jellemzi. Az
alland6 amplitidohoz tartozé hatir 5 mil-
li6 ciklusnal van. Az m = 3 meredekségi
paramétert szamos részletkialakitas kisér-
leti vizsgdlatdnak eredményeire illesztették.
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IsmétiGdesi
ln‘ln; n,| I_.._J |n! széim (n)

4. &bra. — Fesziiltségi hisztogram
vagy feszilltségtartomany-eloszlas

55

j/

815
7

lgny lgn

5. dbra. — Feszilltségspektrum

bmll
téraddsi szilérdsagi gorbe
3

Agg |

Acp Shandd ampilbidShoz terigz) hatér

Aa, sl haldr
210% 510° 10° Ig=N

Ne  Np N

6. abra. — Normalizalt S—-N gérbe

Az dllandé amplitddohoz tartozé hatdrra
vonatkozé 5 millié ciklus kompromisszu-

£

mot jelent a ,jo
2 milliés és a kedvezétlen kialakitasokhoz

részletekre érvényes

tartoz6 10 milliés érték kozott. Az dllandé
amplitdohoz tartozé hatdr azt az dllando
amplitidot jelenti, amely alatti fesziiltség-
tartomdnyok nem okoznak firadasi kdro-
soddst.
Ha egy szerkezeti részletet valtozo fesziilt-
ségtartomanyok terhelnek — a valsagban
dltaldban ez a helyzet —, tobb lehetGség van.
* Ha egyik valtozo amplitidoja fesziiltség-
tartomany sem haladja meg a firadisi ha-
tart, nem kell firadasvizsgalatot végezni.
* Ha legalibb egy fesziiltségtartomany eléri
vagy meghaladja a faraddsi hatart, a li-
nedris kdrosodasi hipotézis (Palmgren—
Miner-szabdly) alapjan ki kell értékelni a
kdrosoddst.
Ez utobbi esetben, ha bizonyos fesziiltség-
tartoményok az allandé amplitadéhoz tar-
toz6 hatdr ald esnek, a halmozodo kiroso-
dasok vizsgalata sordn két esetet kell figye-
lembe venni.
— Egyik lehetdség, hogy a kdrosoddsszami-
tast egyszerden gy végezziik el, hogy felté-
telezziik az dllandd, m = 3 meredekségi
paraméteri S— N gorbe egyenes tovdbb-
haladasat az dllandé amplitadéhoz tartozé
hatdr alatt.
— Masik lehetdség, hogy a kirosoddsszami-
tds sordn azt feltételezziik, hogy az llandd
amplitidohoz tartozo hatdr alatt az dllando,
m = 3 meredekségi paraméteri S— N
gorbe egy m = 5 méterti egyenesben foly-
tatddik. Ez utobbi egyenesnek a 100 millio
ismétlddési szamndl huzott fiiggdlegessel
valé metszéspontja adja meg az Gn. leviga-
si hatért. A kétféle meredekségii egyenesbdl
il S—N gorbe haszndlatdt az indokolja,
hogy ezzel a kozelité modszerrel lehet figye-
lembe venni azt a jelenséget, hogy az dllan-

4.2 kép — Faradasi repedés
a novajidranyi hid hossztarté bekotésénél

do amplitidéhoz tartozd hatir folé eso fe-
sziiltségtartomanyok okozta kirosodis fo-
kozatosan csokkenti magit az alland6
amplitddohoz tartozo hatirt. Ily mddon a
spektrum gyakorlatilag valamennyi fesziilt-
ségtartomanya részt vesz a karosodisi fo-
lyamatban. Hossz firadasi élettartam ese-
tére torésmechanikai alapon is indokolha-
t6 az S— N gorbe meredekségének csok-
kenése.

A levagdsi hatdr ald esd fesziiltségtartoma-
nyok mindkét esetben elhagyhatok a fira-
dasi kdrosodds szdmitdsa sordn. Meg kell
jegyezni, hogy az Eurocode 3 nem tesz
semmi megkotést arra nézve, hogy az
egyetlen egyenesbdl allo S — N gorbét vagy
a két egyenesbdl 4llo6 S— N gorbét kell-e
haszndlni egy adott esetben.

Kisérleti eredmények igazoljak, hogy a nagy
ismétlédési szamok tartomanyaban a repe-
désnovekedés sebességének lecsokkenése
kovetkeztében valoban csokken a firadasi
szildrdsdgi gorbe meredeksége. A két egye-
nes szakaszbol allo S—N gorbe és az
5 millié ismétlddési szamnal meghuzott 4l-

lg, Ao,
12,601 125
12,451 112
12,301 100
12,151 90
12,001 80

2. tablazat — Karakterisztikus
faradasi szilardsag 2 millié
ismétl6dési szamnal
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landé amplitidéhoz tartozé hatar 1étjogo-
sultsigat ma mégis tobben vitatjak. A kriti-
kai észrevételek, killonosen a szamits bo-
nyolultsagit elGtérbe helyezd vélemények
ellenére az Eurocode 3 megtartotta a két
egyenes szakaszbol llo firadasi szilirdsagi
gorbe gondolatt, mert ez a szabily bizo-
nyos részletosztlyok esetén javitja a fara-
dasvizsgalat pontossagat. Ez azonban nem
vonatkozik valamennyi szerkezeti részletre,
sem pedig minden fesziiltségspektrumra.
Bizonyos esetekben, killonosen a firadas
szempontjabdl kedvezdtlen kialakitdsok
esetén a két egyenesbdl allo gorbe a bizton-
sag karara téved.

Bizonyos részletkialakitisok, példdul a ra-
tett lemezes gerendak dllandé amplitado-
hoz tartozo hatdra a 10 millié ismétlddési
szam kozelében van. A biztonsdg kirira
torténd kozelités elkertilése végett bizonyos
részletkialakitasokat (ezek dltaldban fira-
dds szempontjabol kedvezdtlenek) alacso-
nyabb osztdlyba soroltak, mint amit a
2 millié ismétlodési szimhoz tartozo fira-
dasi szilardsaguk indokolt volna. Az ECCS
14 faradasi szilirdsagi gorbéje lehetdvé te-
szi, hogy Gjabb szerkezeti kialakitdsok ese-
tén ne kelljen Gjabb firadasi szilirdsagi
gorbét definidlni (ECCS Publication 43,
1985).

Az S— N gorbék ,kiosztasa” a kovetkezd-
képpen tortént. A két szomszédos gorbe ko-
zott figgdleges értelemben vett, a logaritmi-
kus léptékben értelmezett tivolsagot gy
vették fel, hogy egy nagysagrendet 20 egyen-
16 részre osztottak (7. dbra). Tekintstik pél-
ddul a

Ac,.=100 MPa
ésa
Ac,.=1000 MPa
kiindulasi értéket a 2 millio ismétlodési
szamndl; ekkor a tavolsig a kovetkezSkép-

pen hatdrozhaté meg:
Az S—N gorbe dltaldnos egyenlete:

lgN =Iga-3lgAc , )

behelyettesitve 2 Ac . =100 MPa értéket
kapjuk
(1g2000000=6,3010.):

lga=6,30103+31g100= - (6

a Ac,.=1000 MPa értéknél pedig:
lga=6,30103+31g1000= .(7)

Két szomszédos gorbe kozott tehat a tavol-
sag:

Alga=(15301-12,301)/ -®

Ig Ac

Ac = 1000 MPa

Ac=100 MPa

/lgN=Iga—|gAc

} 20 egyenld osztaskoz

Ne=2-10°% Ig N

7. &bra. — A faradasi szilardsagi gorbék elhelyezkedése

Kiindulva a
Ac =100 MPa  ¢rkbél, amelyhez

lga=12,301 | a AG. tovibbi értékei
az (5) egyenletbdl szamithatok ki (2. fdb-
ldzat).

A 2. tiblazatbol lithatd, hogy a 2 millio
ismétlddési szamhoz tartozé karakteriszti-
kus faradasi szilardsag kerekitett szamérté-
ke adja a részletosztdlyt azonosité szamot.

5. A faraddsra vonatkozo kisérleti
vizsgdlatok eredményei

A firadasi szildrdsagi gorbék dltalaban tobb,
a vizsgdlt részletkialakitds tipikus esetére
vonatkoz6 kisérleti vizsgalaton alapulnak. A
faradasi szilirdsagi gorbék (S—N gorbék)
legjobban akkor hatdrozhatok meg, ha a
probatesteket kiilonboz6 fesziiltségszinten
vizsgaljuk. A firaddsi kisérletekre azonban
nincs elismert, szabvanyos médszer. Ennek
az a kovetkezménye, hogy a szakirodalom-
ban taldlhato kisérleti eredmények megle-
hetdsen véltozatosak.

Nyilvanvald, hogy ilyen koriilmények kozott
a meglévd adatok Gsszegyljtése és statiszti-
kai kiértékelése sordn még akkor is megle-
hetdsen nagy eltéréseket tapasztalunk, ha
csak egyetlen részletkialakitast vizsgalunk.
Ezek a kiilonbségek nemcsak az egyes labo-
ratoriumok kiilonbozé gyakorlatinak tud-
hatok be, hanem a probatestek gyartasi
mddjinak és az elért mindség szintjének is.
Kiilonosen hegesztett probatestekben a fa-
radasi szilirdsag szempontjabol fontos sze-
repet jitszanak a diszkontinuitdsok, ezért a
gyartas soran nagy gondossaggal kell odafi-
gyelni a hegesztési varratok mindségére,
amely jelentds mértékben befolydsolhatja a
faradasi szilardsag értékét.

A kisérleti firadasvizsgalatok sordn hasz-
ndlt probatestek mindig tartalmaznak disz-
kontinuitasokat, amelyeket azonban nem
mindig ismeriink teljes mértékben, és

amelyeket a kisérleti jelentésben sem min-
dig rogzitenek pontosan. Ilyen feltételek
mellett dltaliban nehéz megitélni, hogy az
adott probatest gyartasi minGsége megfelel-e
az ipari gyakorlatnak. Mindezeken tdl, ha
kiilonbozo helyrdl szarmazo kisérleti fara-
dasvizsgilati eredményeket statisztikai
modszerekkel feldolgozunk, azt tapasztal-
juk, hogy a faradasi szilardsag értéke jelen-
tds szordst mutat. Ezért kiilonos koriilte-
kintéssel kell biztositani a firaddsi ellendl-
las értékének egyontetliségét (Background

EC3, 1989), (ECCS Publication 38, 1985),

(ECCS Publication 43, 1985).

Az el6z6 gondolatokrol az Eurocode 3

elokészitése sorin sem feledkeztek meg.

Csak azon kisérleti eredmények statisztikai

kiértékelését és osztilyokba soroldsdt vé-

gezték el az eldzdekben bemutatott eljirds
szerint, amelyek megfeleltek a kovetkezd
kovetelményeknek.

* Egy adott szerkezeti részlet esetén a kis
méretardnyd prébatestekkel szemben
elonyt élveztek a teljes méretardnyi pro-
batestek. Hasonl6 mindségl hegesztés
esetén a kisebb hegesztett probatestek
nagyobb faradasi szilardsagot (és mere-
dekebb gorbét) mutatnak, mint a teljes
méretardnytak. A firadasi viselkedés e
kiilonbozdségének elsdsorban az az oka,
hogy a teljes méretardnyti prébatestek-
ben nagyobb hegesztési sajitfesziiltségek
alakulnak ki, mint a kis méretaranydak-
ban, ami a hegesztés kozben érvényesiild
mechanikai feltételek kiillonbozdségének
kovetkezménye.

* A hegesztett probatestek esetén a firada-

si szilardsagi gorbét a fesziiltségtarto-

mdny és a hozza tartozd, tonkremenetelt
okoz6 N ismétlddési szim segitségével ir-
tak le.

Egy adott megbizhat6sdgi szintet és a

kisérleti eredmények megalapozott ér-

telmezését minden esetben legalibb

12 kisérleti eredménynek kellett bizto-

sitania.
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6. A kdrosodasok halmozdéddsa
és az egyenértekii fesziiltség-
tartomany elve

6.1. A linearis karosodasi hipotézis

A gyakorlatban el6forduld szerkezeti eleme-
ket dltaldban valtozd, nem pedig allando
amplitadéju  farasztoteher terheli. Az
Eurocode 3 a linedris kdrosodasi hipotézis
(Palmgren—Miner-féle 0sszegzés) segitsé-
gével hatdrozza meg a kdrosoddsok halmo-
70ddsat (8. dbra) (Gurney, 1968),
(Maddox, 1991). Ez a hipotézis azon a fel-
tételezésen alapszik, hogy valtozé amplitd-
doju fesziiltségtartomanyok esetén egy
adott szerkezeti elemben felhalmoz6do ka-
rosodds kiszamithatd ugy, hogy az egyes fe-
sziiltségtartomdnyok okozta karosoddst
osszeadjuk:

;9
Wl

L ()

| )
ahol:

i 3 Ac; {llandé amplitidoji fesziilt-
ségtartomanyhoz tartozo tényleges ismétl6-
dési szam,

N; a AG; jllandé amplitadoja fesziilt-
ségtartomdny esetén a tonkremenetelhez
sziikséges ismétlodési szam.

A szerkezeti elem firadds szempontjabol
biztonsagos, ha

D<1 . (10)

Feltételezziik, hogy a levigdsi hatir ald es§
valtozo fesziiltségtartomanyok nem okoz-
nak kirosodast.

6.2 Az egyenértékii fesziiltségtartomany
Az egyenértékii fesziiltségtartomanyok elvét
az ECCS ajinldsa vezette be (ECCS Publica-
tion 43, 1985), és az Eurocode 3 (EC3,
2005) is atvette. Az egyenértéki fesziiltség-
tartomény fogalmdt a hagyomdnyos érte-
lemben haszndljuk. Azt lehet mondani,
hogy az egyenértékl fesziiltségtartomany
elvét egyetlen, —1/m hajlisi S— N
gorbe esetén egyszer(ibb hasznalni, mint a
linedris karosoddsi hipotézist. Ebben az
esetben a képlet igen egyszert, és nem kell
minden §— N gorbére kiilon-kiilon ki-
szdmitani a kdrosodst:

(3w

ahol az adott esetnek megfelelden m=3
vagy m=>5

A ASeqy  egyenértékii fesziiltségtarto-
many csak a firaddsi teherspektrumtol és
az m meredekségi paramétertdl fiigg. Ek-

ES
S, S
S3
Sy S — N gorbe
S, N2
Ss N
e s LM
fesziiltségspektrum 1 |\
N Ny Ny N
8. abra. — A halmoz6d6 karosodasok kiszamitasa 6sszegzéssel
F Y
IgAc aAG?
Ao,
Ace S 5
%—AGD <k |:3 bAG
Ao, T
Ne Np tgﬂ
2108 5108

9. abra. — Két egyenes szakaszb6l all6 S — N gérbe

kor ACequ értékét a (11) egyenlet sze-
rint meghatdrozva konnyedén kivélaszthatd
kozvetleniil az a részletosztily, amely
megfeleld firadasi ellendllast biztosit.

6.3. Az egyenértékii fesziiltségtartomény
két egyeneshdl allé S—N gorbe esetén
Ha a kiinduldsi S— N gorbe két egyenes
szakaszbol all, az egyenértéki fesziiltség-
tartomdny kifejezése valamivel nehezebben
kezelhetévé vilik. Gyakorlati szempontbol
megkérddjelezhetd a 1étjogosultsaga, kivéve
akkor, ha a kovetkez6 formdju hatarallapot-
fiiggvényt hasznaljuk:

Y r 'Acpnn S_‘ . a2

A kovetkezdkben dttekintjiik, hogyan szir-
maztathatd az egyenértéki fesziiltségtarto-
mény képlete abban az esetben, ha az
S—N gorbe két egyenes szakaszbol 4ll.

a) A kdrosodds szdmildsa két egyenesbol
dallo S — N gorbe esetén, ha a fesziiltségtarto-
mdnyok amplitiidéja részben Aoy, alatt,
részben Acy, felett van
Tegyiik fel, hogy bizonyos fesziiltségtarto-
minyok amplitidéja Aoy, ald, mdsoké
Ao folé esik (9. dbra); feltételezziik tovab-
bd, hogy Aoc; és Ao; mir tartalmazza a
megfeleld parcidlis biztonsagi tényezdket:
— i-vel jeloljiik azokat a fesziiltségtarto-
mdnyokat, amelyek amplitddéja
D=Ac), folé esik;
—j-vel jeloljiik azokat a fesziiltségtartoma-
nyokat, amelyek amplitiddja D ald esik.

Definici6 szerint a kirosodast a kovetkezd
osszefiiggés adja:

D=3

Vegyiik figyelembe az egyes fesziiltségtarto-
minyokhoz tartoz6 S— N gorbe meredek-
ségét:

p=Y i _

n

‘f -f-.' (13)

(14)

Dr: Miklos Ivanyi

Railway bridge design
by Eurocode 3

Fatigue design

This paper provides background
information for the fatigue design of
structural elements of railway
bridges based on Eurocode 3 rules.
These rules for fatigue design have
been established by fatigue test
results obtained mainly under
constant amplitude loading. A given
detail, either welded or

bolted is classified according to

a statistical evaluation of these
fatigue test data. Explanation is
given on the choice of a normalised
double-slope S — N curve.

The many factors, introduced in
Eurocode 3, affecting the fatigue
strength are also discussed.
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A (14) osszefiiggés a kovetkezoképpen is
irhato:

A9. dbra alapjin:
Nn=a-Acr=b- ,

Az Np az §— N gorbe 5 milli6 ismétl6-
dési szamhoz tartozé faradisi hatirdahoz
tartozik. Mivel

a_ ]

b Ac’ 6)

ezért

D:—Q , (17)
AT AL

ahol

Q=Zn; -A03+an -asi(mrjmcp)z

Akarosodas vagy a (13) osszefiiggésbol, vagy
kozvetleniil a (17) képletbdl szamithato.

b) A Aoy, egyenértéki fesziiltségtarto-
mdny szamitdasa két egyenesbol dllo S—N
gorbe esetén

Ebben az esetben el kell donteni, hogy a
AG oqu értékét melyik meredekségre vo-
natkoztatjuk. Ha a teherspektrum az S — N
gorbe mindkét részére kiterjed, akkor
aAC oqy szamitisinak  végeredményére
nincs hatdssal, hogy a 3 vagy az 5 meredek-
ségi paramétert valasztjuk-e. A kovetkezok-
ben a ACequszimértékét az m=3 me-
redekségi paraméter esetére vezetjiik le (a
végeredményt jeloli). Az
m=5 esetre ugyanez az eljaras alkalmaz-
haté. Definici6 szerint:

Oequ,3

N
D=—— 18
NEGH ( )
ahol:
N

equ 2 AOeqy egyenértékii fesziiltség-
spektrum mellett tonkremenetelt okozd
ismétlgdési szam;

N értéke pedigs N=D m+y n.
Az N equ értékét annak figyelembevételével

szdmitva, hogy az S — N gorbe meredeksé-
gi paramétere m=3

N
N—_+" _

A (14) egyenlet miatt a kovetkezd irhato:

N, 3+Zb n, 3=ZJ".',+ZHJ

alo, alo, aﬂo“;:" , (20)

b=y

a (19) és a (20) egyenletekbdl pedig a
kovetkezd kifejezést kapjuk:

AG? > n-Ac)+Y n -Acl(Ac,/Ad,)
o=

o Zﬂ,+2nf ’ (21)

amelybdl:

( . 22)

A Aoggs  érték alatt azt a firaddsi szi-
lardsdgot értjiik, amely az m=3 mere-
dekségli S— N gorbén a ASequ3  fe-
sziiltségtartomanyhoz tartozik. Erre:

AG p.i 1=A0'n(Nn - @)

A (22) és (23) egyenleteket egymdssal el-
osztva a kovetkezGt kapjuk:

[aaequjjs_ Q“N Q

ASpas)  Ach-Np/N Ach-Np

(24)

Ez a kifejezés a (17) képlet szerint meg-
egyezik a kirosoddssal:

(Agequ,fi\:% @)

MegjegyzEsek:

1. A faradasvizsgalat két modszere, a lined-
ris karosodasi hipotézisen alapulo és az
egyenérték fesziltségtartomanyon alapulo
eljdrds a kirosodds szempontjdbol egyenér-
tékd egymdssal.

2. Az el6z6 levezetésben felhasznaltuk az
S— N gorbe toréspontjihoz tartozé Ac)
és Ny értéket. Mivel az S — N gorbe egyen-
lete:

N(Aopa)’=a=}

misik kiinduldsi érték, példaul a

érték is felhaszndlhato lenne, ahol A, az
N¢ = 2 milli6 ismétlédési szdmhoz tartoz6
fesziiltségtartomany.

3. Kiilon figyelmet igényel ASequ3 és
Ao r43 szamitdsa; mindkettGt ugyanaz-

zal a meredekségi paraméterrel kell meg-
hatdrozni.

4.0 DOequy & Aoras két kiilonbozo
dolgot jelent, és a firaddsi kisérletek ered-
ményeit dbrdzolo lgas,-lgN  gorbe felraj-
zolasakor nem szabad Osszekeverni Gket.
Altaldban, ha a faraddsi kisérleteket viltozo
amplitddé mellett végezték, a kisérleti
eredmények dbrdzolasakor a (11) képlet
szerinti egyenértékd fesziiltségtartomanyo-
kat hasznaltak.

7. A gydrtasi sajatfesziiltségek
hatdsa

A szerkezeti részletek hegesztett kotései a
varratszél szomszédsagiban hazo sajitfe-
szilltségeket tartalmaznak. A 10. dbra sze-
rint e sajitfesziiltségek nagysiga akar az
alapanyag folyashatarat is elérheti. A 70.
dbrdn emellett olyan szélek esetén is ldtha-
tok nagy huzd sajitfesziiltségek, amelyek
langvagassal késziiltek.

Kozismert, hogy az ilyen mértékd gyartasi
sajatfesziiltségek jelenléte miatt a hegesz-
tett kotés faraddsi szilardsiga fiiggetlen a
teher dtlagos nagysagatol, és csupan a fe-
sziiltségtartomanytol fiigg. A hegesztés mi-
atti hazo sajatfesziiltségek jelentdségét tel-
jes mértékben sokdig nem ismerték fel,
mert a legtobb firaddsi kisérletet olyan he-
gesztett probatesteken végezték, amelyek
kis méretiik miatt nem tartalmaztak akko-
ra sajitfesziiltségeket, amekkordk a nagy
szerkezeti elemekben jelen vannak.

Nem kell kiilon magyardzni, hogy a hizéfe-
sziiltségek jelentds szerepet jatszanak a re-

Dr. Ivanyi Miklés — egyetemi tanar, a
miiszaki tudomany doktora.

T6bb mint négy évtizede tanit a Buda-
pesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Epit6mérnoki Karan, valamint
négy éve a Pécsi Tudomanyegyetem
Pollack Mihaly Miiszaki Karan. Tagja a
Vasuti Hidak Alapitvany Kuratoriuma-
nak.

Ifj. Ivanyi Miklos — okl. épitmérnok,
Eurotervezési szerkezetépit6 szakmér-
nok. 1993-t6] az Uvaterv, Ut-, Vasiitter-
vez6 Zrt. munkatarsa. Beosztas: 1993
tervez6mérnok, 2000-t6l iranyito ter-
vez6. F6bb munkai: Lagymanyosi Du-
na-hid-tervek készitése, M3 autopalya
oszléri Tisza-hid mederhid-felszerkezet
tervei, M9 autdat Szekszardi Duna-hid
artéri hidak felszerkezettervek, M43
autdpalya Tisza-hid kiviteli tervek, M7
autopalya Mura-hid Kkiviteli tervek,
M44 autopalya Koérds-hid tanulmany-
tervek.
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10. dbra. — A gyartasi sajatfesziiltségek jellemz6 eloszldsa hegesztett és

langvagott lemezekben

pedések terjedésében, hiszen a repedés
kezdeténél kialakulo huazofesziiltségek
mintegy megnyitjik a repedést. A repedés-
terjedés sebessége virhatoan lecsokken ak-
kor, amikor a repedésnek abban a zoniban
kell terjednie, ahol nyomo sajétfesziiltségek
vannak (Narayanan (ed), 1991).

A repedésterjedés e fizikai viselkedését
felismerve keriil az Eurocode 3 1.9. feje-
zetében az R fesziiltségarany figyelembe-
vételre nem hegesztett és fesziiltségmen-
tesitett  részletkialakitdsok  esetén
(R=0pmin/Omax). A 11. dbra osszeha-
sonlitja néhdny kisérleti vizsgilat ered-
ményét két, az 1.9. fejezet kidolgozdsa
sordn felmeriilt in. bénusztényezds elji-
raséval. A végiil kivalasztott eljaras a nyo-
mo feszilltségtartomanyok hatdsat agy
veszi figyelembe, hogy a fesziiltségtarto-
mdny nyomo részét meg-

raddsvizsgdlati el6irds kidolgozdsihoz. El
kell ismerni, hogy a firadisi szilardsagi
gorbe igen hosszi élettartamhoz tartozd
részét még nem ismerjiilk kellGképpen.
Kevés ilyen jellegli kisérleti eredmény all
rendelkezésre. A firadasvizsgilat mingsé-
ge szoros 0sszefiiggésben van a szerkeze-
ti részletekre forditott figyelemmel; nem
csupan a geometriai alakrol és méretek-
rél, hanem a gyartds mindségérdl, a hi-
bak elfogadhatéo mértékérdl stb. is infor-
mdcioval kell rendelkezni.

A szerkezetek firaddsvizsgdlata sordn
elészor a firasztoterhet kell elemezni,
és meg kell hatdrozni az egyes szerkeze-
ti részletekben miikodd fesziiltségeket.

Ezutdn meg kell allapitani az egyes szerkeze-
ti részletek részletosztalyit. Mind a teher-
elemzés, mind pedig a részletosztaly megdl-

lapitasa kell6 szaktudast igényel, mert fel kell
ismerni és értékelni kell a firadasi ellenallast
befolyasold legfontosabb tényezéket. <4
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szorozza 0,6-tal. Az elji-
rds érvényességét nem
teherhordé varratokkal
rendelkezd kereszt alaka
kotések kisérleti vizsgdla-
tiaval igazoltdk kiilon-
boz6, —3,0 és 8,0 kozé

esé R fesziiltségardnyok
esetére. Ezeket a kisérleti
vizsgalatokat kisméretd
probatesteken hajtottdk

Ac
-—
ACreq

Végre. T T T T T T T
-3 -2 -1 0 1
8. Osszefo glalds Jeldlések: Automatikus fedett ivii hegesztés (minden varratra)
St f
A tartoszerkezetek firadd- St 47
st szdmos, természeténél I St 70 ; TIG tisztitva

st 70 ; nem folytatélagos borda
St 47 ; nem folytatdlagos borda

fogva véletlen jellegli té-
nyez6 befolyasolja.

Mai tuddsunk elegendd
alapot szolgaltat egy kovet-
kezetes és biztonsagos fi-

St 70 : nem folytatdlagos borda; TIG tisztitva
St 47 : TIG tisztitva

b
D e%0O0DoO

11. abra. — A bonusztényez@s eljaras dsszehasonlitasa kisérleti eredményekkel
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A VI. Vasuti
Hidasztalalkozd
ajanlasai

Erdddi Laszlo

szaktandcsado, teriileti fémérnok
MAV Zrt. PV PMLI

Ped erdodil@mavhu
T (36-1) 511-3287

2006-ban Dobogokdén rendezték meg a VI. Vasuti Hidasztalalkozot. A talalkozé elbadasait
kilonszamban jelentettiik meg, amit a konferencia résztvevéi kézhez kaptak.

A hagyominyokat folytatva a konferencia zar6napjan értékeltiik az el6z6 konferencian
megfogalmazott célkitizéseket, és Gj ajinlasokat fogalmaztunk meg a kovetkezd
id6szakra vonatkozo6an.

A konferencia ajanléasait az alabbiakban tessziik kozzé.

1. A vasati hiddszszakma szd-
mdra a jovben is sziikség
van a Vasuti Hidak Alapitvany
altal megteremtett forumra,

VI. Vasiti Hidasz Talalkozo Dobogokd 2006
a szakmai fejl6dés, haladds i ’ =
eredményei és az el6ttiink m e

> e
4l feladatok szélesebb korii o g
megismerésére. Az alapit- A konferencia eldadoi
vany tovabbra is legyen moz- c,‘
gatoereje e torekvésnek, AN
munkdlkodjon a célkitizé- 3. i ﬂ!
sek megvalositasan. <. Burkgs Gyngy s 5925 preem—" g B o, dodrn plies Sobymassy Jmre
Az ajanlas cimzettje: Vasuti Tpeakrens T, jpasgass Bl Rty Kugdion
Hidak Alapitviny Q l 7
w28 0°REF
|
2. A jovében a jelentGsebb hi- Ly B w? i [ '3
dak tervezése soran a funk- Logera Issvan  Vilgyi Istvin  Gletz Istodn Micsed Andvds  Erdddi Liszls Duma Gyorgy  Hillier Dovid  Szebo fozsef Seab Jorsef

cionalitis mellett kapjon
nagyobb hangsulyt az eszté-
tikai megjelenés és az 1j
szerkezeti megolddsok al-
kalmazisa.

Az ajinlas cimzettje: MAV Zrt.
Pilyavasiti Uzletdg

= I i =,
y A %
! | :
COrbin Zoltin Szausmer Csaba ©r. Opauszki Isvdn Or. Seldl Agoston ©r. Rosta Ldsld  Tozsonyt Fedn j‘(’ga';;aﬁ Gyula ©r. L Laszlo ©f. Luddnyf @l

Taldlkozunk, 2009-ben Szegeden

Pilya és Mérnoki Létesitmé-
nyek Igazgatdsig

Mérnoki Létesitmények Osz-
taly

3. Egységesiteni kell a nem ha-
tosdgi hatdskorbe tartozo
vastt-tizemeltetdi  joviha-
gyds, engedélyezési eljards
rendjét.

Az ajinlas cimzettje: MAV Zrt.
Pilyavasiti Uzletdg

Pilya és Mérnoki Létesitmé-
nyek Igazgatdsig

4. A szabalyozas terén a plya-
keresztezésekre vonatkozo
eloirasok aktualizalasat, az
erre vonatkozd szabalyzat

bevezetését (H1-7) a tobbi
el6irdst megel6zve kell elké-
sziteni.
Az ajnlds cimzettje: MAV Zrt.
Pilyavasuti Uzletdg
Palya és Mérnoki Létesitmé-
nyek Igazgatosag
Mérnoki Létesitmények Osztdly

5. A vasiti vasbeton hidak te-

herbirdsanak kutatisi ered-
ményei MAV-utasitdsban ke-
riiljenek kiaddsra.

Az ajinlds cimzettie: MAV
Zrt. Palyavasiti Uzletdg
Palya és Mérnoki Létesitmé-

nyek Igazgatosig
Mérnoki  Létesitmények

Osztaly 44

3

Reméljiik, hogy feladatok meghatérozasaval és majdani teljesité-
sével hozzajarulunk szakszolgdlatunk sikeres fejlédéséhez.
Erdddi LdszId, az ajdnlattevd bizottsdg vezetdje

A konferencian a Budapesti Terileti Kdzpont képviselGi
atadjak a hidvizsgéld kalapacsot mint ,stafétabotot”
a szegedi kollégaknak
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Konyvajanlo

Palyadiagnosztika

Palyadiagnosztika

MAY KOZPONTI FELEPITMENYVIZSGALO KFT

Akonyv a MAV Kozponti Felépitményvizsgalo
Kft. tizéves jubileuma alkalmabdl jelent
meg.

Attekinti a vastiti palyadiagnosztika
szervezetének torténetét, bemutatja

a palyadiagnosztikai tevékenységet, és
bdséges fényképmelléklettel ad izelit6t

a szervezet €letébdl. A palyadiagnosztikai
tevékenység ismertetése soran kiilon
foglalkozik a vagdnygeometriai mérésekkel,
a sindiagnosztikai, a felépitményi anyag-
és alépitmény-vizsgalatokkal, a hiddiag-
nosztikaval, valamint a kutatds-fejlesztési
témakorokkel. Név szerint felsorolja a KFV
Kft. és elddszervezeteinek dolgozoit. 44

Vasuti hidak
és mitargyak

Vords Jozsef

A m{ nagy hidnyt pétol a szakirodalomban.
Hasonl6 jelleg(i 6sszegzd munka tobb
mint hisz éve nem jelent meg. A m széles
szakmai kozonség szamdra nyuijt hasznos
informaciokat.

Fobb fejezetei

* Altaldnos ismeretek, alapfogalmak
* Vastti hidak anyagai

* Hidfalazatok

o Atereszek

VASUTI HIDAK
ES MUTARGYAK

VOROS JOZSEF

* Beton, vasbeton és feszitett vasbeton hidak
* Acélszerkezeti hidak

* Alagutak

¢ Foldmivekkel kapcsolatos mitirgyak

e Utasok kozlekedését szolgalé mutirgyak
* Ideiglenes hidak

A konyv hasznos segitség a kiilonbozo
tanintézetekben tanulok és a gyakorlo
hidaszszakemberek szamdra a tervezés,
beruhdzis, kivitelezés és a hidiizemeltetés
teriiletén. 44

Vasuttechnikai
kézikonyv

A magyar vasit legjobb szakemberei fogtak
ossze, hogy a vasuti technika mai legma-
gasabb szintjét bemutassik az olvasnak,

ezzel is bizonyitva a vasit versenyképességét,
alkalmassagat a megujuldsra.

A kézikonyv tartalmazza a vasuti kozlekedés
valamennyi m{szaki ismeretanyagat.
Segitségével lehetové vilik a vasttiizem
kiilonboz6, szlikebb teriiletein
tevékenykeddk szimdra a kapcsolodo te-
riiletek megismerése, illetve a vasttiizem
egészére teriiletére vonatkoz, nagyobb
ralatdst igényl6 miszaki jellegl
oOsszefiiggések megértése.

A kézikonyvet ajanljuk a vasatnal dolgozo
miszakiaknak, mérnokoknek, techniku-
soknak, szakmunkasoknak, mivel min-
dennapi munkdjukhoz nyujt segitséget.
Hasznos segédeszkoz a mds teriileten
dolgoz6 miiszakiaknak, a vasiti technika
megismeréséhez és megértéséhez. <4

Hidak mentén a Tiszan

Gyukics Péter—Hajos Bence
dr. Toth Erné

A fotoalbum magyar, angol, német és
orosz nyelven mutatja be a Tisza tobb
mint hatvan hidjit és a folyo szliken vett
vonzaskorzetének legfontosabb turisztikai
nevezetességeit.

A Tisza a magyarok egyik legkedvesebb
folydja, és Europa egyik legtermészetesebb
vizfolydsa. Pdratlan természeti és okoldgiai
értékei rendkiviil fontosak az egész Karpat-
medence és valamennyi magyar szimdra.
Biiszkék vagyunk, hogy a kordbbi , Hidak
Magyarorszigon” cimd fotoalbum, ami
szintén Gyukics Péter fotomivész munkdja,
és bemutatta a legszebb kozuti és vasuti
hidakat, nagy sikert aratott.

Reméljiik, hogy a paratlan természeti
kornyezetben levé mérnoki alkotdsok
megismertetésével a szerz6k ismét nagy
élményt nyijtanak olvasoik szimdra. 44
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Tanulmany egy baranyai

mellékvonalrol

A szerzOk a Szentl6rinc—-Sellye-mellékvonal
szerepét értékelik, els6sorban a tarsadalmi-
gazdasagi szempontbol hatranyos helyzeti
sellyei kistérségben €16 ingazok kozlekedési
igényeinek kiszolgalasara gyakorolt hatasat

taglalva.

Menetrendi és forgalmi adatok elemzésével

probalnak relaciot allitani a vastatvonal altal
kinalt térlegy6zési lehet6ségek és a tobbi
kozlekedési modozat kozott. Kovetkezteté-
seket fogalmaznak meg a tomegkozlekedési

Lorant

ellatottsag és a vizsgalt térség tarsadalmi-

gazdasagi jellemz6i kozotti Osszefliggésekkel

kapcsolatban.

Bevezetés — a kizlekedési
elérhetdség kérdései

Azokon a teriileteken, ahol a munkale-
hetdségek szamat jelentdsen meghaladja a
munkat vallalni szindékozok tomege, a na-
pi ingdzs jelentheti a helyzethez val6 alkal-
mazkodds modjat. Ennek lehetdségeit —
sok mds fontos tényezén til — a kozlekedé-
si elérhetdség szintje hatdrozza meg. A koz-
lekedési elérhetdség — melynek tényezdi a
tavolsag, az utazdsi id6 és a jaratgyakorisig
— nemcsak dltalanos térbeli hatosugirként
jelenik meg, hanem az egyéneknek a tirsa-
dalmi helyzetiiktdl fiigeé specidlis hatosu-
garaként is (Erddsi 1991). Annak érdeké-
ben tehdt, hogy megismerhessiik a kozle-
kedés lehetGségei és az adott teriilet
fejlodoképessége kozotti osszefiiggéseket, a
kozlekedési elérhetdség egyes tényezdit
meghatdrozd teriileti sajitossagokat az
érintettek (ingdzok) lehetdségeinek figye-
lembevételével kell értékelni. Ezek vizsgdla-
ta mellett hangsulyt kell helyezni a kozleke-
dési mddozatok alkalmazhatésiga (fenn-
tarthatdsaga) és a kiszolgdlt térség teriileti
adottsdgai kozotti kapcsolat megismerésé-
re is.

Célunk annak bemutatdsa, hogy Sellye vi-
rosban és a térség falvaiban €1, lakéhelyii-
kon vagy annak kozvetlen kozelében
munkalehetéséget nem talalo lakosok sza-
mdra a vasat milyen kozlekedési lehetdsé-
get kindl, tehdt milyen mértékben jdrul
hozz4 az ingdz6k oldalrol vizsgalt kozleke-
dési elérhetdség bovitéséhez.

A mellékvonal — lehetséges és valos — sze-
repét értékeld, mas kozlekedési formakkal
Osszevetd, tobbnyire menetrendi és statisz-

Keresztes Laszlo

D Keresztes.LL@gmail.com

Jarasi Ferenc

Ped jarasihatvan@axelero.hu
T 06-30/914-9404

tikai adatok elemzésén alapuld, a térség
specidlis (aprofalvas) telepiilésrendszeré-
nek figyelembevételével kialakitott feltétele-
zéseinket helyszini informaciogydjtésbol
szdrmaz6 ismeretekkel is igyekeztiink ki-
egésziteni. A helyszini bejarasok soran kér-
déseket tettiink fol az utasoknak, melyek-
kel féleg arra kerestiink valaszt, hogy mi-
lyennek itélik az utazds koriilményeit, mi-
ért dontenek a vastt mellett az egyéb kozle-
kedési eszkozokkel szemben (amennyiben
van vilasztdsuk). Vasdti dolgozokat és
rendszeresen ingdz6 utasokat kértiink meg
arra, hogy becsiiljék meg a hétkéznapokon
— hajnali/reggeli 6rakban — felszallg, illetve
a Szentlorincen leszallo utasok szamat,
osszetételét (didkok, munkavillalok ara-
nyat). Kovetkeztetéseinket tehdt statisztikai
és menetrendi adatok elemzése, valamint a
helyszini informaciogydjtések értékelése
utdn alakitottuk ki.

A Szentlérinc-Sellye vasiiti
mellékvonal szerepe
az ingdzashan

A kozosségi kozlekedés eszkozeire, kiilono-
sen a vasuti kozlekedésre igaz, hogy kizdrd-
lag tomeges, széles kord hasznalatuk ese-
tén képesek az egyéni kozlekedéshez ké-
pest nagyobb hatékonysagra, kornyezetki-
mélébb helyvéltoztatisra. A periferikus
helyzet vidéki térségekben a napi ingdzok
szamanak — az elmult évtized elején megfi-
gyelhet6 — jelentds visszaesése, az utazok
munkarendjének sokfélesége, a népesség-
vesztés, a lakossag eloregedése miatt dltala-
ban alacsony a vasati mellékvonalak sze-
mélyforgalom dltal értelmezett kihasznalt-

A szerz0k a Pécsi Tudomdnyegyetem — Foldtudomdnyok Doktori Iskola

levelezds hallgatoi

sdga. E mellékvonalak ugyanakkor sokszor
éppen az ilyen, hétranyos helyzetl térsé-
gekben toltenek be jelentds, s6t bizonyos
esetekben nélkiilozhetetlen szerepet a la-
kossdg mobilitisinak kiszolgdldsiban.
Azoknak a vasuti mellékvonalaknak az ese-
tében, ahol az infrastruktira fizikai elemei-
nek jelenlegi dllapota ezt nem zérja ki, és az
utasok szdma indokolja, a jovdje is biztosi-
tott a vasuti kozlekedésnek. Ilyennek
tekinthetd a rahordé-eloszto funkciot
betoltd  Szentlgrinc—Sellye-mellékvonal,
mely Baranya megye délnyugati, tobb
szempontbol is hatranyos helyzetd,
elszegényedd térségét koti ossze a torzshd-
l6zattal.

A megye kiemelkedd vasiti csomopontjit,
Szentl6rincet mar tobb mint 110 éve kot
ossze vasut Sellyével. Az 1895-ban dtadott
vasatvonal (SzentlGrinc—Szlatina—Nasici
HEV) megépitése melletti f6 érvként a be-
ruhdzds kezdeményez6i a rossz kozlekedé-
si elltottsdga teriileteken fekvé nagyura-
dalmak terményeinek szallitisdt, a szlavo-
niai oldalon elteriilg kiterjedt erddségek in-
tenziv  kihaszndldsinak el6mozditdsit
emelték ki (Erddsi 1989). Az azéta eltelt
évszdzadban a vasttvonal még ma is
miikodd, Szentldrinc és Sellye kozotti 23,7
km-es szakaszdnak (1. dbra) a szerepe
tobbszor is véltozott; a térség gazdasigi el-
maradottsdga miatt ma mdr a személyfor-
galom kiszolgildsiban kereshetjiik jelen-
tdségét.

Baranya megye délnyugati része, elsGsor-
ban Sellye kistérsége hagyomanyosan hat-
ranyos helyzet(inek tekinthetd. A térség la-
koéinak munkahoz jutasdban a rendszerval-
tds eldtt is igen nagy jelentdsége volt a napi
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1. dbra — A Szentlérinc-Sellye vasuti mellékvonal és a megdlloval rendelkez( telepiilések (szerk.: Keresztes L. L.)

ingdzasnak, igy van ez ma is. A rendszerval-
tds ota az itt elhelyezked6 falvakban mért
munkanélkiiliség folyamatosan a megyei
érték tobbszorose (a regisztralt munkanél-
kiiliek ardnya a falvakban 2005. oktoberi
adatok szerint a megyei értékhez képest at-
lagosan kozel négyszeres). A jelentdsebb
beruhdzdsokra, nagyobb foglalkoztatok
megjelenésére e leszakado térség lakoinak
tovabbra is varni kell, a munkat vallalni ki-
vano (és képes) lakok egy részének a sellyei
kistérség hatdrdn tilra val6 ingdzds marad
lehetdségként. (A 2001. évi népszamlalis
adatai szerint a kistérségben foglalkoztatot-
tak tobb mint 40%-a volt napi ingdzo, me-
lyek tobbsége a kistérségen kiviil dolgo-
zott.) Az egyre inkébb kilatastalan helyzetbe
keriil falvak fennmaraddsa szempontjabol
tehdt meghatdrozd, hogy ha lakéik helyben
nem is jutnak munkalehetdséghez, az ott-
hont adé telepiilés beletartozhasson a
jelentdsebb szamt munkalehetdséget ki-
ndl6 telepiilések munkaerd-piaci vonzds-
korzetébe. Az e szempontbol értelmezett
vonzaskorzet kiterjedését — mas tényezok
mellett — alapvetden a térlegydzés lehetdsé-
gei hatdrozzak meg. E hatrinyos helyzet(
térségben nagyobb tivolsagl utazds esetén

az ingdz6 munkavillalok igen érzékenyek
az utazdsi koltségekre, ezért fontos szerep
jut az olcsébb tomegkozlekedésnek. A to-
megkozlekedési szolgltatisok fenntartdsa-
nak az ilyen térségekben mutatkozé nehéz-
ségei ugyanakkor az arra leginkdbb riszo-
rul6 lakossag kiszolgaldsat veszélyeztetik.

A naponta ingdz6 munkavillaloknak a
kozlekedési lehetdségek értékeléséhez
tobb szempontot, illetve tényezdt kell
szdmba venniiik. Mindenekel6tt az adott
kozlekedési eszkoz alkalmassigit a mun-
kahelyre a megfeleld id6ben torténd meg-
érkezéshez (menetrend) és az utazdsi
koltségek mértékét, de egydltalin nem el-
hanyagolhaté szempont a naponta utazds-
sal eltoltott id6 hossza sem. Ha egy tdvoli
telepiilésen megfelelé munkalehetdség
adodik, a lakok mindezek figyelembevéte-
lével dontenek arrél, hogy lakohelyiiktdl
milyen maximdlis tdvolsdgban villalnak
munkdt, és mivel kozlekednek. Az egyéni
kozlekedés természetesen a térlegydzés
legkényelmesebb és leggyorsabb mddja,
am a napi ingdzashoz ezt sokaknak nincs
médja igénybe venni, f6képpen a magas és
folyamatosan emelked§ tizemanyagarak, a
gépkocsi fenntartdsinak/iizemeltetésének

koltségei és a munkavallaléi hozzdjirula-
sok hidnya miatt.

A kozhasznt autobusz-kozlekedés hétkoz-
napokon minden baranyai telepiilésen
rendelkezésre dll, 4m az dltala legy6zhetd
tavolsdgnak 4ltalaban a hosszi menetidd,
illetve az dtszallassal, varakozasokkal
egylitt szamolt magas eljutasi idg szab ha-
tart. Az aprofalvas telepiilésrendszert Ba-
ranydban rendkiviil nehéz feladat a hely-
kozi autobusz-kozlekedés hatékony iize-
meltetése. A gyorsjiratoktol eltekintve az
autébuszoknak dltaliban be kell térniiik a
félreesd zsaktelepiilésekre is, minden fa-
luban meg kell dllniuk. Ezért az eljutdsi
id6 Sellye és Szentldrinc kozott is mar 50
perc koriili, Sellyétél Pécsig pedig tlago-
san a masfél orat kozeliti. (Vannak olyan,
egy irinybol megkozelithetd telepiilések,
ahol csak egy-két jdrat éri el a telepiilés
belteriiletét, a tobbi megall a bekgtdut ele-
jén.) A megyeszékhelytdl tavolabb esg tele-
piilésekrél nem is indul a hajnali/reggeli
ordkban olyan autébuszjirat, mellyel
munkakezdésig Pécsre lehetne utazni. Né-
hény telepiilésrdl pedig még Szentldrincre
sem lehet autobusszal beérni reggel 8 6ra
el6tt. Ezekbol a falvakbol egyénileg kell
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2. abra -
Telepiilések,
melyekrél Pécs
hétkdznapokon,
a reggeli orak-
ban autébusszal
egy oranal
kevesebb
eljutasi idével
megkozelithetd,
a 2005. decem-
beri allapot
szerint (Szerk.
Keresztes L. L.)

i Sellye

Sellyére utazni, majd az utazdst onnét
folytatni. Sellye és Szentlérinc kozott az
autobusz 4tlagos menetideje a vasut 30
perces menetidejénél 20 perccel hosz-
szabb. A Sellye és Pécs kozott torténd uta-
zas kétszer kozel masfél ords iddigénye —
a lakéhely és a munkahely kozotti tavolsag
megtételéhez sziikséges id6t is figyelembe
véve — mir szinte elfogadhatatlanul
idérablonak tekinthetd. A munkavallalok-
nak a munkdbol eredd jévedelem utazisi
koltségekkel csokkentett mértékének
anyagi haszndt kellene szembedllitani a
szabadidG tobb osszetevds értékével. Azon-
ban a megélhetési kényszer oly erds, hogy
egy bizonyos hatdrig a szabadidé (anyagi)
értékével csak kevesen szdmolnak dontés-
kor. Az elviselhet6 idShatdr kb. két ora. A
naponta két 6randl is tobbet utazok ala-
csony szama (a 2001. évi népszamldlas
adatai alapjan) azt is jelzi, hogy az ekkora
idéveszteség mdr tilzott igénybevételt je-
lent mind az ingdz6 személyeknek, mind
csalidjuknak, tehdt az ilyen modon meg-
szerzett jovedelem hasznossiga mds, igen
fontos emberi sziikségletek kielégitetlen-
ségével all szemben.

Ha a napi ingdzds esetében az egy ttra (pl.
odautazdshoz) sziikséges maximalis id6t (a
megdllohely és a munkavégzés helye, illet-
ve a lakds kozotti tivolsig megtételéhez
szilkséges idGt nem szimitva) egy orinak
tekintjiik, a térség legtobb telepiilésének la-

koi szimdra az autbusz nem szamit
megfeleld alternativinak (2. dbra).

A megye sajdtos, elaprozott telepiilésrend-
szerébdl adddik tehdt, hogy a vasit a pdlya
egyenesebb vonalvezetése okdn dltaldban
rovidebb menetiddt kinal a térség ingazoi-
nak a fontosabb varosok felé utazas soran,
ezért a vonat bizonyos esetekben lehet6vé
teszi az autobusszal — ilyen megfontolas-
b6l — nem elérhetd tavolsagbol is a Pécsre
torténd napi ingdzdst. A vasitvonal tehit
alternativat jelent az utazashoz az egyéni
eszkozokkel kozlekedni nem tuddk sza-
mara, és igy az dltala biztositott rovidebb
napi kozlekedési idével kisebb-nagyobb
mértékben bdviti Pécs munkaerd-piaci
vonzaskorzetét.

Avasttvonal jelentGségét noveli, hogy a tér-
séget elkertilik az els6- és masodrendd f5-
utak, a koziti kozlekedés az alacsonyabb
rendid osszekotdutakon, illetve a bekotd-
utakon bonyolddik.

Napi ingdzék a vonalon -
a helyszini informdcidgyiijtések
alapjan

Sellyérdl hétkoznap a reggeli/hajnali 6rak-
ban hdrom alkalommal indul vonat
Szentlérincen at Pécsre, melyek koziil a
legkorabbival dsszességében 52 perc alatt
lehet Pécsre érni (Szentlérincre a menetidd
30 perc). (A Szigetvarra ingdzok szimara a

csatlakozds vasuton csak a harmadik jarat
esetén megoldott, mas esetekben az inga-
zoknak autébusszal vagy egyéb méodon kell
tovabbutazniuk.)

E hdrom jarat tekinthetd alkalmasnak ar-
ra, hogy a szokvinyoshoz kozeli munka-
rendben dolgozok, illetve a didkok a
megfeleld idGben elérjék a céltelepiilést.
Mindhdrom jdraton jonak tekinthetd a
helykihaszndlds. A megfigyelések (és be-
szamolok) alapjian az elsG szerelvénnyel
40-50 5, a masodikkal dtlagosan kozel
100 f6 indul Sellyérdl, az utazds soran az ot
megdllohelyen is vannak felszallok. A sze-
relvények ezekben az ordkban tehdt sok-
szor zstfoltak. A didkok a masodik és har-
madik jaraton utaznak nagyobb szdmban.

Jarasi Ferenc — 1977 6ta folyamato-
san dolgozik a vasutndl. Munkajat
vas(tépitd karbantarté szakmunkas-
ként kezdte, késdbb technikusként, pa-
lyamesterként, majd fépalyamester-
ként folytatta. Jelenleg a MAV Vezér-
igazgatdésagan humanpolitikai sza-
kért6, egyben a Palyavasuti Dolgozok
Szakszervezetének az elndke.
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Keresztes Laszl6 Lorant — felséfoku
tanulmanyait a Pécsi Tudomanyegye-
temen végezte. 2002 6ta a Foldtudo-
manyok Doktoriskola levelezds dokto-
randusza, értekezését kozlekedés-
foldrajzi témaban irja.

Kutatési teriilete a kozlekedési elérhe-
t6ség és a munkaerd-piaci lehetdségek
kapcsolata Baranya megyében. Kutaté-
si eredményeit 2004-t6l publikalja
szakfolydiratokban.

A masodik jaraton a tanulok szama a be-
szamolok szerint dltaldban fele, a megfi-
gyelés id6pontjaban kozel kétharmada volt
az Osszes utasnak.

A megfigyelések és beszamolok tandsitjak:
az utasoknak kb. 10-20%-a fejezi be az uta-
zasit SzentlGrincen, a tobbség tovabbutazik
Pécsre, a kisebb része Szigetvdrra. Az el-
mondasok alapjan az atszalliskor wil6hely
mdr dltalaban nincs, s6t dllohelyek is szi-
kosen. A vdrakozdssal eltoltott id6 Szentld-
rincen 15-20 perc kozotti, amit az utasok
megfelelonek értékelnek. (A hajnali elsé
vonat esetében a csatlakozds azonnali) A
Pécsre utazok tobbsége az 52 és 72 perc ko-
zotti eljutdsi id6t kedvezonek értékeli, a f6
gondot szamukra inkdbb a zstfoltsag jelenti.
A hajnali/reggeli 6rdkban tehat igen magas
a Sellyérdl Szentlérincre kozlekedd szerel-
vények kihaszndltsiga, annak ellenére,
hogy autébusz-kozlekedés is rendelkezésre

Laszlo Lordnt Keresztes
Ferenc Jarasi

Summary

The authors examine the role of the
Szentlorinc-Sellye secondary line,
mainly concerning the

serving of the transport need of
commuters living in the area of
Sellye, who are at a disadvantage
from social-economic point of view
Finally, they draw up

conclusions concerning the
connection between the coverage of
the examined area by public
transport and its social-economic
characteristic.

all. Erdemes megjegyezni, hogy az indulé
autobuszjdratok koziil a legrovidebb (77
perc) menetidejdi jarat szintén Kirdlyegy-
hdza—Szentl6rinc érintésével kozlekedik
Pécs felé.

A hdrom reggeli jiraton Sellyérdl
Szentl6rincre utazok szima naponta Gssze-
sen 140-220 f6 kozottire, ezen beliil a
munkdba jarék szima 70-120 6 kozottire
becsiilhetd. A kistérség foglalkoztatottsagi
viszonyait figyelembe véve ez a szam jelen-
tdsnek tekinthetd, még akkor is, ha dsszes-
ségében az egyéb kozlekedési modokat al-
kalmazék szamatdl elmarad.

A vasiiti kdzlekedésben rejld
fejlesztési lehetdségek, azok
korlatai

A hitranyos helyzetd térségeket kiszolga-
16 mellékvonalak jovéje, fenntarthatosaga
és szerepe kozott jelentds eltérések van-
nak. A jelenleg is fontos szerepet betoltd
mellékvonalak korét koltséges infra-
strukturdlis fejlesztésekkel aligha lehet
bdviteni, ugyanakkor a rihordé-eloszto
funkciot ellatd, a lakossdg mobilitdsanak
kiszolgdlasat hatékonyan végzd vonalak
fejlesztésének kérdéseivel érdemes fog-
lalkozni. A Szentlrinc—Sellye-mellékvo-
nalon a pélya mszaki dllapota megyei
osszehasonlitasban jonak tekinthetd, a
sebességkorlatozdsok nem jellemzdk. A
megengedett sebesség 60 km/h, ami
szintén elfogadhato. Viszonylag kedvezd
miszaki dllapotidnak és vonalvezetésének
koszonhetden Baranya megye mellékvo-
nalai koziil a vizsgalt szakasz a legjobban
kihasznaltnak, szerepét tekintve pedig a
leginkdbb sziikségesnek tekinthetd. A
mellékvonal ugyanakkor jelentdsebb sze-
repet is betdlthetne az ingdzok kiszolgala-
saban, tovibb novelve azok munkaerd-
piaci lehetdségeit. Annak tudatiban, hogy
a kozeljovében a pdlya fizikai elemeinek
korszertsitése aligha valésithatd meg, a
figyelmet a jarmivekre kellene 6sszpon-
tositani. A jelenleg haszndlt motorkocsik
gyorsuloképessége gyenge, a gyakori és
egymastol csupdn néhdny km-es tavol-
sagra fekvé allomasok kozott nem tudnak
megfelelGen felgyorsulni, tehdt mar a pa-
lya adta szerény lehetdség kihaszndldsdra
sincs lehetdség az elérhetd sebesség te-
kintetében.

A vasitvonal szerepének novekedésében
jelentds tényez6 lehetne az elérhetdség biz-
tositdsa, javitisa mds kozlekedési formak
alkalmazdsdval. A megdllohelyek a telepii-
1ések belteriiletétdl sokszor 2-3 km-es ti-
volsagban vannak, tovibbd a megalloval
nem rendelkezd, de a vasuthoz kozel fekve
falvak lakossdginak is nehézséget okoz a
megdllo megkozelitése. Egyéni kozlekedés-

sel, illetve egyéb onalldan szervezett cso-
portos kozlekedési mddozattal megoldhaté
lenne a jobb csatlakozas a mellékvonalra.
Ennél is fontosabb, hogy a kornyezd
telepiilésekrdl biztosithatd legyen az elju-
tas a vdrosi rangl Sellyére, illetve a csatla-
kozds a vasutvonalra. A vasut kozdton valo
elérhetdségének biztositdsa érdekében a
falubuszprogramban kiemelt figyelmet
kellene forditani a térség falvaira. A 6-8
személyes mikrobuszokkal hatékonyan le-
hetne megszervezni a vasttvonal dltal koz-
vetleniil nem érintett Kistelepiilések lako-
sainak menetrendi csatlakoztatdsat, leg-
alabb napi egy-két vonatparhoz.

A csatlakozé jaratok kozotti iddeltérés a
Szentlrinc és Pécs kozotti pdlya kétvagd-
nyava fejlesztésével jelentdsen csokkent-
hetd lenne. (A fejlesztés Baranya megye te-
rilletrendezési tervében is szerepel.) A ru-
galmasan egymashoz csatlakozd szerelvé-
nyekkel dinamikus el6vérosi, vonzaskorze-
ti jellegd kozlekedés alakulhatna ki
(Szigetvar-)Szentlorinc és Pécs kozott,
melyhez csatlakozhatna a Szentlérinc—
Sellye-mellékvonal forgalma.

Ha fejlesztésekkel kényelmesebbé és foleg
gyorsabba lehetne tenni a vasuti kozleke-
dést, az tobb munkavillalénak biztosit-
hatna jovedelemhez jutdst a térségben,
eziltal a telepiilések lakohelyértéke is
jelentdsen novekedne, a vasat kihasznalt-
sdga javulna, ezzel csokkenne a MAV — il-
letve a mindenkori vasati személyszalli-
tast végzo szolgaltatd tirsasdg — vesztesé-
ge, az azt kompenzdland6 anyagi forrasok
mennyisége. 44
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A Budapest Févaros Fépolgarmesteri Hivatal
Kornyezetvédelmi Ugyosztilya megbizisibol a Geodéziai
és Térképészeti Zrt. vezeti azt a konzorciumot, amely
elnyerte Budapest és 23 agglomeracios telepuilés stratégiai
zajtérképének készitését. A vasutforgalmi adatok
Osszegytjtését a COWI Magyarorszag Kft., azok
egyeztetését a MAV Zrt. Egészség, Biztonsig

és Kornyezetvédelmi F6osztaly végezte.

A MAV Zrt. nagy figyelmet fordit a vasiiti
kornyezetvédelemre, a kornyezetvédelmi
jogszabalyok betartasira. Gélja a leghatéko-
nyabb megoldasok alkalmazasaval a fenn-
tarthatd fejlesztések kozép- és hosszi tiva
biztositdsa, a kornyezet elemeinek védel-
mével, megdvasival és tervszerd alakitisa-
val kapcsolatos rendeletek végrehajtisanak
segitése és ellendrzése. A felsorolt stratégiai
irdnyok a vasutra vonatkozoan azt jelentik,
hogy a vasiti kozlekedés hdlozati és tizemi
fejlesztésének az Eurdpai Unio dltal alkal-
mazott irdnyelvekhez, koncepciokhoz kell
illeszkednie.

A vasut mellé telepiilt telepiilések lakoi 4l-
tal timasztott igényként egyre inkdbb politi-
kai hangsallyal jelenik meg a zaj- és rezgés-
védelem. A vasiti zaj- és rezgésvédelmi fel-
adatok tizembiztonsdgi, miszaki-gazdasagi
és szubjektiv mddon politikai jellegiek is. A
MAV Zrt. kornyezetvédelmi stratégidja és
kornyezetvédelmi utasitisa alapjan sziiksé-
gessé vilik a zaj- és rezgésvédelem pdlya-
vasiiti kezelése. A MAV Zrt. vasithdlozata

mellett az elmult iddszakban meg-
novekedett zaj- és rezgésvédelmi gondok
siirget6vé tették az ezen szakteriilettel valo
hatékony foglalkozast. A két meghatdrozo
kozlekedési zajforrds (kozat-vasit) jellem-
70 tulajdonsagainak Gsszefoglaldsat az 7.
ldbldzat tartalmazza.

Az Europai Parlament és Tandcs 2002. jini-
us 25-én fogadta el a 2002/49/EK-
irdnyelvet a kornyezeti zaj értékelésérdl és
kezelésérdl. Kinyilvanitotta, hogy a kornye-
zet és az egészség védelmének megvalosita-
sa a kozosségi politika része, és a kitlizott
célok egyike a zaj elleni védelem. A bizott-
sag a jovo zajpolitikajarol sz6l6 zoldkonyvé-
ben a kornyezetben tapasztalhato zajjal
mint Eurépa fobb kornyezetvédelmi prob-
lémdinak egyikével foglalkozott. Ennek
alapjan Magyarorszagon a kornyezet védel-
mének dltalinos szabalyairél sz6l6 1995.
évi LIIL torvény 31. §. (3) bekezdése sze-
rint ,A kornyezeti zajjal leginkdbb terhelt
teriiletek zajcsokkentését, a zajjal még nem
terhelt teriiletek kedvezd dllapotdnak

megdrzését — a kiilon jogszabdly alapjan —
stratégiai zajtérképekre épiilG intézkedési
tervek végrehajtisaval kell megvalositani.”

A stratégiai zajtérképek, valamint az intéz-
kedési tervek készitésének részletes szabd-
lyairol szolé 25/2004. (XII. 20.) KvWM-
rendelet szerint nagy forgalmd az olyan
vasttvonal, amelyen évente 30 000-nél
tobb vonatszerelvény halad it. A f6 vasitvo-
nalakra stratégiai zajtérképeket és akcioter-
veket kell kidolgozni. A stratégiai zajtérké-
peket az évi 60 ezer szerelvénynél nagyobb
forgalma fvonalakra 2007. junius 30-ig el
kell késziteni. Ezen tilmenden gondoskod-
ni kell arrél, hogy 2008. julius 18-ig az ak-
cidtervek is elkésziilienek, amelyek a zaj-
terhelést és zajhatdsokat a sziikséges mély-
ségig, azaz a zajcsokkentést is beleértve sza-
bélyozzik ezeken a szakaszokon. 2012. ju-
nius 30-ig, és azutdn otévenként el kell ké-
sziteni a stratégiai zajtérképeket az évi 30
ezer szerelvénynél nagyobb forgalmu
févonalakra Az ehhez tartozo akcidtervek-
nek 2013. jalius 18-ig kell elkésziilniiik.

1. Zajtérképek

Elsésorban meg kell hatirozni a zajtérkép

fogalmat, amely lehet:

* imisszios-érzékenységi terv (térkép) [a

zaj ellen védendd (zajérzékeny) teriiletek

hatdr-, irdny- és tajékoztatd értékei vannak

abrazolva]

e zajterhelési (imisszios) térkép [amely a

domindns zajforrasok (kozati, vasuti kozle-

kedés, ipari és szabadidd-1étesitmények)

altal a lakoteriileteken, ill. mds, a zaj ellen
védendG telepiilésrészeken

Vasit

okozott zajterhelés szamitott

" 1dGben folyamatos (expozicios idd 50% felett) |

kisebb)

Iddben szakaszos (expozicios id6 10%, vagy

értékeit dbrazoljak nappali és
éjszakai bontdsban], valamint

* konfliktustérkép [azokat a

Elhaladasi gyakorisag: nagyobb

Elhaladasi gyakorisag: kisebb

A forgalomeloszlis szabalytalan (véletlenszerii)

A forgalomeloszlds szabalyos (menetrendszerii)

Maximalis zajszint azonos észlelési tavolsagban
kisebb

Maximalis zajszint azonos észlelési tavolsagban
nagyobb

A zajkibocsatds fiigg a vezetési modszerektol

A zajkibocsdtas azonos vonattipusoknal
tobbé-kevésbé azonos

Zajforras: hajtomiizaj + gordiilési zaj

Zajforras: kiilonbozo gépészeti berendezések,
gordiilési zaj

Jellemzo frekvenciak: alacsony és kizepes

Jellemzo frekvenciak: kdzepes és nagyobb

Zavarohatas: nagyobb

Zavarohatas: kisebb

1. tablazat

teriileteket jeloli meg, ahol a
zaj megitélési A-hangnyomds-
szintje (LAM) tallépi a megen-
gedett (LTH) vagy elfogadhato
értéket]. (A hatdrérték-tallé-
pés mellett az Gin. megenge-
dettnél nagyobb zajjal terhelt
lakosokat, a nem akusztikai
tényezdket, valamint az épiile-
tek szamdt stb. is figyelembe
kell venni.)
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A zajterhelési térképek nem hasznalhatok
pl. jogszer(i bizonyitékként, azaz egy mér-
tékado imisszids pontban egy adott zajfor-
rasra vonatkoz6 hatdrérték-tallépés leolva-
sdsdra. A térkép alapjan csak azokat a terii-
leteket lehet kisziirni, ahol a zaj nagy valé-
szintséggel tallépi a kiiszobértéket. Ezek a
teriiletfejlesztési és rendezési tervek vizsga-
lati részében, nagylétesitmények elGter-
vezésekor (pl. kozutak, vasiti nyomvonalak
kijeloléséhez, atépitésénél, iparteriiletek
megdllapitdsahoz, zajérzékeny teriiletek és
létesitmények helyének kijeloléséhez, zajos
létesitmények telepitési valtozatainak elem-
zésére onkéntes zajcsokkentési (zajszand-
lasi) intézkedések elfogadasahoz, parkoldsi
ovezetek kialakitasakor stb.), valamint a
kornyezeti hatdsvizsgilatok, a regiondlis és
telepiilési kozlekedésfejlesztési koncepciok
zajvédelmi részének elkészitésekor stb.
hasznalhatok fel.

A zajérzékenységi térkép célja a kiilonbozo
funkci6ju, zaj elleni védelmet igényl6 (zaj-
érzékeny) teriiletek akusztikai igényeinek,
kovetelményeinek bemutatisa, illetve alap-
jat képezi a zajcsokkentési tervekhez sziik-
séges konfliktusterv készitésének. A vizsga-
lati eredményeket egy zajtérképen ponton-
ként vagy folyamatosan, az azonos szinteket
Osszekotd isophon gorbék segitségével lehet
abrazolni. Az isophon gorbéket dltaliban 3-
5 dB-ként veszik fel, de a vizsgilat céljanak
megfelelden ennél finomabb osztds vagy
nagyobb szintkiilonbség is elképzelhetd.
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Zajforrasok a kozit, a vasut, a repiilés, a vi-
zi kozlekedés, az ipari létesitmények, a
sport- és szabadidd-létesitmények. A vizs-
galt vasttvonal kornyezetét legaldbb olyan
tavolsdgban kell a vizsgdlatba bevonni, ahol
a zajjellemzd 45 dB vagy nagyobb. A vizsgalt
teriileten atmend teljes vasuti halozatot ko-
zel egyenes vonalakkal az akusztikai kozép-
vonalban x-y-z koordindtakkal kell digitali-
zdlni. Igy a térképi dbrazolds:

»» pontforrds: zajteljesitményszint-adat,
helykoordinatak (x, y, z)

»» vonalforrds: hangteljesitményszint-adat
vagy hangnyomadsszintadat adott tavolsagra
(kozut esetén 7,5 m-re, vasit esetén 25 m-
re), helykoordindtik (x, y, z)

»» feliiletforrds: hangteljesitményszint-
adat vagy hangnyomdsszintadat feliilet-
egységre vonatkoztatva, helykoordinatik
X,V 7).

Az emisszios regiszterben meg kell adni a
zajforrasok mikodési idejét, tisztahang
komponensét, impulzusos jellegét (elsd-
sorban ipari zaj esetén).

A zajterhelési térképek készitésénél az ada-
tok pontossdgira, az dbrizolds léptékére
vonatkoz6 szempontok eltérdek. A felhasz-
ndlok igényei a zaj forrdsa(ai) és a feladat
szerint  kiilonboznek  (pl. teriiletfel-
hasznilasi vagy kozlekedésfejlesztési ter-
vekhez nagyobb lépték sziikséges, mint a
beépitési vagy az egyedi objektumok terve-
zéséhez). Az alaptérkép sziikséges léptékét
az adott feladat hatdrozza meg;

% F d
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—M = 1:500 lépték alkalmas kiviteli terv
szinten a zajvédelmi intézkedések tervezé-
sére, pl. zajarnyékolo fal kiviteli terv szint
tervezésére,

—M = 1:2000 Iéptékd térkép alkalmas en-
gedélyezési tervek zajvédelmi munkarészé-
nek elkészitésére, igy pl. egy kozat mellett
zajdrnyékol6 fal engedélyezési terv szintl
tervezésére,

—M = 1:4000 lépték helyszinrajzon lehet
pl. szabdlyozdsi tervek zajvédelmi munka-
részét elkésziteni,

—M = 1:10 000 vagy nagyobb lépték alkal-
mas 1-1 varos vonalas zajtérképének elké-
szitésére, hatdsvizsgilat sordn az egyes
nyomvonalak zajvédelmi szempontbol vald
oOsszehasonlitdsara.

2. Jogszabadlyi hattér

Magyarorszagon jelenleg az emberi kornye-
zetet ért, és az emberi egészséget veszélyeztetd
zajok és kdros rezgések elleni védelem
alapvet6 szabdlyait a zaj- és rezgésvédelemrol
kiadott, tobbszor mddositott 12/1983. (V.
12.) MT sz. rendelet (2. melléklet) szabalyoz-
7a. A zaj- és rezgésbirsaggal kapcsolatos jogi
szabdlyozast a 2/1983. (V. 25.) OKTH-
rendelkezés, a zaj- és rezgésterhelési hatarér-
tékeket a 4/1984. (I. 23.) EiiM-rendelet,
majd az azt felvalto 8/2002. (III. 22.)
KoM—EiiM egyiittes rendelet, az onkormany-
zatok zajvédelmi feladatait a 24/1992. (1.
28.) korm.-rendelet tartalmazza. Az egyes

ipari termékek zajvédelmi mingség-
tandsitdsara a 7/1991. (IV. 26.)
— KIM-rendelet vonatkozik.
)

A stratégiai zajtérképek, vala-
mint az intézkedési tervek ké-
szitésének részletes szabalyai-
rol sz616 25/2004. (XII. 20.)
KvwM-rendelet hatdlya kiter-
jed a stratégiai zajtérkép (a to-
vabbiakban: zajtérkép) készi-
tésére kotelezett telepiilési
onkormanyzatra és a fg kozle-
kedési létesitmény kotelezett-
jére (a tovabbiakban egyiitt:
kotelezett), tovabbd a zajtér-
kép készitésével kapcsolatos
tevékenységekre.

A kormanyrendelet alapjin az
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1. abra— A MAV Zrt. vonalhdlozata a BKSZ teriiletén

fovarosba bevezeté févona-
lakon jelenleg is 80 km/h se-
bességkorlitozds van élet-
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ben), a kerekek drnyékoldsa,
a felftiggesztés optimalizald-
sa, palyavasuti feladat a palya
optimalizdldsa és csillapitd-
sa, a viganyok alépitményei-
nek megvdlasztdsa, mig gé-
pészeti feladat a jarmivek
fejlesztése, az aerodinamikai
zaj csokkentése.

A vasati kozlekedési zaj —
elozetes forgalmi adatok fel-
vételével — szamitassal, illet- -
ve a helyszinen méréssel is B
meghatdrozhato. A zaj- és {"\\
vibracios terhelés mérésé- ==
nek lehetdségeit vizsglva a /
jelenlegi kornyezeti zaj és \).[MJ
rezgés imisszios hatdrérté- ?
kek a mindenkori védend A
megitélési pontokra érten- [\
dok. A zajterhelés tényleges MR
mértékének meghatdrozdsat,
amely Osszevethetd a hatdr-
értékekkel, az MSZ 18150/1-
98. Imisszios zajjellemzdok
vizsgdlata c. szabvdny tartal-
mazza. A Lako-, (idilg- és
kozépiiletek kornyezetében
és helyiségeiben fellépd mér-
tékad6 A-hangnyomdsszin-
tek meghatdrozdsa c. szab-
vany a zajterhelés mérték-
egységét, a mérési modszert,
a mérési és megitélési pon-
tokat, a mérési és megitélési
idoket, értékelési modszere-
ket hatdrozza meg. A vasiti
vontaté €és vontatott jarmd-
vek zajemisszids szintjének
mérésére az MSZ 13-183-2
A kozlekedési zaj mérése —
Vasiti zaj c. szabvdny vonat-
kozik. A szabvany csak vizs-
gilati modszert és feltétele-
ket rogzit, a jarmtGvekre vo-
natkozé zajemisszids hatdrértékeket nem
tartalmaz.

A kornyezetvédelem alapvetd célja a
meglévd kornyezeti értékek megdvisa, a
kornyezeti kirok megel6zése. Ez sziiksé-
gessé teszi kiilonboz6 kornyezeti hatdsok
egységes felmérését, szamitdgépes nyilvan-
tartdsdt és a MAV Zrt. Kornyezetvédelmi In-
formatikai Rendszerbe val6 integraldsat.

Eszlergom

Saternm hogy

Hagyeshalom
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3. Kiinduldsi dllapot

A centrdlis vasuthalézaton beliil Budapest
szerepe — a torténelmi Magyarorszigon
foldrajzi helyzetébol eredden és a tobbek
kozott grof Széchenyi Istvin kozlekedéspo-
litikai koncepcioja szerint megvaldsult vas-
uthalozat kozpontjaként — Trianon utdn is
megmaradt. A févirosba befut6 vasatvona-
lak részét képezik a Budapesti Kozlekedési
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Szovetség és az elévarosi kozlekedés halo-
zatdnak.

Koka Janos gazdasigi és kozlekedési mi-
niszter, Demszky Gabor, Budapest féviros
fépolgdrmestere és Szabo Imre, Pest Megye
Kozgyilésének elnoke 2005. junius 28-an
aldirta a Budapesti Kozlekedési Szovetség
létrehozdsdnak kereteit meghatdrozo an.
Alapszerz6dést. Az Alapszerz6dés megkoté-
sével az ellatasért felelds GKM és a Fovarosi
Onkormanyzat, valamint a regiondlis koor-
dindciét vallalé Pest Megye Onkormanyzata
arrol hozott kozos dontést, hogy a fovros-
utazdsi koriilmények javitdsa, a kornyezet-
barét kozlekedés erdsitésével a motorizdcio
karos hatasainak visszaszoritdsa érdekében
megkezdi a Budapesti Kozlekedési Szovet-
ség iitemezett létrehozdsat, amelynek elsd
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2. 4bra — A MAV Zrt. jelenlegi vonalhal6zata a févaros teriiletén

1épéseként 2005. szeptember 1-jétdl beve-
zeti a budapesti egyesitett bérletet (ldsd 1.
dbra).

A vasiit szerepe a fovaros belsd kozlekedési
igényeinek kiszolgdldsaban ma elhanyagol-
hato, hiszen torténelmileg kialakult, meg-
szokott feladata a meglevd palyaudvarokig
szdllitani utasait. A régi nagy pdlyaudvarok
egy maindl joval kisebb Budapestet szolgal-
tak, bar tobb tekintetben elddeink rendki-
viil jo eldrelatasrol tettek tantibizonysagot.
A kialakult vasati halozat azonban szétta-
golt, kiilonbozd részei kozt az dtjards koril-
ményes keriilokkel lehetséges, az dtmend
forgalom szamara adott irdny elkeriili a va-
rosi célpontokat. Budapest mai elGvarosi és
tavolsagi forgalma négy jelentds fejpalyaud-
vart és két, ma mar tobbé-kevésbé megfele-
16 vérosi kozlekedési kapcsolatokkal ren-
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delkezé dtmend pdlyaudvart érint: Nyugati

pu., Keleti pu., Déli pu., Jozsefvirosi pu.

(megsziinik); Kelenfoldi pu. és Kdbanya-

Kispest dllomds. A Kelet-Magyarorszag felé

futé vonalak egy napjainkban csak eseten-

ként hasznalt, elfeledett” allomast,

Kdbénya Felsot érintik.

Az elbvdrosi forgalom a mai halozaton a

kdvetkezd

1. MAV Zrt.-vonalak

* Nyugati pu.—Pilisvorosvar—Esztergom [2]

* Nyugati pu.—Dunakeszi—Vic—Szob [70]

* Nyugati pu.—Rédkospalota—Veresegyhdz
—Vic [71]

* Nyugati pu.—Kdbanya-Kispest—Vecsés—
Monor—Cegléd [100a]

* Nyugati pu.—Kébdnya-Kispest—Gydl-Da-
bas—Lajosmizse [142]

* Keleti pu.—Rikos—Pécel-Hatvan [80a]

* Keleti  pu.—Rdkos—Maglod—Nagykata
[120a]

e (Jozsefvarosi pu.—Soroksar) Kdobanya-
Kispest—Kunszentmiklos—Tas [150]

* Déli pu—Kelenfoldi pu.—Bicske—Tatabd-
nya [1]

* Déli pu—Kelenfoldi pu.—Erd—Tarnok—
Székesfehérvir [30a]

* Déli pu.—Kelenfoldi pu.—Erd—Pusztasza-
bolcs [40a]

2. BKV HEV-vonalak

* Batthydny tér—Békismegyer—Szentendre
[BKV-HEV]

e Ors vezér tere—Cinkota—Godolls [BKV-
HEV]

o (rs vezér tere—Cinkota—Csomor [BKV-HEV]

* Boriros tér—Csepel [BKV-HEV]

e Vigohid—Soroksir—Tokol-Rickeve
[BKV-HEV]

Jelen forgalmi vizsgalatok a tavlati elképze-

léseket és stratégiai koncepcidkat nem

érintették, a forgalmi adatok a 2005. évi it-

lagos vonatforgalmat vették alapul.

4. Ertékelés

Avizsgalat elsd szakaszaban meg kellett al-
lapitani a fovarosban futé vasitvonalak
szamat, vonatsirliségét és a zajtérképezési
feladatokat. Ennek megfelelGen a 60 ezer
vonat/évnél nagyobb sirlségd vonalsza-
kasz az 1. Budapest Keleti pu.—Budapest

Vonattipus Korrekei6, Ky, dB d’ tavo , m
d’=25....100 d’ =100....200
Személyvonat +2
Tehervonat 0

2. tablazat — Az észlelési pont t : d’ tdvolsaga az Utétjardjelz6tol

Az ezekkel parhuzamosan futé féatvonalak
(pl. Jaszberényi Gt—Pesti Ut, repiilGtérre
vezetd Ut—4. sz. foutvonal, Bécsi 1t stb.),
illetve védendd létesitmények (pl. Bajcsy-
Zsilinszky Korhdz és RendelGintézet,
Haynal Imre Egészségtudomdnyi Egyetem,
MAV Kérhdz és Kozponti RendelGintézet,
Fiumei tti temetd, Ujkoztemetd stb.)
nehezitik a kérdést. A fGvros vastthdlozata
kialakitdsa sordn sok magastoltés létesiilt,
melyekbe ricsos szerkezeti also- vagy fel-
sOpalys hidak (Fehérvari Gti hid, Bartok
Béla uti hid, Fehér Gti hid stb.) épiiltek.
Ezek koziil a budapesti Déli vasuti
0sszekotd Duna-hid zaj- és rezgésvédelme
valsult meg,

Budapest belteriiletén eddig viszonylag
kevés vastti zajvédelmi miszaki mdtargy
létesiilt. A Ldgymdnyosi-hidrdl levezeté
foutvonal, illetve az MO-4s miatt a Hamzs-
abégi Gt mellett, valamint a Nagytétény—
Didsd térségében — kozuti forgalom miatt
épitett — zajvédd falakat részben elloptik,
és nagy koltségekkel kell potolni azokat.
Ezért csak vandalbiztos, kevés fémet tar-
talmazé zajvédd falak johetnek szoba.
Kornyezetvédelmi hatdsvizsgdlat késziilt a
Budapest  Ferencvdros-eldgazds—Pest-
szentlorinc—Vecsés-vonalszakaszra,
elovirosi tervkoncepcio a Budapest
Kelenfold—Erd—Tarnok-vonalszakaszra, il-
letve tovabbi kozéptava elévarosi elképze-
lések is szillettek a fovaros teriiletére. A
Kozép-Duna-Volgyi Kornyezetvédelmi, Ter-
mészetvédelmi és Viziigyi Feltigyelgség al-
tal eldirt részleges kornyezetvédelmi feliil-
vizsgilatokra a Budapest XI. keriilet,
Hamzsabégi at—Sarbogirdi ut, illetve
Szeremley Miklés at vonaldra, onkor-

ményzati megkeresésre a Budapest X.,
XVIL., XVIIL, XXII. keriiletekben. Mind-
ezek nehezitik a zaj- és rezgésvédelem ha-
tékony és 0sszehangolt megvaldsitdsat,
ezért a zajtérképezés elengedhetetlen a to-
vabbi intézkedések meghozataldhoz.

A févarosi vonalak tilnyomé tobbsége hé-
zag nélkiili, dsszehegesztett vaginyd. A
szintbeni Utatjarok eldtt Gtdtjarodjelzdk van-
nak, melyek haromfélék lehetnek. Ezek ko-
ziil a kiilonleges utitjdrdjelz6 utasitja Fi-
gyelj jelzés addsdra a mozdonyvezetdt. Az
utétjarojelzoket az otszoros palyasebesség-
nek megfeleld méterben (L = 5V; m) mért
tavolsdgra kell elhelyezni az utdtjardktol.
Kivéve, ha ez a hely dllomds teriiletére esik,
mert ez esetben a Szolgdlati Menetrend-
konyv és a Menetrendfiiggelék ad erre vo-
natkozéan tdjékoztatast a mozdonyvezetd
részére. Figyelj jelzést ekkor is kell adni.
Egyébként mozdonyvezetdi értelmezéstdl
fiigg, nem biztos, hogy pont a jelzdeszkoz-
nél adja a Figyelj jelzést, lehetnek 100 m
nagysagrendii eltérések az egyes vonatok
jelzésaddsai kozott.

A jelzGeszkozok elhelyezésében bizonyta-
lansdg a tertileti elhelyezéstdl van. A soroza-
tos aluminiumcsg-lopdsok miatt ugyanis
megengedett dolog, hogy egyéb pilyatarto-
zékokon legyenek elhelyezve. (pl. fel-
sovezetéki oszlop). Ebbdl adodoan ezek
pontos helyérél minden esetben a helyszi-
nen kell meggydzddni, amennyiben sziik-
séges. (A tablazatban szerepld pirossal irt
adatok csak tajékoztato értékek.)

LFigyelj jelzés (egy hosszi hang)” addsdval
kapcsolatban feltétleniil meg kell emliteni
az 1. Jelzési Utasitds 196.e., pontjat, mely
szerint adni kell ,mindenkor, ha adasit

Tényezék

Befolyisolo tényezd

Befolyisold hatas jellege

Gorduléallomany- |a vontatas
10l figgd tényez0k | mozdony/dizelmozdony
teherkocsi/személykocsi

neme:

villamos | zajszintcsokkentd hatas

zajszintndveld hatas + 2-5 dB

Kelenfold, a 80 és 120a sz. Budapest Keleti
pu—Rakos; a 2, 70, (100) sz. Budapest
Nyugati pu.—Rakospalota—Ujpest; a 30.a. és
402 Budapest Déli pu.—Nagytétény—Didsd
(egyiittes szakasza). 30 ezer vonat/év forga-
lom feletti az 1. sz. Budapest Kelen-
fold—Biatorbagy, a 120. sz. Rikos—Rakos-
hegy—Magléd; a 70. sz. Rakospalota—
Ujpest—Dunakeszi; a 100. sz. Budapest
Nyugati pu.—Monor; a 150. sz. Budapest

a menetsebesség nivekedése

a vonathosszusag nivekedése
terhelt/terheletlen vasiti szerelvény
fa/acéllemez teherkocsi-oldalfal
ontottvas tuskok/tarcsafék zajszintnovel6 hatas + 2-5 dB
laposkerék/szabdlyos futofeliiletii kerék zajszintnoveld = 10 dB felett
kopott futéfeliiletii kerék/sima futofeliiletii kerék | zajszintngveld hatas + 2-5 dB
illesztett/hegesztett sin zajszintnoveld = 5-10 dB
kopott koronaleliileti/'sima koronafeliileti sin zajszintndveld = 10 dB felett
valto/folyamatos sin zajszintndveld = 5-10 dB
nedves/szaraz sin zajszintcsokkentd hatas
ivmenet/egyenes vonali haladas zajszintnéveld = 10 dB felett

zajszintndveld = 5-10 dB
zajszintndveld hatas + 2-5 dB
0, (zajszintcsokkento hatas)
zajszintcstkkentd hatas

Felépitménytol
Tiggd tényezodk

g , ’ . betonalj/talpfa 0, zajszintcsokkent6 hatds
Jozsefviros—Taksony dllomds. Ezekkel a betonlapok/zizottkd dgyazat zajszintnéveld hatds + 2-5 dB
MAV Zrt’-nek mint f6 kozlekedés] léte. acél/betonhid/féldtoltés mjszmtnﬁvel(’i = 5-10 dB

sitmény tizemeltetdjének kell foglalkoz-
nia.

3. tblazat — A vasuti jarmiivek zajszintjét befolydsol6 egyes tényez6ék és hatasuk
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személy- vagy forgalombiztonsagi ok sziik-
ségessé teszi!” T = kb. 3 sec.

Vasuti atjar6 kozelében elhelyezett Gtatjaro-
jelz6 tibla 200 m-es kornyezetében a
kotelezd hangjelzés hatdsdt, hangjelzéstol
fiigg6 korrekciot a 2. tdbldzat szerinti kor-
rekcioval kell figyelembe venni: K: A hang-
jelzéstol fiiggd korrekcio, dB (2. tablizat).
A kozlekedési miniszter 20/1984. (XII. 21.)
KM-rendelete szabilyozza az utak forga-
lomszabilyozdst — beleértve a vastti dtjd-
rok forgalomszabalyozdsat is — és a kozuti
jelzések elhelyezését. A KHVM 28/1994. sz.
alatt kiadott Orszdgos Vasati Szabdlyzat 1.
kotete, illetve a MAV Zrt. E1. és F2. Utasitd-
sai figyelembevételével kell eljarni. Az utasi-
tasszerd hangjelzés célja, hogy felhivja a
kozaton kozlekeddk figyelmét a vasuti jar-
minek az Gtdtjarohoz valo kozeledésére.
Avonatok hangjelzéséhez hasznalt kiirtok a
vonal hosszaban adjk a hangjelzést, illetve
mint mozgd pontforrast lehet figyelembe
venni, mert pl. v = 60 km/h-val kozlekedd
vonat esetén 3 sec alatt a vonat 50 m-t tesz
meg, 80 km/h-s sebesség esetén ez a tavol-
sag kozel 70 m.

A vonattipusok meghatdrozdsa

— személyvonatokndl nemzetkozi gyors
(ICE, EC, EN, nemzetkozi gyors), belfoldi
expressz (belfoldi IC), belfoldi gyors, tavol-
sdgi személy, helyi személy, szerelvényvo-
nat, postavonat (nincs), Bzmot (a f6vros-
ban nem jellemzd), DESIRO Siemens-mo-
torvonat, BDVmot (Budapest—Vic kozott),
— tehervonatok: gyorsteher (belfoldi, nem-
zetkozi gyorsteher, nemzetkozi teher, nem-
zetkozi kombinalt), Ro-La-szerelvény, irany-
vonat (nemzetkozi vagy belfoldi), kozvetlen
teher, tolatos teher (csomdponti kiszolgd-
16), forda teher (iparvagany-kiszolgald).

A fentiekbdl lathatd, hogy egy-egy vonatne-
men beliil szimos jelenleg kozlekedd vo-
nattipus van, masrészt Gjabban a zajszab-
vanytol eltéré elnevezést haszndl a forga-
lom. A vasuti jarmivek zajszintjét befolya-
sol6 egyes tényezdket és hatdsukat a 3. #db-
ldzat tartalmazza.

A zajpanaszok egész Eurépaban azt mutat-
jak, hogy a virosi lakossag jelentds részénél
a 7aj kdrosan befolydsolja az emberek koz-
érzetét és életmingségét. A WHO 1994-ben
az Eurdpa egészségiigyi dllapotaval foglal-
kozo tanulménydban a 65 dBA folotti kor-
nyezeti zajt potencidlis egészségkdrositd ha-
tasként értékeli. A tanulmany szerint a tele-
piilések lakott részén dthaladé vasatvona-
lak mellett nappal 70-72 dBA egyenértéki
szint is mérhetd, és a zaj éjszaka sem csok-
ken 68-70 dBA ald. Helyi viszonylatban spe-
cidlis gondként ismétlédden megjelentek a
kozlekedési rezgés okozta épiiletkirok. A
zaj- és rezgésvédelmi vizsgalatokban folya-
matosan meghatdrozzak a problémak oka-
it is abbdl a célbél, hogy meg lehessen ke-

resni a leghatékonyabb megolddsokat, és
hogy a megeldzés elve — a kiilonbozg finan-
szirozdsi lehetdségek biztositisaval —
érvényesithetd legyen.

Az OTEK 36. §-a az épitmények kozotti leg-
kisebb tdvolsdgot, a 38. § véddteriiletet ir
el6. A vasutakat illetGen az ,,Orszagos tele-
piilésrendezési és épitési kovetelmények-
r6l” kiadott 253/1997. (XII. 20.) kormdny-
rendelet (OTEK) 36. § (7) bekezdése hati-
rozza meg az orszdgos kozforgalmu vasut-
vonalakra az épitmények kozotti legkisebb
tavolsagot, amely dltaliban 50 m, illetve
kornyezeti hatdstanulmanyra vonatkozo
esetekben 100 m. Ezen a tavolsigon beliil
épitmény elhelyezése csak kiilon jogszabdly
alapjan lehetséges.

A vastti zaj- és rezgésvédelmi kovetelmé-
nyek betartdsiért, a vonatkozo feladatok
végrehajtisaért mindazon szervezetek és
szervezeti egységek feleldsek, amelyek
technoldgiai tevékenységébdl eredden kor-
nyezeti zaj- és rezgésterhelés kovetkezik be.

A feladat sorén a kivetkezd modellt
alkalmazzak:

Terhelés = a kornyezet dllapota = cél
m vilaszintézkedés (megolddsok).

A MAV Zrt. kérnyezetvédelmi stratégidja és
kornyezetvédelmi utasitisa alapjin folya-
matosan alkalmazott stratégiai tervezési
modszerek jo lehetdséget biztositanak a
kornyezeti célok, prioritisok és problé-
mamegolddsi modozatok pontosabb mér-
legelésére. A szdmitdsba vehetd valtozatok
feltirasa révén lehetGséget nyiijt a kilon-
boz6 kornyezeti kockazatok csokkentésére,
illetve megel6zésére, a megfelel§ zaj- és
rezgésvédelemhez sziikséges pénziigyi for-
risok, koltségvetési igények pontos megfo-
galmazdsira, az eréforrdsok optimalis
hasznositdsdra.

Avasut dltal keltett zaj és rezgés elleni véde-
lem a vasit feladata. Azonban a meglévé
vasttvonalak mentén tortént utdlagos rate-
lepiiléseknél a zaj- és rezgésvédelem végre-
hajtdsa nem a MAV Zrt. feladata. A MAV Zrt.
esetében szimos gond abbol adédik, hogy a
koribbi telepiilési viszonyok, a beépitések
miatt véddtivolsigon beliilre keriiltek
kiilonbozd tipust lakoépiiletek, melyeknek
akusztikai szigetelése mdr nem elégiti ki a
jelenlegi eléirdsokat. Ezen kérdés megolda-
sa azonban — tekintettel arra, hogy a kiilon-
boz6 vasttvonalak szimos esetben jéval
megel6zték a telepiilésszerkezetek kialaku-
ldsdt — nem elsésorban a MAV Zrt. feladata.
El kell keriilni azt a gyakorlatot, hogy kar-
okozoként a vasutat szerepeltessék az ilyen
tigyekben.

Hatékony szakmai kornyezeti informacios
rendszert kell kialakitani, melyhez a kiilon-
boz6 szakteriiletek integralodnak, és az
adatokhoz valo hozzaférés mind teriileti,

Buskd Andras — A MAV Zrt. EBK
F6osztaly palyavasiti kérnyezetvédel-
mi partnere. Vasutépité mérndk, kor-
nyezetvédelmi szakmérnok. Kérnye-
zetvédelmi, illetve vasati palyaépitési
és fenntartdsi szakért6. A vas(ti zaj- és
rezgésvédelemmel, valamint a palya-
gazdalkodassal kapcsolatos kornye-
zetvédelmi feladatok tartoznak tevé-
kenységi korébe. A Vasuti Lexikon és a
Vaslti Kérnyezetvédelmi Lexikon egyik
szerzbje.

mind pedig szakmai szinten egyarant bizto-
sitott. Az egységes, komplex informdcios
rendszerben megvaldsithatd az adatok he-
lyi, regiondlis és orszdgos szinten is meg-
bizhato gytijtése, ellendrzése, térinformati-
kai alapokon nyugvé rendszerezése, feldol-
gozdsa és tovabbitdsa. Egységesen kell meg-
oldani a zajpanaszok kataszterét és feldol-
gozasit.

A kornyezetvédelem mindinkdbb az élet-
mindség része lesz. A vastti zaj és rezgés
hatédsainak kikiiszobolése és az elleniik va-
16 védelem a vasati kornyezetvédelmi és
szakmai tevékenység részévé valt. A vasuti
palyagazdilkodds kornyezeti szempontd
hatdsmechanizmusdbél kiindulva a vasut
kornyezetvédelmi koncepcidja, illetve utasi-
tdsa alapjan a vasuti zajhatdsok csokkenté-
se, azok mérése teriiletén végrehajtando
feladatok ismertek. A vasuti zajhatds vonat-
kozdsaival kapcsolatban korszer( zajvédd
falak mar a MAV Zrt. vonalain is épiiltek. A
vasuti rezgésvédelem palyds vonatkozdsai
terén korszerd hazai és kiilfoldi lehetdsé-
gek dllnak rendelkezésre.

5. Tovabbi feladatok

Az EU zajcsokkentési stratégia (a Position
Paper 2002. nov. 27-28-i egyeztetettségi 4l-
lapota alapjn) legfontosabb célkitizései:

e elényben kell részesiteni a forrasnal (jar-
mi és pélya) végrehajthat6 zajcsokkentési
intézkedéseket

* avasiti zajcsokkentés a kozos felelGsség-
vallalason alapuljon, azaz minden érdekelt-
nek részt kell vennie benne

* a vastti kozlekedés nemzetkozi jellege
miatt az Union kiviili orszagoknak is részt
kell vallalniuk

® elsdsorban a gordiilési zaj csokkentésére
kell torekedni (sima gordiilofelilletek a pa-
lyan és a jarm{ivon)

* a zajcsokkentési intézkedés hatdsinak
hosszabb ideig torténd megdrzése érdeké-
ben rendkiviil fontos a pélya és a jarmaal-
lomdny rendszeres karbantartisa

e a gordiilfelilletek simasaganak megva-
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10sitisa és megdrzése mellett az egyéb, zaj-
csillapitd, ill. zajarnyékol6 intézkedések al-
kalmazasarol sem szabad lemondani;

* a zajcsokkentési intézkedéseknek — a
gordiildallomany hossza élettartamdra te-
kintettel — mind az 0j, mind a meglévé koz-
lekedési eszkozokre ki kell terjedniiik
(foként az orszaghatdron tul is kozlekeddk
esetében). A meglévé teherkocsiknal a fék-
rendszerek atalakitisa elsddleges priorita-
su.

Amig a kozati kozlekedési eszkozok dtlagos
életkora az Unioban 10 év koriili, addig a
vasttndl ez 40 év koriil van. A jarmtvek
cseréje csak lassan befolydsolja a teljes
park zajkibocsdtdsdt. Ha évente a vastti te-
herkocsik 2,5%-it 10 dB-lel csendesebbre
cserélik, és a feltételezett élettartam 40 év,
akkor 20 év mulva az elért eredd zajcsokke-
nés csak 2,6 dB lesz

* az Unio jelenlegi alldspontja szerint a pa-
lya zajcsokkentése nemzeti feladat, de a
célkitlizések és eszkozok osszehangolan-
dok. Lehetséges megolddsok:

—a sinérdesség optimalizdlisa tervezési
és karbantartasi eszkozokkel,

—a vasuti palyatervezés korszerGsitése a
zajesokkentési szempontok figyelem-
bevételével (pl. sinhangcsillapitok,
palyakozeli zajarnyékolo falak, wjabb,
még kifejlesztendd palyaszerkezetek)

¢ az Eurdpai Uni6 felelGsségi korébe tarto-
zik az Uj jarmivek zajkibocsitdsdnak sza-
balyozdsa és az ehhez kapcsolodo eljara-
sok, szabvanyok és informaciok osszehan-
goldsa. Fokozottan érvényes ez az unids
belsd forgalomban részt vevg jarmivekre

* a legfontosabb teendd az {izemben 1évG
teherkocsik zajcsokkentése, amelyhez az
atalakitdsi program széleskorGvé valdsa és
gazdasigossa tétele sziikséges (példa a svdj-

ci vasit, ahol konkrét zajcsokkentési célo-
kat és hatdridéket tartalmaz6 program van,
és a koltségeket fedezd (dllami) timogatds
is rendelkezésre ll). A raforditasok egy ré-
sze a terjedési ton alkalmazott zajcsok-
kentési megolddsokra (pl. zajarnyékolo fal,
hanggitlo ablak) forditott dsszegek dtcso-
portositasaval elGteremthetd lenne.

Zaj- és rezgésvédelmi célok a MAV Zrt.
szamdra

1.Az Eurépai Unié zajvédelmi céljaibol
ered feladatok végrehajtisa.

Az EU zajvédelem-célkitlizése, hogy senki
ne legyen az egészségét vagy életminGségét
veszélyeztet zajnak kitéve. Ezért:

—a lakossdg zajterhelése éjszaka sehol se
haladja meg a 65 dBA-t, és a zaj a 85 dBA-t
ez idGszakban egyszer se lépje til,

—az éjszakai LAeq = 55-65 dBA-s zajban
€16 lakossag helyzete ne romoljon tovabb,
—az 55 dBA-s hatdr alatti zajjal terhelt lakos-
sdg terhelése ne emelkedjen e hatdr folé.

A MAV Zrt. zajvédelmi céljai

a) A MAV Rt. zaj- és rezgésvédelmi részfel-
adatdnak célja a telepiiléseken a kornyezeti
7aj- és rezgésterhelés egészséget és kozérzetet
veszélyeztetd hatdsainak csokkentése, a zaj-
és rezgésterhelési hatdrértékek betartdsa.

b) Ebben az esetben az egészségiigyi hatér-
értékek betartdsa, a nemzetkozileg elfogad-
hatatlannak tekinthetd 75 dBA terhelés fo-
16tti helyzetek azonnali megsziintetése, mig
hosszabb tavon a legfeljebb 65 dBA terhelé-
si szint dltaldnos elérése.

Az eurdpai unids integriciés kovetelmé-
nyek dltal meghatdrozott kornyezetvédelmi
feladatok kozott a zaj- és rezgésvédelem te-
riiletei a MAV Zrt. szimdra:

—vasuti jarmtvek kozlekedési zaj- és rez-
géskibocsdtisinak csokkentése;

A. Busko
Railway relations of

the making of
Budapest's noise-map

By the assignment of the
Environmental protection
department of the Major office of
Budapest, the Geodetic and
Cartographic Co. lead the consor-
tium which has to make the strategic
noise-map of the capital, and 23
other town in the agglomeration.
COWI Hungary Ltd. made the
collection of rail traffic data, while
the coordination of them was made
by the Health, Safety and
Environmental protection
department of MAV Co.

—a személy- és tehervonati kozlekedési
zaj- és rezgéskibocsitds mérséklése;

— a futds kozbeni zaj- és rezgéskeltés szint-
jének mérséklése, és a kozlekedd vonatok
biztonsagat jelent6 kiegészitd technologidk-
bol ered6 zajforrasok szintjének minimali-
zalasa,;

— az Uzemi zaj hatdrértékeinek betartdsa;
— épitési tevékenység sordn a kiros kornye-
zeti hatdsok mérséklése.

A zaj és a rezgés elleni védelem keretében
miszaki, szervezési modszerekkel kell
megoldani:

—a zaj- és rezgésforrasok zajkibocsitdsi-
nak, illetve rezgésgerjesztésének csokken-
tését;

—a zaj- és rezgésterhelés novekedésének
mérséklését vagy megakadalyozasit;

—a tartosan hatdrérték felett terhelt kor-
nyezet utélagos védelmét. 44
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»,Palya és miitargyak” szakertdi értekezlet 2006. szeptember 19-22.

Az OSZZSD V. ,Pilya és miitargyak” Bizottsdga 2006. szeptember 19—22.
kozott a szlovakiai Senecben tartotta alépitmény és mitdrgyak komplex
kérdései témakorben megrendezett szakértdi értekezletét, melyen a bol-
gar, cseh, kazah, lett, litvan, lengyel, magyar, orosz, szlovak és ukran vas-
utak képviseldi vettek részt. A magyar kiildottség tagjai, Erdddi LaszI6 és
Tiirk Istvin a MAV Zrt. PMLI, Németh Istvan a MAV KFV munkatdrsai vol-

tak.

Az értekezlet az alabbi napirendi pontokat targyalta:.

0SZZSD-dontvények aktualizdldsa, ajanlds a gyenge altalaji (mocsaras
teriilet) toltések épitésének, megerdsitésének és javitasanak modsz-
ereirdl, ajanlds a foldmtvek 1 szerkezeti kialakitasarol, georadaros
alépitmény-diagosztika, geordcsok alkalmazdsa az alépitmény szerkeze-

tében.

A mérnoki létesitmények szakteriiletén szoba keriilt a vastti acélhidak
korroziovédelme és a mtargy-diagnosztikai rendszerrel kapcsolatos dontvény felépitésének tervezete.
Az 1ilés 2 2007. évi munkaterv megtdrgyaldsaval zarult. A 2007. évi kovetkez6 szakért6i értekezlet helyszine el6zetes megallapodds szerint

Bulgdria lesz.

Az iilést kovetden az értekezlet résztvevoi megismerkedhettek a ZSR vasuti hal6zatanak korszerGsitési terveivel, ezen beliil a Bratisz-
lava—Trnava—Nové Mesto nad Vahom-vonal korszer(sitési munkdival. A képen a vonalon megépiilt Gj kozuti felilljarot latjuk.
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Kozmunkaprogramok
a MAV Zrt. teriiletén

Esély- és értékteremtés

Ozéné Torhosi Marianna

okleveles épitmérnok
szakokleveles mérnok-kozgazdasz
MBA-szakokleveles épitomérnok

AMAV Zrt. PMLI Technoldgiai Osztaly

D ozenetm(@mav.hu
T (36-1) 511-3791 * 01/37-91

A kézmunkaprogramok célja a munkanélkiiliek szamara
tomeges foglalkoztatasi lehet6séget adni, valamint

a tirsadalom szamaira is érzékelhet6en hasznos munkat
végezni. Kiemelt feladatok az erd6mivelés, autépalya-Epités,
a nemzeti parkok, turisztikai kozpontok, vasutak és
kornyékiik tisztasagi programja és a parlagfdirtas.

AMAV évrdl évre jelentds dsszegeket fordit a
vasutak kornyékének és az dllomdsoknak a
rendbetételére. Osszesen kb. 140 millié m?
foldtertilet kaszalisaért, parlagfi-mentesité-
séért és kezeléséért felelds, amelynek meg-
szervezése, finanszirozasa igen nagy feladat.
Szamos eldnyt rejt magiban a telepiilési
onkormdanyzatokkal és kozosségeikkel osz-
szefogva, egyiittmiikodésben foglalkoztatni
a munkanélkiilieket, tehermentesitve ezzel
a MAV Zrt. érintett iizletagait.

A MAV Zrt. 2001 6ta vesz részt kozmunka-
programok lebonyolitasiban (1. kép).

A kézmunkaprogramok forrasai

A programok végrehajtdsira a kozponti
koltségvetésbdl kiilonitenek el keretet.
Egylittm(ikod6 partnerek osszefogasival
kozos forrasbol finanszirozott programok
alakulnak ki. A partneri egyiittmtikodések-
ben részt vesz az APV Rt., a Foldmdivelés-
tigyi és Vidékfejlesztési Minisztérium, a
Kornyezetvédelmi és Viziigyi Minisztérium,
a Nemzeti Autopdlya Zrt., a parlagfd elleni

védekezést koordindld tdrcakozi bizottsdg
és a MAV Zrt.

A decentralizalt 6sszegek felhaszndlasarol a
Kozmunkatanacs dont. A rendelkezésre 4l-
16 forrdsok célzottan a leginkabb raszoruld
térségekbe kertilnek.

A 2006. évi dtfogd vasiittisztasadgi
kézmunkaprogram

AMAV Zrt. elnok-vezérigazgatdja és a foglal-
koztatdsi és munkaiigyi miniszter 2006.
februdr 3-an egyiittmiikodési megallapo-
ddst irt ald, amely szerint a MAV Zrt. és a
Foglalkoztatdsi és Munkatigyi Minisztérium
(FMM) a vasttvonalak megtisztitdsara dtfo-
g6 kozmunkaprogramot inditott el. A prog-
ram a vasuti palyik kornyezetvédelmi kar-
bantartasat célozza, a tartés munkanélkiili-
ek, a regisztralt dlldskeresdk és az aktiv ko-
rd, rendszeres szocidlis segélyben részesii-
16k bevondsaval.

A program Osszesen 12 megyét (Somogy,
Zala, Veszprém, Tolna, Baranya, BAZ, Nog-
rid, Hajdd, Szolnok, Szabolcs, Békés, Pest),

1. kép -
Kézmunkdasok
Hajda-Bihar
megyében

valamint a Balaton-part, a Velencei-t6, a Ti-
sza-t0 2 km-es korzetét érinti.
Végrehajtisa mintegy 1 millidrd forintba
keriil, és kozel 1285 f6 foglalkoztatasat teszi
lehetévé. A megdllapodds alapjin a MAV
Zrt. 500 millié forinttal jarul hozzd a
komplex kézmunkaprogramhoz, ezenkiviil
a Kozmunkatanics, a telepiilési onkor-
mdnyzatok és a megyei kozgyilések is
hozzdjarulnak a finanszirozashoz.

A program feladata

— hidak, atereszek atfolyasi szelvényeinek
és csatlakoz6 mederszakaszainak hulla-
dékmentesitése,

— drok és viztelenitd létesitmények tisztitdsi
munkainak elltasa,

—a MAV Zrt. teriiletén keletkezd kommu-
ndlis és zoldhulladék elszdllitisa és
megfeleld elhelyezése,

— a komposztilhat6 z6ldhulladék helyszini
apritdsa és elteritése,

— teriiletek mentesitése a parlagfti és mds
aeroallergén novényektol,

—a vasit menti drkok tisztitisa és hulla-
dékmentesitése,

—a kozati és vasuti keresztezédésekben,
gyalogosatjarokban a sziikséges lithatosdg
javitdsa, a balesetveszély lehetséges mér-
séklése, a bozot- és cserjeirtds (2. kép).
Figyelemmel a pénziigyi keretek mértékére
és a megvaldsitando feladat forrdsigényei-
re, a palydzok csak telepiilési onkormany-
zatok, azok tarsuldsai, egyiittmikodd kon-
zorciumai, valamint onkormdnyzati alapi-
tdsa és tulajdond kozhasznt tarsasigok le-
hetnek.

A programot meghivasos palydzat formaja-
ban bonyolitja le a Kozmunkatanacs. A for-
mdja vissza nem téritendd timogatds a Fog-
lalkoztatdspolitikai és Munkaiigyi Miniszté-
rium kézmunkaprogramok timogatésa fe-
jezeti kezelési elGirinyzaton e célra elkiilo-
nitett keretébdl. Odaitélésérdl a foglalkozta-
taspolitikai és munkaiigyi miniszter dont.
Felhasznaldsa a 49/1999. sz. (III. 26.) kor-
minyrendeletben foglaltak szerint torténik.
A tdmogatds 20%-4t a munkdba jirdssal
kapcsolatos utazasi koltségtéritésrdl szold
jogszabaly szerint a kozmunkdsok munka-
adot terheld utazasi koltségeire, munkaal-
kalmassdgi vizsgilatinak, munkaruhdji-
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2. kép —lllegdlis
lakossagi
hulladékleraké |
megsziintetése, |
Budapest

nak és egyéni véddeszkozének koltségeire,
munkasszallitasi koltségeire, a felzarkoza-
sat megalapozottan eldsegitd képzési prog-
ram, valamint trgyi eszkozének beszerzési
koltségeire — ez az elnyert palyazati timo-
gatdsi Osszeg legfeliebb 10%-a mértékéig
terjedhet ki — lehet forditani.

A tdmogatist a Foglalkoztatdspolitikai és
Munkaiigyi Minisztérium a 49/1999. (IIL.
26.) korm.-rendelet 8. § (3) bekezdése sze-
rint teljesitményaranyosan utélag folydsitja.
A timogatdsban részesiild a 8. § (3) bekez-
dése szerinti megdllapoddsban meghatdro-
zott modon koteles a timogatst visszafizet-
ni, ha abban, valamint az e jogszabalyban,
illetdleg 2 8. § (1) bekezdésében foglalt ha-
tarozatban eldirt feltételeket megszegi.

A kézmunkaprogram megvaldsuldsit és a
tdimogatds felhaszndldsat a kormdnyzati
ellendrzési jogkorrel rendelkezd szerveken
kiviil a Foglalkoztataspolitikai és Munka-
tigyi Minisztérium, valamint az dltala meg-
bizott szervezetek és személyek ellendrzik.
A kézmunkaprogramok tidmogatdsira az
allamhdztartds miikodési rendjérél sz6lo
217/1998. (XII. 30.) korm.-rendelet szaba-
lyait megfelelGen alkalmazni kell.

A program tapasztalatai

A kézmunkaprogramok szakmai megala-
pozottsiga javult.

0Ozéné Torhosi Marianna — Kozleke-
dés-, kornyezetvédelmi, illetve vasuti
palyaépitési és fenntartasi szakért.
Angol kézépfoka nyelvvizsgéaval ren-
delkezik, németill tarsalgasi szinten
beszél.

A program egyik legsikeresebb része Buda-
pesten és Vas megyében valésult meg, a
megvaldsité a 100%-ban MAV-tulajdont
Mévkert Kft. volt. Az elvégzend6 munka a
kft. profiljaba illett, mar rendelkezett koz-
munka-tapasztalattal, két sikeres program
allt mogotte, egyik budapesti megvalositds-
sal. A kft. kozvetleniil tartotta a kapcsolatot a
keriileti onkormanyzatokkal, igy a bejelentés
reakcioideje jelentGsen lecsokkent. Rendel-
kezett a kozmunkaprogramok megvaldsita-
sdhoz elengedhetetleniil sziikséges eszkoz-
parkkal: fiikasza, apritgép, motoros flirész
stb., illetve a vasiti munkavégzéshez sziiksé-
ges minden engedéllyel. Ez jelentdsen meg-
konnyitette munkavégzését, és lehetdvé tette
a szakképzetlen munkaerd hatékony foglal-
koztatdsit. Azonban a munkdjukat jelen-
tdsen nehezitette, hogy a budapesti vastitvo-
nalak mentén folyamatosan nagy mennyi-
ségben illeglisan lerakott, nem vasut-iize-
meltetéshél szarmazd kommundlis hulla-
dék taldlhato, amelynek elhelyezése jogelle-
nesen torténik. Jellemz6 a teriiletre, hogy a
XIV. ker.-i 100-as vonal mell§l 2006. 08. 09-
én a program keretében harmadjira 100 m’
lakossagi kommundlis hulladékot szllitot-
tak el. 2000. 08. 14-én reggelre a kitakaritott
teriileten ismételten 100 m* kommundlis
hulladékot, bontdsbol szirmazé lakossigi
hulladékot helyeztek el ismeretlenek.

A Budapest-program keretében 27 000 m’
vasiti teriilet takaritdsa, 960 000 m? terii-
let kaszdldsa, 396 000 m? bozot és cserje
irtdsa valosult meg, és 35 000 m* kommu-
nalis, épitési és zoldhulladékot tavolitottak
el (3. kép).

Jelentds sikereket konyvelhetiink el azok-
ban a megyékben is, ahol a megvaldsito
mir rendelkezett vasati kozmunka-tapasz-
talattal, és a tavalyi évben foglalkoztatott
kozmunkésok tették ki a brigadlétszamok

Marianna Ozéné Torhosi
Summary

MAV has the responsibility to
manage, cut down, and clean from
oak of Cappadocia approximately
140 million square metre territory.
MAV and the Ministry of Employing
and Labour has started an overall
public-works program in 2006 to
clean the area of railway lines. The
goal was to maintain the tracks'
environment condition

initiating

permanent unemployed.

The program refer to 12 county
(Somogy, Zala, Veszprém, Tolna,
Baranya, Borsod-Abauj-Zemplén,
Nograd, Hajdd, Szolnok, Szabolcs,
Békés, Budapest), moreover the
shore of lake Balaton, and the area
of lake Velencei and Tisza will be
cleaned.

The programme costs one billion
forint and gives work for app. 1285
persons. MAV Co. made a
contribution to this complex
public-works program with

500 million forints.

3. kép — Hulladékgydijtés, Budapest

jelentds részét (Békés, Nograd, Veszprém,
Borsod, Somogy).

(Osszességében a program sordn 18 526 453
m’ teriiletet munkaltak meg, és kozel
292 000 m? épitési, kommundlis és zold-
hulladékot szdllitottak el .

Megallapithat6, hogy a kdzmunkaprogra-
mok keretében olyan hasznos feladatokat
végeztek, amelyek a lakossdg kritikus meg-
itélése szerint is fontosak, helyenként nél-
kiilozhetetlenek voltak. A kézmunkaprog-
ramok nélkiil a munkak elmaradtak volna,
vagy sokkal dragdbban lehetett volna elvé-
gezni azokat. 44

Képek
Horvdth Ldszlo, Debrecen
Mdvkert Kfl.

Irodalom
Esély- és értékteremiés kozmunkaprogra-
mokkal, 2000, dtfogo értékelés
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Informatika, méréstechnika

Palyadiagnosztika a vasuti
kozlekedéshiztonsag
szolgalataban

(10 éves a MAV Kdzponti
Felépitményvizsgalo Kift.)

Béli Janos
tigyvezetd igazgato
MAV Kozponti Felépitményvizsgal Kft.

Ded mavkfv@mavkiv.hu
T (36-1) 347-4015 ° 01/66-86

A palyadiagnosztikai tevékenység a vasut meginduldsaval kezd6dott, igaz, abban
az idében még nem diagnosztikanak hivtik, hanem palyafeltigyeletnek.

A mai magyar vasut palyadiagnosztikaval foglalkozé cége, a MAV Kozponti
Felépitményvizsgal6 Kft. 10 éves torténete ezer szillal kapcsolodik az alapité MAV
tevékenységéhez. A cég elddei aldozatos munkijukkal a folyamatos fejlédést,
korszerdsitést, innovaciot segitették. Ezt a munkat mutatom be rovid torténeti
attekintéssel az érdekl6d6 olvasdknak.

A ,MAV Kozponti Felépitményvizsgilo
Fénokség” (KFF) 1959. jinius 19-én ala-
kult meg.

Megalakuldsit nagymértékben eldsegitette
egy sinhibabol 1958-ban bekovetkezett vas-
ti baleset, ami utdn birdsig kotelezte a
MAV-ot a sinek belsé anyaganak vizsgilatra.

A Kozponti Felépitményvizsgalo Fonokség
megszervezésének indokdul a hazai vasiti
felépitmény
* kozismert avult dllapotat
¢ a vasuttal szemben tdmasztott dllandéan
novekvd kovetelményeket
* a felépitmény mindségének fokozott mér-
tékben torténd figyelemmel kisérését
* az épitési és palyafenntartdsi munka
szinvonaldnak emelését tekintették.
AKFF kozpontja 1966-ig a MAV Epitési Gép-
telep K&ér utcai telephelyén volt, ezt
kovetden koltozott a Budapest IX., Fék u. 8.
szam alatti épiiletbe. A mechanikai és
elektronikai részlegek, valamint a laboraté-
rium a Péceli Gton kaptak helyet.
A megalakuldskor négy csoport miikodott:
a fejlesztési csoport, a viginymérési cso-
port, az ultrahangos csoport és a fesziiltség-
és Grszelvénymérg csoport. Ekkor a 1ét-
szam 28 {6 volt.
Ez iddszakban épiiltek az els6 magyaror-
szagi hézag nélkiili viginyok a MAV vonala-
in, melyeknek mingségi ellendrzésével is a
KFF-et biztak meg.
A felépitményi anyagok mindségi dtvételét
szintén a Felépitményvizsgilé Fonokséghez
helyezték. A tevékenység ekkor a vasanyag
és a vasbeton alj dtvételébdl allt, mely Dids-
gyérott, Ozdon, Gyongyoson, Salgbtarjin-
ban és Budapesten tortént. A vasbeton aljak
dtvételére Ldbatlanban is létrehoztak egy
csoportot.
1966-ban a KFF tovibb bdviilt a viganygeo-

\\

1. &bra — A MAV els6 felépitményvizsgalé kocsija (FMK-001)

metriai kiértékel6k és az anyagitvevik
tjabb csoportjaval.

Az 1971. és 1972. években a fonokség ira-
nyitdsa ald keriilt az izotopos talajtomorség-
vizsgald csoport és az akkor munkaba 1épd
Felépitményi Karbantarté Géplancok, vala-
mint a vigdnygeometriai szabalyozdsi mun-
kahoz sziikséges ivkalkulaci6t végz6 kalku-
lacids csoportot is a KFF-hez szervezték.
Ezek az események nemcsak a KFF életé-
ben jelentettek mérfoldkovet, hanem a ma-
gyar palyavasut életében is.

A vaganygeometriai méréseket ekkor mar
harom felépitményi mérdkocsi: a 150-es
(FMK-001), 2 950-es Amsler és a 163-as vé-
gezte (1. dbra).

A KFF létszama 1988-ban elérte a 119 f6t, a
fonokség fennallisa alatt a legnagyobbat.
Mir 1990-ben elkezd6dott a MAV Palyadi-
agnosztikai Tervez6 Rendszer kidolgozdsa,
mely Pater néven vilt ismertté a hazai és a
kiilfoldi szakemberek korében. A program-
ban egy helyen lehet megtekinteni a vasit-
halézat miszaki és mérési adatait, vala-
mint a kiilonféle munkaltatisra vonatkozd
javaslatokat.

A MAV KFF 33 évig miikodott ondllé fonok-
ségként a MAV-on beliil. Ez id6 alatt bein-
dult a legtobb ma is alkalmazott pélyavizs-
gilati tevékenység, a kiilonféle mérési elja-
risok. Mérdeszkozoket, mérdkocsikat fej-
lesztettek ki, és kiilfoldi méréeszkozoket
(mérérendszereket) szereztek be.

A KFF tevékenysége mdr abban az id6ben
sem csak az orszdghatdron beliilre korldto-
zodott, vastti palyadiagnosztikai méréseket
végezhetett a volt NDK és Csehszlovikia te-
rilletén is.

1993-ban nem csupan ultrahangos vizsga-
latra, hanem az egész keletnémet vasuti ha-
l6zat geometriai mérésére is vallalkozott a
fonokség. A diagnosztikai mérések kiemelt
fontossagat és jelentdségét bizonyitja, hogy e
tevékenység mar akkor miszaknaponként
12 500 DM bevételt hozott a vasitnak, ami
visszatekintve igazdn jonak volt mondhato.
A MAV itszervezése kovetkeztében a KFF
teljes szervezetét a gazdasagosabb miiko-
dés érdekében 1993. janudr 1-jét6l az ak-
kor megalakitott MAV Palyagazdilkoddsi
Kozpontba integraltdk, és annak négy osz-
talyaként folytatta tovibb a munkat.
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E rovidnek mondhato 3 éves iddszak na-
gyon hatékony volt, mert a szakszolgdlat ve-
zetése elbrelatasaval segitette a kézi
mérdeszkozok fejlesztését.

Ekkor fejlesztették ki az egyenességmérd,
semleges hdmérsékletmérd, viginygeo-
metriai és kitérdmérd késziilékeket.

A kordbban megkezdett gépi ultrahangos
sinvizsgald rendszer fejlesztésének munka-
latai tovabb folytatodhattak.

A korszer(ibb mérési eszkozok és rendsze-
rek lehetdvé tették az egyes utasitdsok, md-
szaki el6irdsok feliilvizsgalatat. Folytatodott
a Pater-rendszer tovibbfejlesztése is.
1996-ban 4llt munkdba az els§ érintkezés-
mentes gépi sinprofilmérd berendezés,
amely 0j utat nyitott a sinprofilmérés teri-
letén.

Az ismételt atszervezések (kiszervezé-
sek) kovetkeztében 1996. szeptember
1-jén alakult meg a MAV Kozponti
Felépitményvizsgilo Kft. (MAV KFV Kft.)
Megalakuldsunkkor az apportba kapott
épiiletek mindsége és mennyisége nem biz-
tositotta a munkavégzés megfeleld feltétele-
it, ezért nekiink kellett megteremteni eh-
hez az infrastruktarat.

Biiszkeség tolt el benniinket, amikor part-
nereink elismeréssel szolnak a kft. rende-
zett és kulturdlt kornyezetérdl.

A megalakuldst kovetd évben sikeriilt a
kordbban megkezdett ultrahangos sin-
vizsgilo szerelvényiink fejlesztését befe-
jezni, és izembe helyezni. Tesztelésre ek-
kor sem sok id6 maradt, mert az elsé
utunk az OBB-hez (osztrik vasit) veze-
tett egy bemutatkozo, illetve alkalmassagi
mérésre.

Az Uj technika nagy el6relépést jelentett az
ultrahangos vizsgdlorendszernél, mert a
vizsgdlati eredményeket nem filmre, ha-
nem digitalis adatrogzitdre vittiik fel.

A vizsgdlati sebesség a 28 km/6rardl 50
km/6rdra novekedett.

A fejlesztés sikerességet mi sem igazolja
jobban, mint az, hogy az 1997-es dtadast
kovetd idoponttol szimos orszdgban folya-
matosan haszndljuk e technologidt (Auszt-

ria, Szlovdkia, Szlovénia, Horvitorszag és
természetesen Magyarorszag).

1997-ben bévitettiik tevékenységiinket, és
10 f6s 1étszammal meginditottuk a hidosz-
talyunkat. A sikerekhez hozzdjarult a Kozle-
kedés Tudomdnyi Intézettdl megvisdrolt
Acélhid laborunk is.

Villalkozasunkndl egyre nagyobb szerepet
kap a kutatds-fejlesztés, melyre onallé osz-
talyt hoztunk létre.

A szervezeti bovités eredményeként napja-
inkban 104 fével mikodink (2. dbra).

Az elmult id6szakban tdrsasdgunk az aldb-
bi fontos munkakat végezte:

— Az FMK-004—es palyaszamu viginygeo-
metriai mérékocsi mérg- és értékelési
rendszerének fejlesztése. Az Gj mérdrend-
szer szolgdltatdsai korszerdek, és vildgszin-
vonalon kielégitik a vasattdrsasigok igénye-
it (a program segitségével a mérési ered-
ményeket 6 nyelven tudjuk kiértékelni).

— A MAV FMK-007-es pélyaszamii, legtjabb
mérékocsival a 2003. évben kezdtilk meg a
rendszeres iizemszerd méréseket (3. dbra).
— Az ultrahangos sinvizsgdlat kézi vizsglo-
késziilékét szakembereink tovibbfejlesztet-
ték (USK-002), mr tobb orszdg vasuttirsa-
sdganal haszndljak (Horvatorszag, Gorogor-
szag, Vietnam). Emellett a gépi ultrahangos
sinvizsgdlati modszereink korszerGsitésén
is folyamatosan dolgoznak szakembereink.

3. dbra — Az FMK-007 felépitményvizsgald mér6kocsi

2. dbra— A MAV KFV Kft. kézponti irodaépiilete 1999-t61 (Bp. IX., Péceli u. 2.)

—2004-ben beszereztiink egy korszer( sin-
profilmérd rendszert, melyet a sindiagnosz-
tikai szerelvényre szereltiink fel.

—Az alépitményi diagnosztika teriiletén
szintén bdvitettiik szolgdltatdsainkat a geo-
radaros foldmdvizsgdlattal és egyéb geofizi-
kai vizsgalatokkal (4=5. dbra).
Tarsasagunk felvallalta a kordbbi Palyadiag-
nosztikai Tervezd Rendszer korszertsitését,
és az internet lehetGségeit kihasznilva még
korszeribb rendszerrel tudjuk megren-
deldink igényeit kielégiteni.

A folyamatos technikai fejlesztésnek
koszonhetden a diagnosztikai szolgaltatdsa-
inkat egyre szélesebb nemzetkozi piacon
értékesithetjiik. Hatékonysigunk novelése
érdekében egyiittmiikodési kapcsolatokat
alakitottunk ki. A muszerfejlesztési munka-
ban folyamatosan egyiitt dolgozunk a Me-
talelektro Kft.-vel (a céggel kifejlesztett
egyenességmérdt és a mérési diagramot a
6. és 7. dbrdan mutatjuk be), illetve keres-
kedelmi teriileten a MAV-Thermit Kft.-vel.
Fejlesztéseink sordn a MAV segitségét folya-
matosan igénybe vessziik.

1999-t61 kezdédden ellitjuk és koordindl-
juk MAV-szakértok képviseletét az OSZZSD-
palyds bizottsdgban (Vasutak Egylittmiko-
dési Szervezete).

Tobb kiilfoldi vasattarsasdg kutatointézeté-
vel és méréstechnikai egységével, egyete-
mekkel, hazai és nemzetkozi vallalkozasok-
kal folyamatosan és szorosan egyiittm{iko-
diink, melynek keretében szakmai tapasz-
talatcserét folytatunk. Kapcsolatunk van a
budapesti, a gydri egyetemekkel, a szlovik,
lengyel és cseh diagnosztikai kézpontokkal.
A lengyel vasiti kutatéintézettel is régi és
gyiimolcsozd az egylittmiikodésiink.

Tagjai vagyunk tobb tudomanyos egyesiilet-
nek, munkdjukban rendszeresen részt ve-
sziink.

Villalkozasunk megalakuldsitol kezdve ki-
emelt figyelmet fordit a munkavillalok
megfeleld munkafeltételeinek biztositdsdra.
Ennek érdekében gazdasigi lehetGségeink
fiiggvényében mindig szem el6tt tartottuk és
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allanddan javitottuk a szocidlis, az infra-
strukturalis és az ergonomiai feltételeket.
Evente megrendezziik a hagyomanyossd
valt Kft.-napunkat, minden alkalommal
sportversenyekkel és jitékos vetélkeddkkel
szinesitve. Ezen a nyilt napon munkatdrsa-
ink csalddtagjait is vendégiil latjuk, elismer-
ve és méltatva a csaladi hattér fontossagat.
Az elmult években tobb alkalommal szer-
veztiink, illetve vettiink részt sportesemé-
nyeken. Rendeztlink labdarigokupikat,
melyekre hazai és kiilfoldi partnereinket is
meghivtuk. Rendszeresen tartunk nyugdi-
jas-taldlkozokat is.

Villalkozasunk nemcsak a megfelel inf-

rastruktira kialakitasat, hanem a szakmai-
lag kimfivelt szakembergdrda tuddslloma-
nyanak folyamatos fejlesztését is kiemelten
kezeli. Ennek keretében rendszeres kiils6
tovabbképzéseket biztositunk kollégdink-
nak azért, hogy a munkakori feladataikat, a
miszaki, jogi, adé- és munkatigyi stb.
el6irdsok, szabilyok ismeretét naprakészen
tarthassdk. Evente kotelezden eldirt belsd
szakmai tovibbképzésen készitjiik fel dol-
gozdinkat.

A szakmai latokor szélesitése érdekében
tarsasigunk rendszeresen szervez kiilfoldi
szakmai tovabbképzéseket, tanulmanyuta-
kat, melyek keretében egy-egy orszdg vasuti

palyadiagnosztikai berendezéseit is megis-
merhetik munkatdrsaink (cseh, lengyel,
szlovak vasutaknal tett latogatas).

Biiszkék vagyunk arra, hogy tdrsasigunk
tevékenysége nemcsak a vasuti szakembe-
rek korében ismert, hanem a nagyobb nyil-
vanossagot biztositd médidban (irott sajto,
TV Delta misora) is lehetGséget kaptunk
mindennapi feladataink, miszaki-tudoma-
nyos tevékenységiink, szolgdltatdsaink és
eredményeink bemutatdsdra.

A kiilfoldi szaksajto tobbszor foglalkozott
szolgaltatasaink és cégiink ismertetésével.
Rengeteg csoddlatos foté késziilt a
mérdvonatainkrol, amelyek koruknal fogva
talin mar mint vasattorténeti érdekességek
is szdmon tarthatok.

A pilyadiagnosztikai berendezések és mé-
rési modszerek fejlesztése megkoveteli,
hogy mérnokeink megismerjék a legdjabb
miszaki megolddsokat, Gjitdsokat, méd-
szereket. Ezen cél elérésének egyik eszkoze
a kiilfoldi cégekkel vald folyamatos kapcso-
lattartds és szoros egyiittm{ikdés.
Eredményeink elismerését jelzi, hogy rend-
szeresen kapunk felkéréseket szakmai be-
mutatok és eldaddsok megtartisara hazai
és nemzetkozi vasutak, valamint mérés-
technikai tdrsasdgok részérol.

A szakmai konferencidkon vald aktiv rész-
vételiink sordn hasznos tapasztalatokkal
gazdagodva gyakran Gjabb megoldands fel-
adatok felvetésével tériink haza.
Tarsasagunk megalakuldsa 6ta részt vesz a
Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet dltal szer-
vezett rendezvényeken, ahol az aktudlis mé-
réstechnikai és palyadiagnosztikai felada-
tokrdl munkatarsaink tartanak elGadasokat.
A MAV Kozponti Felépitményvizsgilo Kft.
feladata a vasuti palyak biztonsagat, az épit-
mények megbizhatosigit szavatold pdlya-
feliigyeleti mérések és vizsgilatok, hidvizs-
galatok, alépitményi vizsgilatok, a vasiti
pélydkba beépiil6 anyagok és szerkezetek
mindsitésének mindenkori mindségi elvég-
zése.

A MAV KFV Kft. eredményes miikodését jol
titkrdzi, hogy az elmult 10 év alatt sikeriilt
a kft. vagyonit tobb mint haromszorosira
novelniink.

Ez tobb szdzezer kilométernyi vaginymé-
rést, tobb millié tonna sin vizsgalatat, tobb
szdzezer anyag minGségi dtvételét és na-
gyon sok hid vizsgdlatat jelentette.
Szeretném megkoszonni dolgozéink dldo-
zatkész munkajat, mert ezt csak kozosen
tudtuk létrehozni. Ebben a munkdban a
csalddtagok megértése és segitokészsége is
benne van.

A 21. szazad kihivésai, illetve
célkitiizéseink

A korabbi évtizedek mérési és vizsgalati te-
vékenysége, a szakmai és technikai fejlddés
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Béli Janos

Summary

MAV Central Superstructure
Examiner department was formed at
the end of fifties in Hungary to
perform track diagnostic tasks for
railway. After more reorganization in
the nineties, the MAV Central
Superstructure Examiner Ltd. was
created in 1996, which celebrated its
10 years anniversary in this year.

The main tasks of the MAV Central
Superstructure Examiner Ltd. are:
track supervision measures and
examinations to guarantee the
reliability of structures and safety of
tracks, examinations of bridges and
substructure, moreover the
classification of mounted matters
and structures.

The article obtain an insight to the
history of the Ltd.

és ezzel parhuzamosan a vasutak elvirdsai
komplex palyadiagnosztikai szolgdltatdssd
formalodtak, mely magaba foglalja a mért,
illetve gydjtott adatok feldolgozasit, értéke-
1ését, minGsitését és elemzését.

Napjaink technikdja lehet6vé teszi az on-
line értékelést, illetve az azonnali hozzafé-
rést a mérési eredményekhez.

A nagy teljesitmény(l szamitogépek megje-
lenésével a pdlyadiagnosztika egész teriile-
tén, a mérési és kiértékelési technikdban
tovabbi jelentds fejlodésre szamitunk, mely
magdval hozza a pilyadllapot gyorsabb és
még részletesebb meghatdrozasara szolgal.

Osszefoglalas

A vasuti palyadiagnosztikai tevékeny-
Ség a vasit megindulasaval kezdGdott.
Magyarorszagon az 50-es évek végén
megalakitottak a MAV Kézponti Fel-
épitményvizsgald Féndkséget, amely a
vaslti palyadiagnosztikai feladatokat
végezte. Tobbszori szervezeti atalaki-
tas utan 1996-ban hoztak Iétre a MAV
Kozponti Felépitményvizsgéld Kft.-t,
amely idén szeptemberben (innepelte
megalakitasanak 10 éves évforduldjat.
A jeles nap méltd6 megiinneplésére a
MAV Vaslttorténeti Parkban keriilt sor,
ahol Béli Janos Ur, a vallalat iigyvezetd
igazgatoja tekintett vissza a tarsasag,
illetve jogelGdei kozel fél évszazados
felel6sségteljes és sikerekben gazdag
munkdjara, valamint kitért a mai ered-
ményekre, tervekre.

Ezzel a fejlédéssel szeretnénk mi is lépést
tartani.
Alapvetden fontosnak tartjuk a GPS-
(Global Positioning System) rendszer fel-
hasznaldsit a hely meghatdrozdsdban és a
szelvényezés azonositisiban.
Folyamatosan fejlesztjiik az ultrahangos
méréstechnikdnkat a pontosabb hibafelta-
rds érdekében.
Hiddiagnosztikai tertileten az alibbi célokat
tliztiik ki magunk elé:
—egyedi, specidlis vizsgdlatok ,,szabvinyo-
sitdsa”,
—a vizsgalatok egységes eszkozokkel
torténd elvégzése,
—az egységes kiértékelés feltételrendszeré-
nek megteremtése,
— mobil hiddiagnosztikai mérgallomas fel-
allitdsa.
Ezek megvaldsitdsdval tudjuk biztositani a
meglévo és az épités alatti mitirgyak szak-
szerd feliigyeletét.
Szélesiteni szeretnénk pdlyadiagnosztikai
szolgiltatdsaink korét Gj, korszerd, digitalis
Grszelvénymérd rendszerrel.
Az élémunka hatékonyabb felhasznaldsa ér-
dekében célul thiztiik ki egy videotechnikat
alkalmazo feltigyeleti rendszer kialakitasat.
Hosszabb tdvon tervezziik egy alépitmény-
diagnosztikai szerelvény megvaldsitisit a
MAV Zrt.-vel.
Az eddig alkalmazott diagnosztikai mérések
mellett felmeriilt az igény a vasiti palyan
gordill§ jarmGallomany pdlydra gyakorolt
hatdsainak vizsgdlatdra is, mellyel ez ideig
nem foglalkoztunk.
A kozeljovdben szeretnénk ezt a teriiletet is
diagnosztikai szolgaltatasaink kozé felven-
ni, és ezzel a palyadllapotot befolyisolo ko-
riilményeket pontosabban meghatirozni.
Tovabb dolgozunk a vasuti palya llapotfiig-
g0 szakértdi rendszeriink tovabbfejleszté-
sén. Tavlati elképzelés szerint a palyadiag-
nosztikai szakérti rendszeriinkhoz integ-
rilni szeretnénk mds infrastruktirdhoz
tartoz6  diag-
nosztikai rend-
szereket, mint a

6. dbra — Egyenességvizsgalo
készilék

csatlakozast kovetéen olyan elSirdsok, di-
rektivdk és harmonizdlt jogszabalyok véltak
hatilyossd, amelyek lényeges hatdssal van-
nak a MAV KFV Kft. anyagmindsitési tevé-
kenységére és annak mikodési feltételeire.
Vallalkozdsunknal ezért az 1j felépitményi
anyagok mindsitése teriiletén jelentds val-
tozdsok léptek életbe. Az eddigi MAV dtvéte-
li gyakorlatot, azaz a szillitasra felajanlott
tétel vizsgalatat fel kell valtania egy profesz-
sziondlisabb vizsgilati, ellendrzési modsze-
reken alapulé terméktantsitdsi eljardsnak,
amelynek sordn azt kell meghatdrozni,
hogy a gyartd dltal alkalmazott gydrtastech-
kalmas-e az adott termék elvarhato ming-
ségben torténd folyamatos gyartasara.
Végiil, de nem utolsésorban kdszonetemet
fejezem ki tisztelt megrendelinknek,
egylittm{ikodd partnereinknek, minden je-
lenlegi, valamint kordbban jogelGdeinknél
dolgozé kolléganknak azért a nagyszer(i
munkaért, amit cégiink fejlédése, elrehal-
addsa érdekében tettek, eldsegitve ezzel a
pélyadiagnosztika terén elért hazai és nem-
zetkozi sikereinket. 44

(Az dbrajegyzékek a ,Pilyadiagnosztika”
c. konyv dbrdi alapjan késziiltek.)
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egyidejii méré-
sét. Ezzel komp-
lex infrastrukti-

ra-diagnosztikai
rendszer valo-
sulhatna meg.

Az eurdpai unios

7. abra — Egyenességmeérési diagram
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Min6ségligy

Egységes lzletagi
mingségiranyitas

Piros Balazs

mindségligyi szakeértd, vasatépitési
és fenntartdsi izemmérnok

MAV Zrt. Koordindcids Féosztaly
Mikodésfejlesztési Osztlya

PeJ pirosb@mavhu

T 06-30/371-6072 * 01/44-67

A szervezeti megujulas miatt az tizletagon beliil

a megszokott folyamatok atalakultak, mas jellegg,
hatékonyabb munkavégzésre van sziikség.

Az uzletagi menedzsmentrendszerek ezt segitik elo.
Cikksorozatunkban e menedzsmentrendszerek

bemutatasa a célunk.

Els6 cikkiinkben a minéségiranyitasi rendszerrdl irunk.

Az tizletdgunk dltal egyesitett hirom szakmai
igazgatosag (Forgalmi Igazgatosig, Pilya- és
Mérnoki Létesitmények Igazgatosag, Tavkoz-
lési, Er6saramu és Biztositoberendezési Igaz-
gatosag) egymastol fiiggetleniil dontott és 1é-
pett az EN ISO 9001 szabvdny szerinti
kében. A rendszerépités sorin a TEBI meg-
kezdte a dokumenticios rendszer kialakita-
sat, de a menedzsmentrendszert nem vezette
be. A FI elkészitette a dokumentacios rend-

//////

//////

rendszert, am a kilsg fél dltali auditalasra
nem keriilt sor. A PMLI elédje, a PHMSZ
1999-ben auditéltatta a mostani Technoldgiai
Kozpontot, majd 2000-ben az elsé harom pa-
lyafenntartasi fonokséget (Budapest Terézva-
rost, Debrecent, Pécset) és a PHMSZ-t.

Piros Balazs — Munkaviszony kezdete:
1975. 08. 05. Fontosabb beosztasok:
épitési miivezet (Epitési Fnokség,
Debrecen), szakaszmérndk (Palya-
fenntartdsi F6nokség, Szolnok), fel-
épitményi el6ado, hidaszel6ado, vo-
nalbiztos, hézagnélkiili eldadd (lgazga-
tosdg, Debrecen, Epitési és Palyafenn-
tartasi Osztaly), atszervezés utan ismét
szakaszmérnok  (Palyafenntartési
F6nokség, Debrecen). 1997-ben a
BME Mérnoktovabbképzd Intézetében
a mindségligyi mérndki végzettség
megszerzése ota foglalkozik
minGségliggyel. 2001-2002-ben a
mindségligyi gyakorlat megszerzése
érdekében a Qualimed Kft.-nél, egy ta-
nacsado cégnél dolgozott.

A két szakmai teriileten a rendszerépités le-
llitdsanak oka az volt, hogy id6kozben
elkezdddott a Palyavasiti Uzletdg mostani
szervezeti formara torténé megszervezése,
ami sziikségessé tette a kozos menedzs-
mentrendszer kialakitdsat. Mivel a régebbi
keltezés tanGsitvany nagyobb hitelt ad, a
2000-ben keltezett PHMSZ-re kiadott tand-
sitvany hatdlyanak Kiterjesztését kértiik.
20006. februdrban a kiterjeszt6 auditot 2 TOV
Austria Magyarorszdg Kft. megtartotta: 47
auditnapot forditottak a feliilvizsgalatra. Bar
tennivalot talaltunk volna bdven, a
kiterjeszt6 audit idGpontjat siirgette a ko-
ribbi tantsitviny érvényességének ideje,
amit legfeljebb két honappal lehetett tallép-
ni. 2006 februdrjaban az auditot meg kellett
tartani.

A felkésziilés nagy feladat volt. Az eltéréen
megfogalmazott menedzsmentrendszerek
tapasztalataibol kiindulva kellett az tizletagi
méban kiépiteni.

A feladat elvégzése érdekében tobb teamet
alakitottunk. A teamek szoros hatdridékkel
kaptdk a feladatokat, szigord szakmai kove-
telményeknek valo megfeleléssel.

Elsd feladat a miikodési keretrendszer elké-
szitése volt, amit a Miikodési Kézikonyv tes-
tesit meg, és tartalmazza a Mindség-
irdnyitdsi Kézikonyvet is. A Mlikodési Kézi-
konyv els viltozataban mdr taglaltuk a md-
kodési folyamatokat. A méasodik valtozatban
végleges formdjat, felépitését. Ez pontosabb
képet ad az iizletagrol, jobban tiikrozi folya-
matainkat. Természetesen az audit sordn,
mikor az orsz4g tobb pontjin egyszerre dol-
gozott 6-8 auditor, tovabbi helyesbitési ja-
vaslatok fogalmazddtak meg. Ezek a javasla-
tok részben az auditorok altal feltirt megal-
lapitdsok voltak, részben mi is sziikséges-

nek lattuk a rendszer tovabbi pontositsat.
Ezeket figyelembe véve viltoztatdsok, ponto-
sitasok lesznek a dokumentacioban. Tovab-
bi folyamatok szabdlyzdsat kell beemel-
niink, de van, ahol egyértelmibbé kell ten-
ni a meglévé szabalyozdst vagy a hivatkozott
dokumentumokat. Ilyen pl. a szervezeti
egységek mikodésének leirdsa, pontositisa
— az MSZSZ szablyozasan tilmenden. Fon-
tos szerepet kap a személyi feladat és
feleldsség megfogalmazdsa is.

rendszer kiépitése soran, hogy az az iizlet-
agi menedzsmentrendszer részeként m-
kodjék, ne ondllo életet éljen.

Alapvetden mindenkinek a napi munka fo-
lyamatdban, annak részeként kell, ponto-
san dolgoznia. Nem szabad az 4tlagos mun-
kavillaloktol mast elvarni, mint a szakma
szabalyz6inak pontos ismeretét és az
el6irdsok szerinti munkavégzést. A napi
munkéhoz tartozo sziikséges mértékd ad-
minisztraldst a munkafolyamat soran kell
elvégezni. A hangsily a pontos munkén, va-
lamint a hozz4 tartozo sziikséges és elégsé-
ges adminisztralason van. Ennek az admi-
nisztralasnak az oka nem az audit, hanem
a munka Iépéseinek késdbbi igazolhatsa-
ga. A szitkségesség mértékérdl persze van-
nak eltéré vélemények, vannak, akik nem
latjak elég indokoltnak a kotelezGen elvart
dokumentdldst. Ilyenkor jonnek a magya-
razatok. Mindenki azt varja, hogy az altala
mondottakat mds is tigy értse, ahogy 6 gon-
dolta. Konnyebb volna tigy érteni, ha nem-
csak gondolnd, hanem ezenmad fogalmaz-
nd is meg az illetd.

//////

.....

auditorok rakérdezése.

Fontos tudni, hogy a mindségligy nem 6n-
magdért van. Nem a szervezet munkdjit
neheziti, hanem a szervezet szabdlyos m-
kodését segiti, egyben igazolhatdsagat is
biztositja. Vannak olyan kovetelmények, fel-
jegyzések, igazoldsok, amelyek létjogosult-
sdgit nem litja azonnal mindenki. Sok
esetben ezek késobb, egy-egy vita eldonté-
sénél kapnak fontos szerepet. Pl. a szerzd-
désben szamtalanszor csak az szerepel,
hogy a teljesités elsd osztdlya kovetelmé-
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Mindségigy—Kinevezések

Baldzs Piros
Summary

All the three directorate in the
Infrastructure business unit came to
a decision to implement a quality
management system in conformity
with EN 1SO 9001.

Our main goal was in the course of
the developing that this quality
management system operate as a
part of the management system,
and not independently.

Essentially, everybody has to work
correctly in the daily routine. We
don't have to expect for the typical
employee more, just the exact
knowledge of the regulations and
norms of the business, and also the
proper working in accordance with
the specifications. The article
presents the steps of the work.

nyeknek felelien meg. Ugyanez kicsit I1SO-
szemmel nézve mar agy szol, hogy a telje-
sités sordn be kell tartani az alabbi szabvi-
nyokat, az aldbbi szakmai utasitisok ponto-
san megnevezett elirdsait. Persze a pontos
kovetelmények megfogalmazasa és azok
igazoldsa barmely mis teriileten is sziiksé-
ges. Csak egyértelmden feltett kérdésekre
kaphatunk egyértelmd valaszt.

Kovetkez6 cikkiinkben az iizletag vevéi elé-

Osszefoglalas

Az lizletagunk dltal egyesitett harom
szakmai igazgatosag egymastol fligget-
leniil déntott és Iépett az EN 1SO 9001
szabvany szerinti mindségiranyitasi
rendszer bevezetése érdekében.

2006 februdrjaban kellett az auditot
megtartani.

Legfontosabb célunk volt a mindség-
irdnyitasi rendszer kiépitése soran,
hogy az az iizletagi menedzsmentrend-
szer részeként mikodjon, ne 6nalld
életet éljen.

Alapvet6en mindenkinek a napi munka
folyamataban, annak részeként kell,
pontosan dolgoznia. Nem szabad az at-
lagos munkavallaloktél madst elvarni,
mint a szakma el6irasainak, szabalyzo-
inak pontos ismeretét és az el6irasok
szerinti munkavégzést. (Ami egyébként
is feladata mindenkinek.)

A munka lépéseit dokumentaljuk, az ad-
minisztralasnak az oka nem az audit, ha-
nem a munka késébbi igazolhat6séaga.
Akkor miikodik j6l a menedzsment-
rendszer, ha a szervezet szabalyos mii-
kodését segiti, egyben igazolhatosagat
is biztositja.

Személyi hirek

A Palyavasuti Uzletdg vezetésében 2006. december
11-i hatallyal tortént személyi valtozasok:

F
A MAV Zrt. vezérigazgatoja
a Palyavasuti Uzletag fo-
igazgatojava nevezte ki
Szamos Alfonz urat.

i:)‘\‘ & -',L.[f
A MAV Zrt. Igazgatéséga al-
talanos vezérigazgato-he-
lyettessé nevezte ki dr.
Mosdczi Laszlé urat.

Gratulalunk a kinevezésekhez, sok erdt és jo egészséget
kivanunk az ij munkakdrok betdltéséhez!

Megemlékezes a hiatorbagyi merénylet
75. évfordulojaral

A Biatorbdgyi Faluhdz és a Kariko Janos Konyvtar szervezésében 2006. szeptember 8—
10. (péntek-vasdrnap) kozott rendezték meg a ,Biatorbagyi Napok 2006” rendezvény-
sorozatot. Ez alkalombol megemlékeztek az 1931. évi biatorbagyi vasuti merényletrdl,
a75. évfordulon. Szeptember 9-én 10 6rakor a vasutbardtok, egykori és mai vasuti
vezetok jelenlétében felavattik a merényletre emlékeztetd emléktablat, melyet Biator-
bagy Nagykozség Képviseld-testiilete dllittatott. A Falunapok keretében nemzetkozi vas-
utmodell-kidllitdsra és a Merénylet cimd film vetitésére keriilt sor. Az esemény hangu-
latos latvanyossaga volt a kisvasit, ami a viadukt bal vaganyu szerkezete és a Pontis
Hotel kozott létesiilt, és amelyen hajtanyozni is lehetett.

AZ 1951, EVI BIATORBAGY] MERENYLET
ALDOZATAINAK EMLEKERE ALLITOTTA
MATORBAGY NAGYKGZSEG GNKORMANYZAT

~ RERYISELD- TESTULETE
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Szajol-Debrecen—Nyiregyhaza—
Zahony vasutvonal atépitése
Tervezési munkak

a 160 km/h sebességre

A tervezéssel érintett vasttvonal helyzete

a nemzetkozi vasuti
héldzatban

Kovacs Jozsefné
tertileti f{6mérnok

MAV Zrt. PV
Mérnoki Létesitmények Osztily

PeJ kovacsjnei@mav-notes.mav.hu
T (36-1) 511-7434

Egy orszig gazdasagi fejlettségét, nemzetkozi megitélését
vasuthalozata és annak kiépitési sebessége nagyban

meghatarozza.

A magyarorszagi vasutfejlesztési koncepci-
ok, fejlesztési tervek kidolgozasakor meg-
hatdrozd szerepet kapnak a nemzetkozi
egyezményekben érintett vasitvonalak.

Ezek koziil is els6ként emlitendd a Helsin-

kiben, majd Krétin meghatdrozott pin-
eurdpai folyosok vonalhdlézata (1. dbra).

Hazdnkat a IV, V. (VIL) és a X/B. paneuré-
pai folyosok érintik. Ez alapvetGen két egy-
mast keresztez$ tranzitirdnyt jelent, az

Folyosok

=8 O OENEON O RWAIN =

ol

==
TEN
Countries

TINA
Countries

NE———
Helsinki
Corridors

2. abra — A paneurdpai folyosok magyarorszagi szakaszai

északnyugat—délkelet iranyd IV, pineurdpai
és a délnyugat—északkelet irdnyd V. pdn-
eurdpai korridort. Ezt egésziti ki a X. korri-
dor mellékig, a Budapest—Belgrad-
kapcsolattal (X/B. korridor) (2. dbra).

A paneuropai folyosok igy rogzitett Gtirdnyai
lényegében megfelelnek Magyarorszag fold-
rajzi helyzetébdl adodo, hagyomanyosan ki-
alakult kozlekedési és gazdasagpolitikai
szerepének, amiben meghatdrozd a ke-
let—nyugat irdnyu tranzitforgalom.
Sajndlatos, hogy az elmult évtizedben a ke-
let—nyugat irdnyu tranzitforgalomban vald
részesedésiink csokkent, mivel a forgalom
jelentds része a versenyképesebb II. pan-
eurdpai korridorra (Berlin—Varso—Minszk
—Moszkva) tevodott at. Helyzetiink megdr-
zésében az V. pineurdpai korridor fejleszté-
se adhatja az egyik kitorési pontot.

Az V. paneurdpai korridor alapvetden az ad-
riai-tengeri kikotok és a délnyugat-eurdpai
mediterran orszagok (Olaszorszdg, Dél-
Franciaorszag, Spanyolorszdg), valamint a
volt szovjet utédallamok és a Tavol-Kelet
kozott biztosit vasuti kapcsolatot.

A rendszerviltozast kovetden az emlitett
tendencidk miatt  gazdasdgpolitikailag
felértékelodott az V. korridor szerepe, mely
a foldkozi-tengeri orszigok és a szovjet
utddallamok kozotti vasuti forgalom nove-
kedését eredményezheti. A korridor fejlesz-
tése dltal egyuttal elérhetd Eurépa legna-
gyobb ,szdrazfoldi kikotdje”, a zahonyi at-
rakobdzis, melynek igy jobb kapacitdski-
hasznaldsa vélik lehet6vé.

Magyarorszdg 2004. mdjus 1-jei EU-
csatlakozasat kovetGen a magyar vasathalo-
zatot alkalmassd kell tenni a nemzetkozi
személy-aruszallitasi igények kielégitésére.
Az eurdpai vasutak torekvései, fejlddésiik
irdnyvonala, az eljutdsi id6k csokkenése, a
vastti kozlekedés mindségének javitdsa, a
hazai torzshdlozati vonalak fejlesztési el-
képzelései igazodnak a vasati kozlekedés
eurdpai normdihoz, fejlesztési iranyaihoz,
ekképp kozeledve az eurdpai szinvonali
szolgaltatishoz.

Tekintettel arra, hogy az eurépai torzshalo-
zat vonalain a minimadlisan elvart, 4ltalano-
san elfogadott sebesség 1j épités esetén 200
km/h, meglévé palya rekonstrukcidja ese-
tén 140-160 km/h, Magyarorszagon is ezt a
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Hidvizsgalati jegyzdkdnyvek €rtékelése, tervezési feladatok meghatdrozasa engedélyezési tervekhez

(részlet az dsszefoglalo tablazathal)

Sorszam Szelvény Nyilas Tipus Javaslat Allapot alapjan Tervezési feladat
160 km/h-ra  225KN MLO altal
terhelésre meghatarozva
1 1307+73 1,00 Tekn6hid ~ Megsziintetése Nem Megfelel6  Javaslat szerint
javasolt. Amennyiben  megfeleld megsziintetése, v. a.
nem sziintethetd meg, palyaterveknek megfeleld
ugy vg helyzetének kialakitds, elGre gyartott
megfelelGen szélesités, egyedi keret beépitése
betonszerkezet teljes 1,0x1,5
felujitdsa
4 1453+87 1,36 Rocla A miitargy allapota
alapjan alkalmas a novelt
sebesség és tengely-
terhelésti pdlya tervezésére Megfeleld ~ Megfeleld Nings tervezendo feladat
5 1462494 1,50 Csodteresz ~ Amitargy dllapota ~ Megfeleld ~ Megfeleld Feltjitasi terv készitendd
szerint megfeleld, ajav szerint jobb oldali
a szitkséges feltoltés toldds szabvanyos
biztositott. Tervezni kell
a tartozékok teljes kord
felujitasat és védelmét
15 1705+26 40,00 Récsos Amitirgy jelen dllapota  Nem Megfeleld Ortotrop acel
acélhid  alkalmas a novelt megfeleld palyabeépitett és a hidfas
sebesség kiépitése. felépités helyett,
A szerkezet dltalanos acélszerkezetjav. Bordis
allapota alapjin uszolemez beép. Gyalog-
sziikséges a szerkezet jarda-atalakitas
teljes felujitasa,
felépitménycsere
28 2011400 5,02 Sinbetétes  El kell végezni afelszer- ~ Nem Megfeleld Felszerkezet-csere, a tekng
tekndhid  kezet szélesitését, a beton- megfeleld nem biztosftja 2 2250/70 sk
szerkezet teljes kort szint alatti géplanc-
felajitasat, védelmét trszerelvényt
sebességet kell figyelembe venni a tervezési
munkalatok sordn. =R A wraces s ;-| L —_—
A Kohéziés Alap forrdsai kedvezd lehetdiséget IiiNA vonalihalozat

nyljtanak Magyarorszag vasuti halozatanak
fejlesztéséhez, s ezek elsdsorban az Gin. pan-
europai korridorok fejlesztésére dllnak ren-
delkezésre. A magyar kormény dontése és a
MAV Zrt. iizletpolitikdjanak alapjai 2 megnyi-
16 forrasbdl a Szajol-Zahony vasttvonalat
160 km/h sebességii vasttvonalld fejlesztik,
mivel ez az V. korridor kelet-magyarorszagi
dgdnak alternativ célirnya. A vonalon egyéb-
ként is folyd fejlesztések eredményeként
gyorsabban lehet elérni a kivant 1ti célt.

A Szajol-Zihony vasttvonal fontossiga
1990 eldtt is nagy volt, tekintve, hogy a Szov-
jetunidval valé kapcsolatot biztositotta (z4-
honyi dtrako korzet). Aruforgalma jelentds
volt mind a magyar és szovjet, mind a mds
orszagok és a Szovjetuni6 kapcsolatiban.
Emellett két igen jelentGs kelet-magyaror-
szagi varost (Debrecen—Nyiregyhdza) kap-
csol be a vastthdlozat vérkeringésébe.

A2 HU
Fopinton
s §
B
L6 TU g Bhtamaren
o Kolasvie
- Chij Kapoen

4 Bucuréui (- Comstanta)/Sofija - Istanbal

Beograd  Jelmagyarizat;

= = == Nagytévlatban tervezeit {felalvizsgalanda!)

3. dbra — A TEN-, TINA- és a Helsinki folyosdk

Argpalt
Epités alatt

........ ElBkészités alatt
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4. dbra — TINA-vonalhdl6zat, ezen beliil az V. sz. paneurdpai korridor

A rendszervéltds utdn a vonal tranzitszere-
pe leértékelddott, és az egész vastthdlozat-
hoz hasonléan teherforgalma mintegy 1/3-
dra esett vissza.

Az EU kozlekedési szakemberei azonban —
osszhangban az eurdpai integracios folya-
matokkal — mar az 1980-as évektdl kezdve
dolgoztak egy transzeurdpai halozat kialaki-
tasan, és meghataroztik azokat a vonala-
kat, amelyeket a transzeurdpai dsszekotte-
tések szamara fejleszteni érdemes. Ez a 90-
es évektdl egésziilt ki a kelet-eurdpai térség
egyes vasttvonalaival (Helsinki 1977, pan-
eurdpai korridorok, TINA 1999 (3. dbra).
A Szolnok—Nyiregyhdza vasutvonal e halo-
zatban TINA-hdl6zati elem, a Nyiregyhdza—
Zihony vasttvonal pedig az V. sz. pineuré-
pai korridor része lett, igy el6térbe keriilt az
igény, hogy a vonalat az eurépai normaknak
megfelelden fejlesszék (két vaginy, villa-
mos tizem, 160 km/h sebesség, 225 KN
tengelyterhelés) (4. dbra).

A tanulmdnyterv elkészitésére
a BME Innotech Kft. kapott megbizdst

Az elkésziilt tanulmanyterv szimba vette a
fejlesztési lehetoségeket, és rogzitette a fej-
lesztési paramétereket — 160 km/h sebes-
ség és 225 KN tengelyterhelés, ami fontos a
tranzitforgalom megtartdsiban. A vonal je-
lenleg Tuzsér dllomasig kétvaganyd 120
km/h kiépitésd villamositott vasutvonal,
Tuzsér—Zahony allomasok kozott egyvaga-
nyd a pdlya, az atépités sordn kiépiil a két-
viganyl pdlya Zihony allomdsig. A tanul-
mdny szerint a vastutvonal a jelenlegivel ko-
zel azonos nyomvonalon valosul meg. Az 4l-
lomdsokat, megdllohelyeket atalakitjak, és
kiilon szintd peronmegkozelitéssel épitik at

a paraméterek megvaltozdsa miatt. A tanul-
mdnytervben az dllomasok viginykapcsola-
tainak kialakitisara tobb valtozat készilt.
A komplex engedélyezési tervek készitésére
az érintett vonalrészen hdrom szakaszban
és egymast kovetd idGpontokban palydzatot
irtak ki. A tervezési szakaszok és a palyiza-
tok nyertesei az aldbbiak szerint alakultak:
I. szakasz: Szajol kiz.—Piispokladany kiz.—
RING Mérnoki Iroda KFT—
Uvaterv Rt., BI-LOGIK Kft.—
Prospering Kft. Konzorcium.
IL. szakasz: A Piispokladiny—Nyiregyhaza,
MAVTI Kft. mint generiltervezd,
MSc Mérnoki Tervezé és Ta-
nacsado Kft., Unitef Kft. részvé-
telével.
Il szakasz: A Nyiregyhdza—Zahony bez. vo-
nalrészt a MAVTI Kft—Unitef 83
Zrt.-MSc Kft.—Ring Kft. Konzor-
cium nyerte meg.
A pélydzatok kiirdsa, mdszaki tartalma a ta-
nulmdnytervben megfogalmazott felada-
tokra épiilt.
A teljes szakaszon elkésziilt a vonal geodé-
ziai felmérése, talajmechanikai vizsgalata,
geotechnikai mérése, s az egyes szakvéle-
mények figyelembevételével a szaktervezok
megkezdhették egymdsra épiilg folyamatos
egyeztetésekkel tervezési munkdjukat. A
tervezés sordn kiilonbozd hatdsagoktol
(vizligyi, kornyezetvédelmi. ..) szakvélemé-
nyeket, egyeztetéseket kellett szerezni, vé-
gezni.
A talajmechanikai vizsgdlatok alapjdn elké-
sziilt szakvélemények a kornyezé alépit-
mény dllapotdra, teherbirdsira adtak tajé-
koztat6 adatokat. Az alépitmény teherbirasa
szempontjabdl az alépitmény teherviseld
szerkezeti részein legaldbb 225 KN tengely-

Jozsefné Kovdcs
Reconstruction of the
Szajol-Debrecen—
Nyiregyhaza-Zahony
railway line, planning
operations

The V. Pan-European corridor
primordially connect the harbours of
the Adriatic Sea and the southwest-
European countries (Italy, the south
of France, Spain), and in addition it
assure a connection with the soviet
successor states and the Far East.
After the change of regime, because
of the mentioned causes the V.
corridor became more attractive,
thus the traffic volume between the
countries of the Mediterranean and
the soviet successor states might be
bigger. As a result of the corridor
development, the biggest "inland
harbour" of Europe, the transfer
station of Zahony will be easily
reachable, in consequence of which
a better capacity utilization would be
achieved. Among the designing
works the article deals only with the
designing tasks of structures, and
gives an overview of the completed
designing work.

terhelést, a fejlesztési sebességnek megfele-
16 dinamikus tobbletet és a vastti hidaknal
eloforduld legkedvezdtlenebb tengelyelosz-
tast kell a szamitdsokndl figyelembe venni.
A 225 KN teherbirdsd, 160 km/h sebesség-
re valo kiépitésnél a palyatervekkel ossz-
hangban meg lehetett hatdrozni a meglévé
mtargyainkon elvégzendG tervezési fel-
adatokat, figyelembe véve a vonatkozd
el6irdsokat, szabvinyokat.

Részletesen csak a mitdrgyak tervezgsi
feladataival kivdnok foglalkozni, mely az
eddig eltelt tervezési iddszak

munkdiba ad betekintést

Kiindulé 1épésként fontos megismerniink a
vonalon lévd mtargyaink allapotat.

A hidak III. foku vizsgdlatait elvégezték, ki-
egészitve azon vizsgalatokkal, melyeket a
nagyobb elvirdsi kovetelmények miatt
sziikséges volt elvégezni. A vizsgdlatok ered-
ményeit feldolgozva, kiértékelve javaslatot
tettek a tovabbi tervezési feladatok megha-
tarozasara: ez osszességében 118 db kiilon-
boz6 nyilasi mitargy vizsgalatat jelentette.
Avizsgalati jegyzdkonyvek feldolgozdsa utin
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Felszerkezet
drn
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Myilds: 4455

5. abra — 1981/1982 szelvényben Keleti Fécsatorna hid oldalnézete és hosszmetszete

a tervezok javaslatait 2 MAV Zrt. Mérnoki
Létesitmények Osztalya értékelte, s megha-
tarozta a tovabbi feladatokat (ldsd 47.
oldalon a tabldzatrészietet).

A tervezésnél figyelembe vett

és alkalmazott szabvdnyok, eldirdsok

A tervezés sordn figyelembe vettiik az UIC
776-2/1976 dontvény eldirdsait, valamint

Kovacs Jozsefné — Szakmai tanulma-
nyait Budapesten az Ut- és VasUtépité-
si Szakkozépiskoldban kezdte, majd az
1977. évben a BME Epitsmérnoki Kar
Kozlekedés-épitémérnoki Szakan szer-
zett diplomat. Els6 munkahelye a Z&-
honyi Pélyafenntartasi F6nokség, ahol
a vasUti szakvizsgak megszerzése utan
palyds, majd hiddsz szakaszmérnok-
ként dolgozott. A fénokségen a szak-
mai oktatdsokat, valamint egyes mii-
szaki szakteriiletek 0nallo iranyitasat
végezte. A szakmai munkdja soran
szerzett ismeret, tapasztalat és gyakor-
lat alapjan tervez6i, szakértdi, valamint
hidasz miiszaki ellen6ri tevékenység
végzésére kapott jogosultsagot.

A 2004. évtdl teriileti fomérnokként a
MAV Zrt. PV0 Mérnoki Létesitmények
Osztalyon dolgozik.

a killonb6z6 kutatdsi eredményeket
(0SZZSD, UIC, ORE).
A hidak tervezése az 1990-ben kidolgozott
szabvanytervezet figyelembevételével tortént:
—Vasiti hidak létesitésének dltaldnos
eldirasai MSZ-07-2306/1-90T
—Vasiti hidak erdtani szamitdsa MSZ-07-
2306/2-90T
—Vasuti acélhidak tervezése MSZ-07-
2306/3-90T
— Vasuti vasbeton, feszitett vasbeton és be-
tonhidak tervezése MSZ-07-2306/4-90T.
Egyes kérdésekben figyelembe vettiik a
103/2003. szama (XIL. 27.) GKM-rendelet
4. sz. melléklet Orszagos Vasuti Szabdlyzat
idevonatkoz6  rendelkezéseit és a
H.4./2000 Utasitdst a meglévd vasuti acélhi-
dak teherbirdsdnak és tartossiginak meg-
allapitasira.
A hidvizsgdlatok alapjin meg kellett hatd-
gyobb sebességre felelnek meg jelen allapo-
tukban, valamint milyen 4talakitisok,
megerdsitések utdn alkalmazhaté a 160
km/h-s sebesség.
A nagy sebességii jarmtivek nyugodt futdsa-
nak biztositdsa fontos feladat. A nemzetko-
zi gyakorlatnak megfelelGen eldirds, hogy a
v =120 km/h sebesség esetén az dgyazatot
a hidakon 4t kell vezetni. Az dgyazat dtveze-
tése kedvezen hat a foldmvon és a hidon
1év§ pdlya csatlakozdsdra, a dinamikus ha-
tdsra, a zajszintre, a kornyezetszennyezésre
és a fenntartdsi munkékra.

Az agyazatitvezetéses régebbi épitésti vas-
beton tekn6hidak nagy része dtépitésre szo-
rul, egyrészt dllapotak mdsrészt nem
megfeleld kialakitisa miatt. A 160 km/h se-
bességii palya kiépitése tobb helyen kisebb-
nagyobb oldaliriny viginytengely-eltold-
sokat is igényel, melyhez az alépitmény és
egyben a miitargy szélesitése valik sziiksé-
gessé. A felszerkezet szélesitésére legtobb
esetben nincs mod, Gj mtirgy épitése
sziikséges.

Kisebb miitirgyaknal altaldnos célként fo-
galmazodott meg a késdbbi karbantartasi
koltség minimalizdldsa. A viziigyi hat6sd-
gokkal tortént egyeztetések soran a nyilas-
méretek, folyasszintek megfelelGsége, vala-
mint a mtirgy allapota dontotte el az
egyes miitirgyak atépitését vagy feltjitasat.
Uj miitrgyak esetében a vizsgilhatdsagi
szempontot figyelembe véve NA 1400 mm
atmérénél nagyobb mitargy beépitését ja-
vasoltuk (Rocla, hullimositott csd, keret-
hid). A hidhoz csatlakozo mederszakaszt
minden esetben legalibb 6,00 m hosszan
burkoljak. A megmaradé mitirgyaknal az
Uj palyatervek szerint tobb esetben a m-
targyak hosszabbitdsdra van sziikség.

Az érintett vonalszakaszon 4 db 40 m-nél
nagyobb nyildsd, szimmetrikus rdcsoza-
st felsd szélracs nélkiili acélhid talalhat6
(5. sz. dbra).

A meglévo acélszerkezeti hidakndl a palya-
szerkezetet és a csatlakozd palyarészt is at
kell alakitani, biztositva a rugalmas palya-
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6. abra — Ortotrop palyalemez Edilon-rendszer(i rugalmas sinleerdsitéssel

csatlakozast. Igyekeztiink a vonalszaka-
szon egységes, kisebb fenntartdsi koltséget
igényld szerkezetet tervezni. A keresztbor-
dds ortotrép pdlyaszerkezeten Edilon-
rendszerli rugalmas sinleerdsitést alkal-
maztunk (6. sz. dbra). A hidakon alkal-
mazott sinrendszer azonos a folyopalydban
alkalmazott 60 kg/fm sinrendszerrel. A te-
rel6berendezést a palyasin belsé oldalitol
180 mm tavolsdgra egy hegesztett, oldaldra
forditott , T” szelvény( terelGelemmel ala-
kitottuk ki, amit a vaginytengely feldl ba-
kokon rogzitettiink. A hidak kiilsé oldalain
a 3,00 m-es elsodrasi hatdron kiviil attort
jarolemezzel (taposordccsal) elldtott iize-
mi jarda késziil. A hossztart6-megszakitds
mint dllandé hibaforrds megsziinik. A
fotartd als6ov és a pdlyaszerkezet egyiitt-
dolgozdsa érdekében a hossztartokat egy
vizszintes racsozassal bekotjiik az els6 és
utolsd két mezdben a fotartoba. Ezaltal el-
érjiik, hogy a kereszttartok vizszintes hajli-
t6 igénybevétele ne novekedjék a jelenlegi
allapothoz képest. A 40,0 m-nél nagyobb
nyildsa hidakndl a fix saru oldalin az egy
iranyban nyild, a mozg6 saru korzetében a
két irdnyban mozgd (ikresitett) sindilatd-
cids késziilék beépitésére van sziikség. Mi-
vel 60-as rendszerd késziilék még nem all
rendelkezésre, ennek megtervezése tovib-
bi feladatot jelent.

A 160 km/h tervezésii vaginyokat az uta-
sok szintben nem Kkeresztezhetik, ezért

minden llomdson és megallohelyen pe-
ronaluljrd, gyalogos-aluljaro épiil, melyek
keresztmetszeti kialakitdsat a varhato for-
galmi adatok hatdroztdk meg. Az aluljarok
kozteriileti kapcsolatainak médjdt a MAV
Zrt. EU Program Igazgat6sig a helyi 6nkor-
mdnyzat és a MAV Zrt. igényeinek figye-
lembevételével hatirozta meg. A mozgis-
korlatozott személyek kozlekedését ram-
pés kialakitds, illetve liftek beépitése bizto-
sitja. Az aluljarok vilgitdsa alkonykapcso-
loval, vandilbiztos limpatestekkel terve-
zett szerkezeti kialakitasu lesz.

A peronaluljird feljaréi folott a lépcsok tel-
jes hosszdban perontet6 épiil. A perontetd
egyben a feljarok melletti peronszakaszokat
és a lifteket is lefedi.

A vonalszakaszon a nagyszimu szintbeli
atjarok tobbsége megsziinik. A csatlakozd
uthdlézat korrekcidjaval kozati aluljirok
és feliiljarok épiilnek. A kozati aluljarok
vasuti teherre méretezett mtdrgyak épi-
tését jelentik.

Mindezen mitargyak megépithetdsége
szempontjabol az engedélyezési tervdoku-
mentacioban a mtargytervekhez épitéstech-
noldgiai terv késziilt, mivel az épités iddsza-
kiban a folyamatos vasti forgalmat biztosi-
tani sziikséges. A kivitelezés tobb esetben
provizériumok beépitésével, illetve a vagany-
Jelenleg az engedélyezési tervek készitése
folyik, illetve a mdr kész szakaszokon az

engedélyezési folyamat elkezdddott. A
pénziigyi forrasok biztositisaval a kiviteli
tervek készitése is elkezdddhet, melyet a
megvaldsulds végsd fazisa, a kivitelezés ko-
vethet. 44

Osszefoglalas

Az V. paneurdpai korridor alapvetéen
az adriai-tengeri kikot6k és a délnyu-
gat-eurépai mediterran  orszagok
(Olaszorszdg, Dél-Franciaorszédg, Spa-
nyolorszag), valamint a szovjet utodal-
lamok és a Tavol-Kelet kéz6tt biztosit
vaslti kapcsolatot.

A rendszervaltozast kovet6en az emli-
tett tendenciak miatt gazdasagpolitika-
ilag felértékel6dott az V. korridor sze-
repe, mely a foldkozi-tengeri orszagok
és a szovjet utddallamok kozotti vasuti
forgalom novekedését eredményezhe-
ti. A korridor fejlesztése altal egyuttal
elérhet6 Eurdpa legnagyobb ,szdraz-
foldi kikotGje”, a zahonyi atrakébazis,
melynek igy jobb kapacitaskihasznala-
sa valik lehet6vé.

A cikk csak a miitargyak tervezési fel-
adataival foglalkozik, és az eltelt id6szak
tervezési munkdiba ad betekintést.
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Szajol-Nyiregyhaza
vasutvonal alépitmeény-
rehabilitacio Szajol-
Pispokladany kozott

Dr. Horvat Ferenc
féiskolai tanar
Széchenyi Istvan Egyetem

Ded horvat@sze.hu
T (36-96) 613-544

A magyarorszagi torzshal6zati vasutvonalak rehabilitacios projektjei soraba illeszked6en
a MAV Zrt. Vezérigazgatsiag EU Program Igazgatésiag a Magyar Koztarsasig Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztériuma megbizasabol 2004 decemberében irta ki a Szajol (kiz.)-Pus-
pokladany (bez.) vasutvonalszakasz atépitéséhez sziikséges komplex engedélyezési
tervek elkészitésére vonatkozo tendert. A 68 km hosszi kétvaganyu, villamositott
palyaszakaszon a beruhdzas célja az engedélyezett sebesség 120 km/h-r61 160 km/h-ra,
a megengedett tengelyterhelés 210 kN-r6l 225 kN-ra novelése.

1. Bevezetés

A tender gydztesének (Ring Mérnoki Iroda
Kft.—Uvaterv Rt.—Prospering Kft.—Bilogik
Kft. alkotta konzorcium) kihirdetése utin
2005 dprilisiban azonnal megkezdddtek a
tervezés el6készité munkalatai. A geodéziai
felmérés, valamint a viginyokban végrehaj-
tott vagatoldsok, mintavételek és teherbirasi
mérések juniusra fejezddtek be. A labordlas
és a talajmechanikai adatok feldolgozasa
(GEO-TERRA Mérnoki és Kereskedelmi Kft.
Geotechnikai Iroddja), a geotechnikai terve-
z6s, a tehervisel6 rétegszerkezet és a minta-
kereszt-szelvényi kialakitisok megtervezése
szeptember honapban késziilt el.

2. A vonalszakasz alépitményének
geotechnikai jellemzdi

A vonal sikvidéki jellegd. A nyiltvonali sza-
kaszokon jelentSs hosszban terepszinten
halad a parhuzamosan futé arkok kozott. A
toltések sok helyen 1,0 méternél nem ma-
gasabbak, de eldfordulnak 2,0-2,5 métere-
sek is. Nagy hosszakban a pdlya jobb olda-
lin egykori anyagarkok hdzédnak, onnan
termelték ki a foldanyagot a vonal épitése
idején. A keresztmetszeti méreteket tekint-
ve jellemzd a padkahidny, az arkok nem
megfelel kialakitdsa, a nem hatékony viz-
telenités.

A nyomvonal altalajai jellegiikben — kevés
kivételtdl eltekintve — kotott talajok. Els-
sorban kozepes agyagok fordulnak eld, de
méretes hosszakat ural a kovér agyag is. A
teherbirdsi értékek igen hektikusan vilta-
koznak a plya mentén. Gyakoriak a két va-
gany alépitménye kozotti jelentds teherbi-
ras-kiilonbségek, s szimottevd hosszakon a
feltaraskori adatok nem megfelel6 teherbi-
rasrél tandskodnak.

A helyszini talajanyag kotott, illetve erdsen
kotott jellege miatt nem igazdn volt alkal-
mas toltésépitésre. Ezt a rikeriilt felépit-
mény viselkedése is jol igazolja, hiszen
jelentés mennyiségl vaginyszabdlyozdsi
munkét kellett és kell elvégezni a hosszi
szakaszokon. Az évek folyamdn egyes hosz-
szakon talajcserét hajtottak végre, geotex-
tilidt, geomembrant is beépitettek. Ezek a
javitdsok/megerdsitések nem mindig érték
el céljukat.

A talajviz mértékadd szintje altaldban elég
mélyen van a foldmikorondtol. Ez alol az
1167-1189+50 nyiltvonali szakasz és
Torokszentmiklos dllomds a kivétel. Itt a
magas (helyenként terepszinten megadott)
mértékado talajvizszint hatassal van az al-
épitményi korona dllapotdra. A talajviztii-
kor dtlagos évi ingadozdsa 1-2 m kozotti
értékre tehetd. Jellemzd az is, hogy a tele-
piilések kozelében a talajvizszint nagymér-
téki emelkedést mutat. Az év jelentds ré-

szében gyakoriak a vizzel boritott szakaszok
a vastti pdlyatest mellett a teriiletre jutd
csapadékvizek elvezetésének hidnya miatt.
A talajmechanikai vizsgalatok sordn hatal-
mas mennyiségd adat gyilt 6ssze a vaga-
nyok alatti rétegszerkezet kialakitisara, az
alépitményi foldmd anyagaira, azok talaj-
mechanikai jellemzdire (viztartalom, folya-
si hatdr, telitettség, plasztikus index,
konzisztenciaindex, hézagtartalom), az al-
épitmény teherbirdsara és a talajvizviszo-
nyokra vonatkozoan. Az adatok egyiittes fel-
dolgozdsdval dltaldnos kép nyerhetd a vo-
nalszakasz alépitményének allapotdrdl,
akar kijelolhetdk a lokdlisan jelentkezd, kii-
16n intézkedést igényld hibahelyek is.

A bal vaganyban a jellemz6 teherbirds a
kisebb plasztikus indext alépitményi anyag
esetében 15—110 MPa, a nagyobb plaszti-
kus index esetén 5-80 MPa kozétt véltozik.
Az I <25% talajokndl a viztartalom és a
hézagtényez6 alacsonyabb, az dtlagérték

mi *

E2 (MPa)

| +w (%), ha Ip kisebb 25% mw (%), ha Ip nagyobb - egyenld 25%

1. dbra — Mindkeét vagany, E2 és w 6sszefiiggése, I, < 25%, illetve Ip > 25%

esetében
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esetében

23,9%, illetve 0,76, az I,>25% talajokndl
magasabbak: 26,2% és 0,81. A szakasz
hosszdban dltaldban a kozel telitett allapot
az uralkodd. Kisebb hosszakon van csak
nedves, viszont sok helyre pedig a telitett 4l-
lapot, a hézagtényezdk alapjan jellemzd a
laza allapot. (A hézagtényezok nagysagarol
annyit kell tudni, hogy 0,50-0,60 kozott t6-
mér, 0,60-0,75 kozott kozepesen tomor,
0,75-0,90 kozott laza és 0,90-nél nagyobb
értékek esetében nagyon laza a talaj.) Az
1288/1297 szelvények kozott homok az al-
épitmény talajanyaga.

A jobb vigdnyban a jellemz6 teherbirds az
I, <25% plasztikus indexd alépitményi
anyag esetében 55...80 MPa, az I, >25%-
osakndl 10...100 MPa. Az I, <25% tala-
jokndl a viztartalom és a hézagtényezd ala-
csonyabb, az atlagérték 23,3%, illetve 0,72,
az I, > 25% talajokndl magasabbak: 25,2%
és 0,78. A szakaszon a kozel telitett dllapot
az uralkodo. Kisebb hosszakon a nedves,
sok helyre a telitett dllapot a jellemzd, a
hézagtényezdk alapjan dltaldban laza, he-
lyenként pedig kozepesen tomor. Az
1254/1263 szelvénykdzben homok az al-
épitmény anyaga.

Az 1., 2. dbra mutatja az osszefliggést a te-
herbirds és a viztartalom, valamint a teher-
birds és a hézagtényezd kozott gy, hogy a
két vagany adatait egytitt kezeli, de kiilonva-
lasztva dbrdzolja az I, <25% é&s az
I, >25% plasztikus indexd talajokat. Az
I, <25%-o0s talajokndl a viztartalom és a
hézagtényez6 alacsonyabb, az dtlagérték
23,7%, illetve 0,74, az I, >25%-os talajok-
nél pedig magasabb: 25,6% és 0,80.

A vizsgdlt kétvagdnya vonalszakasz alépit-
ményérdl osszefoglaloan kijelenthetd, hogy
kotott anyagu, tobbnyire kozepes agyagbol
all, de nagyon jelentds hosszban taldlhato
soviny és kovér agyag is. Allapotit tekintve
kozel telitett, helyenként telitett a viztarta-

lom. Tomorség szempontjabol lazanak
mindsithetd. Teherbirdsa széles hatirok
kozott valtozik, nagyon jelentds hosszakon
gyenge. Célszertinek latszott a tervezés so-
rin a hossz mentén a vaginyok egységes
kezelése, természetesen a Kisebb hosszra
kiterjedd, eltérd (kedvezdbb) tulajdonsagi
szakaszok kivételével.

4. Az alépitményi rehabilitdcio
tervezése

4.1. Az erdsitd rétegszerkezet
méretezéséhez sziikséges teherbirasi
értékek meghatarozasa

A végatoldsok, a zavart és zavartalan minta-
vételek, a prdbaterhelések akdrmilyen kis
tavolsagban kovessék is egymadst, csak
pontszeri adatok nyerésére adnak
lehetdséget. Az dltaldban 100...500 m ti-
volsigokban nyert adatok kozott lényeges
eltérések lehetnek. Valtozhat a talajfajta,
valtozhatnak az azonos anyagu talaj fizikai
tulajdonségai és a teherbirds is.

A rétegszerkezet kialakitdsa, izemi teher
alatti majdani viselkedése és nem utolso-
sorban a bekeriilési 6sszeg szempontjabol
nem mindegy, hogy milyen Gvatossiggal vé-
lasztjuk meg a méretezési értékeket. Mar a
szokdsos eljards maga is bizonytalansigot
okoz, amikor 0sszefiiggd szakaszokra, na-
gyobb kiterjedésre akarunk dltalinosan
jellemzd, kellg biztonséagot jelent adatokat
megdllapitani a pontszerd mintavételezé-
sek segitségével nyert laboratériumi ered-
ményekbdl, illetve a helyszinen mért teher-

sz 2

sz oz

idoben sem dllandé nagysagiak, erdsen
évszakfiiggdek.

Ujabb bizonytalansagot jelent, hogy milyen
mértékben viltoznak a talajmechanikai

jellemzdk az épités folyamin, az eredeti
felsG rétegek (dgyazat, védoréteg, alépit-
mény felsG rétege) eltdvolitisa utdn. Ez
féleg olyan teriileteken killondsen fontos
koriilmény, ahol jellemzdek az agyag- és
iszaptalajok a foldmiben, valamint az or-
szdgos atlagndl 1ényegesen csapadékosabb
az id6jaras, netan jelentds a foldmd kapil-
laris vizutanpdtlasa. Ilyen helyeken az épi-
tési tapasztalatok szerint erGsen nedves 4l-
lapotd, helyenként nagyon gyenge teherbi-
rdsi lehet az alépitmény teteje. Ugyanez az
anyag azonban a kinyitds utdni szdraz, na-
pos iddben igen hamar kiszdrad, és teher-
biréva vilik. Aztatd es6 a kedvezd teherbiri-
si tulajdonsdgokat nagyon hamar lerontja,
azaz igen tag hatdrok kozott mozoghat az
allapottol fiiggd teherbirdsi tulajdonsag.

A megfelel teherbirasa alépitmény mére-
lett a talajfizikai tulajdonsdgokat (elsGsor-
ban a telitettségre és tomorségre vonatko-
zokat) kell felhaszndlni gy, hogy azok
iddszakos viltozdsat is figyelembe kell ven-
niink. A vizsgalt palyaszakasz kellemetleniil
vizes/belvizes teriileten fekszik. Az év nagy
részében a foldmd kornyezetében vizzel
boritott teriiletek vannak, a parhuzamos
arkokban nagyon sokaig all a viz. A foldm
kapilldris utdnpotlds révén jelentds viztar-
talom-novekedést is elszenvedhet. A geo-
technikai adatok azt mondjak, hogy a felta-
rashoz képest rosszabb értékekkel sziiksé-
ges a rétegszerkezetet megtervezni.

A tervezésnél figyelembe kell venniink a vo-
natforgalombol szirmazé, V. = 160 km/h
sebességnél és Q = 210 kN tengelyterhe-
1ésnél nem elhanyagolhaté dinamikus ha-
tasokat, a tervezési szakaszra jellemzd
plasztikus dllapotot, a pdlya kozelének
idében vdltozo vizes koriilményeit. Ezek
miatt szigort el6irdsok alkalmazdsaval kell
a feladatot végrehajtani, olyan rétegszerke-
zetet kialakitva, amely egyenletes mérték-
ben csokkentett terhelést ad az alépitmény-
re, és megfeleld stabilitassal rendelkezik.
Ehhez segitséget a vasuti foldm tervezésé-
vel, épitésével és karbantartisaval foglalko-
70 DB Richtlinie 836 Erdbauwerke pla-
nen, bauen und instand halten (Foldmii-

Dr. Horvat Ferenc - fiskolai tandr, a
gy6ri Széchenyi Istvan Egyetem (és
jogelddijei) oktatoja 1975 6ta. A gya-
korlatban mdvelt f6bb szakmai teriile-
tek: vasiti palya és allomdstervezés,
felépitményszerkezetek, vaganydiag-
nosztika. Intézményi cim: 9026 Gydr,
Egyetem tér 1.
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mu, az alépitmény

160 mindségi  kovetelmé
gi  kovetelmé-

nyeivel foglalkozo doku-

140 mentuma  hatdrozza

120 A «

meg. Az alépitmény épi-
tése soran méret-el-

lendrzéseket (szélesség,
koronaesés, vastagsag),

Rafinl

tomorségi és teherbirasi
(E;-modulus)
A ellendrzéseket kell vé-

gezni. Az elérend6 te-
herbirds a zdrorétegen

E2 (MPa), Ip (%) €s W (%)

—_—

E, = 40 MPa, a
védorétegen E, = 70

40

}

20

MPa, a megengedett ne-
gativ eltérés 10 MPa.
A magasabb szolgdltatdsi

szinvonalra  kiépitett
vastti pdlydkkal ren-

Szelvényezés

delkez6  orszagokban
(pl. Ausztria, Németor-
szag) a teherbirasi kove-
telmények szigordbban
szabdlyozottak (maga-

——EZhal (MPa) =—— =whal (%) = = -lphal(%) ——EZjobb(MPa) = =-wijobb (%) = - -lpjobb (%)|

sabb E,-értéket kovetel-

3. abra — A teherbiras, a plasztikus index és a viztartalom véltozasa a palyahossz mentén

Torokszentmiklos és Fegyvernek-Orményes allomasok kozott

vek tervezése, épilése és karbantartdsa)
el6iras nyujt. Annak 1. sz. melléklete adja
meg a hidroldgiai viszonyokat is figyelem-
be vevd besoroldst és a tervezési paraméte-
reket az alépitmény teherbirdsi méretezé-
séhez.

Az 1-es hidrologiai esetben az sk-1,50 m
mélység feletti tartomanyban még iddsza-
kosan (pl. tavasszal) sincsen atnedvesedés
(a konzisztenciaindex dllanddan 2,00 felett
van). A 2-es esetben az sk-1,50 m mélység

1. tablazat

feletti tartomdnyban iddszakosan (pl. ta-
vasszal) jellemz6 az dtnedvesedés (I, =
0,75...1,00). A 3-as hidroldgiai esetben az
sk-1,50 m mélység feletti tartomanyban 4l-
landdan jellemzG az atnedvesedés (a
konzisztenciaindex I.< 0,75).

A német elirds szerint a hidroldgiai esetek
alapjan az 1. tablazatban lithat6 tervezési
E,-értékeket kell felvenni (1. tdblazat).

A mindségi kovetelményeket a MAV Zrt. Ve-
zérigazgatosdg 102345/1995.PHMFA. szi-

Tervezesi E2-értékek a fildmii anyaga és hidroldgiai dllapota fiiggvényében

nek meg, a minimdlisan
alkalmazhatd szemcsés
véddréteg vastagsiga is
meghatdrozott). Rdada-
sul a magyar el6irds
nem tesz kiilonbséget a vasiti palya meg-
hatirozd paraméterei tekintetében (sebes-
ség, tengelyterhelés, forgalmi terhelés).
Ezért a hazai kialakitisokndl célszerd a ter-
vezést a zarorétegen is, és a védoréteg tete-
jén is magasabb teherbirdsra (pl. E, = 80
MPa) végrehajtani. Egydttal nem szabad
negativ tlirést megengedni, hiszen egy
40-10=30 MPa-ra (ez az eldirds szerint
még megengedhet6) elkészitett zardrétegre
a magassagi kotottségek miatt mar nem va-

Alépitmény anyaga

Egyéb koriilmény

szemcseatmérd d < 0,1 mm

Javasolt E, (MPa) méretezési érték
az alépitmény tetején,
ha a hidroldgiai eset jele

1 1/2 2 2/3 3

Iszapos vagy agyagos kavics 10-t61 20%-ig 60 45 30 25 20
(GU, GT)

Iszapos vagy agyagos homok 10-t6l 20%-ig 50 35 25 22,5 20
(8U, ST)

Erdsen iszapos vagy agyagos kavics, 20-t61 30%-ig 40 30 20 17,5 15

illetve homok (GU, GT, SU, ST) >30% 30 20 15 10 10

Iszap és agyag konnyen sodorhato 25 20 15 10 10

puha 25 20 15 12,5 10

nagyon puha 20 17,5 15 12,5 10
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I6szint, hogy olyan vastag szemcsés
védd/erdsito réteg tehetd, amelynek tetején
megfeleld érték lenne elérhetd.

4.2. A méretezés végrehajtasa
a Torokszentmiklds (kiz.)-Fegyvernek-
Orményes (kiz.) szakaszra

Geotechnikai szempontbdl a legkellemetle-
nebb a Torokszentmiklos (kiz.)—Fegyver-
nek-Orményes (kiz.) 1204+ 00—1303+50
szelvények kozotti pdlyaszakasz. A bal vi-
ganyban az 1231 szelvényig kovér agyag,
majd féleg sovany és kozepes agyag fordul
el6. A jobb vaganyban az 1249 szelvényig
donté részben kovér (helyenként kozben
kozepes) agyag tallhatd, majd kozepes és
kovér agyagok valtjdk egymdst, mig a sza-
kasz legvégén homoklisztes alépitményi ta-
lajanyag taldlhato.

A bal vigany dltaliban megfeleld, helyen-
ként jo teherbirdsa az E,-értékek alapjan
(3. dbra). Az 1227/1235 szelvények kozott
erdteljesen ingadozik, itt gyenge értékek is
el6fordulnak. Kozepesnek, illetve gyengé-
nek mindsithetd a teherbirds az 1277 szel-
vény utan. A jobb vaganyt jelentds teherbi-
rds-kiilonbségek jellemzik ezen a szaka-
szon. Az 1240 szelvénytdl az 1252 szelvé-
nyig és az 1268-1293 szelvénykozben na-

2. tablazat

gyon gyengék az értékek. Az alépitmény ta-
lajanyaga viztartalmdnak értékei mindkeét
vaganyban 20-25% kozottiek.

A 2. tdblazat a talajmechanikai adatok és
az 1. tdbldzat szerint meghatdrozott terve-
zési E, teherbirdsi értékeket és a lokdlis
elégtelenségeket mutatja.

A homokos kavics anyagd talajcsere
méretezéséhez konnyen hasznalhaté diag-
ramok dllnak rendelkezésre. Ezek az alépit-
mény-korona kiinduldsi teherbirdsat jellemz6
adat fiiggvényében adjak meg, hogy milyen
vastag réteg beépitése sziikséges a kivint
teherbirds eléréséhez. Német irodalmi ajanlas
(C. Gobel—K. Lieberenz—F. Richter: Der Eisen-
bahnunterbau, Eisenbahn-Fachverlag,
Heidelberg — Mainz, 1996) méretezési gor-
béjével a sziikséges talajcsere vastagsiga a
jelenlegi és az elérendd alépitményi teherbirds
fiiggvényében megallapithato.

A méretezést a 2. tdblizat szakaszoldsa
szerint mindkét viginyban leggyakrabban
10 MPa és 12,5 MPa kiinduloértékekkel
kell végrehajtani. A méretezési gorbe
alapjan 10 MPa kiindulé teherbirdskor 82
cm, mig 12,5 MPa esetén 73 cm vastag
szemcsés réteg beépitése (cseréje) sziik-
séges. A beépitendd rétegvastagsagot 5 cm-
re felfelé kerekitett értékekkel meghatdroz-
va 85 cm és 75 cm adodik. A tervezett

Dr. Ferenc Horvat

Substructure
rehabilitation on
railway line
Szajol-Piispékladany

The article describes the general
condition of the substructure of the
railway track between Szajol and
Piispdkladany stations, with help of
the summarized and evaluated
geotechnical data, load bearing
capacity values and dewatering
circumstances. It introduces the
dimensioning of the strengthening
layer structure made out of granular
material, according to German
Railway’s regulation (DB RIL 836),
for a shorter track section between
Torokszentmiklos—Fegyvernek—
Orményes. The soil substitution
needs great thickness below the top
of rail, that is not advantageous in
point of view of the traffic on the
adjacent track. At the end it is
suggested to do lime stabilization
on the introduced track section.

Tervezési E,-értékek a Tirdkszentmiklds és Fegyvernek-Orményes dllomasok kizdtti palyaszakaszra

Bal vagany Jobb vagany
Szelvénykiz Javasolt tervezési adatok Szelvénykiz Javasolt tervezési adatok
Hidroldgiai eset E, (MN/m?) Hidroldgiai eset E, (MN/m?)

1204400 1204420 3 10,0 1204400  1204+40 3 10,0
1204420 1204+70 3s 10,0 1204+90 1211400 3s 10,0
1204470 1218+50 3 10,0 12114+00  1218+50 3 10,0
1218+50 1228400 2 15,0 1218+50  1229+00 2 15,0
1228400 1241400 3 10,0 12294+00  1230+00 3k 10,0
1241400 1247+00 2/3 12,5 1230+00  1251+50 R 10,0
1247400 1250400 2 15,0 1251450  1256+20 3* 10,0
1250+00 1256420 2/3 12,5 1256+20  1256+60 B 10,0
1256420 1256+60 3 10,0 1256+60  1299+50 3% 10,0
1256460 1261450 3 10,0 1299450  1301+50 DR 10,0
1261+50 1273+50 2/3 12,5 1301450  1303+50 Bt 10,0
1273450 1280400 3 10,0
1280+00 1284+50 B 10,0
1284450 1299+50 3/2 12,5
1299+50 1301+50 3/2 12,5
1301450 1303+50 Bl 10,0

*; % fokozott vizhozzafolyasos teriilet
s = elsarosodott felépitmény
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3. tdbldzat
A kialakitandd rétegszerkezetek
Bal vagany Jobb vagany
Szelvénykiz Javasolt rétegszerkezet Szelvénykioz Javasolt rétegszerkezet
letermelés sk-118 cm-ig, letermelés sk-118 cm-ig,
alatta 40 cm meszes stabilizdcio alatta 40 cm meszes stabilizdcio
1204400 1288+00 késziil bekeveréssel, 1204400 1254450 késziil bekeveréssel,
beépiil 40 cm vizzaro jellegd beépiil 40 cm vizzaro jellegd
szemcsés réteg szemcsés réteg
letermelés sk-138 cm-ig, letermelés sk-138 cm-ig,
1204400 1204420  peépiil 60 cm vizzdrd jellegi 1204+00  1204+40 beépiil 60 cm vizzdré jellegi
szemcsés réteg szemcsés réteg
letermelés sk-118 cm-ig, letermelés sk-118 cm-ig,
120400 1204+20  @latta 40 cm meszes stabilizdcio 1204400 1204440 alatta 40 cm meszes stabilizacio
késziil bekeveréssel, késziil bekeveréssel,
beépiil 40 cm vizzard jellegi beépiil 40 cm vizzaro jellegd
szemcsés réteg szemcsés réteg

felépitmény elemeivel (UIC 60 r. sin, LW alj,
35 cm hatékony dgyazatvastagsdg) szamol-
va a vaginytengelyben sk-78 cm mélyen
kezdddhet az erdsitoréteg. Ez az el6bbi ada-
tok szerint azt jelenti, hogy sk-163 cm,
illetve sk-153 c¢m mélyen lenne az
erdsitoréteg also sikja. Ilyen mélységig
torténd letermelést a szomszéd vigdnyon
fenntartando forgalom kovetelménye nem
tesz lehetdvé. A talajcsere vastagsiga
megfeleld szilardsdagd geordcs (Rh =30
kN/m) alkalmazdsaval csokkenthets. Az
ismert méretezési diagramok alapjin egy
réteg geordcs kb. 15 cm erdsitéréteg
vastagsdgcsokkenését eredményezi. Két
réteg racs alkalmazasdndl 30 cm csokkenést
vehetiink figyelembe. Ekkor a kialakitand6
rétegszerkezet also sikja sk-133, sk-123 cm
mélyen lenne.

4.3. Az alépitmény megerdsitése
meszes stabilizacidval

Az ismertetett viszonyok kozott a leg-

megfelel6bb  megolddst véleményiink

szerint meszes stabilizdcié alkalmazdsdval

lehet elérni. Egy ilyen médon erdsitett réteg

kialakitasinak az aldbbi elényei lesznek:

* megfeleld teherbirdst és teherelosztst
biztosit

* homogén, stabil tomeget hoz létre a
vonatforgalombél szarmazd dinamikus
hatdsokkal szemben

® lezarja a feliilrol érkezd vizektdl az
érzékeny alépitményt

* megszakitjia az alépitmény alulrol
torténd elnedvesedését

¢ nem kivan olyan mélységig anyagcserét,
mint a szemcsés talajcsere.
Az er6sitd rétegszerkezet alulrdl felfelé az
aldbbiak szerint alakul:
* 40 cm meszes stabilizdcio az alépitmény
anyagdnak feltorésével, bekeveréssel
* 40 cm vizzdro jellegli szemcsés anyag.
A 3. tdblizat tartalmazza a vizsgilt
allomaskoz mindkét viginyara a kialaki-
tand6 rétegszerkezeteket. A meszes stabi-
lizaciés szakaszok egyféle rétegrenddel
késziilnek. Azokon a szakaszokon, ahol
nem indokolt a meszes stabilizicio az
alépitmény anyaga miatt, ott szemcsés
anyagu talajcsere késziil.
Ez a talajkitermelés nélkiili beavatkozis
gyors, egyszerd, 24 ordn beliil jirhato
feliiletet ad, nagy teherbirasu, tartés fold-
mivet eredményez, amely jol birja a
dinamikus terhelést, és ellendll a bejutd
vizeknek. A jelenlegi modern helyszini
vizadagolasos, illetve bedllithaté mészada-
goldsos technologidk megfelelGek.
A mészadagolds a talajmechanikai adatok
alapjan 3-5% értékre vehetd fel. A tender-
tervek és a Kkiviteli tervek készitésénél
sziikség lesz laboratériumi vizsgdlatokra,
majd a kivitelezésnél probaszakaszok
épitésére abbol a célbdl, hogy a helyi ko-
riilményeknek legjobban megfeleld és
gazdasagos rétegszerkezet késziiljon. A 3.
tabldzat szerinti meszes stabilizdcio tete-
jén min. 35 MPa statikus teherbirds
varhatd. Az erre beépiild 40 cm vastag
tomoritett szemcsés réteg tetején biztosan
elérhetd lesz a megkovetelt 80 (70) MPa
nagysagua teherbiras.

A meszes talajstabilizdciotol gyors szdrito
hatds és jelentds teherbirds-novekedés
varhat6. Mivel sziikség van a szdritd hatds-
ra, égetett mész haszndlata javasolt. Orolt
mész alkalmazasakor a mész hidratalodik,
elnyeli a vizet, és hdt fejleszt, amely a viz
egy részét elpdrologtatja. Csokken a
plasztikus index, megmunkdlhatov vilik a
talaj. A mész kotGereje a talajpan folya-
matos teherbirds-nivekedéssel jdr, javul a
talaj osszenyomdssal szembeni ellendlldsa.
Professziondlis gép (pl. Raco 350) alkal-
mazdsa esetén az automatikus ellenérzési
vizadagolds, a pormentes kiszords, az
anyagkijuttatds homogenitdsa, a viszonylag
gyors munkavégzés s foképpen a rovid idd
alatt lejatszodd szaradas és szilardulds
miatt ez a technoldgia jo eredményt hoz.
Meg kell jegyezni, hogy a tervezési szaka-
szon a viztelenités korrekt megolddsit
er6sen korldtozza a gyakorta fellépd
magas belviz, ami a befogadok hidnyira
és a szomszédos teriiletek vizte-
lenitésének nem megfelel6 voltira veze-
thetd vissza. A vasati pdlya viztelenitése
o6nmagiban nem oldhaté meg gy, hogy
az az év minden szakdban az elvirt
modon hatékony legyen. Magas belviz
esetén szdmolni kell a vasati pdlya mel-
letti drkok, egykori anyagnyeré helyek
vizzel torténd feltoltGdésével, amit a
pdlyira merdleges irdnyd mvelés és a
terep esése még eld is segit. Ezért csak a
vastti palya menti, vizrajzi szempontbdl
osszefliggd teljes tertilet vizrendezése
utdn szamolhatunk megfelelgen hatékony
palyaviztelenitéssel. 44
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Dr. Koranyi Imre
professzor szobranak
avatasa

Rege Béla
vezeto fotandcsos
Kozlekedési Fofeliigyelet

DoJ brege@kozut.kff.hu
T (36-1) 486-2149 * 01/38-95

A Vasuti Hidak Alapitvany és a Budapesti Muszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem 2006. december 6-an

az egyetem Disztermében dr. Kordnyi Imre sziiletésének
110. évfordul6ja alkalmabodl tinnepi tudomanyos
ulésszakot szervezett, amely utdn az egyetem
szoborparkjaban felavattak a professzor ur mellszobrat

(1. foto).

dor Mdegyetem mérnoki osztilyban. Ez-
utan dr. Kossalka Janos tanszékén elGszor
tandrsegéd, majd adjunktus lett. 1926-t6l

Kordnyi Imre a Millennium évében, 1896-
ban Miramarosszigeten sziiletett. 1917-
ben szerzett mérnoki oklevelet a Jozsef na-

1. fot6 — Dr. Koranyi Imre professzor mellszobra

kezdve a MAV Igazgatdsdg Hidosztalydn
fomérnokként dolgozott, késébb a Hidter-
vezési Osztalyt vezette egészen ny .r. egyete-
mi tandrrd valé kinevezéséig, 1947-ig, ami-
kor a BME I. Sz. Hidépitési Tanszékének
vezetdi megbizdsdt is megkapta. Tan-
székvezetd professzorként szimos Gttorg
jellegli szakkonyve jelent meg. 1959-ben
politikai okokbol nyugdijaztik, de nagy
szaktuddsat tudomanyos tevékenységén ki-
viil az Uvaterv Hidosztdlydn hasznositotta,
ahol tobbek kozott tagja volt az Erzsébet hid
tervezését és kivitelezését irnyito bizottsag-
nak. 1947-ben dllamf6i elismerést, 1950-
ben a Magyar Népkoztirsasig Erdemrendje
V. fokozatdt, 1955-ben Kossuth-dijat, 1986-
ban a Munka Erdemrend arany fokozatit
kapta meg. Eletének 93. évében, 1986-ban
halt meg. Emlékét az Amerikai Egyesiilt Al-
lamokban a Dr. Kordnyi Imre épit6mérno-
ki 6sztondij, hazdnkban a Kordnyi Imre-dij
orokiti meg.

A tudomdnyos iilésen dr. Farkas Gyorgy
tanszékvezetd egyetemi tandr elnokolt, és a
kovetkezd eldaddsok hangzottak el:

Doskar Ferenc ny. MAV mérnok-fétandcsos:
Visszaemlékezés Kordnyi Imrére (2. fotd)

1938 mirciusatol dolgozott a MAV Igazgatd-
sdg Hidosztalyan Kordnyi Imrével, aki a 3
éves mérnoki gyakorlattal rendelkezg fiatal
kolléga kérdéseire mindig alapos, szaksze-
rd valaszokat adott. Egyiitt ellendrizték a
Ferdindnd hid colopalapozasi, az Gjpesti
Duna-hid hossztarté-erdsitési munkiit. Ko-
ranyi Imre szimos nagy folyami hid terve-
z6si feladatait irdnyitotta. Nagyon szerette a
természetet, az épiil6 hidak kornyékét min-
dig bejdrta, oriilt a természet szépségeinek.
Szerénységére jellemzd, hogy egyetemi ta-
narként is villalta a MAV tisztképz6 hiddsz-
tanfolyamén el6addsok megtartsdt. A MAV
nyugdijas és tényleges hiddszainak éves ta-
lilkoz6in dllandé résztvevd volt. 1988 de-
cemberében erre a rendezvényre mir nem
tudott eljonni, 1989. janudr 28-an hunyt el.

Dr. Nemeskéri-Kiss Géza ny. MAV
mérnok-fétanacsos: Dr. Kordnyi Imre
vastti hidakkal kapcsolatos munkdssiga
(3. foto)

A 2. vilighabor el6tt, 1928-ban az akkori
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2. fot6 —
Doskar Ferenc
megemlékezése
a professzorrol |

3. fotd — Dr. Nemeskéri-Kiss Géza visszaemlékezése

4. foté — Dr. lvanyi
Mikl6s emlékszik
vissza a tanarra és
a tuddsra

Ujpesti Duna-hid 5x22 tonna koncentralt és
8 t/m dllando teherre valé megerdsitését
teljesen Gjszert megolddssal: a kereszttar-
tok megerdsitésével és a fotartokon 2. ren-
dii racsozds megtervezésével oldotta meg.
Ezt a hidat a 2. vilighabor alatt lebombaz-
tak. Az egyetlen épen maradt szerkezetet a
simontornyai Si6-hid Gjjaépitésénél hasz-

naltik fel, és 104 éves kordig, egészen a
2000 évig volt forgalomban. Az ijpesti vas-
ati Duna-hid terveit Kordnyi Imre elkészi-
tette, de ehelyett gazdaséagi okokbdl 10 éves
tizemeltetési engedéllyel ,K” tipusa fél-al-
landd jellegli hidat helyeztek forgalomba
1955-ben. Ez a hid ma mdr 51 éve van
tizemben.

A Budapest—Hegyeshalom vasttvonalnak a
Budapest XI. keriiletben a Bartok Béla ut
feletti dtvezetésénél 62 m fesztavolsiga, 2
vaganyu, dgyazatitvezetéses, Langer-tarts
hidat tervezett meg Kordnyi Imre, amely a
2. vilaghabor alatt felrobbantott 15 m nyi-
14st hid helyett épiilt meg. Ez a hid igen
esztétikus megjelenésid. A biatorbagyi vas-
uti hidak erdsitési munkdit is Koranyi Imre
tervezte. Ezeket a 2. vildghdbord alatt nem
robbantottik fel, mivel 1945 janudrjdban a
hidak korzetében orosz pancélosok jelen-
tek meg, ezért a robbantdk elmenekiiltek.
Koranyi Imre szdmos nagy folyami vasuti
hid tervezését iranyitotta. Ezek kozé tarto-
zik 1941-ben a 2. viganyd, szolnoki vasuti
Tisza-hid, 1947-ben a Déli 6sszekotd vastti
hid, 1949-ben a bajai kozuti-vastti Duna-
hid. Cholnoki Tiborral egyiitt Koranyi Imre
helyezte forgalomba a 2. vildghdbord utdn
helyredllitott sarvari vasuti Riba-hidat.

Az el6adds teljes szovegét a kovetkezd
szamban fogjuk megjelentetni — (4 szerk.)

Dr. Ivanyi Miklés egyetemi tanar: Dr. Ko-
ranyi Imre, a tandr és a tudés (4. fotd)
Kordnyi Imre 1927-ben kapott mdszaki
doktori cimet, 1932-ben lett egyetemi ma-
gantandr, 1947-ben egyetemi ny. r. tandr, a
miiszaki tudomédnyok doktora cimet 1955-
ben nyerte el. Az 1951. évi Vasuti Hidsza-
bélyzat kidolgozdsat irdnyitd szakért6i bi-
zottsagot vezette. Ezutdn egyetemi oktat6i
tevékenysége keretében kidolgozta a Tartok
statikdja, és az Acélszerkezetek c. egyetemi
tankonyveket. Szdmos hazai és kiilfoldi
szakmai konferencidn tartott elGadist.
Nyugdijazasa utin adta ki a ,Stabilitasi kér-
dések a mérnoki gyakorlatban”, a | Kihajlas
a sikban” c. konyvét, amelyért 1966-ban
Akadémiai Nivodijat kapott. Ezt a munkat
Kollar Lajos szerkesztésében tanitvinyai
folytattik. 1966-ban litdsa sdlyosan meg-
romlott, de tudomanyos tevékenységét egé-
szen 1975-ig folytatta. 1987-ben a BME
diszdoktordvd avattdk.

Dr. Kollar Laszlé egyetemi tandr, akadé-
mikus: A Dr. Kordnyi Imre épitdmérndki
osztondij 20 éve (5. fotd)

Az osztondijat a ma 83 éves Cholnoki Ta-
mds alapitotta, aki 1945-ben szerzett mér-
noki diplomat, és 1948-ban egyetemi okta-
toként tudomdst arrél, hogy az AVH letar-
toztatdsdt tervezi. Ezért az Egyesiilt Alla-
mokba emigralt, ahol megalapitotta a Dr.
Kordnyi Imre épitdmérnoki osztondijat,
amit eddig 22 fiatal mérnok nyert el, akik
az osztondij keretében az USA legjobb egye-
temein 8-10 hénapig tanulhattak. Eddig
minden 6sztondijas hazatért Magyarorszag-
ra, és tudomanyos tevékenységét sziilg-
hazdjaban folytatta. Az 6sztondijpalyazato-
kat az alapit6 sajit maga birdlja el.
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6. fotd — Rege Béla,
a Vasiti Hidak Ala-
pitvany kuratériumi
elndke ismerteti a
Dr. Koranyi Imre-dij
eddigi 5 évét

7. fot6 — Korényi
Ilona atadja a 2006.
évi

Dr. Koranyi
Imre-dijat dr. Nagy
Sandornak

Rege Béla, a Vasuti Hidak Alapitvany elno-
ke: 5 éves a Koranyi Imre-dij (G. fotd)

A Kordnyi Imre-dij odaitélésének szabdlyza-
tat a kuratorium a 2001. mdrcius 20-i ilé-
sén fogadta el. A dij odaitélésére a kuratori-
um bdrmely tagja Gtjdn lehet javaslatot ten-
ni, amelyet minden év majus 15-ig kell az
elnok részére irdsban eljuttatni. A javaslat-

5. fot6 — Dr. Kollar
Laszl6 a Dr. Koranyi
Imre Alapitvany 20
évének torténetét
ismertette

nak tartalmaznia kell a javasolt személy
adatait, szakmai tevékenységét,a kitiinte-
tésre okot adé koriilmény vagy alkotds le-
irsét, a javaslat indokldsit.

A dij kiosztasara évente egy alkalommal, ma-
ximum egy 6 részére keriil sor, mivel igé-
nyes szakmai tevékenység esetén itélik oda.
Az értékelés sordn a kuratorium azokat a

Béla Rege
Summary

The Railway Bridges Foundation

and the Budapest University of
Technology and Economics
organized a ceremonial erudite
session in the hall of the university
at 6 of December in 2006, on the
occasion of the 110. anniversary of
birth of professor Imre Koranyi.
Former colleagues bowed before the
life-work of the professor on the cer-
emony. After this the bust of

dr. Imre Kerényi was unveiled at the
statue park of the university.

szempontokat veszi figyelembe, amely
szakteriileteken Koranyi professzor ur je-
lentdset alkotott. Ezek a kovetkezdk:

* Vasuti hidak tervezése

* Oktatasi tevékenység

e Vasuti hidak kivitelezése, ellenorzése

* Tudomdnyos tevékenység.

A Koranyi Imre-dij kitiintetettjei

® 2002. év: Dr. Nemeskéri-Kiss Géza, at-
adas a BME stabilitasi szakmai konferen-
cidjin

® 2003. év: Dr. Szittner Antal, atadds a KTE
,100 éves az Erzsébet hid” szakmai kon-
ferencidjan

* 2004. év: Evers Antal, dtadds az alapit-
vany ,,50 éves a komdromi vasiti Duna-
hid” rendezvényén

® 2005. év: Doskar Ferenc, atadas a BME
diszoklevél-dtaddsi tinnepségén

® 2006. év: Dr. Nagy Sandor, dtadds jelen
tudomadnyos iilésen.

A 2006. évi dijazott kitiintetésének
indoklasa

Nagy Sandor 1926-ban sziiletett. 1950-ben
szerzett mérnoki diplomat a Budapesti M-
szaki Egyetemen. Egyetlen dllandé munka-
helye a BME-n az 1. Sz. Hidépitéstani Tan-
sz€k, ahol dr. Kordnyi Imre professzor tr-
ndl kezdett dolgozni, és innen ment nyug-
dijba az 1996. évben. Egyetemi doktoritu-
sat 1971-ben, kandidatusi cimét 1972-ben,
PhD tudomidnyos fokozatat 1997-ben sze-
rezte meg.

A tanszék  oktatdsi  munkdjdban
1950-1996 kozott valamennyi oktatott
targykorben részt vett. Tandrsegédként
kezdte, és docensként fejezte be az okta-
tast. Szamos mszaki tudomanyos cikke
jelent meg magyar és német szaklapok-
ban. Részt vett Dr. Kordnyi Imre: Tartok
statikdja [-1I egyetemi tankonyvének kidol-
gozdsdban, munkdjinak elismeréseként
Koranyi professzor urtol 1-1 dedikalt pél-
danyt kapott. A vasuti hidak tervezése té-
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mdban részt vett a MAV gerinclemezes
hidmintatervek kidolgozdsiban. Tervezési
munkai koziti hidak és ipari szerkezetek
teriiletén késziltek.

Szamos hazai és kiilfoldi, elsGsorban né-
met tudomanyos konferencidn volt elado.
Tudoményos kutatdsainak f6 szakteriilete a
vékony fald acélszerkezetek méretezése,
vizsgalata. A mérnoki szerkezetek erdsité-
seinek, 4talakitdsainak hazankban és kiil-
foldon elismert szakembere.

Dr. Nagy Sdndor és valamennyi kitiintetett
életmd alapjan kapta meg a Kordnyi Imre-
dijat, jelen tinnepségen a professzor ur l4-
nya, Kordnyi Ilona okl. épitémérnok adta
at. Dr. Nagy Sandor rovid beszédben mon-
dott koszonetet, és emlékezett dr. Kordnyi
Imre professzor trra.

A tudomanyos {ilés utin az egyetem szo-
borparkjdban felavattdk dr. Kordnyi Imre
emlékmivét, Szabé Gabor szobriszmiivész
alkotdsat, amelyet a Kordnyi unokak leplez-
tek le. Dr. Lovas Antal professzor dr, az
Epitdmérnoki Kar dékanja rovid beszédben
emlékezett meg Kordnyi professzor ar
kiemelkedd egyetemi tevékenységérdl és
emberi nagysigarol. A szobor leleplezését

1 1

KORANYI IMRE
1896 - 1989

8. fotd — Dr. Lovas Antal, az Epitsmérnoki Kar dékanja beszédet mond

a szobor leleplezésekor

kovetden koszortt helyeztek el a Kordnyi
csalad nevében a professzor tr gyermekei,
az egyetem nevében dr. Lovas Antal dékan,
a Vasuti Hidak Alapitvany nevében Vords Jo-

zsef. A koszortzas utdn az iinnepség a Sz6-
zat eléneklésével zdrult. <

(A fényképfelvételeket Gyukics Péter folo-
miuivész készitette.)

Bicsuzunk Sari Ferenctol, mindannyiunk Feri bacsijatol

Bicsizunk Sdri Ferenctdl,  a vigdnyépités és -fenntartds rejtelmeibe, hiszen olyan mélyen ma-
aki fiatalok szdzait nevelte, gaval ragadott sokunkat, hogy életiinket tettiik fel e szakma miivelé-
tanitotta a vasuti palyaépités sére.

és fenntartds szeretetére, aki ~ Zahonyt6l Sopronig, Balassagyarmattdl Bataszékig az orszdgban
firadsagot nem kimélve ke- mindeniitt ott vannak a palydn tanitvinyai, azok a szakemberek, akik
ményen, de mindig szeretet-  a kezei koziil keriiltek ki, akik elkotelezett miveldi lettek az dltala
tel adta 4t széles kord gya-  forrdn szeretett szakmanak, st a legkiilonbozobb szinteken is szdm-
korlati tuddsat. Joggal szolit-  talan tanitvdnya tolt be feleldsségteljes vezetdi tisztet.

hatjuk ezért agy, ahogy  Emlékszem utolsé taldlkozdsunkra, amikor azt mondta: biiszke va-
didkjai szolitottdk: ,Feri ~ gyok rétok, biiszke vagyok arra, hogy tanithattalak benneteket, és
bacsi”. biiszke vagyok arra, ahovi eljutottatok az €letben!

Hitelességét €letttja igazolta  Es valoban, méltin lehetett biiszke, hiszen a Vasatépitési és Pdlya-
és timasztotta ald: 1925. ji-  fenntartdsi Technikumban olyan szellemiségti iskola meghatdroz6
lius 30-dn indult Szihalom-

neveldje volt, amely szellemiség mdig €l tanitvinyaiban: az elkétele-
bél. 1949-es hazassigkotését kovetden irigylésre méltdan szép, nagy  zettség, a szakmai aldzat, a tisztesség, az emberség, az egymds irdnti
csaldd fejeként — 5 gyermek édesapjaként — az Angyalfoldi Palyafenn-  szolidaritds szellemisége.
tartasi Fonokségen Ulviczky Pista bacsi szarnyai alatt valt igazi vas- PFT-esnek lenni ma is fogalom, kiilonleges, magaval ragad6 érzés,
utassd, ahol 1962-ig dolgozott, majd Galgamacsa kivetkezett 1969- amely egyben az ember hovatartozdsat is kifejezi, barhol éljen is e vi-
ig. Elémunkdsként emberek munkdjit szervezte és irdnyitotta preci-

lagon.
zen, gondosan és emberséggel — ahogyan minket is tanitott. Szerénysége tiltotta, hogy Gnmagdra biiszke legyen, pedig a rink va-
A sors keményre edzette: Szihalomrol vasirnap este indult, és szom-

16 biiszkesége gyokere 6nmagiban és az iskoldban fogantatik.
baton késd este érkezett vissza szeretett csalddjihoz kozel 20 éven

Fijdalommal és szeretettel bucsizom t6led iskolatdrsaim, tanitva-
keresztiil. Ezekben az emberprobadld években is képes volt arra, hogy ~ nyaid és tandrtirsaid nevében. Eltessen benniinket tovibb utolso
a munka mellett tovibbtanuljon: 1965-ben leérettségizett. Ekkor in-  tizeneted a koltd szavaival:
dult gyakorlatvezetd tandri palyafutdsa, amely 1965-t6] a Vasutépité-
si és Palyafenntartdsi Technikumban, majd utédjaban, a Kvassay
Szakkozépiskoldban 1985-ig, visszavonuldsdig tartott volna, ha nyug-
dijba megy. Ezt azonban nem tudta megtenni, mert szerette az em-
bereket, a fiatalokat, a vasiti szakmdt, és még 10 évig oktatta a fel-
novekvd nemzedéket.

Ki felejthetné el a Rikosrendez6n, Rakospalota-Ujpesten, Ferencvi-
rosban tandrtarsaival, az iskola vezetésével szervezett szakmai gya-
korlatokat? Ki felejthetné el a szerdai jo hangulati mihelygyakorla-
tokat, ahol Feri bacsi bevezetett benniinket a kitérdlekotés és -épités,

Ha majd a siromat koriildllva, ram dobtok egy-egy foldrogit,
Higgyétek, hogy koziiletek el csak a testem koltozott.

Lelkem itt él, tanit, nevel, s taniiként hiv el titeket:

Boldogga teszi a foldi létet a jo, a szép s a szeretet!””

Dunakeszi, 2006. december 22.
Dr: Zsdkai Tibor

" Idézet: Janos Arpad: Még egyszer, cimbordk c. versébdl
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Eletrajzok
Akiknek az elsG magyar
vasutak epiteset

koszonhetjik

Dr. Horvath Ferenc

ny. mérnok-fotanicsos
T (36-1) 332-7027

A hazai vasuttorténettel foglalkozok korében kozismertek az 1800-as évek elsé évtizedeinek
magyarorszagi és eurodpai politikai és gazdasagi viszonyai, torekvései. Magyarorszag az
Osztrak—Magyar Monarchia tagjaként nem volt fliggetlen dllam, valtoz6an, hol
er6teljesebben, hol enyhébb formadban a bécsi udvar hatalmi torekvései érvényesiiltek.
Ugyanakkor feltorekvében volt egy ifji nemzedék, amely magyarnak vallotta magat,
kiizdott az orszag onall6sagaért, fliggetlenségéért, a magyar nyelv elterjesztéséért,

a gazdasagi élet fejlesztéséért, a technikai talilmanyok Magyarorszagon valo elterjesztéséért.

Kétségtelen, hogy ennek az iddszaknak a
gazdasigi élet fejlesztése szempontjabol a
legtobb lehetGséget magiban rejtd taldlma-
nya a vasit volt. Eppen ezért érdekes dtte-
kinteni, hogyan épiiltek meg Magyarorsza-
gon az elsé vasutak, és kik voltak azok, akik
a vasutért harcoltak, kik voltak, akik ezen a
téren eredményeket tudtak felmutatni.
Ismeretes az is, hogy a vasutak eredete Ang-
lidba vezethetd vissza: az elsd kozforgalmu
l6fogata vasutat London mellett 1801-ben,
az els6 gbziizemit 1825-ben Stockton—
Darlington kozott helyezték tizembe. In-
nen keriilt at a Kkontinensre, és itt is
elGszor a lovontatisi, majd géziizemd for-
mdjdban terjedt el. Franciaorszigon, Belgi-
umon, Németorszagon keresztiil jutott el
az Osztrdk-Magyar Monarchia teriiletére.
Ausztridban az elsd, alépitményre fektetett
l6vasutat 1828-ban nyitottdk meg Linz és
Budweis kozott, az elsd gdziizemit 1837-
ben Bécs—Florisdorf és Deutsch—Wagram
kozott.

A magyar vasut dskordbol két 1ovasttépi-
tést, az 1836. évi XXV. sz. elsd vasqti tor-
vényt és azokat a kezdeti vasttépitési pro-
bélkozasokat kell megemliteni, amelyek
Bécset és az orszag nyugati vidékén léve
nagyvarosokat, Pozsonyt, Gyért, Sopront ki-
vantak vasattal osszekotni.

Az els6 hazai vaspdlydt, amely Iényegesen
kiilonbozott a mai értelemben vett vasuttol,
hiszen oszlopokon nyugvd lebegd vasut
volt, 1827-ben Pesten a Kerepesi vimso-
rompétol Kébanyaig épitették, mindossze 7
km hossztsagban.

Engedélyese a baré Wenckheim Jozsef ala-
kitotta részvénytrsasig volt. Epitésére az
engedélyt az orszag nadora, J6zsef féherceg
adta ki, minddssze egy nap alatt. 1827. dp-
rilis 8-4n a nador Wenckheim biro kérel-
mére — mikozben a kérelmet felterjesztette

a csdszdrnak — levélben engedélyt adott a
munka megkezdésére (a csdszari engedély
akkor érkezett meg, amikor a vasit mar el-
késziilt).

A Pest-kdbanyai Vasttnal alkalmazott meg-
oldast (fabol késziilt dllvinyokra erdsitett
gerendapdlya) Palmer Henrik angol
épitdmester szabadalmaztatta 1821-ben. Az
ezt kovetd években Németorszagban épitet-
tek ilyen tipusu vasutat.

Bodmer Janos osztrik sobdnya-igazgato
1824-ben ismerte meg Anglidban ezt a
szerkezetet, Bollinger bécsi mechanikussal
és tarsaival egyiittm{ikodve némileg mddo-
sitotta a taldlmanyt, majd szabadalmat
szerzett alkalmazdsira az Osztrdk—Magyar
Monarchia teriiletére. Magyarorszagon a
szerkezetet eldszor Schlegel Henrik bécsi
kereskedd ismertette 1826-ban a pozsonyi
orszaggy(ilés résztvevoi el6tt. A kedvezd vé-
lemények alapjan dontott néhany vallalko-
26 a hazai épitkezés mellett. A megvalsitds
érdekében részvénytarsasigot alakitottak,
és megkezdték a munkit.

Az épitkezés vezetésével 1827. mdjus elején
Bodmer Jdnost biztik meg, aki azonban
par hét mulva hirtelen elhunyt. A kivitele-
zés iranyitasat ekkor Speigl Jozsef dcsmes-
ter vette dt, és fejezte be azt. A 7,5 km hosz-
sz0 probaszakaszt 1827. augusztus 20-dn
nyitottdk meg tinnepélyes keretek kozott. A
lebegd vastt tervezett tovdbbépitése azon-
ban nem valésult meg.

A rovid életti vastit (minddssze hét honapig
volt izemben) épitésének két legnevesebb
személye a részvénytirsasigot megalakitd
biré Wenckheim Jozsef és az engedélyt ki-
ado, a hosszadalmas adminisztraciés utat
mell6z§ Jozsef nador volt. Néhdny mondat
az § életrajzukbol.

Szerkesztdi megjegyzés: A Sinek Vildga el-
hatdrozta, hogy kovetkezd szamaiban rovid

Felséges Maza!

Hosszu dlmaink s tobb mint felszizados
szonoklatink utén ugy litszik: elvégre
Jgenniink® is kellene valami nagyobb-
szeriil mdr, ha a nemzelek sordbul disz-
teleniil kisodordaini nem akarunk.

Fajtink csudilatosan fentartotta magl,
de most bizonyosan bukik, vagy hosszu
sorvaddsnak indul, ha — mieldtt késd vol-
na — a meddé vilatkozdsok vigdsibul ki-
hontakozva a tények mezejére nem dll.
Szebb jivenddnkel a lell azonban még
kordnsem bizlositja — s e korill ne esal-

életrajzok kozlésével emléket allit azoknak
a vasuti szakembereknek, akik sokat tettek
a vasut épitésének meginditasaért, fejlesz-
téséért. Az életrajzokat egy-egy korszakba
csoportositva kozoljiik. Az els6 életrajzi cso-
kor a vasit kezdetén tevékenykeddkrol
szol.

Wenckheim Jozsef baro (1778-1830)
erdélyi sziiletésti fonemes, aki ifjukordban
katonai pdlydra lépett, majd késébb nem-
csak kozigazgatasi funkciokat vallalt, ha-
nem a hazai gazdasagi élet fejlesztésében is
részt vett. Az utolso nemesi felkelésben, a
Napéleon elleni hibortiban alezredesként,
majd ezredesként szolgdlt. EIGbb Krasso,
ezutin 1823-ban Arad virmegye fGispani
helytartdja, fGispanja, késébb Nograd var-
megye kirdlyi biztosa lett. Gazdasdgi tevé-
kenységei koziil emlitendd a hazai lote-
nyésztés timogatisa, folyok szabdlyozdsa,
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JOZSEF FOHERCEG

mocsarak lecsapoldsa, gazdasagi egylet ala-
pitdsa és a kébanyai elsd hazai vasutat épitd
tarsasag létrehozdsa.

Jozsef foherceg (1776-1847) II. Lipit
kirdly hetedik fia, akit I. Ferenc kirly 19
esztendds kordban nevezett ki Magyaror-
szag kirdlyi helytartojava, majd 1796-ban a
rendek az orszag nadorava valasztottak, és
ezt a tisztét haldldig, tobb mint 50 esztende-
ig az orszdg népének teljes megelégedése és
szeretete mellett toltotte be. Magyar ember-
ré valt, gyermekeit is magyarnak nevelte.
Minden cselekedetével a magyar nemzet és
a bécsi kormdnyzat kozotti ellentéteket
igyekezett elhdritani, kidllt az alkotmanyos
uralkodds, az orszdggy(lési szoldsszabad-
sag és a reformok mellett. Valamennyi kul-
turdlis, tirsadalmi és gazdasigi megmoz-
dulis lelkes hive és timogatdja volt. Az elsG
hazai vastt épitésének elinditisiban el-
éviilhetetlen érdemei voltak.

Hazdnkban az 1830-as években kezdtek
elGszor ténylegesen foglalkozni a vasitépi-
tés gondolataval, és jeloltek ki utirinyokat,
ahol a vastitvonalak létesitését gazdasagos-
nak tartottdk. A kezdeményezdk elssorban
a megfeleld tokével rendelkezd hazai és
osztrdk bankdrok, nagykereskeddk voltak.

A kdbanyai lebegd vasit palydja.

Koziilik hdarom nevet emel ki a hazai vas-
uttorténelem: Rotschild baro, Sina baré és
Ullmann Moricz nevét. Torekvéseik meg-
egyeztek abban, hogy Nyugat-Magyarorszig
és Bécs kozott kell épiteni az elsé vasuta-
kat.

A Rotschild csaldd zleti vallalkozdsdt Né-
metorszagban, a majna-frankfurti bank
megalapitisaval kezdte. A csaldd Anselm
Salamon nev{ tagja alapitotta meg 1826-
ban a csaldd bécsi bankjét, amely aztin az
osztrdk és a magyar vastitvonalak épitésével
kezdett foglalkozni. ElsG terviik Bécsbdl
Csehorszdgon 4t a Wieliczkai-sobdnyakig
vezet vasutvonal épitése volt, amelynek
magyar vonatkozdsa a magyar teriiletre
vezet6 Deutsch—Wagram pozsonyi szdrny-
vonal létesitése. Rotschild bard (1822-ben
bar6i rangot kapott az osztrik csdszdrtol)
nevéhez f4z3dik késébb (1838-ban) a ,Ma-
gyar Kozépponti Vaspdlya” részvénytirsasag
megalakitdsa, valamint az Ersekjvar—Pest
vasttvonal épitésének megkezdése is.

A misik nagyvillalkozd, aki a hazai vasit-
épitések egyik tekintélyes kezdeményezGje
volt, baré Sina Simon (1810-1876) gorog
szdrmazasu bankdr, magyar arisztokrata és
nagybirtokos (1832-ben kapott magyar bi-
r6i rangot). Sina Bécsbol az Adriai-tenger
felé kivant vasutat épiteni, amelybdl kiiga-
zast tervezett egyrészt kozvetleniil Gydrbe,
mdsrészt Sopronon at Gydrbe, és innen
Gonydig, a dunai vizi Gthoz mint megfeleld
atraksi helyhez.

Sina alapitotta meg a ,,Cs.kir.szab. Bécs—
gyori Vasittdrsasagot”, amely engedélyt ka-
pott 1836-ban a vasttvonal helyszini tanul-
manyozdsira. Felkérésre a neves osztrik
mérnok, Mathias Schonerer — aki tobb ma-
gyarorszagi vasut tervezésében részt vett —
egy esztendd alatt elkészitette a vonal tanul-
ménytervét. Sajnos a vasttvonalnak idében
csak az ausztriai, Bécs és Bruck
(Kirdlyhida) kozotti szakasza €épiilt meg. A
folytatisnak, a bruck—gydri-szakasznak az
épitését 1840-ben meginditottdk, de még
abban az évben abbahagytik a tdrsasdg
pénziigyi nehézségei miatt. A villalat
késobb ismét megkezdte az épitkezést, de
befejezni mar csak az Gj tulajdonos, a
Cs.kir.szab. Osztrik Allamvasit Tarsasdg
tudta az 1855-1856. években.

Ullmann Méricz nagykereskedd, a 19. sza-

zad neves bankdrja tobb pénzintézetet ala-
pitott Magyarorszdgon. Bankjai segitették a
hazai vasutépitések meginditasat, igy a
pest—vaci vonal épitését is. 1837 oktdberé-
ben elémunkdlati engedélyt kért a Pest—Po-
zsony, Buda—Gy6r géziizemd és a Pest—
Debrecen lovontatdsi vasiit épitésére, ame-
Iyet a kovetkezd honapban meg is kapott.
Ennek birtokiban — Rotschild barot is
megnyerve — megalakitotta a Magyar Ko-
zépponti Vaspdlya Tdrsasdgot, és 1838-ban
megkezdte az eldmunkdlatokat.

A szabadsdgharc alatt Kossuth felhivsdra
bankjegyet is adott ki, ami miatt nagy érté-
ki kartéritési kotelezettséggel sujtottak.

A hazai kozlekedés fejlesztését mindig fon-
tos feladatdnak tekintette a Magyar Orszdg-
gyilés (ha erre lehetGsége akadt, amikor a
csdszdr kénytelen volt osszehivni), és igy
természetesen eldsegitette a hazai vasit-
épitkezések meginditasat is. Kiemelkedd
jelentGségli volt az 1825—27. évi orszaggyd-
1és VIII. torvénycikke, amely kozlekedési
bizottsdg létrehozdsat rendelte el, és az
1836. évi iilés, amely megalkotta az 1836.
évi XXV. tc.-t. Ez a torvény nemcsak a 13
legfontosabb utirdnyt jelolte ki, hanem az
épitkezések alapvetd torvényes feltételeit is
biztositotta, minthogy a vasttépitéshez
tobb, elsodlegesen sziikséges feltételt enge-
délyezett: a kisajatitdsi jogot, az
elémunkalatok tdmogatisit a hatésigok
részér6l, a szallitasi bér fizetését, és fel-
mentette a villalkozokat a vallalat utdni
kozadozastol.

Az 1836-0s torvény vitajdban részt vett és
tamogatta annak megjelenését a reformkor
hdrom nagy politikusa: Széchenyi Istvin
grof, Kossuth Lajos és Dedk Ferenc. Az §
életrajzuk ismert, de illik megemliteni né-
hany, a hazai vasuttal kapcsolatos tevékeny-
ségiiket.

Széchenyi Istvan grof 1832. évi angliai ta-
nulmanyitjan fedezte fel a vasuti szallitis
oridsi kozgazdasagi jelentdségét, és vilt a
magyarorszgi vasatépités lelkes timogato-
java. 1845-t6l a Helytarttanics Kozlekedé-
si Bizottmanyanak vezetGjeként, 1848-t6l
mint az elsé felelds kormany minisztere
irdnyitotta a hazai vasutépitéseket. 1848. év
janudrjdban megjelent tanulminya meg-
szabta a magyar vastthdlézat kialakitasi
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Dr. Ferenc Horvdth
Summary

The editorial staff of Sinek Vildga
plan to launch a series of articles.
The first part of the series

presents that in what way the first
railway lines was built in Hungary,
and those persons, who fought for
the popularizing of railway, and who
was able to produce results

in this relation.

rendszerét, eldsegitette a Pest-Buda-cent-
rum vasut megvalosulasat.

Kossuth Lajos mint a reformkor egyik leg-
nagyobb hatdsu politikusa szintén azok kozé
tartozott, akik mdr palydjuk kezdetén felis-
merték a vasit jelentdségét az orszdg
fejlddésében A magyar mezdgazdasagi ter-
mékek kiilfoldre valo kijuttatisa érdekében
elsésorban a Vukovir—Fiume vasttvonal
megépitését szorgalmazta. Ebben litta a
lehetdségét, hogy folyami és vasuti szallitdssal
a bicskai és bandti magyar gabona és liszt
gyorsan és olcson elérje Fiumét. 1848-ban
mint az elsd felelés magyar kormdny pénz-
tigyminisztere 8 millio forinttal timogatta
Széchenyi vasttépitési terveit. Széchenyivel
egylitt az dllamvasuti rendszer hive volt.

Dedk Ferenc (1803-1873), a 19. szdza-
di magyar torténelem legmeghatirozobb
egyénisége 1833-ban, fiatalon, 30 éves ko-
raban keriilt a magyar politikai életbe
mint Zala virmegye kovete az Orszdggy(-
lésben. Jogot végzett, iigyvédi képesitést
nyert, ifjisdganak elsG éveiben virmegyei
tisztségviseloként dolgozott. A Képviseld-
hdz 1832-1836. évi iilésszakdban tobb-
szor kidllt a vasatépitések tigye mellett,
szorgalmazta a Pest—Bécs kozotti vasut
megépitését. Egyetlen kételkedd vélemé-
nyét a vasittal kapcsolatban azonban ér-
demes megjegyezni: az 1840-es években
nem tartotta valdszintinek, hogy gazdasa-
gosan miikodd vasut épithetd Pest és Deb-
recen kozott.

Boles és hatdrozott dllasfoglalisanak volt
koszonhetd, hogy a vasatépitések szem-
pontjabél oly fontos 1836. évi XXV. torvény-
rillt be. 1845-ben létrehozta a Védegylet
Mozgalmat. Az 1848-as Batthyiny-kormany
minisztere, Széchenyi és Kossuth vasti po-
litikdjanak timogatdja a kormdnyban. Az
abszolutizmus kordnak kezdetén tanusitott
passziv politikai magatartasat folyamatosan
az aktivits valtotta fel, és az 1860-as évek-
ben kifejtett munkdjinak gyiimélcse volt
1867-ben a magyar nemzet és az uralkodé-
haz kiegyezése, amely Uj utakat nyitott Ma-
gyarorszdg szamdra nemcsak a politikiban,
hanem a gazdasagi életben és igy természe-
tesen a hazai vasithalozat kifejlédésében is.
A misodik magyar vastt — amely Pozsony

RLapen vessn

Osszefoglalas

Tobbrészes cikksorozat beinditdsat
tervezi a Sinek Vildga szerkesztosége.
A cikksorozat elsd részében bemu-
tatjuk, hogy hogyan épiiltek meg
Magyarorszagon az elsé vasutak, és
kik voltak azok, akik a vasut elter-
jesztéséért harcoltak, kik voltak, akik
ezen a téren eredményeket tudtak fel-
mutatni.

és Nagyszombat kozott vezetett — szintén [6-
vasut volt, de ez mdr nem lebegd vasitként
épiilt, hanem a mai vasutaknak megfeleld-
en palydjat a talajon végzett foldmunkira
helyezték. Epitését 17 pozsonyi kereskedd-
bél és foldbirtokosbol alakult tdrsasig kez-
deményezte, megalapitva az ,Elsd Magyar
Pozsony—nagyszombati Vastttarsasagot”.
Az engedélyt a vasatépitéshez 1838. junius
15-én kérték, de csak kilenc honap utdn,
1839 madrciusdban kaptik meg. Az
elémunkdlati terveket Mathias Schonerer
bécsi mérnok készitette, aki tobb magyar-
orszagi vasut tervezésében részt vett.

Az épitési tervek készitdi és az épités vezetdi
kozott Hieronymi Ott6 Ferenc, Lechner
Gyula, Reitter Ferenc, Rauschmann Gusz-
tav és Perleberg Gusztdv mérnokok neveivel
talalkozunk, akik korabban nagyobbrészt
foldméréssel és a Duna, Tisza térképezésé-
vel foglalkoztak.

A lévasit felépitménye.

) 43
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Alebegd vasit kocsijai.

A felépitmény sinjei és sh
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Lévastit.

Hieronymi Otté Ferenc (1803-1850)
mérnoki képesitését a pesti Justitutum
Geometricumban szerezte meg. Hosszl
ideig 2 Duna, Al-Duna és a Tisza folyok fel-
mérésénél dolgozott, 1838-t6l kezdve fog-
lalkozott vastttervezéssel és -épitéssel. O
irdnyitotta a pozsony—nagyszombati [Gvastt
tervezését, és részt vett a kivitelezésében is.
Még nagyobb szabdst vasiti munkdja volt a
Pest—Cegléd—Szolnok vasttvonal terveinek
elkészitése. Az 1848/49-es magyar szabad-
sagharcban Gorgey csapatinak hadmérno-
ke volt, itt szerzett betegségében hunyt el,
viszonylag fiatalon, 1850-ben.

Lechner Gyula (1816-1881) mérnok, koz-
épitési feliigyeld, az Epitési Igazgatdsdg mun-
katdrsa 1844-ben részt vett a pozsony—nagy-
szombati [6vastt épitésében. Mérnoki tevé-
kenysége nagyobbrészt folydszabalyozasi és
ontozécsatorna-épitési munkdkra terjedt ki.

Reitter Ferenc (1813-1874) mérnok, a
Magyar Tudomdnyos Akadémia levelezd
tagja az Orszdgos Epitészeti Féigazgatdsa-
gon, majd a Helytartotandcs Epitészeti Igaz-
gatosagin dolgozott, az 1860-as években
mint miniszteri tandcsos a fovros szabd-
lyozasi terveit készitette. Egyetlen nagyobb
vasGtépitési munkdban vett részt a po-
zsony—nagyszombati lovasitndl. Ifjabb éve-
iben a Tisza és a Maros folyok térképezési
és vizm{tani munkait végezte, késébb pe-
dig a févarosban a rakpartok, a budai vir, a
csatorndzds tigyeivel foglalkozott, elkészi-
tette a fovaros épitési tigyrend;jét. 1870-ben
a Fovarosi Kozmunkédk Tandcsa megalaku-
ldsa utdn annak osztdlyfonoke lett.

Rauschmann Gusztav (1815, haldlozdsi
éve ismeretlen) mérnoki oklevelét Buda-
pesten szerezte. Eletének nagyobb részét
vizépitési munkdkkal toltotte, részt vett a
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Tisza foly6 felmérésében, szabilyozdsi ter-
vének elkészitésében és kivitelezésében, az
dtvagasokban, toltésépitésben. 1846-ban
osztalymérnokké, 1850-ben a kormdnyzo-
ki. Vastiti munkat annak a mérnokesoport-
nak tagjaként végzett, amely elkészitette a
pozsony—nagyszombati lovasit terveit, és
irdnyitotta annak épitését.

Perleberg Gusztiv (1815-1855) mér-
nok és térképész 1837-1838-ban a po-
zsony—nagyszombati 16vasuti épitkezés
mérnoke, ezt kovetden a Tisza-térképezés
és -szabalyozds egyik irdnyitja, a tiszadobi
és taktaszadai dtvigdsok épitésvezetdje
volt. 44

(A Sinek Vildga kovetkezd szdmdban a re-
Jormkor és a szabadsdgharc vastitépitGinek
életrajzdt kozoljiik.)

Eletutak

Szikszay Gerd, a neves
Szikszay Ger6 hidépit6-
mérnok fia 1918-ban
sziiletett Budapesten,
gépészmérnoki oklevelét
1941-ben szerezte meg.

Sikeres, tobb genericiora visszatekintd
mérnokesaldd tagjaként édesapja nyomdo-
kait kovetve vélasztotta hivatdsat. Oklevelé-
nek megszerzése utin a Mliszaki Egyetem
Aerotechnikai Intézeténél dolgozott. Koz-
ben 1942-ben a ziirichi miegyetemet lito-
gatta dllami osztondijjal tanulmanyiton,
féként anyagvizsglati témdkkal foglalko-
zott. 1946-ban keriilt a Liberti Gépgyarba,
ahol sajit tervei szerint a kisebb specidlis

gépek gyartdsat irdnyitotta, kozben a M-
egyetemen oktatott mint tanarsegéd. 1951-
t6l nyugallomanyba vonuldsaig az Iparterv-

nél (1967-t61 az ETI keretében) dolgozott.
Beton-eloregydrtd tizemek és épitSipari
gyartelepek tervezésével foglalkozott elébb
technoldgiai tervezéként, majd szakosztaly-
vezetoként. 1950-t6l 1980-ig az egykori
BVM szinte minden gydrdnak tervezésében
részt vett, tobbnyire mint felelds gyarter-
vezd. Ezen beliil 1954-t61 kidolgozta a feszi-
tett betonaljak futoszalagszert tomeggyar-
tasat. Irdnyitisa alatt a munkatdrsaival
egyiitt készitett szabadalom alapjin kb. 30
nagy teljesitményd komplett gyirberende-
zést exportaltak. Végiil német, angol és
francia nyelvtuddsat felhaszndlva egy kiilke-
reskedelmi vallalatnal tevékenykedett mint
miszaki szakért6, ezalatt szimos Ujitast,
valamint szabadalmat dolgozott ki. Magyar
és kiilfoldi folyoiratokban, dltaldban sajit
munkait ismertetve, szakcikkeket irt.

Az Egyetem Tandcsa vasdiploma ado-
manyozasaval ismerte el értékes mér-
noki tevékenységét.
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