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50 éves a palyaépitési
es fenntartasi szolgalat
,oinek Vilaga” szakmai
folydirata
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ny. mérnok-fétanicsos
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Megtisztelo feladatnak vettem, amikor a Sinek Vilaga

jelenlegi felelés szerkesztoje, kedves kollégam, VOros Jozsef,

a Vasuti Hidosztaly nyugalmazott vezetdje felkért, hogy
rovid cikkben méltassam a szaklap jelentdségét

az 50. évfordulo alkalmabol. Ennek azért is orommel teszek

eleget, mert sajnos kevesen vagyunk mar azok koziil, akik
az indulas pillanatatol kezdve figyelemmel kisérik

a lap sorsat. Hivatalos tisztségem ugyan sohasem volt

a folyoiratnal, de mint allando cikkir6 mostanaig

egylitt éltem a lappal.

Nem szeretném érdemként feltiintetni, de
ugy érzem, részem volt a lap meginditdsa-
ban is. Ezt pedig arra alapozom (leirtam
mdr a 2006. évi elsd szimban is), hogy az
1957. év elsd felében Szegedre latogato
Németh Jozsef vezérigazgatonak azon kér-
désére, hogy van-e valami javaslatom, azt
valaszoltam: sajndlom, hogy szakszolgdla-
tunknak jelenleg nincs olyan nivos szak-
lapja, mint a két vilaghdbora kozott meg-
jelend ,Pilyafenntartds”. Németh Jozsef
csak annyit vélaszolt, hogy lesz. Valoban
1958 janudrjiban megjelent az wj folyoirat
»Sinek Vildga” cimen.

A szaklap 50 éves évforduldjan elGszor il-
lendd néhany nevet, adatot kozolni, ame-
lyek a foly6irathoz kotddnek.

A lapot kis kihagyassal 2002. elsg fél év vé-
géig rendszeresen kiadtdk, ekkor még meg-
jelent az 1. és 2. szdm. Kozben azonban az
1987-es esztenddben nem volt 2., 3. és 4.
szam; 2002 masodik felétdl 2006. janudrig
sziinetelt a lap, csak egy-egy killonszam
képviselte 2003-ban és 2005-ben. A 2005-
0s killonszamban tett igéretnek megfeleld-
en 2006-tol ismét rendre napvilagot lit a
foly6irat, 2006-ban az 1., 2., 3—4. Gsszevont
és egy kiilonszam, 2007-ben az 1-2. és a
3—4. szam Osszevontan, a 2008. évi 1-2.
szamot pedig most tartja kezében a Tisztelt
Olvasé.

Néhany adat az egyes évfolyamok
példanyszamairol:

1958-ban 2000 példinyban jelent meg
1959-t61 1963-ig a példanyszam
1600— 1800 kozott valtozott

1964—1969 kozott 1680—1700 db
1970-1972 kozott 1700 db
1972—-1978 kozott 1750 db
1979-1987 kozott 1650 db
1988—1993 kozott 900 db
1994-ben 700 db

1995-ben 900 db

1996-ban 750 db

Nem tiintették fel a darabszamot
az 1997., 1998., 2000-2005. években
2006—2007. években 1000 db

Az 50 évvel ezeldtt megjelent
els6 szam

A Plesser RM 74 U rostéalogép
bemutatasa

A lap osszefoglalojaban idonként valto-
zott a felelGsok, a szerkesztok, a kiadok
megnevezése. Hossza idon keresztiil fel-
tlintette a folyoirat a felelds szerkesztd és
a felelds kiado nevét, volt, hogy csak a fe-
lelds kiado nevét, sok évig ,szerkeszti a
szerkesztGbizottsag” megjelolést alkal-
maztak, a nevek feltiintetése nélkiil, ké-
s6bb a névsor kozreaddsdval.

Az 1958 és 1962 kozotti évfolyamok
egyes szamaiban csak a felelds kiad6 ne-
vét tiintették fel. Ezt a tisztet kezdetben
Gajdri Jozsef, 1960-t0l Biza Kiss Lajos
toltotte be.

1963 janudrjaban viltozott a feleldsok
megjeldlése, kiilonvalt a szerkesztoi és a
kiadoi tiszt, a felelds szerkesztd Papp
Karoly lett, a felelds kiadd Buza Kiss La-
jos maradt. Buza Kiss Lajost 1968. V.
negyedében Doskdr Ferenc valtotta, Papp
Karoly megtartotta kordbbi tisztét. Ez a
helyzet 1975-ig allott fenn.

1976-ban annyi viltozas kovetkezett be,
hogy a felelds szerkesztd helyett a szer-
kesztGbizottsag vezetdje megnevezést ko-
z0lték Papp Kdroly neve eldtt, a felelds
kiad6 pedig Ambrus Zoltdn lett. A szer-
kesztobizottsag tagjainak nevét azonban
ekkor még nem kozolte a folydirat.
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A szerkesztdbizottsag vezetdi voltak 1976-t6l
1976. 3. szdmig: Papp Kiroly

1976. 4.—1979. 3. szdimokban:

dr. Telek Janos

1979. 4.—1982. 2. szimokban:

Kummer Istvin

1983. 3.—-1991. 4. szamokban: Pal Jozsef
1992. 1.-1994. 4. szamokban: T6th Andris
1995. 1.-2002. 2. szam: Pal Jozsef

A felelSs szerkesztd 2002. év kozepéig
Ambrus Zoltan volt.

A 2003-as kiilonszamban foszerkesztoként
Pal Jozsef, felelds szerkeszt6ként Ambrus
Zoltant jelolték. Ehhez képest a 2005. vi
kiilonszamban mdr teljesen 0j nevek szere-
pelnek, felelds kiadd dr: Mosoczy Ldszlo, a
szerkesztobizottsag elndke Szamos Alfonz,
tagjai Cseb Kdroly, Szoke Ferenc €s Voros Jo-
zsef Ujdonsdg, hogy volt lektori testiilet
Both Tamds, Erdodi Liszlo és Tiirk Istvin
személyében.

A 20006. els¢ szamtol napjainkig valtozatlan
a névsor, felelds kiado Szamos Alfonz, fele-
16s szerkeszto Voros Jozsef, az 6tfGs szer-
kesztObizottsig tagjai Both Tamds, Cseh

Karoly, Erd6di Laszl6, Mozga Istvin és Var-
ga Zoltdn.

Az Osszefoglald tudtul adta, hogy a kiado a
MAV Zrt. Plyavasiiti Uzletg Palya- és Mér-
noki Létesitmények Igazgatosiga. Nyomdai
elokészités Kommunik-Asz Bt., nyomdai
munkdk Aduprint Kft. Példinyonkénti dra
550 Ft, éves eldfizetés 2000 Ft. A lap nagy
stlyt helyezett a hirdetdk timogatisira,
hirdettek a Szentesi Vastitépits, a MAV Koz-
ponti Felépitményvizsgald Kft., a Beton-
plasztika Kft., a Transinvest Kft., a Volker
Rail, a Magyar Vasuttorténeti Park, a DCM
Magyarorszdg Kft., a Specidl-Terv Epitomér-
noki Kft., az MSc Kft.

Az 50 év alatt megjelent mintegy 200
lapszam valamennyi szerzgjét feltiintet-
ni e cikk sztikre szabott terjedelme mi-
att lehetetlen. A legtobb cikket ir6 és leg-
nevesebb szerz6k koziil azonban né-
hdnynak a nevét illik megemliteni, ezek
betlirendben: Almdssy Gusztav, Batyi Fe-
renc, Bihary Kéroly, Bodocs Géza, Buza
Kiss Lajos, Cseh Karoly, Doskar Ferenc,
Erddhegyi Gyorgy, Evers Antal, Ferenczi

iRt ViLAGA

A foton Platov-darus felépitménycsere lathato

Visszatekintés

Az els6 szines borités lapszam 1985-bél

Lajos, dr. Gajari Jozsef, Hajnal Pil, Har-
maty Lajos, Horvay Kdroly, dr. Horvith
Ferenc, Keller Pal, dr. Kerkdpoly Endre,
Kutassy Lajos, dr. Nemeskéry Kiss Géza,
Pammer Laszlo, ifj. Rege Béla, dr. Szed-
nicsek Janos, dr. Telek Janos, dr. Unyi Bé-
la, Varga Lajos, Varga Zoltan, dr. Vaszary
Pal, Visarhelyi Erng, Voros Jozsef és dr.
Zsékai Tibor.

A Sinek Viliga folyoirat cikkei a szakszolgalat
legiddszertibb kérdéseirdl széltak. Ismertet-
ték a palya, az alépitmény, a felépitmény, a
hidak és miitargyak, az épiiletek, az épitési
és palyafenntartasi gépek, a palyafeliigyelet,
a killonféle berendezések, szerkezetek fejld-
dését, neves vasutasok életitjat.

A lap egyes szamaiban a szerkesztdk rend-
szeresen tuddsitottak az Gjonnan megjelent
vastti szakmai konyvekrdl, ismertették a
vasiti utasitdsokat és utmutatdkat, kozhir-
ré tették a legjabb hazai és killfoldi vasuti
eseményeket, hireket.

Bemutattdk a nagyobb vasiti tizemeket,
koztiik a jaszkisérit, a gyongyosit, a Felépit-
ményvizsgalot, a Hidépit6t, az épitési fo-
nokségeket, a gépallomasokat.

Kozolték az éves és 5 éves tervek vasiti fel-
adatait. Beszamoltak a kiilfoldi, az osztrak,
a francia, a lengyel az NSZK, az NDK, az
olasz, a jugoszldv, a romdn és a szovjet vas-
utak fejlodésérdl. Voltak teljes szamok,
amelyek csak egy-egy orszdg vasttjaival fog-
lalkoztak.

A cimlapon és a hatlapon lithaté képek a
lap megjelenésének idejében 1j vagy feldji-
tott létesitményeket mutattak be, palyaré-
szeket, dllomasokat, hidakat, épiileteket,
kiilonféle berendezéseket, gépeket, de
akadtak kozottiik sajnos balesetek, drvizi és
egyéb rongalasok.

Egy cikkben lehetetlen kézolni egy szaklap
irdsainak minden részét, de gy érzem,
hogy a roviden leirtak is meggydzik az olva-
s6t a Sinek Vilaga folydirat eddigi hasznos-
sdgardl és jovobeli sziikségességérdl. 4
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A magyar vasut
neves szakemberei

A kiegyezéstol a szazadforduloig
(1867-1900)

Dr. Horvath Ferenc

ny. mérnok-fétandcsos

= (06-1) 332-7027

A kiegyezéstdl a 19. szazad végéig tarto, alig tobb mint harom évtized a magyar vasut
torténetének legfényesebb korszaka. Ezalatt tobb mint 15 ezer km 0j vasutvonal épiilt
(1867. év elején a hazai vasatvonalak hossza 2153 km, 1900. év végén 17 245 km),
megalakult a Magyar Allamvastt szervezete, az Gj épitkezések és allamositasok
eredményeként 7534 km-re novekedett az allamvasut tulajdonaban és 14 153 km

a kezelésében 1év6 vonalak hossza, megkezd6dott a helyiérdekl vonalak épitése

(hosszuk 1900-ban 8458 km).

Az emlitett 34 év koziil minddssze egyetlen
év, 1875 volt, amikor nem helyeztek tizem-
be Gj vonalat, de ekkor is folytak épitkezé-
sek. A legtobb vasutat a Millennium és az
azt megeldz6 és kovetd években adtdk 4t a
forgalomnak: 1895-ben 788 km-t, 1898-
ban 953 km-t, 1897-ben 888 km-t. Even-
ként atlag 444 km hosszon nyilt meg a vas-
ti tizem.

Mindez a fejlodés elsGsorban a vasutakat
tervezd, épitd, tdmogatd és iizemeltetd
szakembereknek koszonhetd, akik kozil a
legkivalobbakrol illik megemlékezni.

Ordédy P4l (1822-1885)

1822-ban sziiletett Pesten. Jogot végzett,
1848-ban egy ideig a Batthydny-kormany
parizsi kovetének titkdra. A szabadsagharc
bukdsa utdni bortonbiintetésébdl szabadul-
va csalddi birtokdn gazdalkodott. 1864-ben
Komdrom megyei fGjegyz6, majd 1868-ban
megyei alispan és képviseld lett. 1880. dpri-
lis 24-t61 1882. augusztus 9-ig kozmunka-
és kozlekedéstigyi miniszter. Ez idG alatt
helyezték tizembe tobbek kozott a
Mezdtir—Szarvas, az Apahida—Dés, a
Nyitra—Nagytapolcsany, a Rikos—Ujszdsz, a
Sziszek—Doberlin vonalakat, és ekkor épiil-
tek a KiskGros—Kalocsa, India—Mitrovicza, a
Szoreg—Mako—MezShegyes—Kétegyhaza, az
Arad—Kétegyhdza vonalak.

1885. augusztus 26-dn hunyt el az ausztriai
Ischlben, ahol tiid6- és szivbetegségének
gyogyitasa érdekében tartozkodott.

Péchy Tamds (1829-1897)

1829-ben sziiletett az Abatj megyei Also-
Kézsmirkon. Kozépiskoldit Eperjesen és
Sdrospatakon végezte, ahol Tompa Mihily
volt a tandra. 1848-ben, 20 éves koraban

PECHUJFALUSI PECHY TAMAS

Deidk Ferenc mellé keriilt fogalmazdnak az
Igazsdgligyi Minisztériumba. Részt vett az
1848-49. évi magyar szabadsagharcban, és
oly vitéziil harcolt, hogy Grnagyi rangot ért
el. 1861-t61 megyebizottsagi tag, 1867-ben
Abadj virmegye alispanja, 1868-t6l a szik-
sz0i kertilet képviseldje. Két kormanyban is
a kozmunka- és kozlekedési miniszter tisz-
tét toltotte be, 1875. mdarcius 2-t61 1880.
aprilis 24-ig. Minisztersége alatt épilt a
Nyitravolgyi Vasit, az Arad—Pankota—Boros
jend, a Dilja—Brod és Dilja—Borovo, a
Vrpolje—Samac vonal, tovibba a vukovari, a
ddljai és az eszéki 0sszekotd vagany.
HazafiGi magatartdsdra jellemzd, hogy
1880. junius 17-én vezércikket irt a Vastt
és Kozlekedési Kozlonybe: ,Magyarosod-
junk és magyarositsunk”. Miniszteri tiszté-
16l valé lemonddsa utin a Képviselohaz el-
noke lett. 1880-ban belsd titkos tandcsossd
nevezték ki, 1883-ban a Vaskorona rend I.
osztalydval tiintették ki. 1897. szeptember
19-én hunyt el.

Tisza Lajos (1832-1898)

1832. szeptember 12-én sziiletett Nagyvi-
radon, iskoldit Geszten és Debrecenben vé-
gezte, egyetemi tanulmanyait Berlinben
folytatta, itt szerzett jogi diplomat. 1861-
ben és 1865-ben Bihar megyei ugrai keri-
letében képvisel6vé valasztottak, 1867-ben
Bihar megye fGispanja, 1869-t6l cs. és kir.
kamaris. Occse Tisza Kalmannak, a késob-
bi miniszterelnoknek.

1871. julius 21-én nevezték ki kozmunka-
és kozlekedésiigyi miniszterré Tisza Lajost,
aki ezt a tisztét 1873. december 19-ig toltot-
te be az Andrassy Gyula, Lonyay Menyhért
és Szlavy Jozsef vezette kormanyokban.
Miniszterségének hdrom éve alatt épiilt a
legtobb vastt Magyarorszagon, évenként 4t-
lag tobb mint 900 km. A lemonddsa utdn

Summary

The readers could be familiarized by
the previous articles about the main
representants of the hungarian railway
constructors until the compromise.
The present article shows the next

30 years what was the most
prosperuous years of the Hungarian
railways. During these years, more
than 15.000 km new track was built
and the Hungarian State Railways
was established. As a result of the
constructions and the nationalizations
the length of the railway lines grew
significantly year-by-year. The
construction of the local railway lines
were started. The development of the
railway gave opportunity to the
economy and the industrialization

to develop significantly.
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hosszu kiilfoldi utazast tett Eurépaban, Ke-
let-Indidban és Afrikiban. Hazatérte utin a
dicsOszentmartoni keriilet képviseldje az
orszaggy(ilésben. Elete masik nagy munki-
ja Szegedhez kapcsolodik, 1879-ben a tiszai
arviz utan jjaépitési kormdanybiztosnak
nevezték ki. 1879-1880-ban elkészitette
Szeged wjjaépitési és drvizvédelmi tervét,
amely 28 millio forintba keriilt. 1883-ban a
kirdly grofi rangot adomdnyozott neki.
1884-t61 Szeged képviselGje az orsziggyl-
lésben. 1892—1984-ben két évig Gjra mi-
niszter. 1898. janudr 26-4n hunyt el Buda-
pesten, egyre sulyosbodd vesebaja kovet-
keztében.

Dr. Csatary (Grész) Lajos
(1832-1907)

Csatdry Lajost a magyar vasut egészségligyi
szervezetének megalapitojaként tartja nyil-
van a hazai vasattorténet. 1832-ben sziile-
tett Nagyvaradon, az orvosegyetemet Bécs-
ben végezte. A szabadsagharc alatt Bem se-
regében teljesitett katonai szolgdlatot, sza-
zadosi rangot ért el. A bukds utan Torokor-
szdgba menekiilt, és a torok hadseregben
ornaggya léptették eld. 1852-ben amneszti-
dval tért haza, és 1855-ben fejezte be orvo-
si tanulmdnyait. Ezt kovetGen Nagyviradon
lett torvényszéki orvos, majd Bihar varme-
gye fGorvosdva nevezték ki. 1868-ban az Or-
szdgos Egészségiigyi Tandcs tagjava valasz-
tottak, ahol jegyzdi tisztet is betoltott. 1870-
ben lett a MAV fdorvosa, és ezt a tisztét
1892-ig viselte. Ezen beosztasiban alakitot-
ta ki 2 MAV egészségiigyi szervezetét, és
szorgalmazta a vasati korhdz feldllitasat.
Csatdry 1883-ban rendszeresitette a MAV
nagyobb fonokségein és a személyszallitd
vonatoknal a ment6eszkozokkel, mentd-
szekrénnyel, mentStaskaval valo ellatast, és
mentdvagont szereltetett fel.

Nagy gondot jelentett a vasit szimdra az
1880-as években az orszagban fellépett ko-
lerajarvany, amelyet a vastton utazok foko-
zottan terjesztettek. Ezért szigord rendsza-

balyokat Iéptetett életbe a vonatok és az 4l-
lomisi épiiletek fertdtlenitésére, rendsze-
res takaritdsdra és szelloztetésére.
Megszervezte a vasutasok egészségligyi
sziir6vizsgdlatdt. 1877-ben felterjesztés-
ben kifejtette, hogy a vasiti alkalmazottak
olyan veszélyes, testi és idegrendszeri til-
terheléssel jar6 munkit toltenek be,
amely magasabb szint{i orvosi ellatast igé-
nyel. Ezzel timasztotta ala specidlis vasuti
korhaz-1étesitési javaslatit. Elsoként ezt
40 4aggyal tervezte.

Megszervezte a palyaorvosi szolgdlatot,
amelynek vonalhosszat legfeljebb 30 km-
ben szabta meg. A pdlyaorvosok nemcsak
gyogyitast végeztek, hanem elldttik a halott-
kémi szolgdlatot is. A munkdjukhoz barmi-
lyen vonatot, tehervonatot igénybe vehet-
tek, s6t vonali 6rhdzakhoz palyakocsival,
hajtokaval is utazhattak siirgds esetekben.
40 évig szolgilta a magyar vasut ligyét.
1878-ban magyar nemességet kapott, ek-
kor vette fel a csatdri Csatary nevet. Szamos
kitiintetésben részesiilt, tudomanyos mun-
kassagat tobb konyve, tanulmanya igazolja.
Nevesebbek: ,Torvényszéki orvostan”,
LTorvényszéki orvosi tudomdny kézi kony-
ve”, Orvosi kalauz”, ,,Orvosi renddrség”.
Elhunyt 1907. november 16-dn Budapesten.

Szily Kélmén (1838-1924)

1838. junius 19-én sziiletett az akkor még
Pest megyei Izsakon (ma Bécs-Kiskun me-
gye). Tanulmanyait a pesti Kegyesrendi F6-
gimnaziumban és a Jozsef Ipariskoldban
végezte, késobb felséfokd tanulmdnyokat
folytatott Bécsben és a budai Miegyete-
men. Utébbiban két évig volt Stoczek Jozsef
professzor asszisztense, majd ugyanitt ki-
sérleti fizikdt adott el6. 1863 és 1865 kozott
Zirichben, Berlinben és Heidelbergben az
ottani egyetemeken dolgozott. A Budapesti
Miiegyetem rendes tandrava 1869-ben ne-
vezték ki a fizika tanszékre, amelyet 1872-
ben a matematika-fizika tanszékkel cserélt
fel. 1879-t61 1885-ig volt a Miegyetem rek-
tora. 1868 és 1879 kozott a Kir. M. Termé-
szettudomanyi Tarsulat elsd titkara, alelno-
ke, majd 1880-t6l 4llandé elndke. A Magyar
Tudomdnyos Akadémidn viselt tisztségei:
1865-t61 levelezd, 1974-t6l rendes tag,
1889-t61 orokos fotitkdr. 1868-ban a Ma-
gyar Mérnok Egylet titkara, késobb valaszt-
mdnyi tagja, 1893-t| tiszteletbeli tagja.
Megszervezte az MTA Széchenyi Mdzeumot.
Késdbb érdeklddési kore mindinkdbb a
magyar természettudomdnyi miinyelv fej-
lesztése felé fordult, és sokat foglalkozott
vasuti kifejezésekkel is.

1904-ben megalapitotta a Magyar Nyelvtu-
domanyi Tarsasagot, és kiadta lapjat, a Ma-
gyar Nyelvort, amelynek szerkesztését is
villalta.

1911-ben elnyerte az Akadémia nagy jutal-
mat. 1915-ben a Férendihaz tagjava nevez-
ték ki, 1917-ben miegyetemi doktori cimet
kapott.

Meghalt 1924. jilius 24-én Budapesten.
Széles korli miiszaki irodalmi tevékenysé-
get fejtett ki, szerkesztette az Akadémiai Er-
tesitét (1890-1905), a Magyar Nyelvrt
(1904-61), cikket jelentett meg a Miiegye-
temi Lapokban, a Természettudomanyi
Tarsasag Kozlonyében, a Magyar Mérnok és
Epitész Egylet Kozlonyében.

Boros Béni (1839-1896)

1839. dprilis 7-én sziiletett Aradon, mérno-
ki tanulmanyait Bécsben és Pragiban vé-
gezte. Munkdjit 1860-ban a bacskai kincs-
tari uradalomban kezdte, majd Csongrad
varmegye fomérnoke lett. Innen kerilt
1875-ben az Arad—Koroshegyi Vastthoz,
ahol az igazgatosag tagjava valasztottak. Ter-
vei alapjan, az § irdnyitasival épiiletek a
tarsasig vasdtvonalai. Tagja volt az orszag-
gy(ilésnek is, szimos felszélaldsdval védte a
hazai vasutak érdekeit.

1896. daprilis 15-én hunyt el sziilovirosd-
ban, Aradon.

Daniel ErnG (1843-1923)

1843. majus 3-dn sziiletett Torontal varme-
gyében, Eleméren, 6rmény csaladbél. Jogot
végzett, majd tigyvédi vizsgit tett. 1865-ben
1épett Torontdl virmegye szolgilataba, 1868-
ban torvényszéki elnok lett. 1870-ben or-
szaggylilési képviselové valasztottak, ezt ko-
vetden szinte minden orszaggytlési valaszta-
son részt vett, és a parlament tagja lett.

1895. janudr 15-én nevezték ki a kereske-
delmi miniszternek, és ezen tisztét 4 évig,
1899. februar 26-ig latta el. Minisztersége
alatt épiilt tobbek kozott a Székely vasut el-
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s6 része (115 km). O fejezte be a Vaskapu
szabdlyozasdt. Nevéhez fiizodik a millenni-
umi {innepség alkalmabol rendezett vasuti
kidllitds nagy sikere, amiért baréi rangot és
titkos tandcsosi kinevezést kapott. 1906-t0l
a Forendihdz tagjaként vett részt a politikai
életben.

Elhunyt 1923. julius 23-dn, 80 esztendds
kordban.

Lukécs Béla (1847-1901)

1847. dprilis 27-én Erdélyben, Zalatnin
sziiletett. Kordn arvan maradt, mert sziileit
és ot testvérét 700 zalatnai magyarral egyiitt
romdn ldzadok megolték 1848 oktoberé-
ben, a szabadsagharc alatt, az § életét daj-
kdja mentette meg. Kozépiskoldit Gyulafe-
hérvirott, a jogi egyetemet Budapesten vé-
gezte. Fiatalkordban a szépirodalommal,
jogi és nemzetgazdasdgi tanulmanyok ira-
saval foglalkozott, és tobb lapot (,Hazdnk”,

LUKACS BELA.

»Hon”,  Kozvélemény”) szerkesztett. 1870-
ben az Allami Szimvevdszéknél vallalt hiva-
talt, 1872-ben képviseld lett, majd a Pénz-
tigyi Minisztériumba, késébb a Kozmunka-
és Kozlekedéstigyi Minisztériumba kerdilt.
1886. méjus 26-4n nevezték ki a MAV el-
nok-igazgatojava. 1887. februdr 17-én
mentették fel ebbdl a tisztébdl, és biztik
meg dllamtitkdri teenddkkel. 1892. jinius
16. és 1895. januar 15. kozott kereskedel-
mi miniszter. Minisztersége alatt tobb rovid
és egyetlen hosszabb vasttvonal épiilt:
Nagybocské—Raoho—Kérosmezd. Nevéhez
fizodik viszont a ,Magyar Folyam és Ten-
gerhajozdsi Rt” megalapitdsa és hajopark-
janak megteremtése, a Ferenc Jozsef hid
épitése.

1900-ban a pdrizsi vildgkidllitds magyar
csoportjdnak kormdnybiztosaként irdnyi-
totta a magyar pavilon épitését. Ebbéli mi-
noségében tobb Gjsig teljesen alaptalanul,

korrupcidval vidolta meg. Az ellene inditott
hajsza teljesen tonkretette idegeit, ennek
tulajdonithat6 korai haldla is.

1901. janudr 7-€n, 53 éves kordban dngyil-
kos lett, a Ferenc Jozsef hidrol a Dunaba ve-
tette magat.

Hegedds Sandor (1847-1906)

Macyarzsékedi HEGEDUS SANDOR

1847. dprilis 22-én sziiletett Kolozsvirott.
Kozépiskolai tanulmanyait is itt végezte, a
reformdtus gimndziumban érettségizett. A
jogi egyetemen, Pesten szerzett oklevelet,
majd birdi vizsgit tett, de a tovdbbiakban
nem az igazsagiigyi, hanem az Gijsagir6i pa-
lyat valasztotta. El6szor a ,,Hon” szerkeszt6-
ségében Jokai Mor mellett dolgozott, majd
a Budapesti Szemle fémunkatirsa lett.
1875-ben az abrudbanyai keriilet, 1884-
ben pedig Kolozsvar orszaggylilési képvise-
16jévé vilasztottak, és ettdl kezdve a Képvi-
selohazban a pénziigyi bizottsag tagjaként
fejtett ki mindenki 4ltal elismert tevékeny-
séget. Tobb kormanyvilsig idején mint
pénziigyminiszter is széba jott, de 1899.
februdr 26-an Sz€ll Kilman miniszterelnok
a kereskedelmi tdrcdt bizta rd. Ezen tisztsé-
gét 1902. marcius 4-ig latta el. Minisztersé-
ge idején 13 km MAV- és kozel 900 km
HEV-vasutat nyitottak meg, a legjelentdsebb
vasutépitkezés a Fiumei kikotd farakoddja-
hoz vezetd barajdicai ledgazoviginy volt.
1885-t6] a Magyar Tudomdnyos Akadémia
levelezd, 1893-t6l rendes tagjava valasztot-
ta, 1906-t6l a Férendihdz tagja. Hossz ide-
ig betoltotte a reformdtus egyhdzban a bu-
dapesti, majd a Duna-melléki egyhazkerii-
let fégondnoki tisztét.

1906. december 28-dn hunyt el.

Lipthay Séndor (1847-1905)

1847. december 9., ezen a napon sziiletett
Tatdn Lipthay Sandor, a neves magyar mér-
nok, miiegyetemi tandr. Csaladi neve sziile-
tésekor Schwarzel volt, amit 1885-ben ma-
gyarositott Lipthayra, amely nevet édesany-
ja utdn vette fel, aki Kisfaludi Lipthay Bor-
béla volt. Gyermekkora nagy részét Eszter-
gomban toltotte, az elemi iskoldt és az alsé
redlosztalyokat e helyt végezte. A felsd redl-
osztilyokba Budan és Pesten jart. Mérnoki
tanulmanyokat Bécsben folytatott, itt ka-
pott oklevelet, munkdjit is Ausztridban
kezdte el, az osztrik Allamvasit Tarsasdg
Bécs—Briinn vonaldnak épitésénél. Ausztri-
aban szolgilta le 6nkéntesi katonai évét, és
szerzett tiszti rangot.

1870-ben tért haza Magyarorszagra, és a
Magyar Eszakkeleti Vasttnal villalt mérno-
ki llast. 1873-ban keriilt 4t 2 MAV-hoz, el6-
szor szakaszmérnok, majd Pesten osztily-
mérnok lett.

1875-t61 meghivott elgado a Budapesti M-
egyetemen, majd 1876-t61 1905-ig az Ut-,
Vast-, Viz- és Hidépitészeti Tanszék tandra.
Kozben tobb izben a dékani, és két izben az
egyetem rektori teenddit is ellatta.

1878 és 1882 kozott a Magyar Mérnoki és
Epitész Egylet titkra és Kozlonyének szer-
kesztdje, 1891-t5l az elndke.

1891-t6] a Magyar Tudomdnyos Akadémia
levelezd, 1896-t6l rendes tagja, valamint az
Orszagos Kozoktatdsi Tandcs és a Fovarosi
Kozmunkdk Tandcsinak tagja.

1905. majus 1-jén hunyt el Budapesten.
Széles korti szakirodalmi tevékenységet
folytatott, szamos szakcikke és konyve je-
lent meg, legjelentdsebb miive az Gtkotetes
Vasttépitéstan c. konyy, melynek fejezetei:
Altaldnos rész; A vasiti felépitmény; A vi-
gany; Keresztezddések és kitérdk; Fordito-
korongok és tolopadok; Felépitményi dr-
elemzések; Vasati alépitmények (1885—
1897). E munkanak egyik része ,Die Be-
rechnung der Weichen und Gleisanlagen”
cimen német forditisban is megjelent
(1892). Egyéb mdivei: A szamitoléc alkal-
mazasanak ismertetése (Budapest, 1887);
A vasutak jovedelmezGségérdl (1892); Grof
Széchenyi Istvin miiszaki alkotdsai (1895).

Baross Gabor (1848-1892)

Baross Gabor a szabadsigharc évében,
1848. jnius 6-dn a felvidéki Pruzsindn (je-
lenleg Szlovikia) sziiletett. Atyja, Baross An-
tal Trencsén megyében jdrdsbiré, anyja
Pongracz Natdlia. Két testvére volt, Méria és
Jusztin. Iskoldit Lévan, Gyorott és Eszter-
gomban, a Bencés Gimndziumban végezte.
Az érettségi utin, 1867-ben Pesten iratko-
zott be joghallgatonak, mikozben allast val-
lalt. El6szor a varosndl volt napidijas, majd
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Bellusi BAROSS GABOR

Trencsén megyében, a torvényszéken tisz-
teletbeli aljegyz0, késobb megyei aljegyzo.
Kozben 1869-ben bevonult katondnak, Pes-
ten toltotte le az egyéves onkéntesi évét.
1872-ben szerezte meg jogi diplomdjat.
1874-ben megyei fGjegyzd, egyszersmind
arvasz€ki elnok lett. Megalapitotta és szer-
kesztette a Vagvolgyi Lapot. 1875-ben az 0j
szabadelvi part programjdval, 27 éves ko-
riban lett képvisel§ a pucho-illavai keriilet-
ben. A Képviselohazban rendkiviil nagy
munkat végzett, tobb bizottsagnak, koztiik
a kozoktatdsi és kozgazdasigi bizottsag-
nak tagjaként. Ezen mindségében szdmos
torvényjavaslat elkészitGje, eldaddja volt.
1884-t6l halalaig Gydr varos képviselGje az
orszaggytilésben.

Tisza Kilman miniszterelnok 1883-ban az
akkor még fiatal, 35 éves Baross Gabort a
Kozmunka- és Kozlekedéstigyi Minisztéri-
umba allamtitkarnak nevezte ki. 1886-ban
lett ennek a minisztériumnak a vezetdje,
majd az 1889-es dtszervezés utin kereske-
delemiigyi miniszter. Ez a tisztséget toltotte
be haldldig, 1892. mdjus 8-ig.

Baross Gabor dllamtitkdri, illetve miniszte-
ri tevékenykedésének évtizede alatt (1883-
1892) allamositottik a magyar vasut legje-
lent6sebb vonalait, kozel 3600 km-t. Koz-
tiik volt a Budapest—Kirdlyhida, a Budapest—
Szeged—Temesvar—Bazids, a Temesvar—Or-
sova, a Szolnok—Arad, a Szajol-Debrecen—
Miskolc, a Debrecen—Méramarossziget, az
Arad—Gyulafehérvir, a Nagyvirad—Szeged—
Eszék—Villany, a Székesfehérvar—Szombat-
hely és a Budapest Kelenfold—Pécs vonalak.
Miikodésének ideje alatt épitett tovabbi fon-
tosabb létesitmények: a Szabadka—Ujvidék—
Zimony, a Rétszilas—Szekszdrd, az India—
Mitrovicze—Vinkovci, a Budapest Kelen-
fold—Ujszény, a Szabadka—Baja, a Munkacs—
orszaghatdr, a Sunja—Ujgradliska—Brod, a
Félegyhdza—Csongrad vonalak, a fovarosi
korvasat nagy része, tovibba a Budapest
Keleti és Zagrab dllomésok.

A vasuttal kapcsolatos intézkedései kozil
kiemelkedd jelentdségliek a Kereskedelem-
tigyi Minisztérium megszervezése, a vasuti
zonadijszabds kiaddsa.

Stelczel Friegyes (Frigyes)
(1848-1915)

1848. december 12-én sziiletett Nagyka-
nizsan, édesapja épitész volt, a szakma
iranti érdeklGdését és szeretetét a csaladi
hazbol hozta magaval. A miiszaki egyete-
met Grazban és Bécsben végezte. Vasuti
palydjat a Déli Vasat épitési részlegénél
kezdte, ahonnan 1872-ben az Alfold—
Fiumei Vasuttirsasag (AFVT) Szegedi Osz-
talymérnokségéhez keriilt szakaszmér-
noknek, majd 1876-ban a Gombosi
Kompmérnokség vezetdje lett. 1878-ban
Szeged viros tiszteletbeli fomérnokévé
nevezték ki. Az AFVT dllamositdsa utin a
Szabadkai, majd 1888-t6l a Szegedi Uzlet-
vezetGségen osztalyfonokhelyettes, osz-
talyfonok, 1897-t6] ugyanitt iizletvezetd-
helyettes, majd 1905 és 1908 kozott az
izletvezetGség igazgatdja. Innen vonult
nyugdijba.

A szorosan vett szakmai munkdjan kivil
szamos olyan vasuti javaslata volt, amely
elGrevitte a vasut igyét: 6 kezdeményezte a
szegedi iizletvezetGségi palota, a szegedi
Jtanyasi vasit” (ehhez tervet is készitett),
az 0j szegedi felvételi épiilet és palyaudvar,
a szegedi MAV Fitineveld épitését. Részletes
vasti felépitményfejlesztési terveket dolgo-
zott ki.

Vastti targyQ javaslatain kiviil csoddlatos
érzékkel kezdeményezett és valositott meg
olyan tdrsadalmilag hasznos intézkedése-
ket, mint a villanyvilagitas bevezetése Sze-
geden, ugyanitt a gozfiirdd épitése, a Belva-
rosi Kaszind, a Szegedi Tisztviseld Otthon és

a Szegedi Képzomiivészeti Egyesiilet meg-
alakitdsa.

Szamos hazai és kiilfoldi kittintetés tulajdo-
nosa volt, 1879-ben a magyar uralkodé a
Koronds Arany Erdemkereszttel, a szerb
uralkodé a Takovo Erdemrenddel, a romdn
kirdly a Csillagrend Lovagkeresztjével tiin-
tette ki.

1915. november 1-jén hunyt el.

Pfaff Ferenc (1851-1913)

1851. november 19-én sziiletett Mohdcson.
Kozépiskoldinak befejezése utin tanulma-
nyait a Budapesti Mlegyetemen folytatta, és
ott szerzett épitészmérnoki oklevelet,
Steindl Imre tanitvdnyaként. Tervezd-épi-
tészként Iépett a MAV szolgdlatiba, majd
1887 és 1907 kiszojtt a MAV Igazgatosdg D.
Epitési és Pdlyafenntartdsi FGosztalydn a
D/1. Szerkesztési Szakosztily D./1.C. Magas-
épitményi Ugyosztalydt vezette.

Pfaff Ferenc kezdetben mint tervezd, ké-
s6bb mint a Magasépitményi Ugyosztaly ve-
zetje tervezte, illetve tervezését irdnyitotta
azon évtizedek szinte valamennyi nagy fel-
vételi és egyéb tizemi épiiletének. Munkas-
sdganak kiemelkedd létesitményei: a fiu-
mei (1890), a zagrabi (1892), a fiizesabo-
nyi (1893) dllomasépiilet, a kassai és a gy6-
ri felvételi épiilet atépitése, a Millennium
idején a debreceni és a temesvari allomas-
épiilet. 1898 és 1899 kozott épitette a pécsi,
a verseci, a szatmdrnémeti és a kaposvdri
felvételi épiileteket.

A szazadfordulon megkezdte a szegedi, az
aradi és a miskolci tiszai, majd a kolozsvé-
ri, a nyiregyhdzi (1906) és a ceglédi dllo-
misépiilet létesitését.

Tervei alapjan késziilt Bataszék, Nagykaroly,
Piski, Gyimesbiikk és Satoraljatjhely felvé-
teli épiilete, 12 jelentds mas felvételi épii-
let, a Kozlekedési Mtzeum és a MAV Szege-
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di Igazgatdsig épiilete, a Képzomiivészeti
Kiallitasi Csarnok, templom a Svibhegyen
és szdmos mds lizemi épiilet.

Nevezetes felvételi épiiletei koziil 11 van je-
lenleg az orszaghatarokon beliil hasznalat-
ban, koztiik a fiizesabonyi, a pécsi, a mis-
kolci (tiszai és gomori), a kaposvari, a sze-
gedi, a satoraljatjhelyi felvételi épiilet és a
Kozlekedési Mazeum.

1913. augusztus 2-4n hunyt el.

Sarmezey Endre (1859-1939)

1859. dprilis 21-én sziiletett Mezdkovacs-
hazan. Elemi iskoldit sziilofalujaban, ko-
zépiskolait Békéscsabdn és Szegeden végez-
te. Mérnoki oklevelét 1882-ben Svdjcban, a
Ziirichi Miegyetemen szerezte meg. Mér-
noki palydjat a MAV-nil kezdte el 1882-ben,
majd 1883-ban az Arad—Csanadi Vasithoz
keriilt, ahol tervez6i és épitémérnoki, majd
osztalymérnoki beosztisokban dolgozott,
késobb a véllalat fémérnoke, igazgatoja lett.
0 irdnyitotta a Mez6hegyes—Kétegyhdza vo-
nal épitését.

Kozben rovid ideig Zielinski Szilarddal Bu-
dapesten kozos mérnoki iroddjukban
egylitt dolgozott. Munkdi koziil az Arad—
Csanadi, az Alfold Els6 Gazdasagi, a Kés-
mark— Szepesbéla—Podolini Vastt vonal-
terveinek elkészitése, az AEGV vonalainak
épitése voltak a legjelentdsebbek. Foglal-
kozott a kavicszsikok keletkezésével, az
ezek okozta foldcsuszamlasok elleni véde-
kezéssel, a csuszamlasok kivetkezménye-
inek kijavitisaval, a mozdony vizellatasa-
hoz artézi kutak létesitésével, a gazdasigi
kisvasutak épitésénél alkalmazhat6 egy-
szerlisitésekkel.

Ezek mellett a legnagyobb érdeme a hazai
motorvontatds bevezetése volt az AEGV-nél és
az ACSEV-nél. Kezdeményezésével megelzte
a MAV-ot, és elsdként valdsitotta meg Magya-
rorszagon a személy- és tehervontatds szétva-
lasztasit a mellékvonalakon. Mar az 1900-as
évek elején gdz-motorkocsikkal, majd 1904-
ben DeDion Bouton-rendszer(i benzin-elekt-
romos motorkocsik alkalmazasaval foglalko-
zott. Ezek bemutatéjan 100 kiilfoldi szakem-
ber vett részt Aradon. 1906-ban nagy sikert
ért el a milandi vilagkidllitason.

Nyugdijba menetele utdn is tevékeny ré-
szese maradt a magyar miszaki életnek.
Részt vett az aradi Westinghouse-fékeket
gydrto vallalat létesitésében, a flizf6i gyar-
telep vaganyhdl6zatinak kialakitdsdban.
Ezenkiviil jelentds miszaki irodalmi tevé-
kenységet fejtett ki: 1925-ben Budapesten
nemzetkozi kongresszuson eldadist tar-
tott a dizel-elektromos motorkocsikrol. A
motoriizem bevezetésével kapcsolatos t6-
rekvéseit hosszi ideig a MAV és a minisz-
térium is ellenezte.

1939. december 6-dn hunyt el Budapesten.

Zielinski Szilard (1860-1924)

1860. mdjus 1-jén sziiletett Matészalkdn,
emigrans lengyel apa és magyar anya har-
madik gyermekeként. Gimnaziumi tanul-
manyait Gyongyoson és Budapesten, a II.
keriileti Foredliskolaban végezte, ahol
1878-ban tette le az érettségit. Miiegyete-
mi tanulmdnyait Budapesten 1884-ben

s o

fejezte be, kitlinG mindsitéssel. Egyetemi

tanulményainak nyari sziineteiben min-
den esztend6ben miszaki munkat vallalt
a Kassa— Oderbergi Vastitnal, a Gyulai Al-
lamépitészeti Hivatalban, tobb akkor épii-
16 HEV-vonalndl. 1882-t61 — kezdetben
még mint hallgato — 1888-ig a Miiegyetem
Ut- és Vastitépitési Tanszékén tandrsegéd.
Kozben oOsztondijasként kétéves tanul-
mdnyuton vett részt Ausztridban, Bajoror-
szdgban, Svdjcban és Franciaorszagban.
Périzsban az Eiffel-cég tervezgiroddjaban
dolgozott, ahol a hires Eiffel-torony tervei
késziiltek akkoriban. Hazatérve tovabbra
is a Miegyetemen tandrsegéd, majd 1888-
ban a budapesti vdrosi villamosvasut épi-
tésénél vezette a fovarosi villamoshalozat
tervez€sét, a Baross és a Podmaniczky ut-
cai vonalak épitését.

Sokirdnyd miiszaki képességeit tulajdon-
képpen azutan tudta kifejteni, amikor
1889-ben mérndki irodat nyitott, ahol
szamtalan vasitvonal, vasiti és kozati hid,
épiilet és egyéb létesitmény terve késziilt.
Iroddja azonban nemcsak tervezéssel, ha-
nem palyakitiizéssel, épitésvezetéssel is
foglalkozott.

1897-ben egyetemi magintandrrd, 1906-
ban nyilvdnos, rendes tandrrd nevezték ki a
Jozsef Nador Miiegyetemre.

1901-ben Magyarorszigon elsGként meg-
szerezte a miszaki doktori cimet.
Tevékenyen részt vett a hazai miszaki
kozéletben. 1905-ben megalakitotta a
Magianmérnokok Orszdgos Szovetségét,
amelynek elnokévé vilasztottak. 1906-tl

az Orszagos Kozépitési Tandcs, 1907-t6l a
Kozmunka Tandcs tagja, majd 1921-t3l
elnoke, 1920-t61 a Magyar Mérnok és Epi-
tész Egylet elnoke. Mar 1917-ben kezde-
ményez3je volt a Mérnoki Kamara meg-
alakitdsanak, amely azonban csak 1924-
ben valt valora. Létrejotte utan elsd elno-
kévé vilasztottak. 1896-ban ,Koronds
Arany Erdemkereszt” kitiintetésben ré-
szesiilt, 1901-ben pedig a szerb vasut fej-
lesztésében kifejtett munkdssagiért a
szerb kirdlytol a ,Szent Szdva’-rendet
kapta.

1924. dprilis 24-én hunyt el.
Munkéssdginak minden részletét lehetet-
len felsorolni. Legfontosabbak: 1400 km —
nagyobbrészt helyi érdekii — vastitvonal ter-
vezése, kitlizése, illetve épitése (fillopszal-
lasi, vészt6i, hatszegi, tornai, podolini, fii-
zesabonyi stb.), 63 nagy hid tervezése a Du-
na, a Tisza, a Maros, a Temes, az Olt és a
Vag folyokon, épiiletek tervezése.
Tevékenységének azonban a legfontosabb
része a vasbeton-épitészet meghonositisa
Magyarorszagon. Zielinski a vasbetonnal
mint korszer(i épitési anyaggal 1900-ban a
périzsi vildgkidllitison ismerkedett meg, és
néhdny kisebb miitirgy utin 1902-ben
mér hdrom kozati hidat épitett belGle,
majd viztornyokat (Szeged, Margitsziget),
mozdonyszineket, aruraktirakat, gabona-
szineket és miihelycsarnokokat (MAVAG).
Vasuti vasbeton hidjai koziil kett6t minden-
képpen meg kell emliteni: 1905-ben épitet-
te a nyiregyhaza—dombradi keskeny nyom-
tavolsagi vonalon az els6 haromnyildst
(4,7+8,7+4,7 m fesztava) vasqti vasbe-
ton hidjat, majd 1908-ban a Brasso—Foga-
rasi HEV-vonalon 60,0 és 36,0 timkozii
vasbeton volgyhidjit.

Dr. Horvéth Ferenc

A miiszaki egyetem elvégzését kovetden,
1948-ban mérnoki, 1968-ban gazdasagi
mérnoki oklevelet szerzett. Mindvégig a
MAV alkalmazasaban alit. A ranglétra va-
lamennyi fokat végigjérva a MAV Vezér-
igazgatdsdg 6 B osztdlyvezet6jeként
1985-ben ment nyugdijba.

Tudéasédt oktatasi tevékenységében is
eredményesen kamatoztatta a Baross
Gdbor Tisztképz6n, a Széchenyi Istvan
Miszaki Féiskolan és a Budapesti M-
szaki Egyetemen. Tobb vasuti, miiszaki
és vasuttorténeti konyv szerzdje. |dds-
kora ellenére ma is faradhatatianul dol-
gozik. Szamtalan konyve, tanulmanya
és cikke alapjan, mértékado vélemények
szerint, a legtermékenyebb szakiro.
Megalapozott elméleti ismeretekre és
tobb mint hatvanéves gyakorlatra té-
maszkodo tuddsdt a szakmaban min-
denki elismeri.
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Megemilékezés

Zelovich Kornél (1869-1935)

1869. marcius 11., ezen a napon sziiletett
Zelovich Kornél Domoson. Mérnoki okleve-
1ét 1891-ben szerezte meg a Budapesti Mii-
egyetemen. Pilydjanak kezdetén harom
évig tandrsegéd a Hidépitési Tanszéken.
1894-ben lépett vasiti szolgdlatba, mérno-
ki beosztasban dolgozott a MAV-ndl, majd
épitési biztosként a Vasuti és Hajozasi Fofel-
ligyelGségnél.

1908-ban nevezték ki a MAV Budapesti
Balparti Uzletvezetdség igazgat6java, majd
1910 és 1914 kozott a MAV Igazgatsig Pi-
Iyafenntartdsi és Epitési FGosztalyanak he-
lyettes vezetdi tisztét toltotte be.

1902-t6l a Milegyetem magantandra, 1914-
t6l Kozlekedési és Vasutépitési Tanszékének
rendes tandra, 1915 és 1923 kozott pedig a
rektora.

A Magyar Mérnok és Epitész Egylet titkdra,
kés6bb elnoke lett. 1921-t61 a Magyar Tudo-
ményos Akadémia levelezd, majd 1928-t5l
rendes tagja.

1935. aprilis 10-én hunyt el Budapesten.
Széles korli szakirodalmi tevékenységet
folytatott, szdmos szakkonyve, egyetemi
tankonyve, szakcikke jelent meg, hirom
éven keresztiil volt a Magyar Mérnok és Epi-
tész Egylet Heti ErtesitGjének szerkesztsje.
Szakirodalmi tevékenysége kiterjedt a vas-
uti palyak, a hidak, az iizem- és a vasittor-
ténet teriiletére.

Nevezetesebb munkai: A kozépitési vasszer-
kezetek (1896); A budapesti Linchid
(1899); Jelentés a vasiti hidak méretezése,
forgalomba helyezése és idGszakos vizsgila-
ta targyaban (1903); A vasiti vashidakban
megengedhetd igénybevétel (1907); A vas-

uti felépitmény (1909 és 1918); Nagy vas-
utak gazdasdgi tizeme (1912); A vasit
(1913); A vasiti tizem (1918); Vigdnykap-
csoldsok és vasati allomdsok (1919); A
vasutak tizemi koltései (1923); A technika
hatdsa a kozlekedésre (1924); A magyar
vasutak torténete (1925).

Kossalka Janos (1872—1944)

1872. mircius 19-én sziiletett Vajdahunya-
don. Egyetemi tanulmdnyait a Budapesti
Miiegyetemen végezte, ahol egy ideig a Hid
Tanszéken tandrsegéd. Hosszabb kiilfoldi
tanulménydt utin 1896-ban lépett a MAV
szolgdlatdba, hidak tervezésével, majd
1898-t6] a Kereskedelmi Minisztériumban

fomérnokként vasiti és kozati hidak tigyei-
vel foglalkozott. Kozben két izben kiilfoldi
tanulmanytton jart Németorszagban, Fran-
ciaorszgban és Anglidban, illetve az Eszak-
amerikai Egyesiilt Allamokban. 1906-t6] ma-
gantandr a Miiegyetemen, 1916-t61 1941-ig
pedig a Miiegyetem I. Sz. Hidépitéstani Tan-
székének vezetdje.

Tobb nagy folyami hid terveit készitette (a
dunafoldvari Duna-, a makoi kozos vasuti és
koziti Maros-hid, az 6budai Arpid hid
Mihailich Gydzdvel kozos munkdja). Kiilon-
leges sorsu tervezése a Bordros téri Duna-
hid, amelynek palyazatat megnyerte, de a ki-
vitelezés mar nem az § tervei alapjan tortént.
1903-ban a Budapesti Miiegyetemen szer-
zett doktori képesitést, az 1920-as évek vé-
gét6l a Budapesti Mérnoki Kamara elnoke,
1926-1934 kozott orszaggytilési képviseld.
Szakmai konyveiben és cikkeiben elsGsor-
ban a tobbtdmaszu tartok statikai és kine-
matikai kérdéseivel foglalkozott.

1944. szeptember 20-4n Hatvanban csaldd-
javal egylitt bombatdmadas dldozata lett. 44

Eletének 50. évében tragikus hirtelenséggel
elhunyt Jérési Ferenc, a Palyavasuti Dolgo-
z0k Szakszervezetének elndke. Személyé-
ben olyan kollégénk tavozott, aki megjarta a
vasliti ranglétra minden fokat. Egyszer(i pa-
lyamunkashdl vélt kozépvezetéveé, majd az
egyik érdekvédd szervezet elsé emberéve.
Mindvégig megdrizte a vasuthoz vald sze-
retetét, és megtartotta a vasutasokkal valo
kozvetlen barati kapcsolatot. Ezért is volt jo
érdekvédd: nem felejtette el, honnan jott,
kiket képvisel. Ember maradt a rohano vi-
lagban, tudott mdasokra is figyelni, vidam
természete sosem hagyta cserben.
Gyularol indult el — ott sziletett. Az altala-
nos iskola befejezése utan az Ut- és Vasut-
épitési  Szakkozépiskoldban érettségizett,
majd technikusmindsitd vizsgat tett. Mar
ekkor eljegyezte magat a vasiittal: megsze-
rezte a forgalmi vizsgakat, aztan a MAV-
tisztképz6 épitési és pdlya-karbantartdsi
tanfolyamot végezte el.

Jérdsi Ferenc izig-vérig vasutas volt, élet-
pélydja sordn — 1977-t6l kezdve — tobb al-
lomast is megjart: Angyalféld, Hatvan-Sal-
gétarjan, Ferencvdrosi Pélyafenntartasi F6-
nokség, Pdlyagazdalkodasi Kozpont, Hu-
manszervezet voltak a fébbek. Dolgozott
vaslitkarbantartd és vastitépitd szakmun-
kasként, mliszaki iigyintéz6ként, aztan pé-
lyamester, majd fopalyamester lett, végiil
kovetkezett a szakszervezeti tisztség.
Szakmai munkéja mellett munkatarsai ér-
dekében is kovetkezetesen tevékenykedett
a szakszervezeti mozgalom Kkeretében.
Amikor a tarsadalmi-politikai koriilmények
lehetévé tették, onallo szakszervezet Iétre-
hozését kezdeményezte. 1998-ban meg-
alakult a Pélyavasuti Dolgozok Szakszerve-
zete, amely kitartd szervez6munkaval, je-
lents tagsaggal rendelkezd reprezentativ
szervezetté valt.

Jérdsi Ferenc a PVDSZ elndkeként kezde-
meényezte a Palyavasutasokért Alapitvany,
tovdbbd a Pdlyavaslti Dolgozok Onsegé-
lyez@ Pénztdr létrehozasét. Elinditotta és fe-
lelés kiadoja lett a ,Nyilt Vonal Hezag Nel-
kiil” cim(i szakszervezeti havilapnak. Erdek-
képviseleti tevékenysége szinvonaldnak
emelése érdekében egyetemi diplomat
szerzett.

Vorosmarty Mihdly: Gondolatok a kényvtar-
ban cim(i versével buicstizunk munkatar-
sunktol.

,Mi dolgunk a vilagon?

Kiizdeni er6nk szerint a legnemeshekeért,
El6ttiink egy nemzetnek sorsa dll.

Ha ezt kivivtuk a mély stillyedéshdl,

S a szellemharcok tiszta sugaranal oly ma-
gasra tettiik, mint lehet,

Mondhatjuk térvén Gseink poréhoz:
Koszonjiik élet dldomésidat — ez jo mulat-
sag, férfimunka volt!”

Kavalecz Imre
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2008-ban jubilalé hazai vasutvonalak

Ismeretes a vasutasok €és a vasutbaratok korében, hogy az els6 hazai vonalat
Pest és Vac kozott 1846. julius 15-én nyitottak meg, és ettdl kezdve egészen az elso
vilaghaboru végéig majdnem minden évben tobb szaz kilométer é€piilt.

1918-ban a hazai vasathalozat hossza
meghaladta a 22 ezer kilométert, igy a jelen
korban szinte minden esztendSben tdbb
vasutrol lehet megemlékezni, mint jubildlo
vonalrol: 2008-ban a magyar vasit 34 vonala
tinnepli 150., 125. és 100. éves jubileumat.
Ezeket az 1858., 1883. és az 1908-as esz-
tenddkben adtdk 4t a forgalomnak.

Az 1858. esztendbben
lizembe helyezett vasutvonalak

150 évvel ezeldtt, az 1858. év elején a ma-
gyar vasthdlézat hossza 939 km volt, az év
folyamdn 305 km 0j vasutvonalat nyitottak
meg, igy a hazai vonalhdlézat hossza 1244
km-re novekedett.

Az lizembe helyezések iddpontjai

o Aprilis 24-én Tiszavidéki Vasit a Piispok-
laddny—Nagyvirad vonal (§8 km)

* Augusztus 30-4n Osztrak Allamvasit Tar-
sasag, Temesvar-Jassanova vonal (94 km)

* Oktober 25-én Tiszavidéki Vasut, Szajol-
Arad vonal (143 km).

A 305 km hosszu Gj vastitvonalakat két ma-
gantulajdonban 1évG: a Tiszavidéki és az
Osztrik Allamvasiit Tarsasag épitette, a MAV-
és HEV-tirsasigok ekkor még nem léteztek.
A felhasznalt sinek hossza: 5,69, 6,00 és
6,69 m, vassinek, tomegiik 26,6 kg (,A” je-
1t), 34,5 kg (,C” jeld), 36,9 kg (,F” jeldi),
37,0 kg (,G” és ,D” jelii) volt. Kizarolag
talpfat hasznaltak alatimasztasként (hosz-
szuk 2,50-2,60 m, keresztmetszeti mére-
tiik 15-16x30 cm).

Az 1883. esztendGben
(izembe helyezett vastitvonalak

125 évvel ezeldtt, 1883. évben 592 km pai-
lya épitésével 8403 km-re novekedett a ma-
gyarorszagi vasuthalozat hossza. Az 1j vo-
nalakat a MAV (281 km), az Osztrdk Allam-
vasit Tarsasdg (OAV) (99 km), az
Arad—Csanidi Egyesiilt HEV (ACSEV) (82
km) és négy kisebb HEV—tzirsaszig (130 km)
létesitette.

Az lizembe helyezések idépontjai

* Januar 5-én ACSEV Kiszombor—Maké (5 km)

* Mircius 5-én MAV Szabadka—Ujvidék
(101 km)

* Mdrcius 17-én Osztrik-Magyar Allam-
vasit Tarsasag Pozsony—Récse (4 km)

° Mdjus 20-dn ACSEV Mako—Mez6hegyes—
Kétegyhdza (77 km)

e Jilius 8-dn Szeged—Nagykikinda—Nagy-
becskereki Egyesiilt HEV Nagykikinda—
Nagybecskerek (70 km)

* Jilius 19-én MAV Gyéres—Torda (9 km)

* Augusztus 1-jén K&szeg—Szombathelyi
HEV Készeg—Szombathely vonal (17 km)

* November 1-jén Osztrak—Magyar Allam-
vasiit Tarsasdg (OMAV) Galdnta—Szered
(14 km) és Trencsén—Zsolna (81 km)

* November 6-an MAV Samac—Szdvapart
(1 km)

* November 17-én Pusztafoldvar—Békési
HEV Pusztafoldvar (Békésfoldvar)—Békés
(6 km)

* December 2-dn MAV Rétszilas—Szekszard
(55 km)

Jelmagyarazat:

— Vasitvonal

—u—4— Thrgy évben
&piilt vonal: 222km

—— = Orszaghatdr
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Magyar vasuthdlozat 1918-ban

* December 10-én MAV Ujvidék—Zimony
(74 km) és India—Mitrovica (41 km)

A fent felsorolt normal nyomtavolsagu vas-

utvonalakon kiviil a maramarosi sobanyak

kiszolgdldsdra iizembe helyeztek még két

keskeny nyomtavolsaga vonalat is:

* Augusztus 23-dn Szigetkamara és Suga-
tag kozott (17 km)

* December 5-én Szigetkamara és Rona-
szék kozott (20 km).

A MAV vasiitvonalait nagyobbrészt az akkor

rendszeresitett 33,25 kg-os ,,C” jel{i acélsi-

nekbdl, egy kisebb jelentdségl rovid kiegé-

szit6 vonaldt 35,5 kg-os ,A” jel(i vassinek-

bél, egy mellékvonaldt 22,3 kg-os ,I” jeld

acélsinekbdl létesitette.

Az OAV egyik rovid kiegészit6 vonalinak

épitésénél 325 kg-os ,B” jeli vassint, két

hosszabb vonaldndl mar 33,0 kg-os ,R” je-

14 acélsint haszndlt.

Az ACSEV 1j vonaldba 23,6 kg-os, ,E11” je-

1 acélsint fektetett.

A hdrom HEV épitésénél tobbfajta sinrend-

szert alkalmaztak: 33,0 kg-os ,,R” jel acél,

33,25 kg-0s ,,C” jelii acél- és 20,0 kg-os ,N”

jelti acélsineket.

A két keskeny nyomtavolsagu vonalon 11,5

kg/m tomegi sineket hasznaltak.

Az 1908. esztendbben
lizembe helyezett vasttvonalak

100 évvel ezeldtt, 1908-ban 706 km 1j vas-

Gtvonalat (526 km normdl és 180 km kes-
keny nyomtéavolsagl) nyitottak meg, ame-
lyeket azonban kizdrélag HEV-trsasdgok
épitettek. A MAV ebben az esztendGben
egyetlen kilométer Gj vastitvonalat sem he-
lyezett iizembe. Az orszdg vasttvonaldnak
hossza az év elején 19 099 km, az év végén
19 805 km volt.

Az lizembe helyezések iddpontjai

* Janudr 9-én Szatmdr—Nagybnyai HEV
Nagybanya-Alséfernezely vonal 4 km)

* Jalius 9-én Varjas—Szentandrdsi HEV,
egyesiilés utdn késébb Temes—Somogy-
virmegyei HEV tulajdondba Keriilt Te-
mesvar—Varjas vonal (28 km)

* Augusztus 29. és november 6. Erdély—
Délvidéki HEV Fogaras—Brassé vonala
(66 km )

* Augusztus 5. Szatmar—Matészalkai HEV
Szatmar—Matészalka vonala (50 km)

* Szeptember 12. Eger—Putnoki HEV Eger—
Putnok vonala (70 km)

* November 5. Sopron—Készegi HEV Sop-
ron—Kdszeg vonala (58 km)

* November 10. Oroshdza—Szentes—Csong-
radi HEV Tisza-parti szarnyvonala (2 km)

* November 12. és december 8. Karanse-
bes—Hitszegi HEV Karinsebes—Hitszeg
vonal (76 km)

* November 16. Losoncvidéki HEV Poltir—
Rimakokova vonala (18 km),

* December 1. Pétervirad—Beocsini HEV

Pétervarad—Beocsin vonala (18 km)

* December 3. Oravicza—Németbogsin—
Risiczabdnyai HEV 1892-ben létesitett
keskeny nyomtévolsagi Németbogsan—
Resiczabdnya vonalat (20 km) dtépitették
normdl nyomtévolsagira

* December 20. Popradfelka—Tatrafiired—
Tarajka (16 km), villamositott HEV-vonal.

* December 23. Szabadka—Ujgombos—Pa-
ldnkai HEV Szabadka—Ujgombos vonala
(100 km).

Az dizembe helyezett

keskeny nyomtdvolsagii vonalak

0,76 m nyomtdvolsdgii

Rozsahegy—Koritnyiczai HEV-tdrsasig Ro-

zsahegy—Koritnyicai fiirdg (24 km) vonala

Borzsavolgyi G.V. Beregszasz—Dolha (103

km) vonala

1,00 m nyomtdvolsdgii

Szlavéniai Dravavidéki HEV Belisce—Eszék

és Vorosmajor—Moslanvina (53 km) vonalai

Az 1908-ban valamennyi {izembe helyezett

HEV-vonalat 23,6 kg-os ,I” jel(i acélsinbdl

épitették, kiillonbség csak a sinek hossza-

ban volt. Nagyobb résziik 9 m, kisebb ré-
sziik 7-8 m hosszii sinbdl késziilt, talpfis
alatimasztassal, banyakavics agyazatban.

A keskeny nyomtdvolsig vonalak felépit-

ményét 10,9; 12,3; 13,75 kg-os ,W1” és

»Q” jelii sinekbdl épitették.

Dr. Horvath Ferenc
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Az én iskolam, a mi
iskolank...

Hol volt, hol nem volt,
volt egyszer eqy Palyafenntartasi
€s Vasuteépitési Technikum. ..

Dr. Zsakai Tibor

okleveles épitdmérnok

=1 zsakait@mavhu
@ (1) 511-1855 * Uzemi: 18-55

Az ember életének tobb mérfoldkove 1étezik: az iskola, a honvédség, az elsé munkahely,
az elsd szerelem, majd a hazassag, a gyermekek sziiletése stb. A mérfoldkovek kozott
bizonyara sok ember szamara élete végéig élményt jelent az iskola, legyen az altalanos,
kozép- vagy fGiskola, egyetem. Otvennyolc évi tapasztalatom azt mutatja, hogy féként

a kozépiskola hagy mély emlékeket az emberekben, és ez nem is csoda: ez a feln6tté valas
ideje, a felnGttkor izeinek kostolgatasa, €s persze az els6 nagy szerelmek ideje, amely
tobbek szamara egy €leten at tartd kotelék, a csalad alapjava lettek.

Magam is azok koz€ tartozom, akik szivesen
gondolnak vissza az egyetemi évekre,
dm mégis, az a bizonyos bizsergetd érzés
akkor fog el, ha az iroasztalom folott fiiggd
kozépiskolai tablora réved tekintetem, vagy
szoba keriil a technikum, ahol ifjii hévvel
probaltuk a vilagot megvaltani, és késziil-
tiink a vasutaspalyara, amelyet akkoriban
még tarsadalmi elismerés ovezett. Az iskola
pedig, amely a szdrnyait probalgatd ,ma-
darfiokdknak” a biztonsdgot, tudast, em-
berséget, a kozosséghez tartozds élményét
és az onbecsiilést ado fészket jelentette: a
Pilyafenntartasi és Vasutépitési Technikum,

A Fovarosi Kozgyiilés 656/2007.
(04. 26.) sz. hatarozata:

,2007. julius 1-jével a Budapest VI. ker.,
Rippl-Rénai u. 26. szdm alatti Kvassay
Jend Miiszaki Szakkozépiskola és Szak-
iskolat mint onalléan gazdalkodd kolt-
ségvetési intézményt a nevelési-oktatasi
intézmények feladatracionalizalasa kere-
tében jogutoddal megsziinteti.
Jogutodként kijeldli az Arany Jénos Epii-
letgépészeti Szakkozépiskola és Szakis-
kolat (1072 Budapest, Nyar u.).”

Az iskola torténete:

1953-1972 Kvassay Jend

Hid- Vizm(iépité Technikum

1954-1971 Palyafenntartasi és
Vasutépitési Technikum

1971-1975 Ut- és Vasutépitési
Szakkozépiskola

1975-2007 Kvassay Jend Miszaki
Szakkozépiskola (a két iskola
egyesitésével) )

2007- Arany Janos Epiiletgépészeti
Szakkozépiskola és Szakiskola
Rippl-Rénai utcai telephelye

vagy ahogyan az ott végzettek és a koznyelv
aposztrofalta, a Pft. Igen, a Pft. markanéy,
igaz, nincs levédve, mégis, az ott végzett
1000-nél is tobb szakember szivében 6rok.
Az orszdgot jarva gyakran el6fordul, hogy
kollégdkkal taldlkozva vagy megismerjiik
egymast, mint régi iskolatarsakat, vagy rovi-
desen kideriil: te is odajrtl, a Pft.-re!?
APft. persze nem csupdn mdrkanév, hanem
vardzssz0 is: a kozos nyely, a feltétlen biza-
lom, az egyiivé tartozds, a kiilonos tisztelet
és megbecsiilés vardzsszava. Tudjuk, hon-
nan jottiink, mit hoztunk magunkkal, és azt
is tudjuk, mit virhatunk egymastol.
Istenem, pedig de régen volt 1969, amikor
faklyas felvonuldssal bicsuztunk egymas-
tol és szeretett alma materiinktdl!... Mert
az volt, igazi alma mater, amely emberré
formalt benniinket, belénk nevelte a szak-
maszeretetet és a hivatastudatot, magabiz-
tosan inditott el az Elet rogos Gtjan, és biz-
tos, megbizhaté tudassal vértezte fel gyer-
mekeit. Mi sem bizonyitja ezt jobban, mint
az a tény, hogy a Pft.-t végzettek kiemelke-
dd teljesitményt nyujtottak a fGiskoldn,
egyetemen, 2 munkahelyen. Tobbnyire ko-
zillilk keriiltek ki neves szakemberek, a
kiilonbozd szintli vezetdi, koztiik elso sza-
mu vezetdi is.

Felejthetetlen iskola, amelynek értékrend-
je, hangulata volt, ahovd nem egyszer(ien
jartunk, hanem habzsolva szivtuk magunk-
ba kultirdjit, és mindazt, amit nyujtott
szamunkra. Gondoskodtak minderrdl em-
berkdzpontd, elkotelezett tandraink, a nagy
egyéniségek: Rusa Gyuri bacsi, Zseborosz-
lan (Toth Pista bacsi), Fusi (Balogh Jancsi
bdcsi), Duka (Dukavits Pista bdcsi), Sdri
Feri bacsi, Issekutz Erzsi néni, Palfia Béla
bacsi, Klari néni (Marta Kelemenné), Tiha-
nyi Feri bacsi és felesége, Ibi néni, Ujvdri

Feri bacsi, Turi Kriszta néni és még sokan
masok, akikre halas szivvel emlékeziink.
Felejthetetlen napokat toltottiink az iskola
miihelygyakorlatain Rdkosrendezon, kos-
tolgattuk a vasdt valé vildgit a termelési
gyakorlatokon, és tagra nyilt szemmel cso-
daltuk a vasiti épitményeket a szakmai ki-
randuldsokon. Az életnek és az életre nevel-
tek benniinket, de megtanultuk azt is, hol
és mikor van ideje a viccnek, a dertinek és
a csintalansdgnak.

Az iskoldtdl elvilaszthatatlan MAV Kollégi-
um a Jozsef krt. 16.-ban és a Harsfa utci-
ban az alkalmazkodasra, rendre, fegyelem-
re, a kozosségi életre tanitott benniinket
olyan kival6 neveldk dltal, mint Korber Zoli
bécsi vagy Laki B. Sandor.

Jellemzg volt az iskola értékrendjére, hogy
a kozépiskolai és szakmai ismeretek mel-
lett megtanitottdk nekiink a tanc- és illem-
tan szabdlyait, megszerettették veliink a
szinhdz- és hangverseny-litogatdst, a sport,
a tirdzds, a természetjards és az orszigja-
ris szépségeit, egyszoval megtanitottak
benniinket tartalmasan és értelmesen élni.
Még ma is, 6sz fejjel is taplalkozunk mul-
tunk e dicss fejezetébdl, és ez mar igy ma-
rad életiink végezetéig. Nem csupdn nosz-
talgia ez az érzés. Sokkal tobb, hiszen gyer-
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mekeim tagra nyilt, csillogd szemekkel
hallgatjak emlékezéseimet vagy bardti be-
szélgetéseinket. Szamukra hihetetlen, hogy
ilyen iskola egyaltaldn Iétezett.
Igen, ma is merithetiink a technikumi
évekbdl. Nem is lehet ez mdsképpen, mert
bér iskoldnk faldn a névtabla tobbszor val-
tozott, mégis eggyé valtunk vele, valami ti-
tokzatos erd genetikailag elvalaszthatatla-
nul hozzakot: mi mindannyian, birhova is
sodort az élet, maradtunk az egykori Pélya-
fenntartasi és Vasatépitési Technikum!. ..
Szomortan nyitom meg volt iskolank inter-
netes honlapjat, ahol a kovetkezd szivszori-
t0, szaraz, hivatalos sorok iidvozlik a kéret-
len latogatdt:
,Udvozoljiik az Arany Janos Epiiletgépésze-
ti Szakkozépiskola és Szakiskola — Rippl-
Roénai utcai telephelye — honlapjan! Volt
Kvassay Jend Miiszaki Szakkozépiskola és
Szakiskola”
Bir iskoldnk nevének cimszavait az (j isko-
la semmilyen formdban sem Grizte meg,
hiszem és remélem, hogy mindaddig lesz
és €l iskolank, amig egyetlen pft.-s is él
ezen a foldon! Itthon, Eurépaban, a Tenge-
rentdlon.
Hol volt, hol nem volt, volt egyszer egy Pi-
lyafenntartdsi és Vasutépitési Techni-
kum. .. van, veliink és benniink!

1969-es pft.-s

Dr. Zsékai Tibor okl. épitémérnok
Sziiletett Orkényben, 1950-ben. A Vas-
tanuléja 1965-69 kozott, majd 1969-tdl
1974-ig a Szentpétervari Vasutmérnoki
Egyetem hallgatoja. 1979-ben a Buda-
pesti Miszaki Egyetemen szervezd-
szakmérnok diplomat kapott. 1985-ben
felsszintli vezetdképzd tanfolyamot vé-
gez, 1992-ben Euromérndk (EUR ING)
cimet és diplomat szerzett. 1995-ben a
Gdanski Miszaki Egyetemen védte meg
egyetemi doktori cimét. MAV-palyafutd-
sat 1974-ben kezdte. A MAV Budapesti
Epitési Fénokségen kit(iz6 mérok, mi-
vezet6, fomlivezetd, épitésvezetd, f6-
épitésvezetd. 1985-t6l a MAV Vezér-
igazgatosag Palya-, Hid- és Magasépit-
ményi Féosztdlyan vonalbiztos, osztaly-
vezetd, foosztalyvezet6-helyettes, szak-
igazgato, 2003-tol pélyavasliti lzletag-
vezet6. Kézben oktat a MAV Tisztképz6
Intézet Fels6foku Epitési és Palyafenn-
tartdsi Tagozatan, a Széchenyi Istvan
Féiskoldn, valamint a BME Mérnokto-
vabbképzo Intézetében.

Tobb nemzetkozi szervezet munkajaban
vett részt, hazai és nemzetkozi szakfo-
lydiratokban publikdlt. Jelenleg szakta-
nacsadoként hasznositja elméleti és
gyakorlati ismereteit.

e

Eyy levél az iskola-0sszevonast megelizo honapokhal

Varré Eva Iskolaigazgaté,
Tisztelt Igazgatd NO!

Megddbbenéssel és szomortan értesiiltem arrol, hogy a majd hatvanéves muilt-
ra visszatekintd iskoldnkat, a ,Kvassayt” mds iskoldval kivanjak dsszevonni.
Az intézmény eddigi mikodése soran, az én szakteriiletemen (hidépit6 mér-
nok) szamtalan szakembert inditott dtjara. A ,kvassays” didkok a mélyépités,
hidépités teriiletén mindenhol megtaldlhatok. A tervezintézetek, oktatdsi intéz-
mények (egyetem, fdiskola), minisztériumok, vizsgal6intézetek, kivitelezd és
beruhdzo vallalatok vezetd szakembereiként éppagy megalljak helyiiket, mint a
kozalkalmazottak kozott.

Ezek a szakemberek kivaloan megértik és segitik egymast feladataik megolda-
saban, fliggetlentil attol, hogy mely intézmények dolgoz6i. Ez az 6sszetartozas
egyértelmiien a kozos alapoknak, a magas szintli oktatasnak, kivalo tandraink-
nak kdszonhetd.

En 1964-ben érettségiztem a ,Kvassayban”, akkor az iskola viszonylag fiatal
volt, hiszen még tiz érettségizett csoport sem hagyta el falait. Ennek ellenére
maris jo hire volt, a vdllalatok versengtek a végzds tanuldkért. Ez az igény ma
is fenndll, amit bizonyit a végzdsok jo elhelyezkedési lehetGsége. A tovabb-
tanulast vélaszto ndvendékek is kivdldan megalljak helyiiket a felsébb oktatési
intézményekben. Az egyetemi oktatasban is részt vevoként biiszkeség tolt el,
amikor egy-egy kivald hallgatorol kideriil, hogy ,kvassays” volt.

Az oktatasban részt vev6 pedagogusok megalapozott szaktuddssal, oridsi
pedagdgiai gyakorlattal nevelték a tanulokat, és adtak tovabb tapasztalatukat
és tuddsukat a fiatalabb tandroknak.

A tanulok a szaktantargyak elsajatitasan tul a szakmaszeretetet, emberséget,
logikus gondolkodast és rendszeretetet is megtanultak az iskoldban. Ez elsd-
sorban az iskoldra jellemzd kival didk-tanar kapcsolatnak kdszonheto. Es itt
nem véletleniil irtam el6re a didkot. Tandrainknak mindig a didkok erkélcsi és
szellemi fejlddése volt a legfontosabb szempont. Ezt csak egy 6sszeszokott,
egymasért dldozatokat is vdllald kozosségben tartom elképzelhetének.

Vajon akik az iskola-6sszevonast szorgalmazzak a papiron kimutathato (ha
egydltalan kimutathatd) pénzigyi megtakaritason tul atgondoljak-e az atszer-
vezéssel elvesz0 lehet6ségeket? A felnalmozodott tapasztalat, az iskola hazai
és kilfoldi elismertsége forog kockan egy elhamarkodott dontés bizonytalan
eredményével!...

A szakteriiletemen végzett ,kvassaysok” nagy részét személyesen ismerem,
kapcsolatunk a munkakapcsolaton tul emberi és bardti kapcsolat is. Ezért biz-
ton dllithatom, hogy hasonléan gondolkoznak, mint én, és iskolajuk megmen-
téséért mindent megtennének. Azt nem is merem feltételezni, hogy az iskola-
0sszevonas célja éppen ezeknek a kapcsolatoknak az elsorvasztasa, de hogy
a kovetkezménye az, abban biztos vagyok!

A leirtak alapjan magam és volt iskolatarsaim nevében is elitélem az iskola-
osszevonasokkal kapcsolatos torekvéseket, mert egy meglevé és jol miikodd
oktatasi intézményt tonkretenni, elsorvasztani, beolvasztani révid tavon nem
nagy feladat, és még pillanatnyi eredményt is hozhat.

Magyarorszag fejlddése szempontjdbol azonban hosszu tdvon a jol miikoda,
multtal és megalapozott tapasztalattal rendelkez6 iskoldk megfelelé keretek
kozotti fenntartasa és folyamatos fejlesztése lenne kivanatos.

Budapest, 2007 februar 7.
Tisztelettel :
VOros Jozsef

allami dijas okleveles épitdmérnck
a ,Kvassay” egykori diadkja
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Emlékezés
a Kossuth hidra

Voros Jozsef
nyugalmazott hidosztalyvezetd

= preflex@t-email
T (30) 921-1796

Mostanaban sokat olvashatunk a kozelmultban épiilt €s a jelenleg is épiil6 Duna-hidakrol.
A nemrég atadott szekszardi és dunaujvarosi Duna-hidak utan idén két uj, illetve Gjjaépitett
hid atadasat tervezik: az MO-as Eszaki Duna-hidja és az Eszaki vasuti Duna-hid impozins,
leny1gdzé mérndki alkotasok. Epitésiik soran a mai kor minden lehetségét kihasznaljak,
tervez(Ek és kivitelezOk egyarant. Biiszkék lehetlink ezekre az épitményekre, de

kozben elfelejtjiik, hogy volt olyan idészak a magyar hidépités torténetében, amikor

millio kényszerité korilmény mellett rohamtempoban kellett hidat emelni a semmibdl.
Idézziik fel ezt a korszakot a haboru utan els6ként megépiilt félallando hidrol,

a Kossuth hidrol megemlékezvén.

A hibortt kovetd szamvetés alapjan 1424
hid 27 km hosszban pusztult el, valt hasz-
ndlhatatlanna. A jelent6sebb Duna- és Ti-
sza-hidak maradéktalanul elpusztultak
(1. dbra).

A szomort latvanyt Illyés Gyula ,Hidak”
cimii versében a kovetkez6képen énekli
meg:

A legszomoribb latvdny

ez volt: a betort

gerincii néma hidak

a két varos kozott,

ahogy fekiidtek sorban

mint leolt dllatok

biinben és mocsdrban

Ok, az drtatlanok.

A kirok felmérése alapjin valt egyér-
telm{ivé, hogy Budapest egyetlen hidjat
sem lehet gyorsan helyredllitani. A legke-
vésbé a Ferenc Jozsef hid rongdlodott meg,
de a jégzajlasig ezt sem lehetett alkalmassa
tenni a kozlekedésre. Stlyosbitotta a hely-

zetet, hogy a févarosban, de az orszig egész
teriiletén szinte az 6sszes nagyobb hid jar-
hatatlan volt, folydinkon nem lehetett koz-
lekedni a felrobbantott hidak, az elsiillyedt
hajéroncsok és mederben levd akndk mi-
att. A vasuti forgalom is megbénult. A sziik-
séges anyagok és eszkozok helyszinre jutta-
tasa ilyen kortilmények kozott szinte meg-
oldhatatlannak tiint.

Az orszag kozlekedésének mieldbbi hely-
redllitdsa érdekében olyan sok volt a fel-
adat, hogy a hidak épitésében fontossagi
sorrendet alig lehetett felallitani. A Kozle-
kedésiigyi Minisztérium hidosztdlyan ter-
vek késziiltek egy pontonhidra (kis Petdfi
hid), és a Parlament mellett megépitendd
félalland6 hidra, amely a Kossuth nevet
kapta. A Minisztertandcs 1945. aprilis 19-
én hagyta jovd a pontonhid koltségvetését,
de ezzel parhuzamosan tobb ideiglenes
hid is épiilt (,Manci” hid, Boraros téri ide-
iglenes hid, Ferenc Jozsef hid melletti

1. dbra
Budapest
|atképe

az elpusztult
hidakkal,
1945

uszdlyhid). Ezeket a hidakat azonban a
jégzajlas idejére el kellett bontani. A Ganz-
gyar ezekben az anyag-, szerszim- és
szakemberhidnyos id6kben villalta egy
100 tonnds Uszddaru megépitését, ami
késGbb nélkiilozhetetlen volt a Duna-hi-
dak épitése kozben a roncsok és elsiillyedt
hajok kiemelésénél. Kozben folytak az el6-
késziiletek a félallando hid épitésére.

Jozsef Voros
In memoriam
Kossuth bridge

Recently we can read a lot of articles
about the bridges over Danube that
are under contruction or those what
were built in the near past. After the
construction of the bridges in
Szekszdrd and in Dunadjvdros there’re
two new or renewed bridges that are
planned to open this year. Those are:
Northern Danube bridge on M0
highway and the Northern Railway
Danube bridge. They’re imposing and
impressive engineering creations.
During their construction, the
engineers and the constructors used
modern possibilities, too. We can be
proud at these structures. But don’t
forget that there were some periods in
the history of the bridge construction
in Hungary when we had to build very
quickly these monuments under
pressure without anything. Let’s bring
this era to our mind remembering the
Kossuth bridge that was built first
after the Second World War.
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A y -
2. dbra. Vegyes kapcsolatu
csomopont

A Kossuth hid megtervezése mar oridsi fel-
adatot jelentett, mivel nem 4llt rendelke-
zésre megfeleld anyag és eszkoz. A cél az
volt, hogy olyan hid épiiljon, amelyet az al-
landé hidak megépitéséig, 10-15 évig lehes-
sen haszndlni. Helyéiil a Kossuth tér-Bat-
thydny tér kozotti Duna-szakaszra esett a
valaszts, mivel itt mindkét parton megfele-
16 kozlekedési kapcsolatokat lehetett kiala-
kitani, és a Duna medrében sem voltak a
hid épitését hatraltaté roncsok.

Az elst elképzelés fahid volt, aminek faco-
16p6s jarmokra timaszkodd koz€psd nyila-
sa 80 m lett volna. Ezt a tervet elvetették,
részben mert ilyen nagy nyildsa fahiddal
kapcsolatban nem voltak megfelel tapasz-
talatok, és a nyolc c6l6pozott jarom jégzaj-
1as alatti biztonsdgos fenntartisa is kétsé-
gesnek bizonyult. A dontd érv valoszinileg a

hidhoz sziikséges nagy mennyiségi faanyag
hidnya volt.

A felmeriilt nehézségek miatt vasszerkezet
megépitését kellett tervbe venni, a hidépi-
tésben eddig hasznalatos hengerelt vas-
anyag azonban nem dllt rendelkezésre,
csupdn a Csepeli Vasmi telepén megma-
A 78 m tdmaszkozli kozépsd és az ehhez
csatlakozo két 55 méteres nyildst ilyen acél-
csovekbdl llo racsos fotartokkal kellett at-
hidalni. A ricsrudak kapcsolata egészen
Ujszert feladat elé dllitotta az épitdket. Egy-
részt a csOszelvények kapcsolata 1j konst-
rukcibs kialakitdst tett sziikségessé, mas-
részt a kordbban szinte egyediiliként alkal-
mazott szegecskapcsolat csdszelvényeknél
nem volt alkalmazhato. A hegesztés is U
volt a hidépitésben, hiszen ez volt az els§
Duna-hid, ahol hegesztett kapcsolatokat al-
kalmaztak. A rendelkezésre ll6 csdszelvé-
nyek sem tették lehet6vé, hogy az igénybe-
vételeknek megfelel szelvénybdl alakitsik
ki a rudakat, igy nyomott rudaknal csak
szarnylemezek (hosszbordak) felhegeszté-
sével lehetett a csGszelvény megfeleld iner-
cidjat biztositani.

A kereszttartokhoz hidroncsokbol vissza-
nyert szegecselt szelvényeket kellett fel-
hasznalni, igy ezek a csomépontok he-
gesztett és szegecselt, vegyes kapcsolatok
voltak (2. abra). A hossztartokhoz a le-
rombolt hazakbol kinyert, fodémben
hasznalt hengerelt vasgerenddkat hasz-
naltdk fel. A vasszerkezeti nyilasokban a
kocsipalya zorés vasra épiilt, a fa athidala-
sok és a gyalogjardak burkolata fapallobol
késziilt, a meder kozepe felett levg ha-
rom, acélcsovekbdl kialakitott nagyobb
hidnyilds mellett mindkét oldalon két-két
27 méteres nyilds szegecselt acéltartdk-
bol. Ezek anyagat a felrobbantott Lanchid
merevit6tartoibol nyerték. A hid felépité-
sét nagymértékben segitette a bevezetd-
ben mar emlitett és 1945. szeptember
22-én vizre bocsatott Jozsef Attila Gszoda-
ru. A sz€ls6 nyilast mindkét parton szege-
zett fatartokkal hidaltdk at, ezek timasz-
koze 27,99 m volt. A hidfékhoz csatlako-
76 két-két nyilas 10-13 m timaszkozokkel
vasbetonbdl épiilt. Az épitkezéshez bizto-
sithat6 anyag, a szakmunkascsapat és a
helyszini adottsagok tették sziikségessé

A KTE Fejér megyei szervezete 2008.
marcius 8-an tartotta a 13. kozutas-ta-
lalkoz6 szakmai programjét. Ebbdl az al-
kalombdl kaptam meghivést a szervezet
elnokeétdl, Szoke Ferenc Urtol, aki felkért,
hogy talan a mai fiatalok dltal nem is is-
mert hidrél, a Kossuth hidrdl tartsak eld-
adast.

A rendezvény rendkiviil jol sikertilt. Sz6
esett a kozuti biztonsagrol, valamint a
dunaujvérosi Duna-hid és a hozza csat-
lakoz6 Utszakasz (izemeltetésérdl. Iy
maddon a Kossuth hidrol vald megemlé-
kezés illeszkedett a programba.

A rendezvénynek helyet ado Jéaki Jozsef
Szakkozépiskola és a szervezok, elsd-
sorban Polanyi Péter, mindent elkovet-
tek a szinvonalas és jo hangulatu 6ssze-
jovetel sikeréért. A szakmai el6addsok
soraba tditden illeszkedett be a Klucsik
csaldd fuvoszenekaranak szinvonalas
koncertje.

egy hidon beliil acélcsovekbdl kialakitott
hegesztett és szegecselt kotéssel ricsos
tartok, szegecselt acéltartok, szegezett fa-
tartok és vasbeton dthidaldsok alkalmaza-
sdt (3. abra). A hid méretezésénél 15 ton-
nds gépkocsiterhet és 300 kg/m2 megosz-
16 terhet vettek figyelembe.

Kiilon kell megemliteni a mederpillérek
alapozasit. A Duna medrében nyolc pillért
kellett rendkiviil rovid id6 alatt megépiteni.
A folyami hidak mederpilléreit kordbban
pneumatikus eljardssal készitették, biztosit-
va ezzel a timaszok megfeleld teherbirdsa
talajrétegre torténd feltimaszkodasat. A fel-
adathoz sziikséges méretli és mennyiségi
pneumatikus berendezés nem allt rendel-
kezésre, és a nyolc pillér megépitése idGben
elnydjtotta volna a kivitelezést. Olyan meg-
oldast kellett kitalalni, ami lehetové tette a
hid egy éven beliili létrehozdsat. A pillérek
alapozasdt gy oldottak meg, hogy pilléren-
ként 14 db 256 mm atmérdjli acélcsovet
vertek le a leendd pillérek alapteriiletén be-
lil. A timaszok kornyékén mederfenék-
rendezést végeztek buvarokkal, majd a be-
épitési hely feletti dllvinyzaton a pillér mé-
reteinek megfelel§ vasbeton kopenyt készi-
tettek. A kopeny falvastagsaga egyes forrasok
szerint 15, mas forrasok szerint 25 ¢cm volt.

Pest
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3. dbra. A Kossuth hid jellegrajza (forrds Gall I.: A budapesti Duna-hidak)
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4. dbra. A mederhid alapozasa
(forras Gall I.: A budapesti
Duna-hidak)

Az eldre gyartott vasbeton kopenyt csorldk
segitségével a mederfenékre siillyesztették,
majd viz alatti betonnal kitoltotték (4. dbra).
A vizszint felett a pilléreket hagyomanyos
zsaluzatban monolit modszerrel épitették
(5. dbra). Kimosas ellen kiszordssal védték
a pillért. Ezzel a technikéval 6t és fél honap
alatt (1945. majus 15.—-1945. oktdber) ké-
sziilt el a hid alapozasa. A megoldast a koz-

uti hidosztdly és a Duna-hidépitd Véllalat
munkakozosségének mérnokei (elsGsorban
dr. Széchy Karoly, Fabian Jozsef, Nagypal
Sandor, Széchy Endre, Ocsvar Rezs6) dogoz-
tak ki, és a folyami hidak épitésénél ma is
ezt, illetve ennek tovabbfejlesztett valtozatat
alkalmazzak.

A megfeszitett és emberfeletti munka ered-
ményeként a hidat 1946. janudr 18-dn reg-
gel 8 drakor dtadtdk a forgalom szdmdra.
Nem volt véletlen ez a nagy sietség, hiszen a
pontonhidakat a jégzajlas janudr 11-én
tonkretette. A gyalogosok mar janudr 15-én
haszndlatba vehették az egyik gyalogjardat,
igy a teljesen hid nélkiili idoszak minddsz-
sze Ot napig tartott (6. dbra).

A hid f6bb adatai
Nyildasméretek (Buda feldl):
12,93+12,85+3x27,50+55+80+55+

3x27,50+10,35+1150
Hidhossz: 402,63 m
Hidszélesség: 15,80 m
Kocsipalya-szélesség: 7,00 m
Gyalogjarda-szélesség: 2x3,30 m
5. dbra
Pillérépités,
1945.
december
6. dbra
Fénykép korabeli
napilapbal

A Kossuth hid tervezését végzG csoport
munkdjit Hilvert Elek és Mistéth Endre
mérnokok irdnyitottdk. A kivitelezést végzd
villalatok kozott Zsigmondy Béla, Erdélyi
és Vajda, Fabidn, Somogyi és Gyorgy cégeit
talaljuk.

A hidat tizenegy éves tizemelés utan, 1957-
ben a forgalom el6l lezartak, amit elsGsor-
ban a nagy téli hidegben késziilt varratok
megbizhatatlansiga indokolt, de az idokoz-
ben ujjaépiilt allandd hidak ezt lehetdvé
tették. A hid bontasat 1960. marcius 17-én
kezdték meg.

»Hidjaink embertelen elpusztitsa egyrészt
mérhetetlen elkeseredést valtott ki, mas-
részt azonban valdsigos alkotdsi lizat éb-
resztett az emberekben”, emlékszik vissza
Mihailich Gy6z6. Mérnokok, technikusok
és munkdsok dacos akarattal a lehetetlen-
nek litszo feladatokat is megoldottdk. Es
mindez a kiizdelem a haladas zaszlaja alatt
zajlott, hiszen sok olyan megoldast sziilt a
kényszer, amit tovibbfejlesztve ma is alkal-
maznak. 4

Irodalom

Dr. Gall Imre: Budapesti Duna-hidak, 2005
Dr: Mibailich Gy6z6: Magyar Hidépités,
1960

Dr. Ivdnyi Miklos:
Hidépitéstan-acélszerkezetek, 1998

Dr: Toth Ernd: Pest megyei és budapesti
hidak, 1997

Dr. Medved Gdbor: Hidépitd Villalat,
1949-1974. Jubileumi kiadvdiny

Voros Jozsef ny. mérnok-fotanacsos

A Hidépitd Véllalatndl kezdte palya-
futdsat1964-ben technikusként. Mérno-
ki diplomat 1974-ben kapott. Epitésve-
zetoként tébb nagy folyami hid épitését
iranyitotta. Munkajét az uj vasbeton-épi-
tési technoldgiak bevezetése jellemezte
(szabadonszerelés, szabadonbetono-
zas, szakaszos betolds). A szabadon-
szerelés bevezetéséért 1976-ban meg-
osztva Allami Dijat kapott. A Budapesti
Miiszaki Egyetemen, a Kozlekedési
Tavkozlési Féiskolan és a Baross Gabor
Oktatéasi Kozpontban tanitott. Szamtalan
cikke, tanulmanya jelent meg kiilonboz6
szaklapokban. Megalakulasa ota kura-
tora a Vasuti Hidak Alapitvanynak.
2007-ben a Magyar Koztarsasag Lovag-
kereszt kitlintetésében részesiilt. 2008
6ta nyugdijas, a Sinek Vildga felelds
szerkesztdje.
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Az Ujpesti
vasuti Duna-hid
atépitése

Rege Béla
Vastti Hidak Alapitviny
Kuratériumdnak elnoke

=1 brege@kozut.kft.hu
= (1) 486-2149 * 01/38-95

Az Ujpesti vasuti Duna-hid atépitésével kapcsolatosan
2008. aprilis 15-én az MMK Vasuti Szakosztaly,

a Vasuti Hidak Alapitvany, a KTE Mérnoki Szerkezetek
Tagozata és a Magész kozos konferenciat szervezett.

A rendezvénynek otthont adé Fomterv
Zrt. 100 fos Konferenciaterme az Gridsi
érdekl6dés miatt sziiknek bizonyult, sza-
mos résztvevd csak a csatlakozo folyoson
kapott tajékoztatast. A konferencidt Rege
Béla, a Vasuti Hidak Alapitvany Kuratoriu-
manak elndke nyitotta meg (7. dbra). Ta-
jékoztatta a jelenléviket, hogy a VIL. Vasuti
Hidész TaldlkozGt 2009. janius 24-26 ko-
zott Szegeden rendezik meg. A résztvevok
ajandékként kapjak meg a Vasuti hidak a
Szegedi Igazgatosag teriiletén c. szakkony-
vet, amely sorrendben a harmadik a deb-
receni, budapesti hidakrél sz0l6 konyv
utdn. ,Az Ujpesti vastiti Duna-hid torténe-
te” cim{i megnyit6-eldadds ismertetésétol
eltekintiink, mivel hasonlé cimmel a Si-
nek Vilaga 2007. 1-2. szimdban Voros
Jozsef tolldbol jelent meg cikk. Az érdek-
16d6k a megnyit6-eldadasrél a www.
vashid.hu honlapon taldlnak tdjékoztatot.
A tovdbbiakban az elhangzott eldaddsok-
16l adunk rovid informaciot.

Kovdcs Vilmos, a MAVTI Kft. irodavezetGje:
A Budapest—Esztergom vasttvonal re-
konstrukcidja és a Duna-hid jelentGsége
a vasuti kozlekedésben cimii eldaddsiban
(2. dbra) ismertette a négy iitemben meg-
valosulo fejlesztést. Az egyvaganyu vasit-
vonal el6varosi forgalmat bonyolit le, és
jelenlegi dllapotaban nagyobb mértékii
személyszallitisra nem képes. A kis suga-
ra ivek, a vasuti felépitmény elhasznalt 4l-
lapota miatt modernizalds, villamositds
sziikséges. Pilisvorosvarndl vonalkifejtést
épitenek, a légvonalban 700 m-es tdvol-
sag a vasuti plya 2 km hosszi szakasza-
val épiil at. A piliscsabai, 780 m hosszi
alagitban a szerkezet erGsitése és a koz-
vetlen leerssitésii felépitmény elkésziilte
utdn a villamos felsovezeték dtvezethetd.
Az utasforgalom 1990 Gta otszorosére
emelkedett. A korszer(sités keretében
Piliscsaba és Pilisvorosvar dllomasok ko-
zott 2 vagany épiil. Bevezették az litemes
menetrendet, jelenleg 30 percenként koz-

1. ébra

lekednek a vonatok, ez a tivlatban 15
perc lesz.

Schulek Janos, a Fomterv Zrt. elnok-vezér-
igazgatja: Az Aquincum-—Ujpest kozotti
kozati Duna-hid szerepe a fovaros kozle-
kedésében. A kozuti és a vasuti hid kap-
csolata cimmel tartott nagyon érdekes

eladdst. Az Aquincumi koziti hid az Ar-
pad hid tehermentesitése, amely jelenleg
a legnagyobb kozuti forgalmat bonyolitja
le. Az Gj kozati hid egy 4j kozati gylir(
eleme lenne, mivel az M0-as kozati hid
forgalmanak 70%-a a varosi forgalom cél-
jait szolglja (MO-dsrol ki- és bemenet).
Az Aquincumi hid az Ujpesti vastiti Duna-
hid mellett épiillne meg. Néhdny Gj vagy
atalakitott kozidti csomépontot (Aranyhe-
gyi-patak beépitése, oObudai Auchan-
aruhdz kozati kapesolata) mar az Gj hid
terveivel egyeztetve épitettek meg, de nem
mindegyiket, amelyek utélag sokkal tobbe
fognak keriilni.

Solymossy Imre, az MSc Kft. miszaki igaz-
gatoja A tervezés folyamata a dontés eld-
készitésétdl a kivitelezésig c. eldadasaban
(3. dbra) ismertette a hid atépitésének
tervezéséhez a beruhazo feltételrendsze-
rét. A 7x92 m nyildsi mederszerkezet va-
lamennyi pillérét meg kell 8rizni, amelye-
ken a vizszint valtozdsa miatt jelentds ka-
rosodasok keletkeztek. A csatlakoz6 vasuti
pdlya mindkét oldalon kis sugart ivekkel
megoldott, ezért a hidon legfeljebb 80
km/h sebességet célszer(i tervezni. Szdba
keriilt a jelenlegi kb. 100 m haj6zoszéles-
ségek helyett egy helyen 180 m hajézout
kialakitdsa. Ennek koltségei az elérhetd
eredménynyel nem allnak aranyban. Az 0
Vasiti Hidszabdlyzat szerint a fékezGerdk
jelentGsebben nagyobbak lettek (sinfékes
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vontatd jarmiivek forgalomba helyezése),
amelyek a régi pilléreken csak specidlis
sarukkal vehetdk fel (az Gn. Maurer-saru,
amely ingaszertien miikodik, és eredeti
helyére visszaall). Minden saru mozg6 sa-
ruként funkciondl. A mederszerkezetnél
megorizték az eredeti nyildsok méreteit,
de folytatolagos, alsopalyas, ricsos, oszlop
nélkili fotartokat terveztek.

Bodndr Péter iranyito tervezsd, MSc Kft.
A Duna-hid felszerkezetének tervezése
cimil el6addsiban (4. dbra) ismertette,
hogy a tervezés folyamdn az Axis VM8 vé-
ges elemes szdmitogépes programot
hasznaltak (5741 csomdpont volt, 8 pil-
1érnél 60 mm vastag lemez hasznlata is
sziikségessé valt). A tilemelést a fGtarto-
ban adtdk meg, a fiiggetlen ellendrzd sta-
tikai szamitast a BME Hid- és Szerkezeti
Tanszéke készitette el. A felsd szélracs X
tartorendszerrel, hengerelt I-tartokbol
késziil. A palyalemez ortotrdp szerkezetd,
hosszbordaval merevitve, a vasuti felépit-
mény valyts, Edilon-szerkezet(. A vizel-
vezetés oldalirdnyt, 2% eséssel biztosi-
tott, kornyezetvédelmi elGirdsok miatt
olajsztirdket kell beépiteni, a hidf6knél
szikkasztokat telepiteni. A terelGelem
acélszerkezetd. A sindilaticios szerkeze-
teknek 200 mm nyitdst kell biztositani-
uk, amelyeket a VAMAV Kft. fog legyarta-
ni. Minden nyildsba vizsgilokocsit épite-
nek. A korlatozott vaganyzdri id6 miatt a
hidszerkezetek ald acélszerkezetl saru-
gerendak épiilnek.

Kikina Artir iranyito tervezd, MSc Kft.: Az
Obolagi és a VAci ut feletti szerkezetek fel-
Ujitasanak tervezése c. eldadasaban (5. dbra)
tdjékoztatdst adott a meglév hidakon szi-
mitdsha vett munkdkrol. Az dgyazatitveze-
és a hibas dongalemezeket cserélik ki. Az
Obolgi hidon a hidfis felépitmény helyett
edilonos felépitmény lesz ortotrop palyale-
mezzel, a hossztartokkal egybeépitve.
Legeza Istvan teriileti fsmérnok, MAV Zrt.:
Forgalmi technoldgia és korlatozdsok az
atépités alatt cimd eldaddsaban attekin-
tést adott a 2008. 06. 14.—2008. 09. 14.
kozotti idGszakban esedékes folyamatos
vaganyzar alatti vonatkozlekedésrdl és az
elvégzendd munkakrol. A vaganyzari ido-
szakban megtorténik a mederszerkezet
dtépitése, tovabbd a Vici tti, az Obolagi
szerkezetek fGjavitisa. A vonatok Obuda
MAV-dllomdson a HEV-viginyokra men-
nek 4t, és a Margit hidig jonnek be és visz-
sza. Az utasok a modositott menetrendrdl
kulturdlt tdjékoztatdst kapnak. A MAV-vo-
natokon a mozdonyvezetd mellett BKV-s
piléta is lesz. A MAV-vonatok dizelolajjal
valo iizem-anyagellitisa Komdromban
torténik. A kerékparokat Esztergomig kis-
hajo fogja szallitani.

Sinko Péter épitésvezets, Hidépitd Zrt.: Az
Ujpesti vastiti Duna-hid kivitelezési munkdi
cimii el6addsaban a mederszerkezet pillé-
reinek feldjitasi, injektalasi és mederkotra-
si munkdirdl adott tdjékoztatdst. Tobb mint

7. ébra

60 évvel a 2. vilaghabort befejezése utdn
még mindig jelentds mennyiségl hid-
roncsot kell kiemelni, és 6sszesen 9 db 500
kg-os bombit kellett hatdstalanitani, mivel
az angol-amerikai bombdzdsok annak ide-
jén rendkiviil gyakoriak voltak. A saruge-
renddk elkésziilte utdn (viganyzar alatt)
torténik meg a 93 m hosszi elemek
beemelése.

Kovdcs Rezsd  épitésvezetd, Hidépitd
Specidl Kft.: Bontdsi és szerelési techno-
logia c. eloaddsdban (6. dbra) nagyon
szemléletes modon, az animacios techni-
ka felhasznaldsaval mutatta be a hid bon-
hosszu elemeket a csepeli telepen rakjik
TS-, illetve TTS-uszdlyokra (ezek terhel-
hetdségét csak 20-30%-ig haszndlja ki a
technoldgia), majd tolohajé segitségével
juttatjak el a beépités helyére. A meglévg
szerkezetek egységenkénti bontasa, illetve
az Uj szerkezetek beemelése 2 Gszodaru-
val torténik (a Clark Addm 200 t emel&ké-
pességii és a német Atlas 300 t emel6ké-
pességli). Az Uj szerkezet egységeit a hely-
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szinen kapcsoljak 6ssze folytatdlagos
szerkezetté.

Kiss Attila miiszaki osztlyvezetd, Kozgép
Zrt. és Dencs Martin gyrtdsvezetd, Ganz
Hid-, Daru- és Acélszerkezet-gyarto Zrt.: Az
acélszerkezetek gyartasa és szerelése c. eld-
adasaikbol (7-8. dbra) a gyartas és a szere-
1és sajatossagait ismerhettiik meg. Az acél-
szerkezet anyaganak mindsége S235, a rics-
rudakat rdhagyassal gyartjak le. Az oveket
15 m-es darabokban készitik el. Az ortot-
rop palyalemezek 2 részben, 15-17 m-es
darabokban késziilnek el. Az acélszerkezeti
elemeket festGkamrakban mazoljik. A ra-
csos fotartokat Csepelen, a szereltelepen
Lkifektetik”, a racsrudak bekotését elkészi-
tik. A szerkezetet geodéziai szempontbol
beallitjak, a keretek meéreteit ellendrzik.
A szerkezeti egységeket az uszalyokra valo
felrakds utan a helyszinre szallitjak, majd
beemelés utin megtorténik a végleges
osszeszerelés, majd a szerkezet sarura
helyezése.

Az eldadasok utan kérdések és hozzaszola-
sok hangzottak el. Nagyon sok érdekes
részletet tudtunk meg dr Nemeskéri-Kiss
Géza ny. mérnok-fotandcsos hozzaszolasa-
bél, aki az 1955-ben lizembe helyezett, je-
lenlegi K-hid épitésének feleldse volt 2 MAV
részérdl. Mar akkor észlelték a mederpillé-
rek betonjanak romldsat, bontds helyett
csak hosszas konzulticiok, egyeztetések
utdn dontottek az injektalds és a kitoltés
mellett.

A konferencia Foldi Andrdsnak, az MSc Kft.
igazgatéjanak zdrszavaval fejezdott be, és
az Ujpesti vasati Duna-hid 4tépitése min-
den bizonnyal még tobb szakmai konferen-
cia témdja lesz. 44

Rege Béla

1937-ben sziiletett Pardubicén, Csehor-
szagban. A Budapesti M(iszaki Egyetem
Epitémérnoki Karan 1961-ben szerzett
diplomét. 1961-1984 kozott a MAV
Hidszolgalatandl kivitelez6ként, majd a
Vezérigazgatdsagon dolgozott. Az
1978-1983, majd az 1989-1993. évek-
ben a Vasutak Nemzetkozi Egyiittm(iko-
dési Szervezetében (0SZZSD), Varso-
ban a MAV képviseldje. A Kozlekedési
Féfeliigyeletnél 1984-t6l hatdsagi enge-
délyezési iigyekkel foglalkozott fdeld-
adoi, osztalyvezetdi beosztasban. Jelen-
leg nyugdijas.

Megalakuldsa 6ta elndke a Vasuti Hidak
Alapitvanynak, és a Magyar Mérnoki Ka-
mara Kozlekedési Tagozataban kiilon-
boz6 funkciokat lat el.

2008. 06. 20-dn a hid- és vasutbaratok végsé bucsut
vettek a hidtdl. A bens6séges, meghato Ginnepségen
Rege Béla, a Vasuti Hidak Alapitvany Kuratoriumanak
elnoke az alabbi beszédet mondta

//////

E gy vastti Duna-hid épitése, dtalakitdsa, bovitése a vasuti hiddszok életében rit-

re hosszu évek ota varunk. Ma ennek egyik fontos dllomésahoz érkeztiink, elko-
szoniink a jelenlegi hidtl, hogy helyette Gjat épitsiink. A jelenlegi hid bucsuztatasakor
meg kell emlékezniink kiilonlegességeirdl, tervezoirdl, épitdirdl és tizemeltet6irdl.
A Millenneum évében, 1896-ban atadott elsd hid szerkezeteit Budapest koriilzardsa

utdn, német parancsra, a Magyar Honvédség 112. vasatépitd szazada 1944. december

Bontas el6tt az Ujpesti vasuti Duna-hid (Foto: Dr. Domanovszky S.)

A jelenlegi hid azért kiilonleges, mert 1955 mdjusdban 10 éves iizemeltetésre tervez-
ték, és helyette 53 éven 4t szolgdlta a vasuti forgalmat. A ,K” tipust hidszerkezetet az
1929-30-as években dr: Feimer Laszlo mérnok-alezredes tervezte. Ez a katonai tipust
hid annak idején olyan sikeres volt, hogy terveit az akkori német hadsereg is megva-
sarolta. A K rendszer( hid egy-, két- és haromemeletes kivitelben 50 m, 80 m és 105
m maximalis fesztavig hasznalhat6, 22 tonna tengelyteherre alkalmas

A hidroncsok kiemelése az 1946—48. évek alatt tortént meg. Kezdetben a vizbdl kidllo
roncsokat a jég fennakadasanak megeldzésére tavolitottak el. A 2. vilaghaboru alatti
sorozatos bombatamadasok kovetkeztében a mederben nagy mennyiségt, 500 kg-os
fel nem robbant bombit kellett a tiizszerészeknek hatastalanitani.

A Déli Osszekotd vasiti hid 1954-ben tortént Gjjaépitése utin az ott felszabadulé ,K”
tipusti szerkezetek ismételt felhaszndldsaval lehetdség nyilt az Ujpesti hid tjjaépitésé-
re. Ujpesten azonban 7x94 m nyildst a Duna-hid, mig a Déli Osszekotd hidndl csak
4x94 m nyilasa szerkezet allt rendelkezésre, tehat az akkori nehéz anyagellatasi koriil-
mények mellett kellett a hidnyzo 3 nyilds anyagit felkutatni.

A hid Gjjaépitését a Hidépitd Vallalat Petik Ernd épitésvezetd iranyitasaval 1953 Gszén,
a felrobbantott mederpillér és hidfd helyredllitisaval kezdte meg. A hid terveit Schiiller
Frigyes, az, UVATERV tervezdje készitette. A mederhid szerelését — 1954 tavaszan kez-
dodott — a MAVAG f6-épitésvezetdie, Perényi Mikids vezette. A hidépitoknek a nyéri
nagy dunai arvizzel is meg kellett kiizdeniiik. A hid szerelése a koz€pso nyilas teljes
beallvanyozasaval vette kezdetét, a tovabbi nyilasok szerkezeteit Gn. szabad szereléssel
valésitottdk meg. Az épitkezést a MAV részérdl Nemeskéri-Kiss Géza feliigyelte. A pro-
baterhelés 1955. mdjus 4-5-én, a MAV legszebb és legismertebb gézmozdonyaival, 4
db 424 sorozatti masindval tortént. Ezen a felejthetetlen hatdsagi eljarason vasuti tech-
nikumi didkként én is jelen voltam.

A tervezett 10 éves iizemeltetési idd eltelte utin anyagi forrasok hiinya miatt j hid
épitése nem valt lehet6vé. A fenntartdsra, a hid vizsgalataira fokozott figyelmet kellett
forditani, amelyet a MAV Hidszolgdlata nagy szakértelemmel és gondossaggal végzett.
A Kozlekedési Fofeliigyelet nyugdijas munkatdrsaként is e helyt szeretnék koszonetet
mondani a MAV Hidszolgdlat valamennyi dolgozéjanak nagy feleldsségtudattal végzett
munkdjaért, amely 10 év helyett 53 éves biztonsdgos tizemeltetést tett lehetGvé.
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2008. 06. 20-an éjfélkor
lezartak az Ujpesti Duna-hidat

al6szindi mindannyian voltunk mar dtadasi iinnepségen, és atéltiik
Vazt a magasztos pillanatot, amikor az {innepség fovendége atvigja a nemzetiszin(

szalagot. A jinius 20-dn éjszaka tortént esemény egy kiilonleges alkalom volt,
mert nem a hid megnyitsat, forgalomba helyezését tinnepeltiik. Ellenkezdleg:
bacstztunk a hidtél, amely 53 éves szolgdlat utin végleg nyugdllomanyba vonult.
Minden bizonnyal vannak iddsebb kollégak, akik a hid habord utani Gjjaépitésében
tevékenyen részt vettek, és a hidat sajat gyerekiiknek tekintették. Az § szimukra vegyes
érzelmeket keltett a hidtol valé bicstzas. Ez érthetd is, hiszen sajit munkdjuk
eredményétdl, ,,gylimolcsétdl” kellett elbicstzni. Munkdjuk kivdlosagdt mi sem bizonyitja
jobban, mint maga a hid, hiszen a rovid iddre tervezett hid fél évszazadon keresztiil dllta
a sarat. De lehet, hogy éppen a fél-alland6 hidhoz képest hosszu id6 kotott benniinket
oly sok szallal és szeretettel ehhez a hidhoz.
Hidasz kollégdink tervezokkel és egyetemi szaktekintélyekkel firadoztak azon, hogy a hidat
az utolso pillanatig biztonsdgosan tizemeltessék.
Ez alatt az idd alatt forgalmészaink szorgosan tanulményoztdk a menetrend-grafikonokat,
hogy minél kisebb fennakadast okozzon a hidon kényszer{iségébdl bevezetett sebesség-
és tengelysuly-korlatozas.
gy jutottunk el 2008. jinius huszadikihoz, amikor végleg biicstit vettiink téle.
Az j hid lesz a harmadik hidszerkezet az esztergomi vasttvonal és a Duna
keresztezddésében.
A hdrom hid sok mindenben kiilonbozik egymastol.
Az els6 hid a vasttvonallal egyiitt kifejezetten teherdru szallitdsara épiilt, és csak
~mellékterméke” volt a személyforgalom felfutasa, 0j telepiilések megjelenése
és dinamikus fejlodése. Ugyanakkor az ipar, a banyészat fejlddésére oridsi hatdst gyakorolt.
Bizonyitja ezt a vasttvonal mellett felépiilt izemek egész sora (iiveggyar, cementgyar,
betonelemgyar, papirgyar, fatelitd, gazgydr, ko- és szénbanydk). Ez a hid abban az idében
késziilt, amikor a hidak tervezésére, épitésére még nem voltak kiforrott szabalyzatok
és eloirasok. Ezért jellemezte ezt a hidat a forgalom és a terhek novekedésével egyiitt
végrehajtott folyamatos erdsités. Ez a hid is kozel 6tven évet szolgalt, mint a jelenlegi. Majd
avasuti kozlekedés szempontjdbdl tiz év sziinet kovetkezett, és az esztergomi vonatok
kényszertiségbdl ugyanigy Csaszarfiirddig kozlekedtek, mint ahogy most az dtépités idején.
A mésodik hid, amelytdl elbicsaztunk, folyamatosan veszitett a teherfuvarozdsban
betoltott szerepébdl.
Napjainkban egyre nagyobb hangsulyt kap az el6varosi kozlekedés és a vonal mentén
létrehozott felsofoka oktatdsi intézmények utazasi igénye.
Ezekhez az igényekhez igazodva nagyobb sebességre alkalmas palya, biztositoberendezés,
gordiilgallomany és természetesen 1ij hid sziikséges.
Az elsd hid sziiletése 6ta eltelt tobb mint szdz év alatt nagyot véltozott a vildg. Ma mdr
kiforrott méretezési eljarasok allnak rendelkezésre, és kivald tervezmérnokok egész hada
szorgoskodik az 0ij, korszer(i hidszerkezet megtervezésén. A kivitelezd kollégdk is 0j
technologidkkal és eszkozparkkal vartak a pillanatot, amikor a jelenlegi hid bontasa
megkezdhetd, és helyére felépithetd az 0j hidszerkezet.
Ezért volt kiilonleges alkalom az éjszakai hidbucsaztato, mert a hid elbicstztatdsaval
nem valaminek az elmuldsit, hanem éppen tjjasziiletését tinnepelhetjiik.
A bucsaztaton jelen levdk, a munkdban részt vevok mindannyian cselekvd részesei
lehetnek egy dllando megujulasi folyamatnak.

Az utolso
athalado szerelvény
a hidon

PALYAVASUTI
ORSZAGOS
KONFERENCIA

Miskolcon rendezik meg
2008. szeptember 3—4—5-én
a XIV. PALYAFENNTARTASI
KONFERENCIAT

Elozetes a konferencia témdibol

* A pélyavasut stratégidja

* Eredményeink a szervezeti
korszer(sités tiikrében

* A pélyafenntartasi munkaltatas

hatdsa a palyavasuti szolgaltatds

szinvonaldra

Fejlesztések, 0j technologidk

a MAV-Thermit Kft.-nél

Allomisi vaganyok kornyezet-

védelme, az ipari porszivozhatdsig

feltételei

Mobil karbantartasi egység

a palyafenntartisban

* A PANDROL rugalmas sinleerdsito

termékesaldd bemutatdsa

A HoldFast gumi elemes vasuti

atjaré rendszer bemutatasa

NICRO anyagok alkalmazésa

a palyavasuti karbantartisban

* Vasuti jarmimérlegek a palyavasut
teriiletén

e Kritikus sulyok és stlyeloszlasok
feligyelete és mérése nyilt
palyaszakaszon

* Hibds kerekek kisztirése

* A STRAIL-rendszer legajabb
termékei

* Az alépitmény-javitds tapasztalatai
Blicsuszentldszlo-
Nemesszentandrds kozott

* A hat6sagi engedélyezési eljardsok
helyzete és iddszer feladatai

* Kitérok fejlesztési lehetdségei

* A kornyezettudatos kitérokenés

* AMAV és mds vasutak
diagnosztikai eredményeinek
osszehasonlitdsa

e Javasolt fejlesztések a kitérok
geometriai kialakitisaban

* A vasuti vagany mérettiirései

* Korszerd diagnosztikai eszkozok,
varhato fejlesztések

* A MAV 1j ultrahangos rendszere

SINEK VILAGA e 2008/1-2



Kutatas-fejlesztés

Komplex Orban Zoltan
boltozatrehabilitacios okl. épitomérnik

hidszakértd — MAV Zrt.

s s Teriileti Kozpont, Pécs
eljaras :

egyetemi adjunktus — PTE PMMK

=< orbanz(@witch. pmmf.hu

A cikkben 0sszefoglalast adunk a tégla, k6 és beton anyagu boltozott vasuti hidak
rehabilitaciojaval kapcsolatban megjelent legajabb iranyelvekrol (szama: P-5503/2007),
valamint kidolgozasanak hatterérdl. Az iranyelvekben vazolt technologiai megoldasok célja
a boltozatok élettartamanak és teherbirasanak sziikség szerinti novelése a szerkezetek 1étezd
teherbirasanak kihasznalasaval, a meglévd szerkezeti anyagokkal és statikai rendszerrel
kompatibilis anyagok felhasznalasaval. Az eljaras magaban foglalja a szerkezetek allapot-
értékelésének, diagnosztikajanak, teherbiras-szamitasanak, a beavatkozasok megtervezésének,
a kivitelezés technologiajanak és mindség-ellendrzésének komplex folyamatat.

1. Bevezetés

Krilkaép van-c
crdtani szamiisra?

A boltozatos hidak a hidallomany legrégeb-
bi szerkezetei, amelyek koziil még ma is

tobb ezer hasznalatban van, annak ellené- h 4 — -

PO T 2, . s osi s e [rekelés szemrevételends, a ‘ Mcg!cmad:vmk_mvc_g_\'n_ud«c, |
re, hogy terhelési koriilményeik az épitésiik e ; seemreélelerés
ota eltelt idGszakban drasztikus véltozdso- @q— et

kon mentek keresztiil. Tervezésiik tapasz-
talati Gsszefiiggések alapjan tortént, az épi-
tés iddszakaban forgalomban 1éve vasuti
jarmiivek dltal képviselt terheknek megfele-
16en. Mig a 19. szazad végén és az 1900-as
évek elején létesitett hidak épitésének idd-
szakaban altalaban 10—12 tonna (100120

kN) tengelyterh@i mozdonyok voltak a mér- — — - —

. L L .. . Vissghlalok ehvégubse Viesgilatok elvégeise
tékaddak, addig jelenleg a legtobb hazai (acosencars (ool vtk ks ool
boltozott hidra 21 tonna (210 kN) tengely- mgilank Kis | i i

pe / 7 kémiui viesgilaok
teher a megengedett, amely elGreldthatolag Faieies

Réssletes eriitani

seamilis 1
! /2. szint/ @

Yy i

Ideiglenes korlatorisok beveretése, fenntartdsa |

Summary

The paper introduces the latest MAV N
directives for the rehabilitation of
masonry arch railway bridges and
gives an overview on the background
of its development. The main
objectives of the technical solutions
described in the directives are the
enhancement of the load carrying
capacity and lifespan of arch bridges
whilst utilizing the existing structural h 4
capacity. The recommended methods A beavatkozis megtervezése, végrehaitisa és ellendraése
apply materials and technical
solutions that are compatible with the
existing construction materials and
structural system. The described > Projokt lezirisa. korlitorisoh feloldivs o
methodology consists the whole
procedure of structural assessment,
diagnosis, design, execution and
quality control of intervention.

v

Nem

Mepfelel-c a icherbirdsi éa
haszndlharésiei kiverclményeknek?

1. dbra. Boltozatok allapot értékelésének és a beavatkozasok tervezésének
javasolt folyamata
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2. dbra
Haromnyilasu
boltozat
vizsgélata
,merev blokk
maodszerrel”
(RING 2.0
szoftverrel)

22,5 t-ra novekszik majd. Néhany eurdpai
vastttirsasig esetében ugyanakkor a meg-
engedett tengelyteher a meglévd vonalakon
a 30 tonnat (300 kN) is elérheti a kozeljo-
voben, ami az épités idGszakdban érvényes
tengelyterheknek akdr a hiromszorosat is
jelentheti. A jarm{sebességek és igy a dina-
mikus hatdsok vonatkozdsaban is legaldbb
ilyen mértékii novekedés kovetkezett be, és
varhatd a jovben is.
Mintegy 150 éves tapasztalat szerint a ter-
helési koriilmények megvaltozdsa (ez alatt
elsGsorban a tengelyterhek és a jarmiise-
bességek novekedését értjiik) altaldban a
hidak dllapotromldsdnak felgyorsuldsit
vonja maga utdn. Nem megfelelGen titeme-
zett és modu karbantartds mellett mindez a
szerkezetek hasznalhatdsiginak és teher-
hordd képességének olyan mérvi leépiilé-
sét eredményezheti, amely gazdasagos esz-
kozokkel mdr nem teszi lehet6vé a bizton-
sdgos iizemeltetést.

A megnovekedett igénybevétel és azok eset-

leges tovabbi novekedése a kovetkezd kér-

déseket és aggalyokat veti fel a boltozatos
hidak jovdjével kapcsolatban:

* Mekkora a boltozott hidak biztonsaga a
mostani vasiti terhekkel szemben, figye-
lembe véve a jelenlegi miiszaki allapotukat?

¢ Ellendllnak-e majd a jovébeni igénybevé-
teleknek, azaz a novekvd tengelyterhek-
nek és a jarmisebességek novekedésé-
bl szirmazo dinamikus hatdsoknak?

* Mekkora a virhat6 élettartamuk a valto-
70 hatdsok és azok kovetkeztében varha-
to gyorsulé allapotromlds figyelembevé-
telével?

* Gazdasigos lehet-e a boltozott hidak to-
vabbi hosszi tavii iizemeltetése?

* Milyen mddszerekkel lehet a hidak élet-
tartamat gazdasagosan megndvelni?

A fenti kérdések megvalaszoldsara és az ag-

galyok eloszlatisdra széles korli kutatasi

programot inditottunk (Orbdn, 2003),

amelynek egyik eredménye lett a cikkben

vazolt alkalmazdstechnoldgiai irdnyelv. Az
iranyelvek kidolgozasihoz kapcsolodo el-
méleti kutatdsokat és laboratoriumi vizsga-
latokat a Pécsi Tudomanyegyetem Mszaki

Kar Anyagtan, Geotechnika és Kozlekedés-

épitési Tanszékén, mig a kivitelezés tech-

/////

Alpin Kft. kozremiikodésével végeztiik el.
A kutatas-fejlesztési program terepi vizsga-
latai és az eljirdsok kisérleti alkalmazdsai
elsgsorban a Pécsi Teriileti Kozpont fel-
tigyelete ald tartoz6 hidakon torténtek.

2. Az irdnyelvek célja

Az irdnyelvekben vézolt eljaras legfontosabb
célkitlizése olyan boltozat-rehabiliticios
megoldds alkalmazasa, amely:

* a meglévd szerkezet teherbirdsat és élet-
tartamdt a sziikséges és tervezhetd mér-
tékben megnoveli,

° a meglévd szerkezettel egyiitt dolgozni
képes,

* a meglévd szerkezeti anyagokkal mecha-
nikai, fizikai és kémiai szempontbol
kompatibilis anyagokat alkalmaz,

* a megolddsok hatékonysagat statikai sza-
mitdssal és diagnosztikai vizsgdlatokkal
ellendrzi.

3. A szerkezetrehabilitacié
tervezésének folyamata

3.1 A teherbirds és a miszaki dllapot

értékelése

Meglévs boltozott hidak megfelelGségi ko-

vetelményeinek ellendrzése torténhet:

* haszndlati tapasztalatok és szemrevétele-
zés, valamint az ezeket kiegészitd diag-
nosztikai vizsgdlatok (elsGsorban kis
roncsoldsos, roncsolasmentes, ill. kémi-
ai vizsgalatok) alapjan,

* erftani szamitds, valamint az ezeket ki-
egészitd diagnosztikai vizsgdlatok (ron-
csoldsos, kis roncsoldsos és roncsolas-
mentes vizsgalatok) alapjin,

* probaterhelés alapjan,

e valamint ezek kombindcidira alapozott
vizsgalatok alapjan.

Az dllapotértékelést, hasonléan mds szer-

kezetekhez, minden esetben szemrevétele-

zéses vizsgalattal, 2 meglévd tervtari adatok
és kordbbi vizsgdlati eredmények tanulma-
nyozasaval kell kezdeni. Amennyiben nincs
sziikség erdtani szamitdsra, az dllapotérté-
kelést a rendelkezésre all6 adatok, illetve a

szemrevételezéssel felvett hibatérkép alap-
jan kell elvégezni. A boltozott hidak erdtani
szamitdsira altaliban akkor van sziikség,
ha a szerkezet teherbirdsa a hasznilati ta-
pasztalatok, valamint a szemrevételezés ré-
vén nem igazolhat6 egyértelmien, ha a
szerkezet terhelési koriilményei megvaltoz-
nak, vagy a teherviselési rendszer megval-
tozdsdt el6idézd beavatkozdsra kertil sor.
Abban az esetben, ha az dllapotértékeléshez
a teherbirast is meg kell dllapitani, a szami-
tast célszerd tobb lépcsben elvégezni. Egy
olyan kozelit6 modszerrel kell kezdeni,
amely minden esetben a biztonsig javira
kozelit. Ha a szerkezet ennek alapjin nem
felel meg, akkor tovabbi szamitisokra és
vizsgalatokra van sziikség. Tisztaban kell
lenniink azzal, hogy az elhamarkodott dén-
tés sokkal dragibb (és esetleg sziikségte-
len) beavatkozdsokhoz vezethet, mint egy
Ujabb vizsgdlat. A miszaki llapot értéke-
lésének és a beavatkozdsok tervezésének
célszerli folyamatat az 7. dbra szemlélteti
(Orbadn, 2005).

3.2 Alkalmazott szamitasi médszerek

A szerkezet megléve teherbirdsinak megl-
lapitasara, szerkezeti viselkedésének mo-
dellezéséhez és a megerGsitési megoldasok
méretezéséhez olyan specidlis szamitsi el-
jarasokat alkalmazunk, amelyek alkalma-
sak a boltozatok geometriai adottsigainak,
valamint az alkotéanyagok jellegzetességei-
nek figyelembevételére. Ezen mddszerek az
alibbiak.

A ,merev blokk” modszer.

A mddszer alapelvének kidolgozdsa Heyman
(1982), valamint Gilbert és Melbourne
(1994) nevéhez fiizodik. A modszer a kép-
lékenységtan hatarallapot-vizsgalataval ha-
tdrozza meg a boltozat tordteherértékét, to-
kéletesen képlékeny anyagmodellt feltéte-
lezve a szerkezet anyagdra. A képlékeny te-
herbirdsi hatdréllapotban a szerkezet egy
torési mechanizmust alkot, amely egynyila-
su esetben altaldban négycsuklds mecha-
nizmus, vagy hdromcsuklés mechanizmus
oldalirdnyd elmozduldssal, de kisebb nyil4-
sok esetében nyirdsi jellegli tonkremenetel
is szoba johet. Tobbnyildst esetben a torési
mechanizmus kialakuldsihoz dltalaban
négynél tébb csuklora van sziikség (2. dbra).
A moédszerrel igy igen litvinyos képet kap-
hatunk a boltozat lehetséges tonkremene-
teli folyamatair6l, valamint a teherbirast
befolydsolo paraméterek hatdsairol.

Végeselemes €s diszkrét elemes modszer.
A kiilonféle végeselemes modszerek széles
korben hasznalatosak a szerkezetek erGtani
szamitdsaban. A szerkezettervezésben elso-
sorban linedris modelleket alkalmaznak,
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ami lényegesen egyszeriibb és gyorsabb a
nemlinedris szamitdsoknal. Sajndlatos mo-
don a tégla és k& anyagu boltozatok model-
lezéséhez, a szerkezeti anyagok és a kozot-
tik 1év6 kolcsonhatsok jellegzetességei
miatt, elsdsorban repedések jelenlétét,
képlékeny deformacidkat és a nemlinedris
hatdsokat figyelembe vevs modellek alkal-
mazhatdk, igy a szdmitdsi munka és az
adatbevitel jelentGsen megnovekszik. Line-
aris viselkedést feltételezd modell elsGsor-
ban csak alacsony teherszinten (maximum
a hasznalati teher szintjén) és bizonyos fel-
tételek mellett hasznélhato.

Az utébbi id6ben egyre szélesebb korben
terjed a diszkrét elemes modszerek alkal-
mazdsa a szerkezetek ertani szamitdsa-
ban. A diszkrét elemek modszere a nem-
folytonos mikroszintti modellezés egy le-
hetséges mddozata. A modszer elonye a
végeselemes szamitdsi eljirdsokhoz képest,
hogy a szerkezeti folytonossig megsziinése
— pl. repedések képzddése dltal — nem
okoz konvergenciaproblémakat. A diszkrét
elemek kozotti kapcsolat viszonylag egysze-
rlen adhato meg, Ggynevezett kontakt pa-
raméterekkel. Mindez lehetdvé teszi a kii-
16nboz6 jellemzokkel bird szerkezeti részek
egymasra hatdsdnak vagy akar elvilasinak
modellezhetGségét (Orban és Toth, 2007).

3.3 Diagnosztikai eljarasok

Anyagvizsgalatok

a) A falazatl tipusinak és Osszetételének
vizsgdlata.

A falazatok anyagainak és azok osszetételé-
nek ismerete elengedhetetlen a megléve
szerkezettel kompatibilis rehabiliticiés meg-
olddsok megtervezéséhez. Altaldban az aldb-
bi paraméterek vizsgalatara van sziikség:

e falazokd tipusa (mérnokgeoldgiai vizsgalat),
e falazohabarcs Gsszetételének vizsgalata,
e falazat kotési tipusanak megallapitasa,

* falazdelemek méretei és fugdzat vastagsiga.
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b) Mdllottsdg vizsgdlata.

A falazat mallottsaga a szerkezet tartossdga-
ra, illetve a falazéelemek szilardsigdra van
befolyassal, ezért a mallottsdg mértékét,
annak mélységét meg kell hatdrozni.

¢) Fizikai jellemzok vizsgdlata.

A falazatok fizikai jellemzGi nagy hatdssal
vannak a szerkezet tartossdgdra, ismeretiik
elengedhetetlen a meglévo szerkezeti anya-
gokkal osszeférhetd megolddsok megterve-
zéséhez. A fizikai jellemzdk koziil a porozi-
tds és a vizfelvétel mértékének meghatdro-
zasat tekintjiik a legfontosabbaknak.

d) Mechanikai jellemzok megdllapitdsa.
Feliileti vizsgalattal (pl. kihtizovizsgalat) le-
hetdség van a kdzet szilardsaganak kozelitd
meghatdrozasira (becslésére) is, de hang-
stlyozni kell, hogy igy a csak a feliileten va-
16 észlelés miatt a kozettombok valodi szi-
lardsagara csupan kovetkeztetni lehet.

A falazat anyaginak mechanikai paraméte-
reit roncsoldsos vizsgalattal lehet legponto-
sabban meghatdrozni. A roncsoldsos vizsga-
latok hatranya, hogy alkalmazasuk esetén a
szerkezet kirosodik, ezért szimat lehetGség
szerint csokkenteni kell. Viszonylag kis ron-
csoldssal jar az 50 mm dtmérdji fart mag-
mintikon végrehajtott szilardsagi vizsgalat.
A magmintdkat az anyagi osszetétel és fizi-
kai jellemz0k vizsgdlatdra is fel lehet hasz-
nélni, illetve a fart lyukon keresztiil video-
endoszkopos vagy lyukkamerds vizsgalatot
végrehajtani a szerkezet belsd allapotdnak
és méreteinek vizsgalatra. A vizsgdlat soran
a falazat szilardsigat az alkotoelemek szi-
lardsagabol lehet meghatdrozni. A habar-
csok szilardsaganak vizsgilatira a legtobb
esetben nincs lehetGség, ezért az az dsszeté-
tel ismeretében becsiilhetd.

e) Tapadoszildrdsdg vizsgdlata.

Egyes megerdsitési eljarasok technoldgiai
megtervezéséhez szitkség lehet a falazat
tapadoszilirdsiginak ismeretére. A vizsga-
latot a betonszerkezetekre alkalmazott
mddszerhez hasonloan kell végrehajtani.

Speciélis diagnosztikai eljarasok

A boltozott hidak a kornyezetiikkel (pl.
hattoltés, feltoltés, altalaj) kolcsonhatds-
ban alakitottdk ki teherviseld rendszeri-
ket, amely rendszer jelentds része takarva
van a szokvanyos diagnosztikai eljarasok
szdmara. Sajndlatos modon ennek az elta-
kart résznek a tulajdonsdgai jelentds ha-
tdssal vannak a boltozat viselkedésére, igy
a megbizhato szerkezeti modellezéshez
nem lehet eltekinteni bizonyos ,rejtett”
tulajdonségok vizsgélattal torténd megha-
tarozasatol.

Az utdbbi idSben egyre szélesebb kdrben
terjed a roncsoldsmentes vagy kis roncsold-
st szerkezetdiagnosztikai modszerek alkal-
mazdsa. Ezek a mddszerek elsGsorban nem
az alkot6anyagok szilardsagi tulajdonsdgai-
rol, hanem a boltozat feliileti inhomogeni-
tdsarol, belsd kapcsolati hidnyossdgairol,
repedéseirdl, zdrvanyairdl, a boltozati gyti-
rik egymdstol valo esetleges elvaldsarol,
egyéb rejtett geometriai viszonyokrol, vala-
mint a hattoltésjellemz6krdl szolgaltathat-
nak hasznos informéciokat. A roncsolds-
mentes vizsgilatok elsGsorban a szerkezet
egészére mutatnak mindségi jellemzdt, a
mechanikai paramétereket csak kozelitleg
képesek meghatdrozni. Természetesen ez a
mindségi jellemzd kiviloan kiegésziti a ha-
gyomanyos vizsgalati mddszerekkel nyert
informaciokat, sGt nagy segitséget nyuijt a
szokvanyos vizsglatok helyének és sziiksé-
ges gyakorisaganak megallapitasahoz.

A szerkezetek allapotvizsgalatahoz és a be-
avatkozasok tervezésének eldkészitéséhez
altalaban az alabbi roncsolasmentes, illetve
minimdlis roncsoldssal jaré vizsgalati mod-
szerek alkalmazhatok.

Roncsoldsmentes vizsgdlati modszerek:

* georadar,

* szeizmikus tomografia,

e infravoros thermografia.

Kis roncsoldssal jaro vizsgdlati modszerek:
* lyukkamera és videoendoszkopia,
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e feliileti szilardsagmérés,

e feliileti és mélységi nedvességtartalom-
mérés,

* kis atmérdjti fart mintak szilardsagi vizs-
galata.

4. Boltozatok megerdsitésének
és rehabilitaciéjanak megoldasai

4.1 A beavatkozdsok tervezésének
alapelvei

A hagyomanyos megerdsitési modszerek, a
megléve teherbirds ismeretének hidnya-
ban, altalaban arra irinyulnak, hogy a meg-
163 boltozat terheit (vagy annak tilnyomo
rész€t) egy Gjonnan beépitett szerkezetnek
adjak 4t. Ez lehet példaul a boltozat folé be-
épitett vasbeton nyereg vagy a kiilsg feliile-
ten kialakitott viszonylag vastag, dupla vasa-
lassal ellatott, kellgen lealapozott 1Gttbeton
bélelés.

Amennyiben a szerkezet meglév teherbi-
rasa igazolhatd, a megerdsitési megoldas-
nak (amennyiben erdsités egyaltalan sziik-
séges) elsosorban a mértékado tonkreme-
neteli mechanizmusok kialakuldsit kell
hatraltatnia oly médon, hogy a kritikus he-

lyeken gitolja a boltozat kdros mértéki

5. dbra. Pécshanyarendez6—Magyarbdly vonal 32/33 sz., 5,00 m nyilast boltozott

alakvaltozasait. Ez lehetséges példaul nagy
energiaelnyel6 képességli vékony erdsito-
kéreg alkalmazdsdval, hattoltés-injektdlds-
sal, az alapok stabilizlasaval, a keresztird-
nyd merevséget noveld részek (pl. homlok-
falak) wjra egyiittdolgoztatdsaval a boltozat-
tal, vagy a gyengiilt, repedezett részek kor-
nyezetének megfeleld anyaggal torténd in-
jektaldsaval.

Tekintettel arra, hogy a régi tégla/kd bolto-
zatok tobb évtized, esetleg évszazad 6ta har-
monikus egyenstlyban miikddnek kornye-
zetiikkel, nem célszer{i olyan anyagok al-
kalmazdsa, amely ezt a rendet felborithatja.
Keriilni kell tobbek kozott az olyan megol-
dasokat, amelyek nagymértékben megval-
toztathatjdk a szerkezet belsd (valamint a
szerkezet és kornyezete) merevségi viszo-
nyait. Ez ugyanis nem virt fesziiltségatren-
dezddésekhez és 1j repedések kialakuldsa-
hoz vezethet. Fontos ezenkiviil, hogy alkal-
mazkodjunk a szerkezet meglévd kémiai-fi-
zikai adottsdgaihoz.

4.2 A meglévo szerkezettel egyiittdolgozd
vékony l6ttheton kéreg

A boltozattal egyiitt dolgozni képes vékony

erdsitokéreg (pl. I6ttbeton vagy I6tthabarcs)
a szerkezet merevségének kismértékd no-

hid feldjitdsa vékony l6ttbeton kéreggel és injektaldssal

velése mellett athidalo szerepet is betolt,
amely a sériilt, berepedt részek tehervise-
1ésbe valé jobb bevondsat és a boltozat tér-
beli rendszerként valé hatékonyabb miiko-
dését eredményezi.

Kutatdsaink sordn kifejlesztettiink egy olyan
I6ttbeton Gsszetételt és erdsitdrendszert,
amely biztositja azt, hogy az Uj kéreg me-
chanikai és fizikai tulajdonsigai ne térje-
nek el jelentGsen a meglévd feliilet anyaga-
tol specidlis, alacsony merevségli adalék-
anyagok alkalmazdsdval. A I6ttbeton kéreg
erdsitése torténhet vékony, stirli hegesztett
halé beépitésével vagy teherviseld szdlak
adagoldsaval. Az erdsités feladata a vékony
kéregben keletkezd esetleges huzofesziilt-
ségek felvétele, a kéreg huizési alakvaltozasi
képességének novelése, a repedések korld-
tozdsa, valamint a kéreg falazattol torténd
elvildsinak megakadilyozdsa. Hegesztett
halé alkalmazdsa esetén tgyelni kell a
megfeleld betonfedésre és a szerkezettdl
val6 tavolsagtartasra. A 16ttbeton maximalis
szemnagysagat a hegesztett halo racstivol-
sdginak fiiggvényében kell meghatdrozni.
Tehervisel§ szdlak alkalmazdsa esetén iga-
zolni kell, hogy a szdladagolds mennyisége
elegendd a megfeleld hajlito-hizoszilardsag
és szivossag biztositasahoz. A rendszer al-
kalmazésara néhany példa lithat6 a 3. és 4.
dbrdkon.

4.3 Boltozat erdsitése injektaldssal

A boltozat injektlasaval lényegében kétféle
kedvezd hatést érhetiink el. A repedések,
folytonossagi hidnyok, valamint a meggyen-
giilt fugdzatd részek kipotlasival novelhetd
a boltozat homogenitdsa, mdsrészt csokken
a vizateresztd képessége.

Megjegyzendd, hogy a beavatkozds haté-
konysdgdnak egyik kulcseleme a vizszigete-
1és helyredllitisa. Mivel a boltozat feletti
agyazat és feltoltés ideiglenes eltavolitasira
a legtobb esetben nincs lehetdség, ezért a
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vizszigetelés javitisanak lehetséges mddja a
feltoltés, valamint hattoltés intrados felli
injektdldsa, példaul poliuretin habbal vagy
géllel. Az injektiloanyag Osszetételének,
mennyiségének megallapitasat, valamint az
injektdlasi helyek megtervezését célszer(i
probainjektalassal és specidlis diagnoszti-
kai médszerekkel elokésziteni.

4.4 A boltozat repedéseinek athidalasa
rozsdamentes spirdlacéllal

A szerkezeti integritis biztositdsa szem-
pontjabdl kedvezd hatds érhet6 el olyan
megoldds alkalmazdsdval, ami bizonyos
mértékben lehetové teszi az erdatadoddst a
repedéseken keresztiil. Ilyen megoldds a
repedések rozsdamentes spirdlacéllal torté-
nd athidaldsa, amely hajlékonysaga révén
nem jelent drasztikus beavatkozdst a meg-
1év6 szerkezeti rendszerbe, viszont segit
stabilizdlni a beavatkozds utdni dllapotot.
A spirdlacél jo tapadast biztosit a megerdsi-
tett feliilettel, magas szilirdsaga, de ezzel
egy idoben alacsony merevségfi. igy a rend-
szer rugalmas megerdsitést biztosit a fala-
zatnak, amely helyredllitja a szerkezet ere-
deti dllapotdt gy, hogy tobbletfesziiltsége-
ket nem visz a rendszerbe. Eziltal a meg-
erGsitések helyén nem keletkeznek Gjabb
repedések, az elemek id6vel nem lokddnek
ki a szerkezetbdl. (Alkalmazasi példak az 5.
és 6. dbrdkon lithatok.)

4.5 A boltozat hattbltésének injektalasa

A hattoltés injektalisanak kedvezd hatdsa
lehet a boltozat stabilitisinak novelése
szempontjdbol azdltal, hogy az injektdlt
hattoltés nagyobb merevsége révén na-
gyobb passziv ellenalldst biztosit a boltozat
szamdra, ezenkiviil a teherelosztds szem-
pontjdbol is rendkiviil kedvezd hatdst ered-
ményezhet.

4.6 Falazott szerkezetek karbantartdsa
és rekonstrukci6ja

A falazott szerkezetek karbantartisanak és
rekonstrukcidjanak legfontosabb célkittizé-
se a szerkezet tartossagdnak biztositdsa, a
hid anyagdt folyamatosan kdrosito kémiai
és fizikai hatdsok okainak megsziintetése,
valamint a hid anyaganak az emlitett hata-
sokkal szembeni ellenallobba tétele.

A kdszerkezet szakszerli karbantartisdnak
az alabbi miiveleteket kell tartalmaznia.

a) A kiszerkezetek hézagoldsanak javitdsa
A természetes kovekbdl épitett szerkezetek
hézagainak tonkremenetele részint a kivite-
lezéskor elkovetett hanyagsagokra (nem
kell6 mértékben és alapossiggal kitoltott
hézagok), részint a boltozott szerkezetek
terhelésre bekovetkezd természetes mozga-

6. dbra. Homlokfal erdsités rozsdamentes spiralacéllal

saira, alakviltozdsaira, rezgéseire és az en-
nek hatdsira bekovetkezd hézagoloanyag-
kihulldsra vezethetdk vissza. El6fordulhat a
kéanyag mdlldsinak kovetkeztében létrejo-
vo hézagnovekedés is. JelentGsen rontja a
helyzetet, ha elmarad a rendszeres karban-
tartds, a kihullott, kipergett hézagoloanyag
szakszer( potlasa.

Az 0 hézagolohabarcsot az eredeti k-
anyaghoz illeszteni sziikséges, a javito-
hézagolohabarcs az eredeti falazati anyag-
gal férjen Ossze. A problémit dltaliban az
okozza, hogy régi szerkezeti anyaghoz kell
Uij hézagolohabarcsot hozzadolgozni. Az 0
habarcs Osszetételét tgy célszerli megva-
lasztani, hogy fizikai jellemz6i frissen meg-
kotott dllapotban, illetve hosszabb idd eltel-
tével is a lehet6 leginkdbb kozelitsenek a
szerkezeti anyag jellemzdihez.

b) A k6 anyag feliiletvédelme

A k6 anyagok feliiletvédelmét meg kell el6z-
nie a szerkezet, illetve a feliilet helyreallita-
sanak. A helyredllitis szokdsos 1épései a fe-
lillettisztitds, a k& anyagok sziikség szerinti
cseréje vagy potldsa. Mind a kicsere, a beté-
tezés és a javitds esetén igaz, hogy a ko-
anyaghoz illesztett, annak fizikai jellemzdit
a legjobban megkozelitd potldanyaggal, javi-
tohabarccsal kell a helyredllitist elvégezni.

Megéllapitasok

Mint minden szerkezetrehabilitici eseté-
ben, boltozott hidaknal is igaz, hogy a korai
beavatkozds joval kisebb koltséggel jar,
mint a késobbi, ezenkiviil a teherviselo
rendszer szdmdra is kevesebb modositas-
sal. Az optimdlis megerdsitési stratégia
mindig a hid aktudlis viszonyaitol (allapota-
tol, helyzetétol, méretétdl, forgalmi viszo-
nyait6l) fiige. Az idedlis megerdsitési tech-
noldogidnak minden esetben biztositania
kell, hogy a szerkezet meglévd teherbirasi
kapacitdsat a lehetd legnagyobb mértékben
ki tudja hasznalni tgy, hogy ,,éppen elegen-
d6”, gazdasagos mértéki teherbirds-nove-
kedést eredményezzen. A legtobb esetben

elegendd pusztin a meglévs teherviseld

szerkezet stabilizdldsa és a romlasi folya-
matok megillitisa. Beavatkozdsok tervezé-
sénél a teherbirdsi kritériumok mellett
szem el6tt kell tartani a hosszi tava hasz-
nalhatésagot, tigyelni kell az esztétikai
megjelenésre, valamint biztositani kell,
hogy a kivitelezés a forgalmat a lehetd leg-
kisebb mértékben zavarja.

A cikkben részletezett Komplex Boltozat Re-
habilitdcios Eljards irdnyelvei egy olyan
rendszert irnak le, amely az alkalmazott
szerkezeti megolddsok és technoldgiai fo-
lyamatok ismertetése mellett az dllapotfel-
mérés, diagnosztika, tervezés és mindség-
ellendrzés lépéseit is tartalmazza. 44
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GyOr allomas atépitése a vaganyépitési munkak

és a kapcsolodo biztositoberendezés korszertsitése,
kozel Otéves elokészités utan a varos egyik legnagyobb
beruhazasat jelent6 Tihanyi Arpad uti aluljaré

1étesitését kovetden indult.

Gyor allomds az 1. sz. Budapest—Hegyes-
halom emelt sebességii nemzetkozi févonal
egyik legjelentdsebb dllomdsa. Budapesttol
és Bécstdl is nagyjabol azonos tavolsigra
talalhaté (7. kép). Innen dgazik ki a Sop-
ron, illetve a Papa—Celldomolk (és Veszp-
rém irdnyiba) halado vasitvonal.

Az dllomas viganyhalozata a jelenlegit meg-
el6z6 formajat a I1. vilighdbort befejeztével
kovetkezd atépités alkalmaval 1957-ben
nyerte el.

Az ekkor még teljes egészében 48 rendsze-
rli vaganyhalozat az elmult évtizedek sordn
kismértékben véltozott. A vonali 4tépi-
tésekkel egy iddben (1972-73, majd
1989-90 koriil) az atmend fovaganyok 54
rendszertire épiiltek at. A kitérdk és egyes
vaganyszakaszok elhaszndlodvan kicseré-
lésre keriiltek: 54, illetve 60 rendszerti vas-
beton aljas kitérdk épiiltek be. A kitérokap-
csolatok kis valtoztatassal 1ényegében ma-
radtak.

Summary

Gydr railway station is the most
important station on the Budapest-
Hegyeshalom international railway
line, where the line speed is 160
km/h. The traffic is almost 380 train
per day. The renewing of the safety
installation and the track construction
works started in 2006 after a five-year
preparation. The article give details
about the renewing works with its’
disadvantages, too. It's useful and
instructive when we want to rebuild
similar station.

s ti&
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6. kép

Az dllomds forgalmdra jellemzd, hogy 24
ora alatt 181 személyszallito és 196 teher-
vonat (ezen beliil 10-12 ROLA-vonat), 2-3
szerelvényvonat kozlekedik rendszeresen.
A kozel 380 vonat/nap kozlekedése cstics-
idoben kozeliti az dllomas elméleti atbocsa-
t0 képességét.

Az allomasatépités, biztositoberendezés-
korszertisités igénye (a gyakori meghibéso-
ddsok miatt) a 90-es évek vége felé erdtelje-
sen jelentkezett. A folyamat 2000-ben in-
dult, és kozel ot évig tartott.

A tervezést a MAVTI Kft. mint generdlterve-
70 végezte. Ennek sordn — kiilondsen a ter-
vezés utolsé évében — szamos egyeztetd tar-
gyalds tortént, melynek célja a — pilya-, a
biztositoberendezés- és a -felsivezetéki ter-
vek 6sszehangoldsa volt.

Az 4tépités iddbeni titemezésénél figyelem-
be kellett venni Gydr véros egyik legnagyobb
beruhdzdsat, a Tihanyi Arpad Gti aluljdré
létrehozdsat.

Az aluljard vasuti vaganyzatot érint6 épitése
2005. mérciustol szeptemberig tartott.
Erdekességként kell megemliteni, hogy az
aluljar6-épitésnél Gydr vdrosban itt alkal-
maztak el@szor Gn. résfalas technoldgidt (2.
kép) (ldsd: Sinek Vildga 2006 Kiilonszdm). Az
épités soran leszikiilt vasuti keresztmetszet
miatt ideiglenes viganyeltoldsokat kellett ki-
alakitani (3. kép). Volt olyan épitési fizis,
amikor a parhuzamos kozitra kellett a va-
ganyt ideiglenesen athelyezni (4. kép), annak
ideiglenes forgalomsziineteltetése mellett.
Az aluljaro-épitési munkdk befejezése utin
indulhatott az allomasi vaganyhalozat atépi-
tése és a biztositoberendezés korszer(isitése.
A tendernyertes Arrabona 2005 Konzorcium
a tényleges munkilatokat a Kozbeszerzési
Tanacsnal tortént fellebbezések miatt tény-
legesen 2006 marciusdban kezdhette el.

A munkdlatok titemezését 36 fazisra bont-
va tervezték. Figyelembe kellett venni a
nagyszamu vonat forgalmanak folyamatos
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biztositasat és azt a tényt, hogy elGszor a
meglevd biztositoberendezés altal kezelhe-
t0 vagdnyok épitése torténjen meg, majd az
Uj biztositdberendezés tizembe helyezését
kovetden keriiljon sor a kitérokre, vagany-
kapcsolatokra, minimalizdlva az ideiglenes
megolddsok szamat.

A 4 vkm hosszon elnyil6 allomas (1380—
1421 szelvény) 3 f6 részre oszthato.
Elorendezd, Rendezd és Személy palyaud-
var. Itt kell emliteni az Gn. Delta vaganyt,
amely a Budapest—Hegyeshalom vonalat
koti dssze a Gyor—Szentgotthard vonallal, és
az Eldrendezd palyaudvarrdl dgazik ki.
Ugyancsak az Elorendezd pdlyaudvarrol

torténik a térség legnagyobb lizeme, az Au-
di-gyar kiszolgaldsa. A tehervagonokbol
kozvetleniil a gyartoszalagra kerill az dru,
ezért nagyon fontos a pontos kiszolgalds.
Az atépités soran alapkoncepcid, hogy az at-
mend fovaganyok és a cserére, illetve Gjon-
nan beépitésre keriild kitérok 60-as rend-
szer(i Uj anyagbdl épiilnek, kivéve a 1407—
1417. szelvények kozti részt: itt a vagany és
a kitérok is 54 rendszerliek, a geometriai
kotottség miatt az engedélyezett sebesség
100 km/h lesz. Az egyéb vaganyok dtépitése
hasznalt anyagb6l torténik, melyet a MAV-
nak Kellett biztositani a kivitelezd részére,
nagyrészt az atépités sordn visszanyert
anyagbol.

Az atépités az ElGrendezd dtmend foviga-
nyaival kezdddott. Az ekképp visszanyert
anyagbol épiilt 4t a 299 m sugard ivben fek-
v0 Delta vagany, hézag nélkiili kivitelben. Az
iv kiilso oldalin végig agyazatragasztisra
kertilt sor az ellendllds novelése érdekében
(5. kép). A vagany a 2007. év nyardnak for-
rd napjait biztonsagosan viselte.

A Delta vigdny utdn keriilt sor a Rendezd va-
ganyok koziil a XI., XIL., XIII. vagany atépité-
sére (7. kép), majd a jobb és bal dtmend vi-
gany valamint a XVI. viginy (Gyor—Szent-
gotthard vonal viganya) atépitése. A XI. sz.
vaganyépitésnél tortént egy nemkivinatos
baleset, egy Kirow tipust vasuti daru oldala-
ra d6lt munka kozben (6. kép).

A vaganyatépitésekkel parhuzamosan 2006
nyardn elkezdddtek a kitérd-rehabilitacios
munkik (8-9. kép). A nem dtmend fova-
ganyban fekvd kitérokben a biztositoberen-
dezés korszer(sitéséhez sziikséges alkat-
részcsere, dgyazatcsere és valtofacsere ke-
riilt elvégzésre.

E munkdk sordn kiilondsen nagy gondot je-
lentett, hogy a tervezéskor (2000—2005 ko-
76tt) megfogalmazott ,,rehabilitdciés” mun-
kakat az élet feliilirta. Bizonyos alkatrészek
cseréjét az eldrehaladott elhaszndlodas-ko-
pas miatt mar kordbban el kellett végezni,
és természetesen jelentkeztek Gj megol-
dando feladatok.

A rehabiliticiés munkdk aktualizalt igé-
nyekhez torténd igazitdsa miatt tobb hely-
szini pontositd bejardst kellett lefolytatni,
néhdny esetben anyagigény-valtoztatdsra is
sziikség volt.

A palyaépitési munkékat nehezitette a ren-
geteg kabelatvezetés és a tobb mint 300 ka-
belakna épitése. Specidlis megoldast jelen-
tett a felvételi épiilet és a raktar elGtti szaka-
szon helysziike miatt a kibelnyomvonal ki-
jelolése.

Az 1. sz. vagany melletti raktarépiilethez tar-
toz6 oldalrakod6 elbontasaval és az 1. va-
gany peronja alatt tortént a kdbelkoteg elve-
zetése. A peron elbontdsakor dertilt ki, hogy
a perontetd csapadékviz-elvezetése teljesen
tonkrement, cserélni kellett (70. kép). A pe-

rontetdt tartd oszlopok also része korrodalt,
potvasalssal és felbetonozassal kellett a te-
herbirdst helyredllitani. E tobbletmunka
okozott néhdny hetes csiszést.

A személy palyaudvar vaginyainak atépité-
sével parhuzamosan zajlott a peronok it-
épitése (11. kép). Az 1. vagany melletti pe-
ron, valamint a [I-111. vigany kozotti peron
sk + 40 cm, a IV-V. vigany kozotti peron sk
+ 30 cm kialakitdssal épiilt, viacolor bur-
kolattal. Az atépitett peronoknal vakvezetd
csikot is csindltak.

A személy palyaudvar vaganyainak atépité-
sénél kotottséget jelentett a 3 aluljaro (pos-
tai, érkezési és induldsi) (12. kép) atépité-
se. A postai aluljarét jelenleg nem hasznal-
jak. Az érkezési aluljardt a 80-as évek elején
meghosszabbitottdk, igy a két varosrész
oOsszekotésével kapcsolatot teremttettek a
tavolsagi autdbusz- és vasuti palyaudvar, va-
lamint a helyi autébusz-palyaudvar és a va-
roskozpont kozott. Az aluljarok feletti va-
ganyt az eldirt agyazatvastagsig eléréséhez
emelni kellett volna. Az emelés kifuttatisa a

10. dbra
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kozeli Baross ti feliiljird miatt, ahol csok-
kent Girszelvény all rendelkezésre, nem volt
lehetséges.

Az aluljardk szigetelése utdn a kotottségek
csokkentése miatt egyedi dgyazatpotlo, Gin
CDM-USM elasztomer papucsok (3. kép)
épiiltek be. A Belgiumban kidolgozott meg-
oldas kisérleti jelleggel valosult meg, ezért a
kisérlet kiértékeléséig a Széchenyi Egyetem
rendszeresen ellendrzi.

Az dllomds végponti oldaldn a 3x20 mezds
STRAIL-Utatjar is dtépiilt (jobb-bal dtmend
és a soproni vagany (74. kép).

Az Utdtjarora csatlakozo vaganyszakaszok-
ndl az dtmend fovaganyokba beépiilt 4 cso-
portkitérd. Ezek az Gj biztositoberendezés
iizembe helyezéséig csak egyenes irdnyban
voltak jarhatok. Az Gjonnan épiilt viga-
nyokba, illetve kitérdkbe tengelyszamlalok
(15. kép) keriilnek beépitésre, szigetelt sin
vagy mianyag heveder csak ideiglenesen
késziilt a régi és Uj biztositoberendezés ko-
zotti idGszakra. Ezalatt kiegészito biztosito-
berendezés biztositja a vonatforgalom biz-
tonsagos kozlekedését.

Az 1j elektronikus biztositoberendezés
iizembe helyezése 2007. augusztus helyett
varhatdan 2008. juliusban fog megtorténni.
A téli idoszak utdn a munkak 2008 mdrci-
usdtol folytatodnak. A geometriai valtozta-
tast jelentd palyaépitési munkdk a biztosi-
toberendezés tizembe helyezése utani id6-
szakra vannak iitemezve. Az idén beépiten-
dé kitérdk B 60 rendszeriiek, korszerii
Sphelorock-hajtomiivel felszerelve.

Fejlesztés-korszerisités

A teljes dtépités nagysagdra jellemzo
néhdny adat:

* vaganyépités, 0j anyag 8600 vim
* viganyépités, haszndlt anyag 6200 vm

P

* kitérdbeépités, illetve Gj kitérd 51 csop

* rehabilitalt régi kitérd 46 csop
* kitércsere hasznaltra 5 csop
e peronburkolds (viacolor) 10 000 m’
* kabelcsatorna tobb mint 12 000 m
* kabelakna t6bb mint 300 db

* bizt. ber. kibel beépitése tobb mint

250-300 000 m
Az dtépitést megeldzden a pdlyasebesség
1380—1392 szelvények kozott 160 km/h
13921420 szelvények kozott  40—60 km/h
Az dtépités eredményeként a palyasebesség
13801408 szelvények kozott 160 km/h
1408-1421 szelvények kozott 100 km/h
Az el6zdekbdl mar kitlint, hogy az atépités
nem teljes kord, csak a legfontosabb vaga-
nyokat és kitérdket érintette.

2 sz e

16l folyamatosan figyelemmel kisértiik. Ta-
pasztalatunk szerint az els6 évben a forga-
lomba helyezések sordn tobb apré kivitele-
zési gond jelentkezett (alvallalkozéi mun-
kik nem megfeleld osszehangoldsa, mun-
kik befejezetlensége, tolatsi padkan, pe-
ronburkoldsnal botlasveszély stb.). A kon-
zorcium és a palyas kivitelezést végzo
Mavépcell Kft.-nél bekovetkezett szervezeti
és személyi viltozdsok utdn az emlitett jel-
legti problémak szima fokozatosan lecsok-
kent, szinte megsz{int.

Hosszabb tivon {izemeltetési szempontbol
kedvezGbb lett volna a sok fazisra, rovid
szakaszokra bontott 4tépitési munkak he-
Iyett a kivitelezést nagyobb 0sszefiiggd sza-
kaszokban elvégezni. Természetesen ezt a
megoldast csak nagyobb forgalmi zavarta-
tas vagy a megkeriilést biztosito vaganyok
atépitésével, tobbletkoltséggel lehetett volna
elérni.

Az emlitett nehézségek ellenére a munkla-
tok varhatdan ez év végére befejezddnek.
Bizunk benne, hogy a korszerdsitett allo-
mis sokdig szolgilja a vonatok biztonsagos
kozlekedését és az utasok kényelmét. <«

Kiss Sdndor

A féiskola elvégzése utan 1976-ban
kezdte palyafutasét a MAV-ndl. A Pépai
Palyafenntartasi Fonokségen gyakorld
mérnok, szakaszmérnok, majd 1985-t6l
vezet6 mémok. A 2003. évi atszervezés
utén Zalaegerszegen megbizott osztaly-
mérnok, 2004-t6l a Gyodri Osztdlymér-
nokségen, jelenleg a Mérndki Szakaszon
vezetd mérmnok. A folyamatos tovabb-
képzés és a preciz, elérelatd munkavég-
z€s jellemzi.
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IX. Kozlekedésfejlesztési
s beruhazasi konferencia

A kézlekedési infrastruktura
fejlesztésének rovid és kozéptavu
lehetdségei Magyarorszagon

Potari Zoltan
Projektvezetd

Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt.
1134 Budapest, Vici Gt 45.

5= potari.zoltan@nif.hu
= (1) 436-8454, (20) 805-2790

Az idén majus 21-23-an hagyomanyosan Biikfiirdén kozosen tartottak meg a IX.
Kozlekedésfejlesztési €s beruhazasi konferenciat a Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet, a KTE
Vas Megyei Tertileti Szervezete, a Kozuti, Vasuti Tagozat, a Vasuti Fejlesztési és Beruhazasi
Szakosztaly, a Magyar Kozut Kht. Vas Megyei Tertileti Igazgatosag, a Magyar Mérnoki
Kamara és a MAV Zrt. A jol megszervezett és magas szinvonali rendezvénynek, ahol tobb
mint 200 f6 ellatasarol kellett gondoskodni, ezuttal a Danubius Health Spa Resort Biik
Szalloda adott kellemes kornyezetet és otthont. Az el6adasokon, kiallitasokon kiviil volt
kulturalis program, és az elsO izben kiirt kozlekedésfejlesztési bowlingkupat a debreceniek

csapata nyerte meg.

A konferencidn a kozlekedésfejlesztés té-
makorében tobb 25-30 perces gondolatéb-
reszto eldadds hangzott el, mely rovid idd
onmagdban kevés egy-egy téma teljes fel-
dolgozdsira, azonban tovibbi szakmai
megvitatisra a szlinetek és a szabadidGs ba-
réti beszélgetések alkalmat adtak. Ebben a
cikkben az elhangzott elgaddsok sorrendjé-
ben prébdlom objektiven a vasttépités sza-
mdra lényegesebb informaciokat osszefog-
lalni, a teljesség igénye nélkiil.

Dr. Katona Andras KTE-f6titkar tr, leveze-
t6 elnok nyitotta meg a plendris iilést, me-
lyen Horvith Lajos, Biik polgdrmestere
mondott koszontdt, majd felkérték Antal
Daniel urat, a Magyar Vasuti Hivatal elnokét
eldadasinak megtartasara, aki a magyaror-
szagi vasutfejlesztések megalapozasarol be-
szélt, elsGsorban a SEETO (South East
Europe Transport Observatory = Délkelet-
eurdpai Kozlekedési Megfigyeld Allomds,
Belgrad) dllamainak tiikrében. Kiemelte,
hogy a magyar vasuti aruszallitis dontden
nem a hazai konjunktaratol fiigg, mivel 83
szazalékban kiilfoldet érint. A hazai sze-
mélyszallitds ugyanakkor szinte kizdrdlag
belfoldi keresletet elégit ki, és alapvetSen a
jovedelemvaltozasokhoz kothetd. Elmond-
ta, hogy hazankban nincs intézményi ga-
rancia a versenyképesség novelésére, és
nem készillt megfeleld kapacitiselemzés
sem, nincsenek a szlik keresztmetszetek
meghatirozva  (147/2007-es ~ MVH-
hatdrozat). Néhany kozismert sziik kereszt-
metszet (Keleti pélyaudvar, Ferencviros,
Kelebia, Zihony—Szolnok—Szajol-dllomas-
koz — A SzerzG megjegyzése) kezelésére
nincsen megalapozott infrastruktira-fej-
lesztési terv. A vasuti hdlozat igénybevétele

erds napi és évszakos ingadozdst mutat. A
szezonalitds kezelése a magyarorszagi pa-
lyavasutakndl megoldatlan, ugyanakkor ke-
rillendd a cstcsiddszakokra vald tervezés. A
magyar kozuti és vasuti infrastruktira rész-
ben kiegésziti egymast, részben verseny ta-
pasztalhat6. A hasznalok igényeinek egyez-
tetésére sajnos hidnyoznak a megfeleld ku-
tatasok, felmérések, dontés-el6készitd ta-
nulmanyok. Végezetiil ismertette a Magyar
Vasuti Hivatal feladatat, mely szerint a tobb-
szereplds eurépai piac minden vasttdrsa-
sdga szdmdra biztositja a kornyezetbarat
vasati infrastruktirdhoz valo hozzéférés
azonos feltételeit. Az iizleti életet szabalyozo
ar- és engedélyezd hatosigként azon dol-
goznak, hogy a magyarorszagi palyahaloza-
tokat hasznalo vasattarsasagok versenyké-
pes dron, szerzOdéses kotelezettségeiket
pontosan betartva, az adofizetok hosszi ta-
vl érdekeit figyelembe véve fejlesszék szol-
galtatdsaikat. Megjegyzem, hogy a Kozleke-
dési, Hirkozlési és Energiatigyi Miniszté-
rium 2008. julius 1-jével az egyszertibb és
hatékonyabb szervezeti miikodés érdeké-
ben a Magyar Vasuti Hivatalt beolvasztja a
Nemzeti Kozlekedési Hatdsdg (NKH) szer-
vezetébe.

Bir6 Jozsef igazgatd, NKH KUI:

A Nemzeti KGzlekedési Hatdsag
Stratégidja

A Nemzeti Kozlekedési Hatdsig 2007-ben
tobbek kozott 8300 vasathatdsagi tigyet tar-
gyalt. Biro ar el6addsiban megemlitette,
hogy nemzetgazdasagi szempontbdl melyek
mindsiilnek kiemelt jelentdségli beruhdza-
soknak. A Vastti Pdlya és Hidosztaly jelenleg

az alabbi EU-projektek létesitési engedélyei-
nek kiaddsan dolgozik (lsd a keretes rész1).
(Megjegyzés: a felsorolds nem teljes, az
eloaddasbol hidnyoltam a hatosagi basznd-
latbavételi eljdrdsok megemlitéseét.)
Kellemes vizudlis élmény volt a tobbi kozle-
kedési szakdg témaval kapcsolatos bemuta-
tdsa, végil izelit6t kaptunk az NKH straté-
giai célkitiizéseirdl is.

1. Budapest—L&kosh4za-vonalszakasz

1. Cegléd (kiz)—Abony—Szolnok (kiz)-vo-
nalszakasz. Epitési engedély szima:
VF/15/11/2005

2. Gyoma—Murony-eldgazds

3. Murony-eligazas—Békéscsaba dllomds
(bez.)

4. Békéscsaba—Lokoshaza kozotti vonal-
szakasz

I1. Bp. Kelenfoldi pu.—Székesfehérvar-vo-

nalszakasz

1. Bp. Kelenfoldi pu.—Tarnok 53+ 00-
25000 szelvények kozott

2. Tarnok—Kapolndsnyék  250+00-
440400 szelvények kozott, Dinnyés—
Székesfehérvir 577+ 60-658+49
szelvények kozott

3. Kapolnasnyék—Dinnyés  440+00-
576+97 szelvények kozott. Epitési
engedély szama: KU/VF/76/13/2007

4. Dinnyés—Székesfehérvar 576+97-
577460 szelvények kozott a Kajtor-
csatorna-hiddal

5. Velence véros teriiletén a 463+04
szelvényben Uj kozati-vastti mitdrgy
létesitése. Epitési engedély szima:
KU/VF/161/11/2007

6. Székesfehérvar allomads
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III. Szolnok—Szajol-Nyiregyhdza-vonal-

szakasz

1. Szolnok—Szajol

2. Szajol—Kistjszallas 1117+00-
1452+ 86 szelvények kozott

3.Kisujszallds—Puspokladdny
1452+86-1799+00 szelvények ko-
Z0tt

4. Plispokladiny—Debrecen 1800+ 00-
220440 szelvények kozott

5. Debrecen—Nyiregyhdza 2231+ 00-
2696+ 40 szelvények kozott

6. Nyiregyhdza—Zahony 7+00-617+00
szelvények kozott

IV. Gy6r—P4pa—Celldomolk—Boba-vonal-

szakasz

1. Gyor—Papa—Celldomolk, Gyomore—
Gecsegyarmat kozott ivkorrekciora
van engedélykérelem

2. Gelldomolk—Boba

V. Sopron—Szombathely—Szentgotthard-
vonalszakasz

VI. Budapest—Pusztaszabolcs-
Dombévir—Gyékényes-vonalszakasz

VII. Hajm4skér—BalatonfiizfG-vonalsza-
kasz

VIII. Boba—Bajinsenye-vonalszakasz
ETCS 1I. kiépitése

IX. Kelenfold 4llomas étalakitdsa DBR
Metro-csatlakozis érdekében. Epitési en-
gedély szama: KU/VF/58/7/2007

Kende Gabor igazgatd, Kozlekedési
Integralt KozremiikGd6 Szervezet
(KIKSZ): Kiemelt és nagyprojektek
a kézlekedésben

Elgaddsdban a KozOP feltételrendszerérdl
és a KIKSZ szerepérol beszélt a megvaldsi-
tasban. A beruhdzdsok hiarom nagy cso-
portba oszthatok: 50 millié euro folotti
nagyprojektek, akcidtervben nevesitett
kiemelt projektek és pdlydzati kiirds sze-
rint pélydzatos projektek (7. dbra). A mai
elvardsoknak megfelelden kiemelten kell
kezelni a ,zoldszempontokat”, mely sze-
rint minden olyan esetben kdrnyezeti ha-
tastanulmanyt is kell késziteni, amikor a
tervezett projektnek jelentds hatdsa van
kornyezetére. Az idGelemzések levezetésé-
nél lathattuk, hogy egy-egy nagyprojekt be-
nyQjtasinak idgigénye kb. 9 honap. Hall-
hattunk a Jaspers (Joint Assistance To
Supporting Projects In European Regions
= integralt segitségnydjtds az eurdpai ré-
giok tdmogatott projektjeihez) tevékeny-

m 5. Virosi és eldviresi
kozoeedgi
kidzlekedés fejl. (KA)
25%

[a] 4. Kzl modok
8sszekapesolisa,
gazd. kézpontok
intermodalitisinak és
kidzl.
infrastruktarijanak
fejl. (ERFA)
2%

o 3. Térségi
elérhetoség javitasa
{ERFA}
25%

Tamogatas prioritadsok szerinti megoszlasa

=] 6. Technikal
gitségnynitas (KA)
1%

B 1. Az orszag és
régickozpontok
nemzetkvzi kot
elérhetiségének
javitasa (KA)
19%

| 2, Az orezigés
regiokdzpontok
nemzetkdzi vasini é¢
wizi ot
elérhetoségenek
javitasa (KA)
28%

1. dbra. Tdmogatas prioritdsok szerinti megoszldsa

Fol ban lévé

JELMAGYARAZAT

L

y v I
KézOP vasitvonal korszerisitések |. Utem
KézOP vasitvonal korszerisitések Il. Otem

2. ébra. Vasutfejlesztés északkeleten

ségérol. Felhivta a figyelmet a nyomvonal-
valtozassal jar6 projektek esetén a megva-
l6sithatosagi tanulmany fontossigira. Vé-
giil izelitot kaphattunk a Ko6zOP finansziro-
zési tervébol.

Beny6 Balézs igazgatd, NIF Zrt.:
Kézlekedési beruhdzésok a NIF Zrt.
bonyolitasédban

Az el6ad6 nem kisebb feladatra vallalkozott,
mint hogy a beruhdzisi értéket tekintve
Magyarorszdg legnagyobb dllami infra-
struktira-fejlesztd tarsasaga altal bonyoli-
tott gyorsforgalmi utak és kozutak épitését
és a vasutfejlesztéseket mutassa be. A cég
rovid torténeti dttekintése és szervezeti
felépitésének ismertetése utin el6bb az in-
dul6 gyorsforgalmi tt, majd a kozuti beru-
hazsok fébb adatait lathattik az érdekld-
dok. Vasttfejlesztések tekintetében az alib-
biakrol lehet beszdmolni.

Folyamatban Iévé munkak

Kohézids Alap: 5 tamogatdsi szerzodés
osszesen 95 Mrd Ft értékben, 32 projekt,
ami 150 km vaganyrehabiliticiét jelent.
Koltségvetési (EIB) forrasbol 7 Mrd Ft ér-
tékben az Eszaki Vastti Osszekots hid
feltjitasa van folyamatban.

Tervezett projektek

KozOP

2. prioritdsként kb. 550 Mrd Ft értékben
390 km vaganykorszer(sités, és 580 km
ETCS2 vonatbefolydsold rendszer kiépi-
tése;

5. prioritdsként az eldvarosi kozlekedést
hivatott fejleszteni. (2-3. dbra, 1-2. tib-
lazat).

2008-ban indulé projektek:

P

e Pilis dllomds 4tépitése, Pilis—Albertirsa-
vonalszakasz feldjitasa
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1. tabldzat — Vasitfejlesztési projekiek 1

Korridor | ssz Projekt neve Vonalhossz Végény Sebesség Tengely- | Atépftési
(km) terhelés | id6szak
(kN)
IV. 1 Szolnok—Lokoshdza II1. titem 65 2,1 120-160 225 2009-2014
V. 2 Szolnok—Debrecen—Nyiregyhdza I. titem 117 2 160 225 | 2009-2013
3 Szolnok—Debrecen—Nyiregyhdza II. litem 53 2 120-160 225 | 2010-2014
4 | Zahony dtrakokorszersités 20 1,2 40-60 225 | 2008-2011
2. tablazat — Vasdutfejlesztési projektek 2
Korridor | ssz Projekt neve Vonalhossz Vagany Sebesség Tengely- | Atépitési
(km) ternelés | id6szak
(kN)
V. 5 Budapest—Székesfehérvér 1. titem 60 2 120-160 225 | 2008-2012
6 Budapest—Székesfehérvar II. iitem 3 2 120-160 225 | 2010-2014
7 Bajansenye—Boba ETCS-2 1 120 225 | 2009-2010
8 Gyor—Papa—Celldomolk—Boba 82 1 120 225 | 2010-2014
VB. 9 Budapest—Pusztaszabolcs 2 120-160 225
10 Dombévar—Kaposvar 1 120 225
11 Budapest (()buda)—Esztergom 40 1 80-100 2009-2013
12 Budapest elvarosi projektek 2011-2014

* Ukk—Boba vaganyépités

* Budapest Kelenfold vaganyépités

* Budapest Kelenfold—Tarnok vaganyépités

* Tarnok—Székesfehérvar vaganyépités

* Budapest Kelenfold—Székesfehérvar biz-
tositoberendezés

e Zahony térség vaganyépités 1.

e Zihony térség vaganyépités II.

* Budapest Kelenfold mérnoki munkak

* Budapest—Székesfehérvir ~ mérnoki
munkak

e Zahony térség mérnoki munkak

Végezetiil tajékoztatast kaptunk a NIF Zrt.-

nél a Projekt Szervezeti és Miikodési Kézi-

konyv (PSZMK) alapjan miikodd projekt-

menedzsment rendszerbe (PDE = Projekt

Director Enterprise) (4-5. dbra).

Kdller LaszIo fejlesztési
csoportvezetd, MAV Zrt.:
Vasdti beruhdz4sok finanszirozasa

A vasitfejlesztési igényeket meghatirozo
fobb tényezdk koziil kiemelte a vasitiizemi
szempontokat, azon beliil is utalt 2 menet-
rendszerkesztés kozben feltdrt szlik kapaci-
tasokra és a forgalmi prognosztizcié fon-
tossdgdra. El6addsdban bemutatta a Pin-
europai korridorok alaphilézatin beliil
a Magyarorszagot érintd TEN-T-halozatot és
az azt kiegészitd TINA-vonalak halozatit,
majd lathattuk, hogy az interoperabilitdsra
ERMTS-fejlesztésre kijelolt korridorok ko-
ziil hazankat a ,D” és ,,E” korridorok érin-

tik. Vastti export és import, valamint tran-
zit drudramlatok abrdi bizonyitottak a IV. és
V. korridor prioritdsat, aminek a meghata-
rozasa azért is fontos, mert a kovetkez§ idd-
szakban, és itt 2 2020-ig torténd tervezésrdl
beszélhetiink, a miiszaki igények messze
meghaladjak a forraslehetGséget, igy a
hidny pétlasira akir MAV Zrt.-kotvényki-
bocsatds lehetdsége is felmeriil. Ezek utdn
részletesen ismertette a KozOP aktudlis
feladatait, majd a jelenleg folyamatban lévd
vasutfejlesztési munkakat.

* Budapest—Hegyeshalom rekonstrukci6ja
IL. iitem (ISPA)

* Gyor vasiti csomdpont rekonstrukciéja
(ISPA)

* Budapest—Cegléd—Szolnok vasitvonal
rehabiliticioja (ISPA)

* Szolnok—Békéscsaba—Ldkoshdza vastt-
vonal rehabilitacioja I-I1. titem (ISPA)

e Zalalovo—Ukk—Boba vasitvonal rekonst-
rukcidja (ISPA)

* Kornyezetvédelmi és Infrastruktira Ope-
rativ Program (KIOP): Erd és térsége el-
varosi projekt

K6zOP-program

* Szolnok—Békéscsaba—Ldkoshdza vasiit-
vonal rehabilitacioja III. titem

* Szolnok—Debrecen—Nyiregyhaza—Za-
hony vasttvonal rekonstrukcidja I. titem

* Budapest—Székesfehérvir vasttvonal re-
konstrukcidja

e Székesfehérvar allomds komplex re-
konstrukcidja

* Gyor—Papa—Celldomolk vasitvonal villa-
mositdsa és pélyarehabiliticioja

* GSM-R-halozat kiépitése

* Budapest—Dombovar—Gyékényes vasiit-
vonal rekonstrukcidja

* Erd dllomds és a csatlakozé vonalszaka-
szok atépitése

* Budapest elévdrosi projekt, mely részle-
tesen bemutatdsra keriilt

Erveket hallottunk a MAV Zrt. kétvénykibo-
csatasanak aldtimasztasara, a vasutvilla-
mositdsi projekt sziikségességére, és képe-
ket lattunk Budapest Kelenfoldi palyaudva-
ron a metro épitésével kapcsolatban felme-
rild vasiti beruhazasok elképzeléseirdl, a
Nyugati palyaudvar komplex vasit- és in-
gatlanfejlesztési projektrél, valamint a Feri-
hegyi nemzetkozi repiil6tér nagyvasati kap-
csolatdnak létesitésérdl. Végil elképzelések
hangzottak el Magyarorszag bekapcsolodasi
lehetdségérdl a kiépiild eurdpai nagysebes-
ségli rendszerekbe (6. dbra).

Feldmann Marton kabinetvezetd,
GySEV Zrt.: Eszak—dél iranyu vasdti
tengely kiépitése a Nyugat-Pannonia
Régidban

Bevezetdjében ecsetelte a kozlekedési kor-

nyezeti jellemzoket, majd a ROLA-kozleke-
dés alakuldsat térségiinkben. Bemutatta ta-
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Pétéri Zoltdn

1983-ban végeztem a BME Epitémémo-
ki Karan, majd 1990-ben szakmérnoki
diplomdt is ott szereztem. 1983-tdl a
MAV Szolnoki Palyafenntartasi Fénok-
ségen voltam szakaszmérndk, majd
1992-t6l vezet6 mémok, fémérnok, a
szervezeti véltozdsoknak megfelelden.
2004-t61 a MAV Zrt. EU Program lgazga-
tésagon, 2007-t6l a Nemzeti Infrastruk-
tdra Fejleszté Zrt.-nél vagyok projektve-
zetd. A KTE JNKSZ Megyei Terileti A \ :
Szervezetének 12 éven at voltam a titka- >y b 1 L Wt SN N —
ra, jelenleg tiszteletbeli elndke, és tagja / 2 JELMAGYARAZAT
vagyok a KTE Rendezvény Koordindld
Bizottsaganak. A Magyar Mérmdoki Ka-

Folyamatban lévé vasitvonal korszeriisitések
KozOP vasttvonal korszeriisitések |. Utem
KozOP vasiitvonal korszeriisitések II. Utem

mara Kozlekedési Tagozatanak JNKSZ
megyei vezetdségi tagjaként is tevé-
kenykedem.

gabb kornyezetiink gazdasigit és azon be-

lil a vasati kozlekedési f6 utirnyokat,

melynek a GySEV miikodési teriilete szer-

ves része, és annak érdekében, hogy a vas-
uti széllitasi lehetdség ne alljon meg Bécs
és Pozsony térségében, sziikséges a fejlesz-
tés, melynek célja a Bécs—Graz-osszekotte-

tés megvaldsitdsa, kapcsolat kiépitése a VI.

korridorhoz. Ennek érdekében részprojek-

teket hatdroztak meg:

* Ebenfurti (OBB) csatlakozds javitdsa,
deltavagany épitése

* Sopron északi és déli vasuti kapcsolatai-
nak 4tépitése

* Sopron—Szombathely—Szentgotthard vo-
nalak modernizaci6ja

* Szentgotthdrd—Graz vonal fejlesztése.
A projekt elvart eredménye infrastruktira
tekintetében, hogy kedvezd eljutdsi iddket
biztositd, modern, dtjarhaté vastti palyaha-
l6zat épiilion meg. Arufuvarozds esetén a
vastti részariny novelése, kozéptivon 2
millio 4rutonnaval nagyobb forgalmat var-
nak el, mig a személyszdllitds terén az uta-
20k szdmdnak évi 2-3%-o0s novekedése a
cél. A forrasban 15% a tulajdonosi 6nrész,
melyben osztrak részvényesek is talalhatok.
A kivitelezés megkezdése 2009 tavaszan
varhato, 2011 Gszéig szeretnék befejezni a
munkdkat. Hallhattunk a nehézségekrdl és
a kapcsolodo beruhdzasok elképzeléseirdl,
példaul P+R.
A tovabbiakban nagyon érdekes és szines
elGadasokat hallgathattunk meg Danka La-
jos MAV Zrt. teriileti képviseld és Katona Fe-
renc Magyar Kozat Kht. igazgatd levezetd el-
noksége mellett, melyek szintén megérde-
melnék a részletezést, azonban a cikk terje-
delmének korldtai miatt most csak felsoro-
lasra kertilnek:

* Horvdth Ldszlo irodavezetd (Veszprém)
KIT Nonprofit Kft.: A KIT Regiondlis Koz-
lekedésszervezési Iroddk miikodése és
szerepiik a kozlekedés fejlesztésében

4. ébra. Az atépiilt Cegléd vasutdllomas

* Balogh Arpdd projektvezeld, DBR Metro
Projekt Igazgatosdg: A 4-es metrd épité-
sének miiszaki és gazdasagi kérdései

* Dr. Parddi Ferenc Vasiiti Szakosztdly el-
noke, Magyar Mérnoki Kamara: A Magyar
Mérnoki Kamara szervezetfejlesztési
feladatai 2007—2008-ban

* Mangel Janos Fomterv Zrt.: Projektek el6-
készitésének és tervezésének tapasztalatai

* Szengovszky Oszkdr tigyvezetd igazgato,
Gradex Kfi.: Uj koltségtakarékos alépit-
ményi technologidk a vasutak feldjitasa-
nal és épitésénél

* Dr. Szegudri Péler igazgatd, Regiondlis
Fejlesztési Holding Zrt.: Kozlekedésfej-
lesztés és a beruhdzdsok szerepe a terii-
letfejlesztésben

* Aranyosy Zoltan dgazati igazgalo, Siemens
7rt.: Ujszeri projektmodellek lehetdsége a
vasiiti szolgaltatdsok fejlesztésében

* Subert Istvin iigyvezetd, Andreas Kft.:
B&C eljrds és mérdeszkoz anyagrétegek
tomorségének helyszini mérésére

® Tomé Robert Key Account Manager,
Voestalpine Hungdria Kft.: Helyzetkép a
vasuti singyartdsrol és acélipari tenden-
ciakrol (Voestalpine Schienen GmbH)

* Kovdcs Rezs6, Hidépitd Specidl Kft.: Esza-
ki vasuti hid bontds-épités szereléstech-
nologidja

® Nagy Janosné tandcsado, Kapsch Kfi.:
GSMR eurdpai alkalmazasa.

Végezetiil dr. Katona Andrds mondta el a
zdrszot, majd ismertette az ajanldsokat.
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5. abra. Uj kitéré Cegléd vasutalloméson

A konferenciin valo részvétel a Magyar
Mérnoki Kamara creditpontrendszerében
1 pontot ért, de a harmadik napon
eldadast hallhattunk az Epit6mester Szo-
vetség részérdl Papp Laszlo trtol, aki az
épitési folyamat jogi szabdlyozasardl be-
sz€lt. Az el6adas 3 creditpontot ért, a végén
egy teszt kitoltésével +1 pontot lehetett
kapni, igy a rendezvényen valé eredményes

szerepléssel osszesen 5 creditpontot lehe-
tett szerezni.

A konferencidn a KTE Rendezvény Koordi-
nal6 Bizottsdg delegdltjaként vettem részt,
igy a leadott checklistak alapjin értékeltem.
A véleményeket Osszegezve megallapithato,
hogy nagyon jol szervezett, és szakmai
szempontbdl is sikeres és sok tekintetben
hasznilhatd informaciokhoz juthattunk,

Summary

0n 21-23 May, the IX. Transport
development and investment
conference was arranged traditionally
in Biikfiirdd by the Hungarian Scientific
Association for Transport (KTE). The
home of the well-organized and high
level program, where more than 200
people took part, was ensured by the
Danubius Health Spa Resort Hotel,
which at the same time provided the
excellent accommaodation and catering
of the guests. Through the lectures,
exhibitions and many cultural
programmes; there was the first, so
called development of transport
bowling cup. During the short, but
thought-provoking presentations
(lasting 25-30 minutes), there was no
opportunity to elaborate a subject
deeply. Altough, the intervals and the
leisure hours offer further conversation
among the participants in connection
with certain topics. In this article, | try
to do my best to summerize, emphasize
and convey the more essential infor-
mation in an objective manner according
to the order of the presentations.

amiért mindannyiunk nevében koszonetet
mondok a szervezoknek. 44

Orszagos Teriiletrendezési Terv
A vaslthalézat f6 elemei

el Wezshildzat fieonat

ATT foluhdrsgilat (o0
—— nagyeabestigd vasil
rsnszaunipatvasiti dumititin it

—— rarib oemd00y itz indidess vaslivonl
— el vastvenal

6. abra. Orszagos Teriiletrendezési Terv
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Eszaki vastti Duna-hid
ujjasziletése

Kikina Artar

tervezOmérnok
MSc Kft.

5= artur@mschu.hu
T (1) 252-2559/271, (20) 358-1555

Korabbi szamainkban mar ismertettiik az Eszaki vasuti
Duna-hid (mas néven Ujpesti vasuti hid) torténetét, valamint
a kivitelezési munka elOkészitését és beinditasat. A cikksorozat
folytatasaként most a tervezési munka egyes allomasait

mutatjuk be olvasoinknak.

Tervezés

Mis nagy hidépitések arnyékaban, csend-
ben megkezd6dott a budapesti Eszaki vas-
uti Duna-hid feldjitasa. A sokat megélt hid-
szerkezet teljesitette feladatat, ideje Gjabbra
cserélni. Az idei év nyardn a meglévd —
részben mar feldjitott — pillérekre Gj acél-
szerkezet keriil. A latvanyos épitési mivele-
tek még eldttiink dllnak, de a tervezdi asz-
talokon mar lezajlottak a nagy ,csatdk”,
csak az utolso simitdsok vannak hatra.
Ezekr6l a tervezési szakaszokrol rovid
osszefoglalot szeretnék adni, hiszen olyan
szerencsés helyzetben vagyok, hogy a kez-
deteknél még végzds mérnokhallgatoként,
a munkdk eldrehaladtval kezdd mérnok-
ként rész tudtam venni az MSc Kft. kivalo
kollégdinak irdnyitisa mellett a Duna-hid
tervezésében.

Az Ujpesti vasiiti hid néven is sokszor szerep-
16 szerkezet megnevezése nem teljesen logi-
kus, hiszen legalbb annyira lehetne Obudai
vagy esetleg Angyalfoldi a neve. Az ,,0sszeko-

23y

t6” jelzd alkalmazdsa is téves, hiszen a Déli
Osszekotd hid épitésekor tobb vasiittarsasd-
got ,kotott 6ssze”, innen ered a neve, de az
Eszaki hid épitésekor errdl sz6 sem volt, hi-
szen egyetlen magankézben levd vasuttarsa-
sdg céljait szolgdlta. Figyelembe véve, hogy a
Dundn Budapesten csak két vasuti dtkeld-
hely van, és a nagyobb forgalommal rendel-
kez6t egyszerien ,,déli” jelzdvel illetik, meg-
felelobb lenne a masik miitargyat ,északi”-
nak nevezni. Ennek fényében a korszertisi-
tésre keriils miitirgy megnevezése Eszaki
vastti Duna-hid lenne, azonban a jelenlegi
hivatalos térképeken mint foldrajzi név az
Ujpesti Duna-hid szerepel.

A jelenlegi szerkezet nagyszer(i mérnoki al-
kotds (1., 2 dbra), amely a habora utani Gj-
jaépitési munkalatokat végzok tudasat, 6t-
letességét és munkabirdsat dicséri. A hidat
provizorikus jelleggel épitették, biztak ab-
ban, hogy 10, de legkésobb 20 éven beliil a
helyére 1j, végleges szerkezet keriil. A val6-
sdg mds lett, a provizriumot tobb mint ot-
ven évre ottfelejtették.

Tanulmanyterv (1999-2000)

1999-ben cégiink — az MSc Kft. — a MAV
Rt.-t6] megbizdst kapott az Eszaki vasiiti
Duna-hid atépitése dontéseldkészits tanul-
ménytervének készitésére. Ebben a tanul-
minytervben fontoldra kellett venni a le-
hetséges fejlesztési lehetGségeket, és meg-
feleld koltséghatékonysag biztositdsa mel-
lett konnyen és gyorsan (minél rovidebb
vaganyzar alatt) kivitelezhetd miitargyra
vagy miitargyakra adni javaslatot. A vasuti
vonalvezetést és vele egylitt a miitargy he-
Iyét a fovarosi fejlesztési tervben szerepld 0
Aquincumi kozuati hid tervezett nyomvona-
laval 6sszhangban kellett megallapitani. A
fejlesztési terv szerint a kozati hid a meglé-
vG vastti hid kozelében épiilne meg, a mos-
tani vasuti hidtengelyt6l ~20 m-rel észa-
kabbra. Felmeriilt olyan lehetdség is, hogy
az 0j kozati hid a vasati hid pilléreire keriil-
jon. Mivel a kozati hid épitése csak a tavoli
fejlesztési projektek kozott szerepel, az 1j
vastti hidat 2 meglévd miitargy helyén cél-
szer(i épiteni, mert igy jelentGsen rovidebb
kivitelezési iddre van sziikség. A tavlati koz-
ti hid épitését a vonalvezetés véltozatlan-
sdga nem befolydsolja, hiszen az 0j hid az
Uj pillérek készitése utin keresztiranyban
eltolhatd, és igy a meglévd alépitményei a
kozati hid szdmdra felszabadithatok.

1. abra. K-szerkezet oldalnézete
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A tanulmdnyterv figyelembe vette azt is,
hogy a meglévs szerkezet szabad nyildsai
nem felelnek meg a hajézdsi Grszelvény-
nek, mely szerint az egyirdny( hajézasi {ir-
szelvény 80 m + mindkét oldalon 10 m vé-
détavolsag, azaz 100 m, a kétirdnyd 160 m
+ mindkét oldalon 10 m védGtay, azaz 180 m,
tovabbd az Grszelvény magassagi kovetel-
ményeinek sem tesz eleget. A jelenlegi pil-
Iértavolsdg (93 m) mellett és a kéttdmaszi
szerkezetekkel ezt nem lehet biztositani.
Ezért az 0 szerkezetnek a lehetGségekhez
mérten eleget kellett tenni mind a hajéza-
si, mind a vasuti kovetelményeknek. A fel-
meriil§ szerkezeti kialakitdsok mindegyike
folytatolagos tobbtimaszi szerkezet, egyik
oldalan gyalogjardaval, masik oldalin ke-
rékparittal. Az elsdnek javasolt szerkezet
alsopdlyas racsos acélszerkezet, a meglé-
v6 miitdrgyhoz hasonlé nyildskiosztdssal.
A miésodik az el6z6hoz hasonl6 kialakitasu,
de a hajozdsi nyildsban ivtart6 segitségével
kétnyilasnyi tdvolsigot hidal at (2x93 m),
igy biztositva a hajozasi Grszelvényt. A har-
madik valtozat egy kozos miitargy épitésére
adott javaslatot, mely ricsos parhuzamos
ovili acélszerkezeten alsopdlyds vasuti, fel-
sopalyds kozuti hidként épiilhetne meg,
osszefogva a fovarosi és a vasiti fejlesztési
terveket.

Engedélyezési terv (2001)

A 2000-ben befejezett tanulmanyterv utin
2001-ben a MAV Rt. megbizdsibol az MSC
Kft. engedélyezési tervet készitett. A dontés-
elokészitd tanulmanyban felvazolt szerke-
zeti kialakitasok koziil az els6hoz hasonl6
megoldds kertilt kidolgozdsra.

A tervezett Uj hid folyomeder feletti fel-
szerkezete 7 nyildsu, racsos, felsg szél-
ricesal lezart, alsopalyas szerkezet, 7x93,0
m-es timaszkozokkel, amely a budai par-
ti nyilasban az ortotrop lemezes als6 ov
folytatisaként 22,40 m timaszkozl, ge-
rinclemezes, felsGpalyds hidszerkezetként
folytatodik. A hidon koziizemii jarda és
kerékparat is épiil 2,00 m, ill. 2,40 m szé-
lességgel, a kozmiivek a jardakonzolok
ala keriilnek (3. dbra). Timaszkozok:
7x93,0+22,4 m. A vilasztott szerkezet a
hajozasi (Girszelvény szélességi kovetelmé-
nyeivel szemben felmentést kapott, a meg-
1éve alépitményeinek adottsigként valo
felhaszndldsa miatt. A magassagi feltételek
biztositasahoz a hid az 1. hidf6 és a IV. pil-
lér kozott 3x93,0 = 279 m hosszon
2,79%o-et emelkedik, a IV. és VIIL. pillérek
kozott 4x93,0 = 372 m hosszon R = 50
000 m dombora lekerekitésben valtozik, a
VIIL. pillér és a IX. hidf kozott 22,40 m
hosszon 4,65%o-et esik. Az Gj hossz-szel-
vény a népszigeti oldalon néhany centimé-
teres pdlyakorrekci6t igényel, az Gbudai
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2. dbra. Meglévd K-szerkezet

oldalon a toltést mintegy 80 cm-rel maga-
sitani kell.

Az engedélyezési terv szerint a folytatélagos
szerkezetrdl atadodo fékezderdt pilléren-
ként elhelyezett hidraulikus saruk veszik

A -

A

of

fel. A miitargyra Edilon-rendszer( sinleerd-
sités keriil.

A meglévd szerkezeten atvezetett 10 és
120 kV-os tavvezetékeken kiviil gazcsd és
egyéb koziizemii kabelek taldlhatok, ezek
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3. abra. Tervezett hid keresztmetszete
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Fejlesztés-korszerisités

4. abra. Meglév6 K-szerkezet oldalnézete

atvezetését a tovabbiakban is biztositani
kell.

Tenderterv (2004-2005)

A kovetkezd tervezési szakaszra 2004—
2005-ben keriilt sor, amikor tenderterv ké-

Artir Kikina

Modernization of the
Northern Danube
railway bridge Designing

In the background of other bridge
constructions the renovation of the
Northern Danube railway bridge in
Budapest has begun. The old bridge
has fulfilled its function, it is high time
to replace it. By the end of next year a
new bridge will placed on the pillars —
which are being renovated now. The
spectacular construction works are
still ahead, but the big “battles” have
already taken place on the designers’
desks and only the final details
remain to be worked out. | would like
to give you a brief summary of these
designing sections. | am in the fortu-
nate position of knowing very well the
designing sections of this bridge,
because as a junior engineer as the
member of an MSc Ltd. team | was
participating in the initial phases of
the designing of this Danube bridge.

sziilt. A tenderterv az Eszaki vasiti Duna-
hid esetében az engedélyezési tervtdl csak
kismértékben tért el: kétnyelvii (magyar és
angol) tervdokumenticio, pontosabb stly-
és mennyiségszamitdsok késziiltek. Lénye-
ges eltérés abbol adodott, hogy a feldjitdsra
keriil miitirgy mellé bekeriiltek az Obola-
gi és a Vaci ut feletti szerkezetek. A miitar-
gyak megkiilonboztetése végett a kovetkezd
sorrendet vezettiik be:

— A" jelti mitdrgy: 9,00 m nyildsa vasbe-
ton teknShid.

—,B” jelti miitargy: Vaci t feletti 37 m ta-
maszkozl racsos alsopdlyds dgyazatitveze-
téses vasti hid.

— ,C” jeli miitargy: Obolagi haromnyilist
57+71+57 m tamaszkoz{i szimmetrikus
racsozdsi alsopalyds vasuti hid.

—,D” jelli mitargy: 9,00 m nyildsa vasbe-
ton kerethid a Népszigeten.

— ,E” jeld miitirgy: Eszaki vasdti Duna-
hid.

Kiviteli terv (2007-2008)

s

A korszer(isitési munkak kivitelezését
2005-ben a Hidépitd Zrt. vezette Eszaki
Hid 2005” konzorcium nyerte meg. A szer-
z0dés aldirasa utin 2007 elején a konzor-
cium megbizasabol az MSc Kft. generdlter-
vezoként késziti a kiviteli terveket, tervezo-
tirsak segitségével, a MAVTI Kft. pedig a
vasiiti pdlya, a MAV-kibelek és a hajozdsi
jelzések terveit. A kozmiitervezést, ezen be-
liil a viz-, gaz- és csatornatervezést, a koz-
vilagitas és az Elmi (10 és 120 kV-os) ve-
zetékek tervezését a Mély-Terv Kft. késziti.

2

A Céh Zrt. nydjt segitséget az ,A”, ,B” és

Kikina Arttir 1977-ben sziiletett Vilsana-
ban (Egermezd, Ukrajna). Mémoki dip-
lomajat a Budapesti Miiszaki Egyetemen
kapta, 2001-ben. Azéta az MSc Kft.-nél
dolgozik mint tervezémérnok. Szakmai
teriilete az acél- és vasheton szerkezetli
kozuti és vasuti hidak, valamint kilonfé-
le mélyépitési szerkezetek tervezése,
ezenkivill szamtalan hidszerkezet vizs-
galatdban és felujitdsanak tervezésében
vett részt. Fiatalkora ellenére széles korti
ismeretre és nagy szakmai tapasztalatra
tett szert.

,D” miitirgyak tervezésében, tovibbd a
,C” jelli miitirgy konzolos részeinek
felgjitasaban.

A nyertes kivitelezd technoldgiai eszkozei-
nek ismeretében a kiviteli terv készitése so-
rdn az Eszaki vastiti Duna-hid engedélyezé-
si terveihez képest kisebb véltoztatdsokra
keriilt sor. Az acélszerkezetek teljes egé-
szilkben hegesztettek, feszitett csavaros
helyszini kapcsolatokkal. A felszerkezetrdl
atadodo fékezderdt tovdbbra is hidraulikus
saruk veszik fel, de nem pillérenként, ha-
nem a szerkezet két végénél, a hidfSknél
keriilnek elhelyezésre. A hidféket alkal-
massa kell tenni a fékezGerd felvételére, és
kozmiiakndk is sziikségesek, ezért jelentds
atépitést igényelnek. A specidlis hengeres
csuszofelilletl sarukat és a fékezGerdt fel-
vevd hidraulikat a Maurer cég tervezi és
gydrtja.

A pilléreket fel kell Gjitani, a kdburkolat
részleges javitisa mellett a fugdzast, vala-
mint a falazatok teljes injektaldsat el kell
késziteni. A meder kimosdddsa ellen szort
terméskd védelem sziikséges.

A meglévi szerkezetek bontdsira és az 1j
hid szerelésére harom hénapos vigany-
zar all rendelkezésre, ami igen feszitett
munkatempot diktdl. A gyors bontds ér-
dekében a meglévd kéttdmasza szerkeze-
teket félbevagjak, és két iszodaru segitsé-
gével két részben leemelik a helyiikrdl. Az
Uj szerkezetet 93 m-es szerelési egysé-
gekben szillitjak a helyszinre, és ugyan-
azokkal a darukkal a feldjitott pillére-
ken kialakitott acélzsimolyokra helye-
zik (4. dbra).

A cikk frasinak id6pontjiban a kiviteli ter-
vek jovahagydsa megtortént, a technoldgiai
részletek az utolsd simitdsokon estek at. Az
el6késziiletek végén tartunk — kevesebb
mint két hét mulva kezdddik a vaganyzdr és
vele egyiitt a latvanyos bontdsi és szerelési
munkdk. A szerkezet gyartasa eldrehaladott
llapotban van, ot-hat nyilds mdr szdllito-
barkakra keriilt. A pillérek felgjitasi mun-
kalatai végiikhez kozelednek, nagy erdkkel
zajlik a hidfok atépitése. 4
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Fejlesztés

Vasuti munkagépek
fejlesztési iranyai

Peter Ziegler

Verkaufsleiter — Prokurist
ROBEL Bahnbaumaschinen GmbH

>4 ziegler@robel.info

Az altalanos vasuti forgalomban sokféle vasuti munkagép vesz részt; a gyors-, személy- és
tehervonatokkal szemben ezek nem gyakoriak, viszont rendkiviil jelentosek az infrastruktira
fenntartasa szempontjabol. Leginkabb a fenntartasi feladatokat végzik a palyan, nagy
teljesitménnyel, rugalmassaggal és gazdasagos tizemeltetéssel. Jelentdségiik mar régen
tulmutat azon, hogy csak embereket és anyagokat szallitanak. Az elmult tiz év fejlesztése
kovetkeztében a mai modern vaganyon kozlekedé munkagépek atveszik a vontatasi feladatokat,
az épitési teriiletek anyagellatasat, és tovabbi Uj funkciokat teljesitenek. Ujabb és Gjabb feladatok
megoldasara lesznek képesek, és nemcsak a nagyvasuti f6- és mellékvonalakon, hanem

a varosi kozlekedésben is részt vesznek.

1. Bevezetés

A vasttépités legismertebb munkavégzé
jarmiivei kozé tartoznak az utinfutokkal
felszerelt vagdnygépkocsik. A fejlodés az
egyszerli széllitdeszkoztol indult, és egé-
szen 2 munkavégzd jarmdig tart. Folyama-
tosan bovilltek a vigdnygépjarmivek
feladatai és alkalmazasi teriiletei, mikoz-
ben megnétt a gazdasagos lizemeltetésiik
irdnti elvrds is. A konstrukciok és kialaki-
tasok finomitdsa kovetkeztében gépcsali-
dok jottek létre 2 munkavégz§ jarmiiveken
beliil, ami azt eredményezte, hogy az 1990-

es évektol kezdve a viginyon kozlekedd
gépjarmiivek mar lényegesen tobb funkcio
elltdsdra voltak képesek.

A kovetkezdkben a ROBEL cég példdjan ke-
resztiil bemutatjuk a viginygépjarmiivek
fejlodését az egyszer( vaganygépkocsiktdl a
rugalmas, sokoldaltan haszndlhaté mun-
kagépekig.

2. Fejlesztés

A vaganygépjirmiiveket németiil gyakran
még ma is — KIv" (kis kocsi belsd égésii
motorral) roviditéssel jelolik. Ezek elGszor

1. bra. Az 0BB 54.22 tipusu vaganygépjarmive

kis pdrekocsik voltak, késébb motorral és
szerény felépitménnyel rendelkeztek, egy
vezetd szamdra alkalmas vezetdfiilkével. A
munkascsapatok munkdjit segitették az
anyag és szerszimok szdllitasaval. Ezért
ezeket a kis, motorhaztetd alatti teherauto-
motorral elltott KIv31/KIv50/Klv51 tipuso-
kat ,munkéscsapatjirm{i”-nek is nevezték.
A teherszllité kocsihoz esetenként még egy
csopp utanfutdt is csatoltak, az anyagszalli-
tas érdekében. A legenddsnak szamito ,Klv
53”-as tipusbol mar tobb mint ezer darab
késziilt, és az alabbi Gjdonsigok jellemez-
tek: nagy fiilke a teljes munkéscsapat sz-
madra, erds motor, hidraulikus miikodteté-
st daru, korldtozott vontatdsi képesség,
rakoncds szallitokocsik, szerelémihely. A
Német Szovetségi Vasutak ebbdl mintegy
1000 darabot vasarolt, tobb gyart6tol.

A freilassingi ROBEL Vasttépitd Gépgyarto
GmbH, amely évek 6ta élenjiré gydrtdja a
vaganygépjarmiveknek, annak idején dtad-
ta a Szovetségi Vasutaknak a tervdokumen-
elvek és eldirdsok szerint mehessen végbe.
Ennek eredménye lett a KIv 54-es tipus.

Az 1990-es években a vaganygépjarmiivek
fejlesztése teljesen 1j irdnyt vett. A vasuti
tizemnek és az infrastruktira tarsasagai-
nak szétvilasztasa belfoldon és kiilfoldon
egyarant 0j lendiiletet adott a fejlddésnek.
Egyrészrdl Gj villalkozdsok jelentek meg a
palyakarbantartds teriiletén, mdsok sajit
kapacitdsukat novelve Gjabb tevékenységi
teriileteket tartak fel. A Német Vasit AG, va-
lamint az Osztrak Szovetségi Vasutak is sa-
jat karbantartassal foglalkozo cégekkel ren-
delkezik, a magdntulajdond szolgaltatok
pedig széles korli ajanlatokkal egészitik ki
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Fejlesztés

2. dbra. Az 54.17 tipust vaganygépjarmd vasutépitési munkdan

ezek tevékenységét. A viginygépjarmivek
tovabbi fejlesztéséhez jelentds mértékben
hozzdjarultak a vasuti reformok. Mindezek
a kortilmények a ROBEL-nél azt eredmé-
nyezték, hogy megkezdddott a Klv 54-re alig
hasonlito, teljesen 0j jarmdintegricio, a
nemzetkozi szintéren is jelen levé munka-
végz6 és vontatd jarmivek csalddja. A mo-
dern viganygépjarm{ mint rugalmas, mo-
duldrisan felépitett és minden tekintetben
sokoldald munkavégz§ jarmti mar alig ha-
sonlit a kordbbi munkéscsapat-szallito jar-
m{ihoz és az abban rejl6 korlatozott poten-
cidlis lehetdségekhez. Egy dolog azonban
megmaradt: a rendkivill gazdasagos iize-
meltetés.

3. Gyartasi tipusok, teljesitmény és
tartozékok

El6szor a ROBEL ajanlati kindlatdban sze-
repelt a Klv 53-as tipus tovabbfejlesztett val-
tozata (54.12, 54.13 megnevezés alatt), az
1980-as évek végén megjelent az 54.12-es
modell, hidromechanikus hajtassal. Azéta
ezt a tipust az el6irdsoknak és kovetelmé-
nyeknek megfelelGen folyamatosan fejlesz-
tették gy, hogy korszer(i és kedvelt, nagy
teljesitményt és a kiillonbozd feladatokhoz
rugalmasan alkalmazkod6 vasati jarmi
lett beldle, a szallitdsi program egyik {6 ele-
mét képezve. Az 54.22-es sorozat mellett az
54.17-es sorozat hidrosztatikus hajtdssal
mikodik. 1997 6ta szembetling valtozds
tortént, ipari formatervezok segitségével
teljesen dtalakultak a fiilkék, a feltinGen
nagy tvegfeliiletek optimalis ralatdst bizto-
sitanak a pélyara és kornyezetére. A felfelé

tagulo fiilke annyira megvaltoztatja a raesd
fény beesési szogét, hogy a nagy ablakfelii-
letek ellenére beliil nem emelkedik meg a
homérséklet. A klimaberendezés is kelle-
mesen befolyasolja a belsd tér hdmérsékle-
tét. Ett6l kezdve a ROBEL-viginygépjar-
miiveken a vezetd raldt mind a négy iitko-
z6re a forgathato vezetGiilésbol. Mar régen
szabvannya valt a tagas fiilke, amely tovab-
bi 6 személy szdmara biztosit helyet, és
megnagyobbitott kivitelben akir 11 sze-
mély szimdra is alkalmas. Az ajanlatban le-
v0 korszerli ROBEL 54.17, 54.20 és 54.24
tipusok a vezetdfiilkék kiilso formaja okdn
is nagyon hasonlitanak egymasra — ami ha-
sonloképpen volt a munkascsapat-szallitd
kocsiknal is —, és fel vannak szerelve a vas-
ti tizemhez sziikséges vono- és iitkdzobe-
rendezésekkel. A motorteljesitmény 191 és
2x230 kW kozott van, az 54.24-es tipus 2
motorjanak koszonhetden.

A minél kedvezdbb hasznalhatosag érdeké-
ben a daruk és emeldkosarak mellett maga
a jarm{ is a helyszinen tavirdnyithato. A
kiegészitd hidrosztatikus hajtdssal az
54.22-es tipus sebessége fokozatmentesen
szabdlyozhaté 10 km/h-ig munkamenet-
ben, hidromechanikus hajtdsra atkapcsol-
va 100 km/h sebességgel lehet haladni. Az
olyan kiilonleges alkalmazdsok (alagut-
vagy kornyezetvédelmi elGirdsok) esetére a
jarm{ivek motorja dizel-részecskesz{irgvel
ellatott. A motoron végzendd karbantartasi
munkdkhoz a fiilkét, hidraulika segitségé-
vel, el6re lehet donteni, a tobbi szerkezeti
egység pedig feliilrdl, a padlon levd csapoaj-
tokon keresztiil kozelithetd meg.

Azokndl a jarmiiveknél, amelyek a vevd ki-

vinsdgdra gorbitett vizzal késziilnek, a ra-
kodasi feliilet csak 850 mm-re van a sin ko-
ronaszintjétdl, azaz pontosan peronszinten
— ez néhany szdllitasi feladatndl fontos gya-
korlati szempont lehet. A kiilonbozd, egy-
mastol eltérd felépitmények jelentdsen
megnovelik a ROBEL munkavégzg jarmi-
vek rugalmas alkalmazdsi lehetGségeit. A
jarmiivek hats6 részére killonbozo teherbi-
rast és kinytldsa darukat lehet felszerelni.
Mar késziiltek jarmiivek emel6kosarakkal,
masok hidvizsgilati berendezésekkel,
megint mdsok hidraulikus baggerek
felépitményi kocsijait szallitjdk. Az emeld-
szerkezethez sokféle berendezés csatlakoz-
tathatd, amelyek alkalmasak lehetnek zi-
zottkd elteritésére, sinek mozgatdsira,
zoldhulladék-apritasra vagy fa- és bozdtir-
tasra. Télen a jarm{ a palya szabadon tar-
tasahoz elol vagy hatul ekével, hémardval
vagy hengeres sopriivel szerelhetd fel.
Természetesen vagonokat is lehet veliik
vontatni, példaul 2 ROBEL harom kiilonbo-
70 kiviteld utanfutdt is ajanl. Ezek egymas-
t6l tobbek kozott a megengedett terhelés-
ben és a sebességben kiilonboznek. Nor-
mdl tehervagonokat is vontathatnak, ha
szallitdsra vagy zGzottkdvel torténd munka-
végzésre van sziikség. A nagy motorteljesit-
ménynek koszonhetGen tolatdjarmiként
haszndlhatok vontatisi feladatoknal. Ha
szitkséges, akdr 4 jarmii is osszekapcsolha-
t6 a vontatasi feladathoz tgy, hogy az elso
jarmibol tavirdnyitdssal torténik a vezérlés.
Széles korl szallitdsi feladatokhoz az
54.24-es tipus két dizelmotorral van ellat-
va, és két szinkronizalt, de egymastol telje-
sen fiiggetlen hajtassal. Ez elsGsorban von-
tatdegységnek késziilt a tolatdsi és épitési
teriilet kiszolgdldsdra, de ugyanakkor
szamtalan mas kovetelménynek is megfe-
lel, ami ma egy épitd- és szallitojarmiivel
kapcsolatban elvdrhato.

Peter Ziegler (64)

1958-ban Iép be a ROBEL céghez mint
gépipari tanuld, és 1962-ben szakmun-
kasvizsgdt tesz. Ezt kovetben szerelési
csoportvezetd, szerviztechnikus bel-
szolgalatban és kiilszolgdlatban, szere-
|ésvezetd, értékesitési osztdlyon né-
metorszagi értékesitd, tovabbképzés
utdn 1982-t6l exportértékesités-vezetd,
1998-ig az eurdpai értékesitésért fele-
I6s. 1999-t6l iranyitja a freilassingi
ROBEL Vasuti Gépgyartdé GmbH vilag-
szintli értékesitését, 2001-t6l kinevezik
cégvezetove.

Cime: ROBEL Bahnbaumaschinen GmbH,
IndustriestraBe 31, 83395 Freilassing,
Deutschland
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3. dbra. Tobbszords vontatasi feladat az
vaganygépjarmdvel

4. Tébb szaz jarmd, sok orszagban

A kiilonboz6 ROBEL-viganygépjarmiivek az
alapmodell bevezetésétol kezdve jelentds
piaci sikereket konyvelhetnek el. A legna-
gyobb darabszimban Németorszagban és
Norvégidban, tovabba Brazilidban, Svijc-
ban, Irakban és Ausztridban — itt OBW 2000
név alatt ismertek — talalhatok, de a volt Ju-
goszlavia allamaiban is. A referencialistin
23 orszdg és szamtalan vallalat neve szere-
pel. A tulajdonosok a jarmiiveket széles kor-
ben alkalmazzak, a metr6tol kezdve egé-
szen a nagysebességli palyakig.

2000-t61 a mai napig kozel 100 viganygép-
jarm{ kertilt kiszallitasra hat orszag tizenkét
villalata szdmdra, dontd tobbségben az
54.22-es tipusbdl. E tipus azért olyan sike-
res, mert a koncepcié minden kovetelmé-
nyének eleget tesz, ami a vontatéssal, az épi-
tési teriiletek kiszolgdlasi forgalmaval és
azok kornyezetével fiigg dssze. A jarm{ nem-
csak az épitd és karbantart feladatoknak fe-
lel meg, hanem nagy teljesitménye kovetkez-
tében a tolatd és vontato szolgdlatot is at tudja
venni. A svajci BLS AG tiz darab, a 2006— 2007.
évben gyartott 54.24-es tipusd jarmiivet
haszndl zavarelhdritdsi célra, amelyek koziil
néhdny ETCS 2-rendszerrel szerelve rugal-

54.24 tipusu

masan alkalmazhaté a
Lotschberg-alagttban. Ezt
megel6z6en a SERSA épi-
t6cég vasarolt két 54.22-es
tipust kocsit az Gj Lotsch-
berg-alagithoz és a hozza
tartozo palya épitési terii-
letén végzendd munkak-
hoz. A SERSA is, és a BLS
AG is haszndlja vontatdsi
feladatokhoz, a dizelmoz-
donyok mellett a nagyra
becsiilt munkavégzg jar-
miiveket.

5. Véaganygépjarmii
varosi kérnyezetben

A ROBEL 2008-ban még a
nyar elején kiszdllit egy-
egy darab 54.17 tipusq va-
ginygépjarmiivet a Miin-
chen Virosi Miivek/Kozle-
kedési Tarsasdg, valamint
a Niirnbergi Kozlekedési
AG szdmira. Igy mdr ezek
a munkavégz§ jarmvek,
amelyek az Oslo Sporveier
AS és a Helsingin—
Kaupungin— Liike-
nnelataitos (HKL), Helsin-
ki cégek szimara lettek ki-
szdllitva, hamarosan Né-
metorszdgban is megtaldl-
hatdk lesznek virosi kornyezetben. A va-
ganygépjarmivek Miinchenben is, és Niirn-
bergben is — a két skandinav varoshoz ha-
sonléan —, a nagyvasuttal megegyezd nyom-
tavolsagu, de az egyéb forgalomtol teljesen
elkiilonitett foldalatti-hdlozaton litnak el
majd feladatokat. A két bajor varos foldalatti
vasutjai nagyon hasonl6 épitési elvek szerint
késziiltek, és mar tobbszor eldfordult, hogy a
foldalatti szamdra kozosen beszerzett jar-
miiveket a két varos gyorsvasitja egymassal
kicserélte. Mindkét hdlozaton sziikség van a
munkavégzg jarmiivekre, hogy éjszaka a ro-
vid rendelkezésre 4ll6 id6ben az infrastruk-
tira szimara tudjanak szallitani és munkat
végezni. A munkéscsapatok, gépek és anya-
gok 40 km/h sebességhatdrig torténd szalli-
tasi feladatai mellett még széba jon a
daruzds, példaul kitérgalkatrészek cseréje,
z70zottkdvel valo munka a darura szerelt
markol6 segitségével, valamint az anyagvo-
natok helyszinre vontatdsa. A VAG Niirnberg
még egy ROBEL 55.42 tipust utdnfutot is va-
sdrol anyagszdllitishoz és egy mobil sinko-
szor( széllitasahoz. A két niirnbergi munka-
gép képes lesz arra, hogy miszaki hiba ese-
tén, egymds utdn kapcsolva, dupla tizem-
médban, akdr 125 t tomeg szerelvényt is el
tudja vontatni max. 50%. emelkedésti palya-
szakaszon is.

Summary

Track vehicles are often encountered
in the area of railway operations. They
are rather inconspicuous in comparison
to fast or colourful or heavy trains,
but excel in railway related tasks on
or along the track with a high degree
of power, flexibility and economic
efficiency. They play a considerable
role in the maintenance of the
infrastructure. For a long time already
have these special vehicles been
more than a compact means of
transport for people and material.
Modern track vehicles have entered
new dimensions in the last ten years
with a wide variety of functions and
by taking on tasks of shunting and
transit traffic at work sites. Further
potential is unlocked step by step.
Track vehicles are not only used on
main and branch lines, but also in
urban traffic.

A munkavégzd jarm{ gydrtdjanak mindkét
esetben az épitSkockaelv tette lehetGvé,
hogy az igényekhez igazodé gazdasigos

ajanlatot tudjon adni.

6. Kévetkezietések, Kilatasok

A klasszikus munkascsapat-szallitd jarmi-
vek utin megjelentek a viganyon a ROBEL-
gyartmanyd modern vaganygépjarmiivek, s
nagyvonald, sima feliiletti, ugyanakkor
meglehetdsen praktikus kialakitisukkal je-
lentds felttinést keltettek a tobbi vasiti jar-
mihoz képest. A széles vilaszték magaért
beszél: a jarmiivek gyorsan és Gsszehason-
lithatoan kisebb raforditissal adaptalhatok
tjabb feladatok elvégzésére. A ROBEL cég-
nek mdr megvannak a tervei a vaganygép-
jarmtire alapozva arra, hogy a ,,mobil kar-
bantartasi egység” (MIE) szaimara megfele-
16 vontatojarmiivet fejlesszen ki. E termé-
kek gazdasdgossagat fokozandé Ausztrii-
ban és Svdjcban olyan ROBEL-vaganygép-
jarmiveket haszndlnak mdr, amelyek a fel-
sovezeték ellendrzésére is alkalmasak.
Freilassingban folyamatosan fejlesztik e jr-
miiveket és kiegészits szerelvényeiket. Ha-
tarozott szindék van arra, hogy a munka-
végz§ jarmiiveken beliil kiilon modell ké-
sziiljon felsovezeték-karbantartds céljara. A
munkdscsapat-szallito jarmiivek ttja a je-
len multifunkciondlis vaganygépjarmitdl a
még inkabb specidlis vasuti feladatokat el-
1at6 munkavégzd jarmtivek jovoje felé fog
vezetni. 44
Forditotta Keller Pal
ROBEL-képuiselet
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Fejlesztés

Uj technologiak
és termékek
a MAV-Thermit Kft.-nél

Lokos Laszlo
tigyvezet® igazgato
MAV-Thermit Kft.

= laszlo.lokos@mav-thermit.hu
= (06-23) 521-451, (20) 942-9706

A MAV-Thermit Kft. 1995-6s megalakulasa 6ta tobb alkalom-
mal jelentek meg kiilonféle szakfolyoiratokban cikkek a cég
tevékenységérdl, egy-egy Uj technologia bevezetésérol, és

a Sinek Vilaga 2005. Kiilonszama bemutatta a tarsasag
fejlesztési tevékenységét is. Ebbol az alkalombol elmondanam,
hogy az elmult két évben milyen iranyu 1€pések torténtek,
milyen tjdonsagok jelentek meg a cég €életében. A tarsasagrol
torténd hiranyag megjelentetésével célom elsGsorban nem
a reklam, szeretném, ha kutatasaink és fejlesztéseink
eredményét minél szélesebb korben megismerné a szakmai

kozvélemény.

A MAV-Thermit Kft. az els§ magyarorszd-
gi sinhegesztd vallalat, de feladatunk
nem csupan a sinek hegesztése, hanem
a vasuti felépitmény karbantartisinak
szinte minden elemével foglalkozunk, igy
az elvégzett fejlesztések is rendkiviil
széleskortiek, melyeket a kovetkezdkben
felsorolok.

Aluminotermikus hegesztési
eljarasok tovabbfejlesztése

A hegesztések teriiletén a fejlesztéseket
alapvetGen meghatdrozta, hogy az Eurdpai
Szabvanyiigyi Bizottsag (CEN) 20006. jinius
12-én jovahagyta azt az évek 6ta készilo
szabvanyt, amely az aluminotermikus he-
gesztési eljardsokat, a hegeszt6k mindsité-

1. kép. SoW 5 hegesztés

sét, a villalatok jovahagydsat és a hegeszté-
sek dtvételét szabilyozza. A szabviny EN
14730:2006 szam alatt lett kiadva, és a Ma-
gyar Szabvdnyligyi Testiilet a kozzététel
napjatdl magyar nemzeti szabvannya nyil-
vanitotta.

Ez a szabviny egyértelmtien meghatirozta
a hegesztdadagokkal szembeni kovetelmé-
nyeket, és eldirta az egyes termékek fiigget-

2. kép. Forma az LSV hegesztéshez

len mindsitdintézet altali engedélyezteté-
sét. A Goldschmidt Thermit Csoport els6-
ként végezte el egy, az eldirisoknak min-
denben megfeleld Gj technoldgia fejleszté-
sét, melyet 2 FORCE nevii din mindsitGin-
tézet elfogadott. Ezt kovetGen 2007. januar
29-én a technoldgia alkalmazdsit a MAV is
jovahagyta.

A SoW 5 eljards a kordbbi SoWoS (dudor
nélkiili hegesztés) és SKV (rovid eldmelegi-
téses hegesztés) elonyeinek 6tvozésével ala-
kult ki. A SoW 5 technoldgiat szinte minden
sintipus és mindség esetén lehet alkalmaz-
ni. Az Gj eljardssal késziilt hegesztések kiva-
16ak, melyet a torésprba-eredmények
(torderd, lehajls, keménység) is bizonyita-
nak (1. kép).

A legnagyobb eredménynek tekintem, hogy
a technologiavltdst 2007 kozepén szinte
észrevétleniil hajtottuk végre, ma mar a he-
gesztések szinte teljes mennyisége ezzel az
eljardssal késziil.

A hegesztések teriiletén még egy eljarast
emlitenék meg, melyet Eurdpaban ugyan
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Fejlesztés

régebb ota alkalmaznak, de Magyarorszd-
gon csak 2007-t6l hasznalunk, ez az LSV
hegesztés. A technoldgiat az Elektrothermit
a hevederes illesztésli vaganyok utélagos
oOsszehegesztéséhez fejlesztette ki, segitsé-
gével a — nem leverddott — fartvégli sinek
is behegeszthetdk, igy a hevederes vagi-
nyokban a sinek visszavigdsa és kozbensd
sincsere nélkiil is utélagosan elvégezhet a
hézagnélkillivé torténd 4talakitds.(2-3.
kép.)

A hegesztési eljarasok fejlddésének és a he-
gesztoszemélyzet szakmai felkésziiltségé-
nek folyamatos javitisa kovetkeztében a he-
gesztésekben mért ultrahangos hibdk szi-
ma drasztikusan csokkent annak ellenére,
hogy az dltalinos palyadllapot romlé ten-
dencidt mutat.

Sinkend berendezések fejlesztése

Tarsasigunk évek ota Magyarorszag vezetd
vallalata a sinkend berendezések telepitésé-
ben és karbantartisiban. 1995-ben fejlesz-
tettiik ki az SVGB-sinkendk elektromos val-
tozatat, az ESK 95 sinkend berendezést a
kopdsok csokkentésére, melyet azota to-
vabb tokéletesitettiink. Legljabb fejleszté-
siink a valyis sinekre késziilt kendberen-
dezés, melyet a BKV teriiletén rovidesen
beépitiink.

Agyazatragasztas és bioldgiai
olajmentesités

Néhany éve kezdtiink el foglalkozni egy szé-
leskoriien alkalmazhaté Gj technoldgidval,
az dgyazatragasztassal, melyr6l azéta tobb
ismertetés is megjelent, ezért ebben a cikk-
ben csak azt a specidlis technoldgiai kapcso-
l6ddst mutatom be, ami lehetové teszi az
allomasi vaganyok gépi takaritisanak meg-
val6sitasat és az olajjal szennyezett zizottkd
agyazat tisztitdsat. Az eljarast az elmult év-
ben mar Debrecenben, Pécsett és Miskol-
con is sikeresen alkalmaztuk (4. kép).

A technoldgia bevezetésének el6zményéhez
tartozik, hogy a MAV az elmdlt években
igyekezett a kulturdlt utazis feltételeit egyre
szélesebb kortien fejleszteni, melynek ré-
szeként Gj jarmiivek beszerzésére, egyes
palyaszakaszok 4tépitésére, sebességeme-
1ésre, 0 utasforgalmi létesitmények dtada-
sdra is sor kerdilt.

Sajnos tovdbbra is visszatér§ probléma a
vasat kornyezetének tisztasiga. Ezek koziil
is egyre nagyobb gondot jelentett az utobbi
idoben a vasuti vaginyok tisztitdsa az dllo-
masok teriiletén, ahol az utazokozonség al-
tal is igénybe vett peronok mellett a viga-
nyok kozott mind tébb szemét, elsdsorban
cigarettacsikk halmozodik fel. A szemetes
vaganyok tisztitasa kizarolag kézi er6vel tor-
ténhet, mivel a gépi porszivozds nemcsak a

3. kép. LSV hegesztés

4. kép. Ragasztott dgyazat Pécs dllomason

szemetet szivja fel, hanem az aprobb szem-
cséjl dgyazati anyagot is. A vasut 1étszam-
leépitése és szervezeti struktirajanak atala-
kitdisa miatt erre egyre nehézkesebb a
munkaerd biztositdsa. A vastit még viszony-
lag magas koltségek mellett sem taldl meg-
feleld vallalkozot, aki ezeket a tisztitdsokat
elvégezné. A szennyezett dgyazat nem csu-
pan esztétikai szempontbol jelent problé-
mat, hanem neheziti a feliileti vizek elveze-
tését, melynek kovetkezménye a fokozott
karbantartasi igény, illetve ennek elmara-
ddsa esetén a pdlyadllapot exponencidlis
romldsa. Tovdbb noveli a megoldando kér-
déseket az eloregedett vontatojarmiipark,
mely az dllomdsokon jelentds olajszennye-
z0déseket okoz, veszélyeztetve a kornyeze-
tet és a vizkészletet.

A MAV 2006-ban 1j technoldgidt hagyott j6-
va az dllomdsi viganyok tisztithatosaginak

megolddsira: a felillet kétkomponens ra-
gasztoval torténd kezelését, melynek ered-
ményeképpen a gépi takaritds elvégezhetd.
Az igy kialakitott vaganyokon az eddigi ta-
pasztalatok rendkiviil kedvezdek. Sajnos az
utolagos ragasztas csak tiszta zizottkd agya-
zatban valdsithaté meg, tehdt a viginyok
atépitésével, de legalabbis dgyazatcserével
egyiitt kertilhet r sor. Az dgyazat kicserélé-
se folyaman tovabbi problémaként jelent-
kezik, hogy az olajsdrral szennyezett zizott-
ko veszélyes hulladéknak mindsiil, lerako-
helyre torténd elszdllitisit megel6z6en
mentesitést kell végezni, mely a koltségeket
tovabb noveli. Emiatt az elmalt iddszakban
csak nagyon kevés helyen valdsulhatott
meg a korszer(ibb takaritdsi eljdrdsra torté-
nd tallas.

A2007. év masodik felében a MAV-Thermit
Kft. kozremikodésével a vasut Gj olajmen-
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tesitési eljarast probalt ki, melynek elsd
eredményei rendkiviil biztatoak. Ennek lé-
nyege, hogy az olajjal szennyezddott feliile-
tet enzimekkel oldott vizzel permetezik
(5. kép), melynek hatdsira az enzimek az
olajszarmazékokat lebontjdk, ezaltal lehe-
t6vé valik a megfelelGen tiszta dgyazatban a
ragasztott feliilet elgallitisa, nem meril fel
a kiker(ilo dgyazat szallitdsi és Gjrabeépitési
koltsége, igy a helyben végzett mentesités
ara osszességében kedvezgbb.

Az olajmentesités (dekontamindci6) olyan (j,
progressziv modszerrel torténik, melyet Ma-
gyarorszagon a szabadalomtulajdonossal ko-
tott szerz6dés alapjan a MAV teriiletén kizdro-
lagos joggal 2 MAV-Thermit Kft. alkalmaz.

A tisztitds és ragasztds elvégzése utan az al-
lapot megdrzése érdekében célszerli a
mozdonyok dltal leginkabb igénybe vett pa-
lyaszakaszokra Green Track tlcat telepite-
ni, ezzel védve meg a palyat az Gjabb olaj-
szennyezddéstol.

Polimer kompozittermékek
alkalmazdsa a vasutépités tertletén

s s s o2

A szélerdsitésti polimerek (kompozit) szé-
leskortien elterjedtek az ipar szinte vala-
mennyi teriiletén, az autogyartasban, a re-
piiléstechnikdban, a sportszergyartasban
stb. Vasuti felhasznalasuk ugyanakkor még
nem olyan mértékii, mint azt a széles kor
alkalmazisi lehetdsége indokolnd. A MAV-
Thermit Kft. viszonylag hamar felismerte a
polimerek jelentGségét, és elsoként vezette
be a ragasztott szigetelt illesztések teriiletén
az azéta is sikeres polimerkompozit heve-
dereket. A vasiti felhaszndlasban tjabb
mérfoldkovet jelentett a Green Track kor-
nyezetbardt gylijtdtalcarendszer kifejleszté-
se, melyet a Green Bridge miianyag jardle-
mezrendszer jovihagydsa kovetett.

A Green Track iivegszalerdsitési miianyag
gylijtotalca- és csurgalékelvezetd rendszer-
rel a vasti vaganyzonaban osszefliggd vegy-
szerdllo burkolatot lehet kialakitani az el-
csurgd anyagok Osszegytijtésére és elvezeté-
sére (6. kép).

Alkalmazasi lehet6ségek

o Uzemanyag-lefejtd és -feladd helyek vé-
ginyai.

* Mozdonyok iizemanyagtoltd helyeinek
vaganyszakaszai.

* Mozdonyok rendszeres tartézkodasi he-
lyeinek vaganyszakaszai.

* Vasuti személy- és teherkocsik kiilsd és
belsd tisztitdsat végzo helyek vaganyai.

* Sav, lag vagy egyéb folyékony vegyi anya-
gok lefejtd és felado helyek viganyai.

* Por alak( anyagok lefejtd és feladd he-
lyek vaganyai (pl. cementsilok).

* Tonkrement, atépitésre viré vasbeton
talcas felépitményi szakasz.

Fejlesztés

5. kép. Olajmentesités enzimekkel Debrecenben

6. kép. Green Track kornyezetvédelmi talca

El6nyok
gezhetG (néhdny nap).

* Kis sdlya miatt konnyen szillithato, és
2 f6 tudja a beépitést végezni.

* Nem kell 2 meglévd jol karbantartott va-
ganyt dtépiteni.

* Barmelyik felépitményi leerdsitd rend-
szerhez illeszkedik, a felépitményi ele-
mek megbontdsa kiilon rogzitdelemek
felhaszndldsa nélkil.

* A gyartasi méreteit gy lehet véltoztatni,
hogy barmelyik felépitményi rendszerhez
telepithetd (széles nyomtavd, normal
nyomtavi felépitmény).

* Meglévd vasbeton tdlcds szerkezethez
csatlakoztathato.

* Meglévd, de javitisra szoruld vasbeton
talcas szerkezetre raépithetd.

* A fizikai és kémiai igénybevételeknek el-
lenall.

* Az UV-sugdrzdsnak ellendll.
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Fejlesztés

7. kép. Green Bridge jarolemezzel kialakitott hid

8. kép. Miianyag hid terve

e Sinvillhoz illeszkedve a lecsurgd anyagok
nem érintkeznek a felépitményi szerke-
zeti elemekkel.

* Funkcioviltiskor egyszerfien dttelepithe-
t6, Gjra felhasznalhatd, beépithetd.

* Fenntartdsi és karbantartasi igénye mini-
malis.

* Kivitelezési koltsége a vasbeton talcds
felépitményhez képest alacsony, 20-30%-
kal kevesebb.

A Green Bridge olyan jarélemez-konstruk-
ci6, mely kikiiszoboli a recéslemez alkal-
mazdsinak hatranyait, jol és nagy pontos-
saggal elore gyarthato. A Green Bridge mi-
anyag jirélemezrendszer egyarint alkal-
mas a vaganymez és a gyalogjardak lefedé-

sére. A helyszinen konnyen, gyorsan szerel-

het6, é még az aldbbi kedvezd tulajdonsi-

gokkal is rendelkezik az acél recéslemez

burkolathoz képest:

* Csekély sajit tomeg.

* Cstszasmentes feliilet.

* Idgjarasallo, hosszu élettartama.

* Alacsony karbantartdsi munkaigény.

* Kicsi a karbantartdsi anyagfelhasznalas.

* JelentGsen csokken a hidszerkezet (a le-
mezburkolat) rezgés- és zajhatdsa.

A jarlemezrendszerre jellemzd, hogy a

szendvicsszerkezeti elemek er@sitett mii-

anyag also és felsd héjrétegei kozott zaj-

csokkent§ miianyag magréteget és mi-

gyantdval ragasztott OSB-lemez teherhordd

magréteget tartalmaznak. A szendvicsszer-

Lékds Laszl6

1973-ban kezdte palyafutdsét a MAV
Palyafenntartasi Fénokségen Sopron-
ban. 1987-t6l a Tapolcai Pélyafenntarta-
si Fénokség vezeté mérncke, majd ve-
zetdje. 1992-61 a MAV Pélya-, Hid- és
Magasépitményi Féosztdly féosztélyve-
zet-helyettese. Jelenlegi munkakoret, a
MAV-Thermit Hegesztd Kft. ligyvezetd
igazgatoi tisztét 1995 6ta latja el.
Munkéjat a folyamatos tovabbképzés,
a jo gazdasagi érzék és kapcsolatterem-
t6 képesség jellemzi. Tobb (j technol6-
gia bevezetése és széles korli alkalma-
zasa flizédik nevéhez.

Tobb mint 10 éves tevékenysége alatt
az altala irdnyitott cég dinamikusan fej-
I6dott, jelentds MAV-on kiviili hazai és
nemzetkozi kapcsolattal valt sikeresseé.

kezetli elem konnyd, ugyanakkor teherbi-
16, iddjaras- és vegyszerdlls. Az elemek
mikrotiiskézett feliiletlek.

A Green Bridge alkalmazhaté 0jépitésii
acél vasuti hidon vagy meglévd korrodalt
recéslemez burkolat helyére (7. kép).

A MAV-Thermit Kft. a feltaldlokkal kotott
szerz6dés alapjan Magyarorszagon Kizaro-
lagos joggal képviseli ezeket a magas m-
szaki szinvonald termékeket.

A kilfoldi vasutakndl az utdbbi években
még erdteljesebben folytatodott a miianya-
gok alkalmazasa, melyben az orosz vasit
kiilonosen élenjar. A kozeljovoben cégiink
olyan 1j termékek bevezetését tervezi, me-
lyek ma még nem ismertek a magyar vasut
teriiletén, de véleményem szerint nagy le-
hetOségeket teremtenek a karbantartdsi
koltségek csokkentésében, illetve a maga-
sabb miiszaki szinvonal elérésében.

Az aldbbiakban szeretnék roviden néhany
Uj megolddst bemutatni.

Kompozit hidszerkezetek

Az els6 mianyag gyaloghid beépitése 2005-
ben tortént a Moszkva kozeli Dubndban,
melyet azota évenként 6-7 ilyen szerkezet
kovetett. Az eddigi legnagyobb fesztavolsigl
feliiljarot Moszkvaban épitették be, teljes
hossza 47 méter, szélessége 5 méter. A hid
eredetileg hdarom lépcsofeljaroval késziilt,
melyet jelenleg Gjabb kettovel egészitenek
ki, teljes tomege 55 tonna, mely nagysig-
rendekkel konnyebb, mint barmilyen fém-
vagy betonkonstrukcid, beépitése lényege-
sen rovidebb iddt, kevesebb raforditast igé-
nyel, mint a hagyomdnyos szerkezetek ese-
tében. A hid fels6 szerkezetének beemelé-
séhez mindossze kétords vaganyzarra volt
sziikség, a feliiljarok épitése pedig a vasiti
forgalom korlatozasa nélkiil valosult meg. A
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10. kép. Szalerdsitett polimer
vizelvezet6 csatorna

szerkezetet eldre gydrtva szallitottdk, a tel-
jes helyszini szerelés 32 6rdig tartott. A kony-
nyd sily mellett tovabbi elonyoket jelent,
hogy a szerkezet nem korrodalodik, fagy- és
UV-illo, utolagos festést, karbantartist nem
igényel, a szerkezet egyszerGien lemoshatd
(8-9. kép).

Kompozit vizelvezetd arokelemek

A manyag vizelvezet§ drokelemek alkal-
mazasa 1999-ben kezdddott, és azota tobb
mint 67 km hosszban épiilt az orosz vas-
utakndl. Elényei hasonloak a hidszerkeze-
tekhez. Egy folyéméter vasbeton arok tome-
ge kb. 20-25-szor nehezebb, mint egy
ugyanolyan ateresztd képességli kompozit-
szerkezeté, fenntartdsi koltsége a betondrok
tizedrésze, a beépitési koltség egyharmad
osszegli (10-12. kép).

Hasonléan gyors és egyszeri megoldast
eredményez a mijanyag kabelcsatornak al-
kalmazasa is (13. kép).

ElGre gyartott kompozit
peronelemek

Tovabbi érdekes és ujszerli megoldast je-
lenthet a vasutak teriiletén a kompozit-
szerkezetli peronelemek alkalmazdsa,

mely az el6z6ekhez hasonléan konny(
beépitési technoldgidt, hosszi élettartamot,

Fejlesztés

11. kép. Csatorna

idotallosagot biztosit. A szerkezet allithatd
magassigu, csiszdsmentes burkolattal van
kialakitva. A rendszerre a gydrt6 50 év ga-
rancidt nyujt.

Remélem, hogy ezek a szerkezetek rovid
idén beliil megjelenhetnek a MAV vonalain
is, és kiegészithetik 2 MAV-Thermit Kft. te-
vékenységét. Cégiink eddig is a gyakorlati
feladatok megolddsira Gsszpontositott, és
tovabbra is arra toreksziink, hogy dolgo-
zoink palyafenntartasi tapasztalatait ki-
hasznilva k6zos megolddsokat keressiink.
Valamennyi témaban varjuk azokat a ja-

12. kép. Nem igényel fenntartasi munkat

Summary

MAV-THERMIT Ltd. is a company
highly active in the innovation and
development at the Hungarian
Railways. From 1995, the establishment
of the company, there’re numerous
new technologies implemented in
practice. Their main profile is rail
welding, so further development of
aluminothermal welding procedures is
highly important for them. The article
shows the innovations implemented
in practice from 2006 and give details
about some new products.

13. kép. Kabelcsatorna

vaslatokat, amelyek ebben segitséget ny(j-
tanak. 44
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Vaganygeometriai
mérések legujabb

fejlesztésel
A MAV Zrt. hélézaténak éllapota
a 2007. évben

Béli Janos
tigyvezetd igazgato

MAV Kozponti Felépitményvizsgalo Kft.

= mavkfv@mavkfv.hu
T (1) 347-4015 * 01/6686

A vaganyhalo6zat fenntartasa kiillonb6zé munkak széles
intervallumat jelenti. Minden munka a vaganyok é€s azok
elemei allapotanak allando megfigyelésébdl indul ki. Ezt

a megfigyelést eredetileg a palyamesterek végezték, akik
bejartak a palyaszakaszt, szemmel ellendrizték a palyaelemeket,
és ezt egy konyvbe vezetett feljegyzéseikkel dokumentaltak.
Ezek a feljegyzések szolgaltak alapul a palyafenntartasi
munkak elvégzésének tervezésére.

Késobb erre a célra mérdkocsikat hasznal-
tak, amelyek a mérémenet alatt a viginy
allapotat mérési grafikonon tiintették fol. A
mérésrdl késziilt vaginymérési grafikont az
els6 idoben manudlisan kellett kiértékelni.
Napjainkban ezen kiértékelések szerepét
dtvette a szamitdstechnika. A MAV-ndl al-
kalmazott kiértékelési rendszerek mindig a
kor kovetelményeinek megfelelgek voltak.
A MAV mérési rendszere folyamatos fejlesz-
tés alatt van, a hazai, illetve kiilfoldi vasutak
igényeinek megfelelden. A jelenlegi mérési
és kiértékelési rendszerek nagyon sok lehe-
toséget kindlnak a felhasznalok szimara. A
mérdkocsi a mérés sordn a mért eredmé-
nyeket kiértékeli, mérési grafikont készit,
hibalistat nyomtat, valamint kiilonféle sta-
tisztikai és mindsitési adatokat szolgaltat.
Természetesen a mérés soran felvett adato-
kat digitalisan is rogzitik, amely lehetdvé te-
szi, hogy a mérési eredmények az tgyneve-
zett ,irodai rendszer”-ben tovabbfeldolgoz-
hatok és elemezhetdk.

A MAV 1984 6ta haszndlja az EM—120-as
Plasser&Theurer mérdkocsijit. Rendszerbe

1. kép. FMK—004 mérdkocsi

allitasa csak 1990-ben tortént, éppen a mi-
ndsitési és kiértékelési rendszeren végzett
modositds miatt. A mérdkocsi méréstech-
nikdjat 2002-ben feltjitottak. Ekkor nyilt
lehetdség arra, hogy a kiértékelési rendszer
a MAV elvei alapjin épiiljon fel.

Az FME-004-es mérdkocsi mérési és kiérté-
kelési rendszerének korszer(isitése és szol-
galtatsi szinvonalinak emelése folyamatos.
A mérési rendszer a mas vasutak igényei-
nek valé megfelelés érdekében Iényeges
vltozdson ment 4t. A tovabbiakban a méré-
si és az irodai rendszer nydjtotta szolgalta-
tasokat ismertetjiik.

A mérési vagy ,terepi” rendszerben az igé-
nyeknek megfelelGen a mérés eltt beallit-
hat6 a kiilonféle szolgaltatasok nyelve, az
egyes vasuttarsasagok mérethatdra, kiérté-
kelési mddszere, a méréssel parhuzamo-
san a grafikonon megjelend adatok, illetve
a vaganygeometriai jellemzok, valamint a
hibajegyzéken megjelenitendd informa-
ciok. Tehdt nagyon sok paraméter mir a
mérés megkezdése eldtt konfiguralhato. A
terepi €s az irodai rendszerben tetszdleges

szolgaltatasi nyelv allithaté be, azonban je-
lenleg az irodai rendszer a kovetkezd fel-
hasznal6i nyelveken miikodik: angol, gordg,
horvit, magyar, szlovik és szlovén (7. kép).

A terepi rendszer és az irodai
rendszer ismertetése

P

A mérési rendszerhez kapcsolodd bovitett
szolgaltatisokat az alibbiakban mutatjuk
be (lisd 2. dbra).

Mindkét rendszerben lehetGség van arra,
hogy a tdlemelés és az irdny grafikonjat
statikus ,,0” alapvonalon kirajzoltassuk,
amellyel a tovibbi elemzést segitjiik eld
(ldsd 3. dbra).

Az irodai rendszerben megnyilt annak a le-
hetdsége, hogy az dltalinos palyadllapot
mérd- és mindsitdszamait oszlopgrafikon
formaban megjelenithessiik, ebben a funk-
cioban az dltaldnos mindsités (500 m mi-
ndsitési szakaszonként) minden paraméte-
re vilaszhat6, a hozza tartoz6 mérethatér-
kategoria kivalasztasival és megjelenitésé-
vel, valamint biztositott a nyomtatas lehetd-
sége (ldsd 4. dbra).

A rendszer tovdbbi lehetdségeket is ki-
nil, amelyet jelenleg még a MAV a min-
dennapokban nem hasznil, de mds
eurépai vasutak mar alkalmazzak,
ilyen példdul a kiilonbo6z§ vdginygeo-
metriai jellemzok szorasértékeinek
abrazolasa (ldsd 5. dbra).

A sz6rds a viginygeometria homogenitdsa
szempontjabél fontos informaciot szolgal-
tat, ehhez hasznaljak fel ezeket a grafikono-
kat és numerikus adatokat. Tobb vasuttar-
sasdg rendelkezik e paraméterekre hatarér-
tékekkel, és itt is a hatdrérték-tallépések je-
lentik a problémas helyeket.

A szolgaltatdsi szinvonal fejlesztésére is sor
keriilt az elmult évben. A mérések utin az
eredmények felhasznalasaval a , javasolt se-
besség” grafikonjt is dtadtuk tobb tarsasag
szdmara (ldsd 6. dbra).

Az dbrdn a kovetkezdk lthatok: a sirga
oszlopok a kiértékelési sebességet mutat-
jak, a zold szind rombuszok az altalanos
minGsités és érvényes mérethatdr alapjan
az adott mindsitési szakaszon (H = 500
méter) azt a sebességet jelzik, amit geo-
metriai szempontb6l biztonsiggal lehet
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3. dbra. A tlilemelés- és az irdnyjellemz6 (j megjelenitése
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4. dbra. Mér6- és mindsitdszamok megjelenitése oszlopgrafikonon
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5. dbra. Szordsértékek 25 m-es szakaszokra szamitva
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6. abra.

engedélyezni. A homogén szakaszok
osszevondsa érdekében, illetve mert nem
lehet 500 méterenként eltérd sebességet
alkalmazni, piros szaggatott vonallal a ja-
vasolt sebesség keriil abrazolasra. Termé-
szetesen az alkalmazhatd sebesség meg-
hatdrozasihoz a szerkezeti vizsgilatokat
is el kell végezni. A sebesség fiigg még to-
vibbd a helyszinrajzi kotottség (ivsugdr,
talemelés, szabad oldalgyorsulds), a biz-
tositoberendezés rendszerétsl (behatdsi
pontok), a felsévezetéki hildzat paramé-
tereitdl, az utdtjarok kialakitasatol (rala-
tasi haromszog) és az alépitmény kialaki-
tdsatol is.

Szémitott (elméleti) és javasolt sebességdiagram

A MAV hél6zatdnak elemzése
vaganygeometriai szempontbol

A MAV Kozponti Felépitményvizsglo Kft.
mdr évtizedek 6ta méri a vaginyok geomet-
ria dllapotdt, kezdetben mechanikus mérd-
kocsival. Ekkor a hatarértékek tallépésének
szamaval, illetve ezek szorzoval torténd sd-
lyozdsaval tortént az egyes vonalak mindsi-
tése. Napjainkban a korszer(i szamitastech-
nika segitségével mar majdnem minden
elemzést rovid idd alatt el tudunk végezni.
Ezek az elemzések a teriileti egységek (f6-
vonalak, mérnoki szakaszok, teriileti koz-
pontok, teljes hdlozat) szintjére késziilnek

el. Az értékelésnél nagyon fontos megje-

gyezni, hogy a mindsitési szakaszok SAD

SUPP + IR + SIKT
3

mérdszamdt mint dltalinos geometriai 4l-
lapotot tiikr6z8 szamot haszndljuk az elem-
zéshez. Az egyes mérdszamok (siippedés,
irdny, siktorzulds) feldolgozdsa tovabbi mé-
lyebb elemzésre adna lehetdiséget.

Az elemzéseket kétféle dbrazolassal szok-
tuk megadni, az egyik a SAD-szamok elosz-
lasa, a madsodik a mindség egyszerlibb
szemléltethetoségére alkalmazott dr.
Vaszary Pdl mddszere, az ,I” alakszdm. A

(ahola SAD =
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Vagany geometriai kiértékelés
SAD minésitészamok alapjan
Szazalék
100%
[ ) I"/J ..nl"'""--
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" j / —=MAYV eldiras —072
80% 7
70% /-/ /
60% - £ .
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50% - - :§°
40% j y
30% //
SADysq, 1 y Tertilet: 1. vonal JOBB vagany
20% ) Sebesség: 120 km/h
B Vaganyrendszer: Hézagn élkili
10% / —
N LTI
0 50 100 150 200 250 SAD 5
7. ébra. ,1” alakszam képzése az eloszlasfiiggvények segitségével
mddszer lényege, hogy a statisztikai gorbe
adataibol matematikai osszefiiggéssel egy, Vagany geometriai kiértékelés
a gorbét jellemzd pontot képeziink, az el- N Vaszary-féle ALAKszamokcalapidn
végzett mérések eloszlasgorbéit talakitjuk |, e
alakszdmokkd — Vaszary-féle alakszim —, Rosszilepotiaviginy
amelyek értékeit jelold pontokat diagram- P e O S "o 100 i/
ban dbrdzolva szemléletes képet kapunk Mo lekieoiaeiy
(alakszamdiagram) egy-egy statisztikai i ————————— haa” 120 kim/

halmaz allapotardl, illetve id6beni valtoza-
sar6l (ldsd 7. dbra).

Az 1,4 alakszdm az aldbbi matematikai
osszefiiggéssel keriilt meghatdrozasra:

Law=(SAD,.) +(SAD,)" +(§AD,..) ") /1000

Az alakszdmos kiértékelés sordn a kiértéke-
1ési sebesség és viginyrendszer fiiggvényé-
ben abrédzoldsra keriilt egy vonallal a hatar-
eloszlasgorbéhez tartozé Vaszary-féle alak-
szam mint hatrérték. Tovabba dbrazolasra
keriilta ,+" 20 ésa

«— 20 km/h sebességhez tartoz6 hatar-el-
oszlasgorbék alakszdmainak vonala is. A
diagramon igy 4 db teriiletet kaptunk, me-
lyeket az aldbbi mindsitési fogalmakkal 14t-
tunk el:

— r0SSz R”
— megfelel oM
_ j() ny”
— nagyon jo N

2oz

A kovetkez§ dbran példaként lathatjuk egy
statisztikai halmaz — egy hézagnélkiili 120

/////

eloszlasgorbéinek alakszamait. Az dbrdn je-

4 e S S S See S S S S S S S S S S Swee s " 140 k1]

Terdilet: 1. vonal JOBE vagany

=== Qlakszam hatarérték = -+20kmlh

= = 20km/h  —®=—Alakszim

Sebesség: 120 km/h

Vaganyrendszer: Hézagnélkuli —"

on 012 021 022 031

032

051 052 061 082 or1 félév g7z

8. dbra. Példa egy statisztikai halmaz alakszamaira

P

16ltiik a fentiekben emlitett mindsitési ka-
tegoridkat (ldsd 8. dbra).

A MAV hélézaténak &llapotvéltozésa

Ennek az értékelésnek felhasznaldsaval ele-
mezhetjiik a MAV halozatinak az elmiilt
években tortént dllapotvaltozasat a 9. dbrdn
a MAV teljes hdlézatanak (hagyomdanyos és
hézagnélkiili vaginyok) Vaszary-féle alak-
szamdiagramja lithato, melyen megfigyel-
hetjiik, hogy a halézat allapota romlasi ké-
pet mutat. Informativabb képet kapunk, ha
a teljes halézat elemzését a kiilonbozd va-
ganyrendszerek, illetve sebességek szerinti
bontédsban végezziik el.

A korok nagysdga fiigg a mindsitési szaka-
szok szamatol (a MAV mindsitési szakaszd-
nak hossza 500 m). A korok szine az alla-
pottol filgg, ezen az dbran nagyon jol lat-
szik, hogy a hagyomanyos vaganyoknal azo-
kon a mindsitési szakaszokon van problé-
ma, ahol 40 km/h az engedélyezett sebes-
ség. Ezen szakaszok feliilvizsgalatat el kell
végezni.

Az aldbbiakban bemutjuk a torzshdlézati
fovonalak és a teriileti kozpontok szerinti
felosztds részletes elemzését.

A torzshalozati fovonalak elemzésébdl a ko-
vetkezdket tudjuk leolvasni (Jdsd 11. dbra).
Az elemzésben, hasonléan az orszdgos
o0sszeshez, itt is a kor nagysiga a mindsitett
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9. dbra. A MAV Zrt. hal6zatanak 4llapotvéltozdsa vaganygeometriai mérések fiiggvényében

halmazok darabszamat mutatja, mig a ko-
rok szine jellemzi azok allapotit. Piros
szinnel jelentek meg a korok a Szombat-
hely—Nagykanizsa, a Budapest Déli pu.—
Murakeresztar-orszaghatdr jobb és bal va-
gany hézagnélkiili 120 km/h-es, a Buda-
pest Kelenfold—Pécs jobb és a Budapest-
Nyugati pu.—Zahony-orszaghatar jobb vo-

Janos Béli

New innovations of the
track geometry system
The condition of the track
geometry of the Hungarian
State Railways in 2007

Track maintenance means wide
scale of different works. Each work
starts with the permanent observation
of the tracks and their elements.
Trackmen did this action at the
beginning. They went along the line,
controlled visually the elements of the
tracks, and recognised their notices in
a book. These notices gave the basis
for the planning of the track
maintenance. Later, measuring
wagons were used that recognised
the condition of the track on a graph.
The article shows the development of
the track geometry measuring system
and the condition of the rail lines of
MAV.

nal 100 km/h-es mindsitési szakaszain. A
felsorolt vonalakon, valamint sebességosz-
talyokban az alkalmazott sebesség feliilvizs-
gilandd, mert tartosan a sebesség nem
tarthatd, csak a forgalombiztonsag kockaz-
tatdsaval.

Az elemzést még tovabbi mélységekben is
elvégezhetjiik, amelyeket a teriileti kozpon-
tok, illetve a mérnoki szakaszok felhasznal-
hatnak a mindennapi munkdjukban. En-
nél az elemzésnél mér az egyes egységek-
hez az Osszes viginy allapota megjelenik,
ahol vaginygeometriai mérés kertilt elvég-
zésre, az el6zoekben csak a torzshalozati
fovonalak geometriai allapota jelent meg
(ldsd 12. dbra).

Az 12. dbra nagyon jol mutatja, hogy a ha-
gyomanyos 40 km/h, illetve a hézagnélkiili
120 km/h vaganyokat kell feliilvizsgdlni a
Székesfehérvari Mérnoki Szakasznal az al-
kalmazhat6 sebesség szempontjabol. A 120
km/h mdr jelentkezett a vonalak elemzésé-
nél, és ez Budapest-Déli pu.—Murakereszt-
ur-orszdghatira vonalon ismételten elgjon
(ldsd 13. dbra).

A szegedi teriileten csak a Békéscsabai Mér-
noki Szakaszon a hagyomanyos 40 km/h-s
mindsitési szakaszokat indokolt feliilvizs-
galni (ldsd 14. dbra).

Itt tobb vdgdnyrendszer és sebesség kate-
goridban ,rossz” mindsités jelenik meg
(piros szinti kor), amely azt jelzi, hogy a
vaganyokon alkalmazott sebességet feliil
kell vizsgalni. A Nagykanizsai és Pécsi Mér-
noki Szakaszoknak a hagyomanyos 40
km/h-es, a Dombévirinak a hézagnélkiili

120 km/h-t, valamint a Pécsi Mérnoki Sza-
kasznak a hézagnélkiili 60 km/h és a 80
km/h-s minGsitési szakaszait kell feliilvizs-
galni (lasd 15. dbra).

A miskolci teriileten a Hatvani Mérnoki
Szakasznak a hagyomanyos 40 km/h-s és a
hézagnélkiili 80 km/h-s szakaszokat, a Mis-
kolci Mérnoki Szakasznak a hézagnélkiili
80 km/h-s szakaszait kell feliilvizsgalni.

A Zalaegerszegi Mérnoki Szakasz tertiletén is
megjelennek a hélézati gondokat okozd,
rossz dllapotti hagyomanyos vigany 40 km/h

Béli Janos

Végzettség

Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki F6-
iskola, vasutépitd és fenntartd (izem-
mérnoki diploma (1976).

Kozlekedési és Tavkozlési Miiszaki F6-
iskola, futastechnikai szakmérnoki dip-
loma (1988).

European Business Scool Jogtudoma-
nyi és Vallalatvezetési Nemzetkozi Inté-
zet, Euromanager-diploma (1999).

Munkahelyek

MAV Ferencvarosi PFT Fénokség, sza-
kaszmérnok 1983-ig, vezetd mérnok
1988-ig, PFT Fénokség-vezetd1990-ig.
MAV Kozponti Felépitményvizsgéld F6-
nokség-vezetd (1994-ig).

MAV Rt. Palyagazdalkoddsi Kozpont,
igazgatohelyettes 1996-ig.

MAV Kozponti Felépitményvizsgdld Kit.,
ligyvezetd igazgatd1996-tol.
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Fejlesztés

HUSZ VONALAK HGY 100 |[HGY 80 |HGY 60 |HGY 40 |HN 160 |HN 140 (HN 120 |HN 100 |[HN80 |HNG60 |HN 40
Budapest-Keleti pu. - Hegyeshalom -

orszaghatar lobb ) i * -
Budapest-Keleti pu. - Hegyeshalom -

orszaghatar Bal @ et e . *

Gyor - Celldémdlk ° °
Szombathely - Nagykanizsa ] °
Szekesfehérvar - Celldomalk - O !
Szombathely Jobb

Székesfehérvar - Celidomoik - "

Szombathely Bal

Boba - Ukk - Zalaegerszeg - = o
Oriszentpéter - orszaghatar

Eluda_pest—_Dell pu. - Murakeresztur - s o o 5
orszaghatar Jobb

Budapest-Deli pu. - Murakeresztur - 5 3
orszaghatar Bal

Budapest-Kelenfdld - Pécs Jlobb . e

Dombovar - Gyékényes - orszaghatar o o
Pécs - Villany - Mohacs - Magyarboly &

- orszaghatar (MIX)

Budapest-Nyugati pu. - Szob - ” é

orszaghatar Jobb

Budapest-Nyugati pu. - Szob - - N

orszaghatar Bal

Budapest-Keleti pu. -Mezézombaor- @ o o
Nyiregyhaza Jobb

Bl_.udape.stl-f(elen pu. -_Mezu;ombor- @ o &
Satoraljadjhely - orszaghatar Bal

Felsozsolca - Hidasnémeti - o

orszaghatar

Budapest-Nyugati pu. - Zahony -
orszaghatar Jobb

Budapest-Nyugati pu. - Zdhony -
orszaghatar Bal

Plispdkladany - Biharkeresztes -
orszaghatar

Rakos - Szolnok, Szajol - Lékdshaza -
orszaghatar Jobb

Rakos - Szolnok, Szajol - Lokbshaza -
orszaghatar Bal

Cegléd - Szeged Jobb

Cegléd - Szeged Bal

Budapest-Ferencvaros - Kelebia -
orszaghatar

Statisztik
Statisztikai halmaz SAD db szama ai ledbe2B5 | 2B8edbe570 | 57 LedbaBS5 [B56cdbael 1408 141 dbe1429 42 6edbel TOY 7100dbe 1994 995dba2 2 7P 2B0ed b
halmaz
Méret Méret - @ @ . . . . .
o Statiszt -N- =P -M- SR
Statisztikai halmaz mindsitése |., _. ; 5
ikai NAGYON JO JO MEGFELEL ROSSZ

Szinmagyarazat

11. dbra. Torzshaldzati févonalak vaganygeometriai allapota a 2007. évben
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Fejlesztés

Budapesti Tertileti K6zpont

Mérndki szakasz HGY 100 :HGY 80 :HGY60 :HGY40 :HN 160 :HN 140 ‘HN 120 HN100 ‘HN80 :(HN60 :HN40

BP Ferencvaros o ° O o @

BP Terézvaros o o o O o °

Gyor . o o o

Szolnok . . ° °

Székesfehérvar o o O O O o

12. abra. Budapesti Teriileti kozpont ,1” alakszamai a 2007. évben

Szegedi Teriileti Kdzpont

Mérnoki szakasz :HGY 100 :HGY 80 :HGY60 :HGY40 :HN 160 :HN 140 HN 120 :HN100 HN80 :HNG60 :HN40
Békéscsaba O o O o o
Kecskemét ° O o O

Kiskunhalas ° o O O °

13. abra. Szegedi Teriileti kozpont ,I” alakszémai a 2007. évben

Pécsi Tertileti Kizpont

Mérndki szakasz :HGY 100 :HGY 80 :HGY 60 :HGY40 :HN 160 :HN 140 :HN 120 :HN100 :HN80 :HN60 :HN40

Dombovar ° o . 5] ° °

Nagykanizsa ° O ° O @) °

Pécs () ° o o . °

14. abra. Pécsi Terdileti kdzpont ,1” alakszamai a 2007. évben

Miskolci Teriileti Kézpont

Mérnoki szakasz :HGY 100 :HGY 80 :HGY60 :HGY40 :HN 160 :HN 140 :HN 120 :HN 100 :HN80 HNG60 :HN40

Hatvan e} ® ° °

Miskolc ° O O O °

15. abra. Miskolci Teriileti kézpont ,I” alakszdmai a 2007. évben

Szombathelyi Terileti K6zpont

Mérnoki szakasz :HGY 100 :HGY 80 :HGY 60 :HGY 40 :HN 160 :HN 140 :HN 120 :HN 100 :HN80 :HN60 :HN 40

Veszprém O ° O O o

Zalaegerszeg ° o ° @ @

16. abra. Szombathelyi Teriileti kdzpont ,1” alakszamai a 2007. évben
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Fejlesztés

Debreceni Tertileti K6zpont

Mérnoki szakasz :HGY 100 :HGY 80 :HGY 60 HGY40 :HN 160 iHN 140 :HN 120 :HN 100 :HN 80 HN 60 HN 40
Kidjszallds e O . o
Nyiregyhaza O O ° °

17. dbra. Debreceni Tertileti kdzpont ,1” alakszdmai a 2007. évben
Zahony
Mérnoki szakasz HGY 100 :HGY 80 HGY 60 :HGY40 :HN 160 HN 140 HN 120 HN 100 :HN 80 HN 60 HN 40
Zahony O O

18. dbra. Zdhony ,|” alakszamai a 2007. évben

mindsitési szakaszai, illetve nagyobb felada-

tot jelent a hézagnélkiili 100 km/h mindsité-
si szakaszok allapota (sd 17. dbra).

A Kisujszallasi Mérnoki Szakasz teriiletén
szintén feliilvizsgilandok a hagyomanyos
vagany 40 km/h minGsitési szakaszai, illet-
ve nem nagy darabszaimmal a hézagnélkiili

P

100 km/h minGsitési szakaszok feliilvizsga-

lata jelent feladatot a Nyiregyhdzi Mérnoki
Szakaszon (ldsd 18. dbra).

A Zihonyi Mérnoki Szakasz teriiletén az
elemzés nem mutatott ki geometriai szem-
pontbol feliilvizsgilandd mindsitési szaka-
szokat.

A cikk terjedelme nem teszi lehet6vé az
elemzések tovabbi részleteinek bemutatd-

sat, amelyeket a szakemberek a mindenna-
pi munkdjuk sordn hasznélhatnak.

Fenti eredmények bemutatdsa jol tiikr6zi a
lehetGségek széles korét a vastti vaganygeo-
metriai mindsitések és elemzések tertiletén.
Az elemzési modszerek bemutatdsanak cél-
ja a palyadiagnosztikiban a rendszerbeli

gondolkods elsegitése. 44

Rovid hirek

A Budapesti palyaudvarok
fejlesztési lehetdségei

Az elmiilt években a MAV Zrt. mindharom
budapesti fopalyaudvarra komplex vastt- és
ingatlanfejlesztési koncepci6t dolgozott ki,

amely egyiitt kezeli az utasforgalmi igények

A program készitése soran a Déli
pélyaudvar sorsa tlint a leggyorsabban
rendezhetonek. A 2-es Metrd épitésekor
konzervalodott tulajdonjogi rendezetlenség
és az egyeldre koncepciotervezési fazisban
levd el6varosi vasuttervezés azonban lassitja
és Mészdros utca mentén dsszesen mintegy
30 000 négyzetméternyi teriilet értékesitését,
illetve beépitését.

Az S-Bahn-koncepcioként is emlegetett
el6varosi vasut fejlesztésében szerepet kap
egy Duna alatti alagit megépitése, ami

a Nyugati és Kelenfoldi palyaudvarokat koti
ossze, és amelyiknek végleges nyomvonala
kihat a Déli palyaudvar funkciojira valamint
fejlesztésére is.

A Duna alatti alagiit lehetové tenné egy
Budapest koriili korvasut létrehozdsit,
amihez a fovarosba befutd tizenegy vastti
févonal csatlakozhatna, és ez lehetséget
teremtene a vasit nagyobb szerepvéllaldsira
mindez idGszertvé teszi a korabban elfoga-
dott vastt- és ingatlanfejlesztési terv
tjragondoldsat.

kielégitését és a varosfejlesztési szempontokat.

a fovarosi tomegkozlekedésben. Természetesen

Tobb szempontbol kérdéses a Nyugati palya-
udvar térségének fejleszthetdsége. A jelenleg
érvényes kormanyhatdrozat szerint

2008 végéig ki kell dolgozni a palyaudvar
rekonstrukcios tervét, amely most mar nem
a kormdnyzati negyedhez, hanem az ingat-
lanfejlesztési tervhez illeszkedik. Varosfej-
lesztési szempontbol optimalis megoldds
lenne a palyaudvar—1 szintre torténd
lesiillyesztése, ami lehet6vé tenné a teriilet
teljes atjarhatosagat, valamint a Nyugati
palyaudvarra befuté vonatok tovabbhaladasat
a Duna alatti alagiiton keresztiil Kelenfold
irdnyaba. Ugyanakkor nem jelent jelentds
tobbletkoltséget egy esetleges, a meglevd
vaganyok feletti teriilet beépitéséhez
(feliilépitéshez) képest. Eldontendd kérdés
a Ferdinand hid koziti aluljarova torténd
atalakitdsa, mivel ez egy olyan adottsdg, ami
csak ezt a megoldast tenné lehet6vé.
Lathatd, hogy a felmeriilt kérdések eldontése
hosszu évtizedekre, esetleg évszazadra meg-
hatdrozza a varos fejlodését, igy ez nem lehet
egyediil a MAV Zrt. feladata, ezt kozosen kell
meghozni a fovarosnak, a keriileteknek, a
befektetdknek és a kozlekedési tarcanak,
mégpedig minél el6bb, hogy a dontés
halogatdsa ne valjon a fejlesztések gatjava.
Az el6z6eknél 1ényegesen egyszertibb
dontések sziikségesek a Keleti palyaudvarndl.
A korszer alap-infrastruktaraval rendelkezd
fopalyaudvaron teriilethasznositast lehet6vé
tevs ingatlanfejlesztésre nincs lehetdség.

A miiemléki védettség alatt allo épiilet
rekonstrukcidjaval megnyilhat az Gt az or-

szdg elsd szamu fopalyaudvardn varosi
tomegkozlekedéshez jol kapcsolddd
rendezett koriilmények megteremtéséhez.

A Napi Gazdasdg 2008. 06. 30-dn
Ingatlan melléklete 1—6. oldaldn megjelent
cikk alapjin.

Németorszag til keveset
invesztal a vasiti
infrastrukturaba

Németorszdg Eurdpa fo tranzitorszagaként
ardnylag kevesebbet invesztal a vasuti infra-
struktirdba, mint majdnem valamennyi tob-
bi EU-tag.

A tényleges infrastruktira-kiaddsok az elmult
hdrom évben majd kereken 200 milli6 eur6t
csokkentek, a 3.4 millidrdrol

2 3.2 millidrd euréra. A lakossdgra viszonyitva
a német allam 2006-ban csupdn 39 eurot
invesztalt a vaganyhalozatba — mig az olyan
orszagok, mint Szlovénia és Szlovikia, egy
fore vetitve 1ényegesen tobbet.

A lakossdghoz viszonyitva Németorszagnal
kevesebbet csak Gorogorszag és Magyarorszag
invesztal.

Az éllovas, az egy fore esd évenként 359
eurdval Svajc, ezt koveti Belgium (172 euro)
és Hollandia (159 eurd).

ETR-Eisenbabntechnische Rundschau
12/2007. 762. oldal

SINEK VILAGA e 2008/1-2




Arviz

A 2006. év tavaszi
arvizkar-helyreallitas
Tiszaftired—Poroszlo
allomasok kozott

Pintér Imre
PML-osztélyvezetd

5 pinteri@mavrt.hu
= (06-1) 513-1602 © 03/16-02

Két évvel ezelbtt két legnagyobb folyonkon, a Dunan é€s

a Tiszan egyidejiileg levonul6 arviz a MAV Zrt. tobb
vasutvonalan komoly veszélyhelyzetet teremtett, rongalodasokat
okozott. Az akkori védekezés, felligyeleti tevékenység €s az
ideiglenes helyreallitasok feladatairol a ,Sinek Vilaga” 20006.
évi 2. szamaban az érintett Palyavasuti Tertileti Kozpontok

tajékoztatast adtak.

Arviz utin kezd6dhetett a megrongdlodott
létesitmények javitdsa, a vasuti kozlekedés
miiszaki és forgalombiztonsgi eldirdsai-
nak megfeleld helyredllitisa, mely teriile-
tinkon Tiszafiired—Poroszlo dllomaskoz-
ben 1 vkm vonalszakaszt érintett.

Ez az dllomaskoz a Debrecen—Fiizesabony
vasttvonal része, mely stratégiai jelentGsé-
gli a 80 sz. Budapest—Miskolc és a 100.sz.
Budapest—Zahony nemzetkozi torzshaloza-
ti vonalak dsszekotése miatt.

A vasitvonal 1893-1896 kozétt épiilt,
hossza 97,8 vkm, egyvaganyu, egyéb orsza-
gos torzshdlozati kategdridba sorolt. A vas-
uti palya legutobb 1978-1985 kozott egy-
szerlisitett korszerGsitéssel épiilt at, a va-
gany 48-as rendszerl, GEO-leerGsitésii,
32%-ban hézagnélkiili, tengelyterhelés 210
kN. Az épitési sebesség 80 km/6, jelenleg
25,6 vkm-en 60, és 2 vkm-en 40 km/6 se-
bességkorlatozas van életben.
Tiszafiired—Poroszlo  dllomdskozben a
890436773431 szelvények kozott 8,3
vkm hosszd, hagyomdnyos illesztéses va-
gany, a vonalszakaszon 5 iv van, négynek
hossza 2,1 vkm (R = 600-750 m ), egy iv
0,24 vkm (R = 300 m).

Az dllomaskoz jelentds részén (75%), a
694-757 szelvények kozott jobb oldalon
6,3 vkm hosszban a Tisza-to kozvetleniil
érinti a vasuti toltést (7. kép). Bal oldalon a
33. sz. fokozlekedési kozat parhuzamos vo-
nalvezetéssel a vasat mellett fut, toltéses
szakaszoknal 1,5-2,0 méterrel mélyebben.
A Tisza-t vizszint-kiegyenlitése, valamint
arteriileti funkcioja miatt is sziikségesek az
vasiti és kozati drtéri hidak, mely miitar-
gyak az alabbiak (lisd alul a tabldzatot).

A t6 vizszintje nyugalmi helyzetben 4,5-5,0
m-rel van a vasuati palyaszint alatt, azon-
ban drhulldm levonuldsa esetén a vizszint
jelentdsen megnovekedik (vasdti pdlya-

szint 94,75 m Bf., a legnagyobb vizszint
92,03 m Bf.).

gy tortént 2006. 04. 12-6n is, az drviz miatt
megemelkedett vizet a rendkiviil szeles, vi-
haros id6jaras felkorbacsolta. Az észak feld-
1i 80-100 cm magas dllandé hullimverés a
vasiti toltést megbontotta. A korabban al-
kalmazott, vasbeton aljbél kirakott rézstivé-
delem megbomlott, tobb helyen az alépit-
ményi padka is megszakadt, és lecsiszott
(2. kép).

A vasiiti forgalmat 14 orétol le kellett zarni,
és megkezdddott az ideiglenes helyreallitas.
A meggyengiilt toltés megtamasztisira
9000 db ztizottkvel toltott mifanyag zsdkot
raktak, majd padkét szélesitettek vasuti
oniiritds kocsikbol. A vasiti forgalom 2006.
04. 16-4n 11 6ratél megindult, 10 km/6 se-
bességkorlatozassal.

A megrongdlodott toltés és vasuti palya
helyrellitisdra, valamint a hasonlo esete-
ket megel6z6 védmd épitésére két titemben
kertiilt sor a Szomorka-hid és Egerpatak-hid
(745+82-754+53 szelv.) kozott, a 2006.
évben 450 fm, a 2007. évben 421 fm ké-
sziilt el. A hullimtord védmi 1 m magas
forditott ,T” vasbeton gerenda 2,5 m
mély és 0,8 m atmérdjii colopalapozassal
(3—4. kép).

Avasbeton gerenda 8 m-re a viginytengely-
t6l 30 m-es hosszakban késziilt dilatacios

hézagok kozbeiktatdsdval és vizkivezetd
csovek elhelyezésével.

Toltésrézsti visszatoltése, tomoritése utdn
még a vasbeton gerenda felsd sikjdig
banyamedddvel toltotték fel, GEO-cel-
lalezarassal (5. kép).

Az arviz hatasara a vasuti palyaban is pad-
kahidny, fekszinthiba, zdzottkGhidny és az
illesztésekben sinvéglehajlds, elsirosodas,
valamint a sincsavarok eltorése, kiszakada-
sa keletkezett.

A helyredllitas soran az alabbi felépitményi
munkak késziiltek el:

* 2800 furatjavitas ,.I” jeld vb aljakon , KL
sincsavarokkal dtlosan,

* 260 db aljcsere hidf6knél és szorvanyosan,

* GEO-csavarcsere (1400 db), gytirtipotlas
(2400 db),

* sinvéglehajldsok kivagdsa (62 db illesz-
tésbdl), sinpotlds, sinrendezés, sinhe-
gesztés (76 db AT) és hézagnélkiili va-
ganykialakitds terv alapjan ( 860 vfm
hosszban),

* zlzottkd agyazatpotlds, gépi vaganyszaba-
lyozds (2600 vfm),

* 30 db kordbbi AT hegesztésjavitds feltol-
téssel, koszoriléssel,

* Utdtjarocsere hidcsatlakozasnal
(757465 szelv.), 6 m széles,

* hidfoknél teljes dgyazatcsere (4x16 m) és
agyazatragasztas,

e dgyazatszél ragasztisa 737-742 szelvé-
nyek kozott az iv kiilsg oldalan.

Az elvégzett munkakkal megjavitott felépit-
ményen kozlekedd jarmivek dinamikus
hatdsa, titései megsziintek, illetve lecsok-
kentek, a tovabbiakban sokkal kevésbé ter-
helve az alépitményt.

Tisza-hid 712+ 35 szelv. 290 m hosszi
Artéri hid 685+42 szelv. 93 m hosszii
Szomorka-hid 745+49 szelv. 78 m hosszu
Egerpatak-hid 756402 szelv. 284 m hosszi
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Arviz
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1. kép.
A Tisza-t6 ,atszelése”
vaslttal, kozattal

Az arviz altal okozott karok helyreallitasi
6s megeldz6 munkainak kéltségei

* Ideiglenes helyredllitds drviz idején 2,7 M
Ft (zizottks, miianyag zsakok, rakodo-
és markologépek, munkabér), melyet
I, IV, V fopm szakasz létszima és a
Tirefon Kft. végzett.

e Vasuti alépitmény helyredllitisa és hul-
lamfogé szegélygerenda, rézsiivédelem
létesitése (2006. évben 80,0 M Ft, 2007.
évben 89,0 M Ft) a Spernobau Kft. kivi-

telezésében.

* Vasiiti pdlya helyredllitisa (aljjavitds, alj- 2. kép.
csere, hn. vaganykialakitds, dgyazattiszti- Arviz altal
tds és -csere, dgyazatragasztds, Otdtjaro- rongalédott
csere) 2006. évben 24,0 M Ft, majd toltés

2007. évben 42,0 M Ft a MAV-Thermit
Kft. kivitelezésében.

Minta keresztszelvény: M=1:G0

Vostotengt Debrecen — Flzesabony vasitvenal
&

I Geocello sihaborcscefott felliettel
g7

3 ¢b 0,80 m—ss

Y ne74 Kiosztés hossz—szehibny
‘\ ] 0 azerint 5,0 m—ként
3 kep M Flsksifog erendezbaban
. . r. AN m Y
Hulldmtord védmd S
tervrajza K
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4. kép.
Vasbeton gerenda
épitése

5. kép. Elkésziilt védmdi és toltésrézsi

Fentiek alapjin 0Osszesitésként elmond-
hatd, hogy a felsorolt ideiglenes beavat-
kozdsok, helyredllitdsi munkdk sziiksé-
gek voltak, mert a kritikus helyzet ellené-
re a vasuti forgalom kizdrasa rovid ideig
tartott.

A tovabbi ilyen események megelGzése ér-
dekében alkalmazott végleges miiszaki
megolddsok kivdlasztdsa, megvaldsitdsa a
helyi koriilményeket figyelembe véve ked-
vezd volt, és hosszi tivon eredményes vé-
delmet biztosit a vasuti toltésnek. 44

Pintér Imre

A Palyafenntartasi Technikumban tett
érettségi vizsgat kovet6en 1970-ben
megkezdte tanulmaényait a Kozlekedési
és Tavkozlési MUiszaki Fdiskola Vastit-
épitési és Palyafenntartasi Szakan. Sike-
res diplomavédés utan 1973-ban indult
pélyafutdsa a MAV-ndl, kit(iz6 mérnok-
ként. 1977-t6l szakaszmérnék a Nyir-
egyhazi Pft. Fénokségen, 1986-tl veze-
t6 mémok a Debreceni Pft. Fénokségen,
majd 1987-t6l miiszaki eléado, csoport-
vezeto, osztalyvezet6-helyettes a Debre-
ceni MAV Igazgatosagon. 2003-t6l osz-
talyvezetd a Debreceni Palyavasliti Te-
rileti Kozpontban.

Summary

In 2006 there were flood on Danube
and Tisza, too. It caused serious
damages on the railway lines of MAV.
The article gives details about the
temporary and the final reconstruction
of the railway line between Tiszafiired
and Poroszl6 station near Tisza river.
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Konyvajanlo

Koller Laszlo
Lovas Jozsef
Mezei Istvan

Nagysebesseqgu
vasutak

A konyv szerzi célul tlizték ki, hogy osszefoglald tajékoztatast
adjanak az eurdpai és a vilag orszdgaiban a nagysebességti vasuti
kozlekedés teriiletén elért eredményekrdl, bemutassk az

e teriileten felgyorsult fejlodést és annak irdnyait, képet adjanak
a magyarorszagi nagysebességti vastitvonalakra kidolgozott
elképzelésekrdl, melyek megvalositasa a feltétele annak,

hogy hazank is csatlakozzon az eurdpai gyorsvasiti hilozathoz.
Az sszedllitds szamos informdciot nyuijt, ismertetve

az élvonalban jard vasutaknal felhalmozddott tapasztalatokat.
Mindazok szamara hasznos olvasmény, akik elkotelezettek

a vast fejlesztésében, érdeklddnek a vasiti technika irdnt

és vasutbaratoknak egyarint.

NAGYSEBESSEGU
VASUTAK

KOLLER LASZLO
LOVAS JOZSEF
MEZEI ISTVAN

Dr. Toth Erné

Thoma Frigyes

(1883-1962)

A MERNOKSEG ELKOTELEZETT SZOSZOLOJA,
A KAMARAI MOZGALOM KIEMELKEDO SZERVEZOJE

Dr. Toth Erné

Thoma Frigyes
(1883-1962)

Thoma Frigyes az 1924-ben megalakult Budapesti, majd késobb
Magyar Mérnoki Kamara elsg s egyben — a kamara miikodésének
1944. évi besziintetéséig — egyetlen titkdraként a szervezés,

a mérnoki érdekvédelmi munka meghatdrozo alakja volt. Titkdri
miikodését olyan mérnokok mellett is végezte, mint Zielinski
Szilard, Hermann Miksa, Kossalka Janos, Mihailich Gy6z6.
1945-ben Thoma Frigyest interndltdk, majd két év milva nyugdijatol
megfosztva mérnokként kereste kenyerét halaldig. A konyv

e neves szakembernek allit emléket sziiletésének 125. évforduldja
alkalmabol.
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Felh0szakadas okozta
palyakarok Tarcal és
Tokaj allomasok kozott

Szemerey Adam
PVIK PMLO

Debrecen

Mérnoki Szakasz
Nyiregyhdza

= szemereya(@mavrt.hu
T (06-30) 953-4155 * 03/41-85

A Szerencs-Nyiregyhaza vasutvonal része az V. sz. europai
kozlekedési folyosonak, egyvaganyu, nemzetkozi févonal.
120 km/h sebességre, 210 kN tengelyterhelésre kiépitett,
hézagnélkiili palya, kozponti forgalomiranyitassal ellatva.

A vonal Tarcal és Tokaj allomasok kozotti
szakasza (110-178 hm-sz.) a tokaji Nagy-
kopasz-hegy nyugati és déli lejtjén hizo-
dik. A jelentGsebb esdzések, nyri zivatarok
eddig is tobbszor veszélyeztették a vasuti
forgalmat. A hegyrdl lemosott és a palyira
keriil6 talaj — sarlavina — és egyéb hordalé-
kok eltomitik a levezet§ drkokat és a hida-
kat, dtereszeket, illetve tobb esetben bebo-
ritjdk a vasuti palyat is.

A hidész szakszolgalatnak dllandé feladatot
jelent a vizelvezetd miitargyak (9 db cs6-
ateresz és tekndhid) tisztan tartdsa, a kiilsG
vallalkozdk 4ltal végzett gépi munkikra a
koltségvetés jelentds hanyadat kell felhasz-
nalniuk.

A palyas szakszolgdlat is sokszor erdn feliil
teljesit, mert a nagygépes agyazattisztitas
(rostdlds vagy agyazatcsere) az egyik leg-
koltségesebb beavatkozds. A meg-megis-
métlodd esdzések viszont hatdstalanitjdk a
korabbi beavatkozdsokat.

A fent emlitett 7 km-es szakasz egy 1,5 km
hosszi részén dllando veszélynek van kité-

ve a vasuti pdlya, jelen helyzetben rendre
ismétlddd beavatkozasokat kivin a forga-
lombiztonsag fenntartdsa.

Az alabbiakban felsoroljuk a kritikus helye-
ket, bemutatva a 2007 mdjusdban és jiniu-
saban okozott kirokat, valamint javaslatot
teszlink a felmeriild gondok hosszabb tavi
megolddsdra.

1. Bdr a hegyoldalban jol kialakitott és bur-
kolt arokrendszerek talilhatok, az esdviz je-
lentds hanyada a dil6kon, foldutakon fo-
lyik le. Ennek egyenes kovetkezménye,
hogy az utakhoz kapcsolodé vasiti atjarok
és kornyezetiik dllandé veszélyben vannak.
Szelvényezés szerint haladva a 149446
hm-szelvényben 1év§ teknShid (4,00 m nyi-
lassal) és mellette a 149+55 hm-szelvény-
ben 1év§ atjaré az elsd kritikus hely (7-2.
kép).

Az 1. képen lithat6 a hegyrdl levezetd diilo,
illetve a jobb, majd bal oldaldn htiz6do6 bur-
kolt drok. Mivel a hegyoldalban a diilg is
arokként miikodik, az esoviz egy részét

2. kép.

nem az arok vezeti el, hanem eléri a vasuti
atjarot, és a hordalék a palyat szennyezi (2.
kép).

Korabbi beavatkozasok: dtjaro teljes cseréje
1987, kézi rostilds 2005, csatorna és hid-
nyilds évenkénti folyamatos tisztitdsa.

A legutdbbi estzést kovetd beavatkozdsok:
iszaptakaritds az tjaréban és a padkarol.
Jelenlegi dllapot: A palya kb. 20-30 m hosz-
szon elszennyezodott (4. kép), dgyazatros-
talas vagy csere sziikséges, az drok az dtve-
zet6 tekndhid kornyezetében és a kifolyasi
oldalon 50-70 cm magassagban feltoltddott
(3. kép), takaritando.

Javaslatok

A ddlg altal érintett teriilet tulajdonosa a
Tokaj KereskedShaz Rt. Az 1. képen lathat6
hid felett egy olyan terel6gat kialakitasat ja-
vasoljuk, amely az drokba vezeti a d@il6n le-
folyo vizeket, azaz megakadilyozza az atja-
roba és a pdlydra jutdsit. Emellett
hordalékfogokat és -tereldket kell kiépiteni
mind a befolyasi, mind a kifolyasi oldalon.

2. A 153494 hm-szelvényben 1évG dteresz
(1,80 m nyildssal), mely a 156+55 hm-sz.
atjarohoz érkezd és a pdlya bal oldaldn
Osszegylilo felszini vizeket vezeti el, szintén
feltoltodott, elsarosodott (5. kép), takari-
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9. kép.

tando. A palyaval pirhuzamosan fut6, hoz-
zavezets arok keresztmetszete — a lefutd
viztomeg ismeretében — sziik, szerepét
nem tolti be.

Javaslatok: Az arok keresztmetszetét a két-
szeresére kell novelni, és vizsgilandd az

P

ateresz bovitése is (5-6. kép).

3. A hegyrdl levezetd dild mellett nincs
kiépitett drokrendszer (6. kép), ezért nem-
csak esoviz és talajhordalék érkezik, ha-
nem vilogatas nélkiil nyesedék, kiddlt fa,
letort 4g aszerint, hogy az aktudlis zivatar
mekkora erdvel tor a teriiletre. Az elsd aka-
dély a viz Gtjdban a vasuti pdlya, illetve a
156455 hm-sz. vasiti dtjaro. A palya bal
oldaldn — viltozo szélességben (15-25 m) —
MAV-kezelésii teriilet taldlhat6, mely ideig-
ordig fogadni tudja a hegyrdl érkezg horda-
1ékot, de a képek tantisiga szerint mara fel-
toltadott (8. kép). Emiatt a pélya dltal felfo-
gott viz visszafolyik a mélyebben fekvd mii-
velt teriiletekre (7-8. kép).

A korabbi évek tapasztalata alapjan a palya
hegy feldli oldalan, az 4tjarét védendd, attol
kb. 8 és 12 m-re, a vaganytengellyel parhu-
zamosan — a viz Utjdba — ricsos gyUjtoar-
kokat épitettiink ki (7. kép). A hordalékok
és az iszap miatt a racs elzarddik, illetve a
hirtelen érkezd nagy vizmennyiség rendre
eldrasztja az atjarot és kornyezetét (9—10.
kép).

Kordbbi beavatkozdsok: dtjardcsere 2005-
ben, agyazatrostilds 2006 Gszén, lefolyd-
rendszer évenkénti, folyamatos takaritdsa.
A legutdbbi esdzést kovetd beavatkozasok:
2007. jonius 3-dn a Terileti Kézpont kar-
helyparancsnoka megrendelte az atjaro ta-
karitasat, az atjaré kornyékének foldmun-
kagépes kitakaritisa 2007. jinius 4-5-én
megtortént, viszont azota is volt esd, mely-
nek eredménye szintén a 7. és a 8. képen
lathato.

11. kép.
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Szemerey Adam

Foldmeérd tizemmérnoki diplomat 1982-
ben kapott, MAV-pélyafutasat 1985-ben
kezdte a Debreceni Epitési Fénokségen
miivezetéként.

1988-ban a Nyiregyhdzi Palyafenntarta-
si Fénokségre keriil, ahol palyamester,
fépalyamester, szakaszmérnok beoszta-
sokat lat el. 1992-ben vasutépitési és
palyafenntartdsi tizemmérnoki oklevelet
szerez. 2003-t6l a Debreceni Teriileti
Kozpontban vonalbiztos, majd 2005-t6l
a Nyiregyhazi Mérnoki Szakaszon (ize-
meltetési mérok. 2007-ben sikeresen
védi meg kozlekedési menedzser egye-
temi szakmérnoki diplomadjat.

J_

ey

AN A ATAY

Jelenlegi allapot

A pélya kb. 80-100 m hosszon elszennyezo-
dott (70. és 11. kép), a ricsos vizelvezetSk
teljesen feliszapolodtak. Az dtjaro ,,C” szek-
tordban a palyaszint magassagiban van az
iszap, és mint a 7. képen is lithatd, minden
— még a kisebb is — csapadék hoz le horda-
lékot. (A kovetkez§ utan — varhatéan — mar
a sinkorona folé fog érni az iszap, mint
2000-ben.) Jelenleg 80 km/h-s sebesség-
korlatozas van az atjaréban, de kozvetlen az
esOzés utin — a folyds sar, a felazott dgyazat
és a feltoltodott vaganykoz miatt — rendre
40 km/h-t kell bevezetni (17-12. kép).
Javaslatok

Az dgyazatrostalast vagy -cserét meg kell is-
mételni. A tovabbi szennyezddés megaka-
dalyozdsa és a tisztithatosig érdekében ja-
vasoljuk az érintett szakaszon a feliileti
agyazatragasztas elvégeztetését.
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A bal oldalon végigfuto szikkasztdarkot, il-
letve hordalékfogd teriiletet meg kell tiszti-
tani, hogy a késdbbi esdk hordalékat is fo-
gadni tudja. A szikkasztéarok bdvitésekor
kikertll§ anyagot gatként az drok bal szélén
kell felhalmozni, hogy ezzel megakadai-
lyozzuk az 6sszegylt viz miivelt teriiletre
folyasit.

A récsos vizelvezetoket ki kell szélesiteni,
hogy a ,,szokdsos” mennyiségli esdvizet és
hordalékot befogadhassa, és ne ,fusson
at” felette. Ezzel egy id6ben a diil6 magas-
sagi vonalvezetését egy ,zarogittal” meg
kell véltoztatni, hogy a leziduld esd és
hordalék ne juthasson a vasiiti palyira (ez
a MAV-kezelésti teriileten nem oldhatd
meg, tehdt be kell vonni mind az onkor-
mdényzatot, mind a foldtulajdonosokat)

(13-14. kép).

4. A vasuti palya a hegyhez az Gn. Szikla-iv-
nél (1594 36-162472) van a legkozelebb.
Az 1980-as atépitéskor ivkorrekcidt hajtot-
tak végre, és a 156+55 sz. dtjarotol kezdd-
dd teriilet lefolyastalannd valt, mig kordb-
ban a 164431 sz.-ben 1évd tekn6hidon ke-
resztill tdvozhatott a viz. Ezen a szakaszon a
palya bal oldaldn bevagas talilhatd. A sziik
keresztmetszet miatt a szikkasztéarok mé-
rete kicsi, a kozvetlen vizelvezetés megol-
datlan (73. kép). A bevigas tetején a foldte-
riilet széléig érnek a sz6ldsorok, és a lehe-
lyezett nyesedékkupacok fogjak meg a hor-
dalékot. A legutdbbi esdzések sordn a
szikkasztodrok a 160 sz. szelvény kornyé-
kén, kb. 30 m hosszan feltoltddott, a tovab-
bi hordalékiszap a palyat fogja szennyezni,

esetleg a forgalombiztonsagot veszélyeztet-
ni (14. kép).

Javaslatok

A bevagis teljes hosszaban ki kell tisztitani
a szikkasztoarkot. Meg kell vizsgilni a
158/159 szelvényben egy j dteresz kiépité-
sének és a meglévd, kiépitett arkokba torté-

s

no bevezetésének lehetdségét.

5. A 165+95 hm-szelvényben egy csd-
ateresz (2,00 m nyilassal) taldlhato. Itt a
palya kb. 3-4 m magas toltésen halad. Az
atereszhez vezetd drok burkolt, és a viginy-
tengelyhez képest 30—30 m hosszan a MAV
kezelésében van. Mig a befolydsi oldalon
tisztanak tekinthetd, addig a kifolydsi olda-
lon —a kb. 1 m mély drok — szinig megtelt,
a slirli nddas miatt nem lathatd. A hiddsz
szakszolgalat legutobb ez év tavaszan taka-
ritotta ki.

Afeltoltodést egyértelmien a csatlakozo, al-
sobb szakaszok tisztitatlansiga okozza. Az
onkormanyzat, illetve a viziigyi hatosigok
segitségével el kell érni, hogy semmi ne
akaddlyozza a vizek lefolydsat, viszont meg
kell akadalyozni az drok visszatoltdését.

Osszefoglalés:

A Budapest—Hatvan—Miskolc—Nyiregyhdza
nemzetkozi fovonal Tarcal-Tokaj kozti,
mintegy mésfél km-es szakaszit allandéan
veszélyeztetik a tokaji hegyrdl lezidulo felszi-
ni vizek és azok hordalékai (75. és 16. kép).
Az elmult évtizedekben a pdlyafenntartdsi
és a hidasz szakszolgalat — erején felill tel-
jesitve is — csak , kullogott” az események

utdn... A miitargyak tisztitisira rendre az
Ujabb esdk, illetve a vizelvezetési gondok
Lszereztek” koltségkeretet. Az dtjdrok kor-
nyezetének rendbetételére és a szikkaszto-
arkok megtisztitdsdra, esetleg védelmére
»tobbéves tervezés” utin van lehetdség, s
mint a legutdbb is beigazolodott: a rakol-
tott milliok ellenére az érintett atjaréban
csak fél évig volt tiszta dgyazat és palyase-
besség.

Jelen helyzetben az alabbi beavatkozasokra
van Sziikség, rovid tavon:

* burkolatlan 4rok kiasdsa/tisztitisa
—400 fm

* burkolt arok tisztitasa — 980 fm

e iszapos hordalék kitermelése és
elszallitdsa — 700 m’

* 4gyazatcsere — 100 vfm

e ateresz, tekndhid tisztitasa — 3 db.

Kozéptavon meg kell oldani a 149/150 sz.
atjar6 mentesitését a tereldgittal, és a
156/157 sz. atjaré védelmét a rcsos esd-
fogd  kibovitésével. A lefolyastalan
(157/161) teriileten 1j teresz beépitésével
meg kell nyitni a teriiletet.

Mind a befolyasi, mind a kifolydsi oldalon
meg kell keresni az érintett foldtulajdono-
sokat és szervezeteket, hogy a csapadékviz
akadalytalanul juthasson el a gy(jtGesator-
nakba, a vasuti pélya és a miivelt teriiletek
veszélyeztetése nélkiil.

A végleges megoldds — valdszintileg — csak
egy dtfogd vizrendezési terv elkészitése, az
abban foglaltak kivitelezése és folyamatos
karbantartdsa lehet. Ehhez az Gsszes érin-
tett szervezet és tulajdonos egylittmikodé-
se mellett a hatosagok — elsGsorban a terii-
letileg illetékes viziigyi — célirinyos tevé-
kenysége sziikséges, melyet eddig nem si-
kertilt elérni.

A feladat nem tiir halasztast, mert 2007. ja-
nius elsd felében hiarom, a masodikihoz ha-
sonlo felhszakadas volt, és a fenti képek ta-
nusdga szerint a kirmentd beavatkozdsok
hatdsa mindossze a kovetkez esdig tart. 44
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Mérnoki ismeretek

A vasuti alépitmeny
allapota és javitasi
maodszerei |.

A talajok eredete €s keletkezése
mint viselkedésbefolyasolo tényezo

Tark Istvan
fomérnok, alépitményi szakérts
MAV Zrt. PU PGO

= turki@mav.hu
= (1) 511-3601 * 01/36-01

A vasuti palya foldmivének €lettartamat jelentdsen befolyasolja
tobbek kozott a vonalvezetés. Hazank foldrajzi €s geologiai
elhelyezkedése kovetkeztében a vasutvonalak jelentds
hosszusagban vizfolyasaink artertiletén vezetnek, vagy
azokat keresztezik. A cikksorozat elso része igyekszik
attekintést adni a hazai geologiai viszonyokrol, a talajok
keletkezésérdl, amely azok viselkedését jelentdsen

befolyasolja.

Magyarorszagi altalanos jellemz6k

Magyarorszag talaj- és hidrolégiai
viszonyai

Magyarorszag nagyszerkezeti képe

A holocén a foldtorténet utolso, 10 ezer év-
vel ezel6tt kezdddott és napjainkig tart6 ko-
ra. Kezdetét a szdrazfoldi jégtakaré elolva-
ddsatol szamitjak. A holocént ndvényma-
radvdnyok (pollenek) alapjin rekonstrudl-
hatd éghajlatvaltozasok szerint tagoljak a
kovetkezd szakaszokra: preboredlis, borea-
lis, atlanti, szubboredlis és szubatlanti. Az
alabbiakban az egyes korszakok jellemzd
éghajlatat és novénytakarojat ismertetjiik.
A 10 000 évvel ezeldtt kezddott preboredlis
korszakra az éghajlat gyors, nagymértékii me-
legedése volt a jellemzd. Az orszdg teriiletét fe-
ny0- és nyirerddk boritottak. A szakasz végére
az évi kozéphomérséklet 8-9 °C lehetett.

A 9000 évvel ezelott kezdodott borealis kor-
szakban a felmelegedés még mindig tartott,
csak lelassult, és az éghajlat szarazabba
valt. Emiatt eltlintek a lombos fik,
szdrazsztyepp alakult ki. ElGtérbe keriilt a
deflicios tevékenység, a Duna-Tisza kozén
futohomok halmozadott fel.

A 8000 évvel ezeldtt kezdodott atlanti kor-
szak hosszi, meleg, nedves iddszak volt. Az
évi kozéphomérséklet 2-3 °C-kal megha-
ladta a jelenlegi 9-12 °C-ot. Az Alfold terii-
letét ismét tolgyesek vették birtokukba. A
lapok és folyok mentén fliz-nyar ligeterddk
alakultak ki.

Az 5000 évvel ezeldtt kezdddott szub-
boredlis korszakra a hiivosebb és csapadé-
kosabb iddjards volt a jellemzd. Egyre in-
kabb tért hoditottak a biikkosok, illetve
nagy kiterjedésii lapok keletkeztek.

A 2500 évvel ezeldtt kezdddott szubatlanti
korszakban az éghajlat tovabb hiivosodott,
végiil elérte a jelenlegi viszonyokat. A biikk
és gyertyan felhizodott a hegyvidékekre. Az
Alféldon mind nagyobb teriileteket vontak
be a foldmiivelésbe. Az érintetlen teriilete-
ket az erdds sztyepp uralta.

A holocénben folydink gyakran valtoztattak
medriiket, tavaink pedig vizszintjiiket. A fo-
lyok valtozdsat az elhagyott folydagak, mo-
rotvik alapjdn kovethetjiik. Allovizeink ko-
ziil a Balaton esetében vizsgilhatok legjob-
ban a vizszint és a kiterjedés valtozdsai. A
Fertd t6 és a Velencei-to vizszintvltozdsai
szélsoségesebbek voltak, tobb alkalommal
teljesen ki is szdradtak.

Az iiledékeket tekintve a holocénben a futo-
homok dthalmozasa zajlott. Az Alfold szikes
tavaiban primer dolomit képzddése is el6-
fordult, ami loszre vagy futbhomokra tele-
piilt. A folyoteraszokon édesvizi mészkd ra-
kédott le (Budai Varhegy, Siittd, Dunaal-
mds). A Nyirségben helyenként gyepvasérc,
a lapteriileteken t6zeg képzodott (Hansag,
Ecsedi-lap). [1.]

Magyarorszag felszinét tobbnyire fiatal iile-
dékes és vulkani kdzetek fedik. A tobb ezer
méter mélységben hiizodo medencealjzat
szerkezetérdl geofizikai modszerekkel és
farasokkal nyeriink informaciokat. A Zag-
rab—Kaposvar—Satoraljatjhely-gerincen
hizod6 6 szerkezeti vonal az orszagot két
eltérd foldtani fejlddést részre osztja, me-
Iyek tobb szerkezeti elembdl épiilnek fel. Az
ENy-ra esd rész kozetei afrikai (D-alpi,
dindri), a DK-re esg részé eurdzsiai rokon-
sdgot mutatnak. A két kéregdarab elemei az
elmlt 300 millié év soran tobb szaz km-es
elmozduldssal kertiltek jelenlegi helyiikre.

Az orszdg teriiletének mintegy 65%-a
holocén képzdményekkel fedett. A laza

iiledékek legtobbjét megmozditjdk a fel-
szinkozeli mozgasok, ezért gyakori a talaj-
torés, egyenltlen siillyedés stb. Jollehet a
holocén tiledékekben jelentékeny mennyi-
ségli viz tarozodik, de mindsége erdsen ki-
fogasolhatd, tehdt csak kell§ tisztitdssal
hasznalhaté fel. A holocén képzodmények
altaldban lazdk, konnyen termelheték és
megmunkdlhatok. A legtobb helyen az ala-
pozdsokat, a kozlekedési palydk nyomvo-
nal-kialakitdsait ilyen laza tledékekben
végzik. A kavicsos, homokos talajokat kii-
lonféle eljarasokkal lehet tomoriteni. [2.]
(Magyarorszdg foldtani térképét az 1. dbra
mutatja).

Tajegységek geologidja
Nyugat-Magyarorszag

A Soproni- és a K&szegi-hegység, valamint
egy kisebb hegyvonulat, Vas-hegy (Felsd-
csatdr) alkotja a szilard, idds kozettaka-
rét. Mindkét hegység és a Felsocsatar ko-
rilli kis el6fordulds is az Alpok geoldgiai
,2takaroinak” folytatdsaként értelmezhe-
t6. Uralkoddan étalakult (metamorf) ko-
zetekbdl dllnak.

A Soproni-hegység foképp gneisz és csil-
lampala kristalyos kdzetei mellett Fertddnél
még megjelenik egy kicsiny teriileten az
amfibolit is. A metamorf kézeteknél sokkal
fiatalabb, a miocén korban keletkezett az
un. Lajta-mészkd (szinonimdi még: a durva
mészkd, a puha mészkd, a lithothamniu-
mos mészkd), ismert el6forduldsa a fertd-
rakosi kofejtd. A szomszéd Lajta-hegység-
ben (Ausztria) tobb jelentGs banyéja is is-
mert, a kozeteket felhasznaltik Bécs és
Sopron épitésénél.

A szintén miocén kort szén (régebben
banyasztik is, Brennberg-banya) és egyéb
iiledékes kdozetek, pl. agyagok is megje-
lennek a hegység peremein. Az agyagos
kozeteket téglagyartisra haszndljak (pl.
Sopron).

A Koszegi-hegységet mdr alacsonyabb
metamorf fokd mészfillit, grafitos fillit,
kvarcfillit és magasabb fokd metamorfozist
jelzd zoldpala alkotja. Cik kornyékén kong-
lomerdtum (helyi felhaszndldsa volt) jele-
nik meg. Felscsatar térségében (Vas-hegy)
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1. 4bra. Magyarorszdg mérnokgeoldgiai térképe [MAFI]

zoldpala és talkpala fordul eld, amely kis te-
rilletre (néhdny km®) korldtozodik, az oszt-
rak oldalon nagyobb kiterjedés, ott szer-
pentinit is megjelenik.

A Nyugat-magyarorszagi Régio tobbi tertile-
tét laza tiledékek boritjdk. A pannon iiledé-
kek vastagsiga helyenként meghaladja a
tobb kilométert. A Kisalfold vastag pannon
tiledéksorozata alatt szén-dioxidot taldltak
(Mihdlyi-Répcelak), mig a Zalai-medencé-
ben kdolaj fordul eld a mélybe temetett
kréta kori mészkdben (2. dbra).

A kavicstakar6t Hegyeshalomndl termelik
ki, de a Rdba volgye is vastag folyovizi ile-
dékkel boritott, igy vizbazisnak tekinthetd.
Jellemzdek a t6zeges teriiletek, és az alapo-
zdsi szempontbol kedvezotlen agyagos ko-
zetek megjelenésére is kell szimitani. A
nyugati hatrszél mellett Toronynal nagy ki-

P

terjedésti lignit-el6fordulds ismert.
Dunantuili-k6zéphegység

Dunintili-kozéphegységen a Keszthelyi-
hegységtol a Visegradi-hegységig terjedd
hegyvonulat mellett még kisebb, a Balaton
és a Velencei-hegység kozotti zondban taldl-
hat6 kibukkandsokat is értiink. A Keszthe-
lyi-hegységben, a Bakonyban és a Balaton-
felvidéken, tovabba a Vértesben, a Gerecsé-
ben és a Budai-hegységben is a tridsz iile-
dékes kozetek a fo hegységalkotok. Ez a

tobb kilométer vastag karsztosodott dolo-
mit- és mészkdsorozat tekinthetd a fG
karsztviztarolo képzodménynek (pl. Héviz).
A Keszthelyi-hegységet tridsz kord dolomit
alkotja (F6dolomit Formaci6 — FDF). Tore-
dezett, karsztos kdzet, amely csak zzottkd-
nek és murvinak, dolomitpornak haszndl-
hatd, de jelenleg is banyasszak. A fédolomit
felett tlizkoves dolomit, alatta mészkd és
mészmirga taldlhatd. A tridszt kovetden
nagy tledékhézag van. Els6 megdrzodott
képzodmény a dolomit karsztos iiregeiben
elofordulé harmadiddszaki agyag, amelyet
régebben banyasztak is (Cserszegtomaj). A
pannonban agyagmdrga, agyag, lignit és ho-
mokkd keletkezett. A karmacsi homokko-
vet helyi épitokdnek haszndltak (falazo-
blokk, szobrok, timfalak, jirolapok). A
hegységperemen tézeg van (pl. Héviz kor-
nyéke).

A Balaton-felvidéket délrél egy EK—DNY-i
toréses zona hatdrolja, amely részben a Ba-
laton medrének is hatdrat képezi. A toréses
zondk kornyékén kevés helyi jelentdségd,
inkdbb érdekességnek szdmito idds
(ordovicium-szilur) metamorf kozet (agyag-
pala, kvarcfillit és metamorfizalt vulkani-
tok) fordul el6. A Balaton-felvidéken a per-
mi voros homokkd (pl. Balatonrendesi ko-
banya) a timfalak, libazatok anyaga, de fal-
burkolatok (pl. aszof6i-templom) és sirko-
vek is késziiltek ebbdl. A Bakonyban az al-

s6 tridszt dolomit és mdrga, a kozépsd
tridszt mészkd (Iszkahegyi Mészkd Forma-
ci6) és dolomit (Megyehegyi Dolomit For-
mici6), a fels¢ tridszt marga (Veszprémi
Marga Formacio), dolomit (Fédolomit For-
mici6) és mészkd (Dachsteini Mészkd For-
miécié6 — DMF) alkotja. Utébbi kettd nagy
vastagsagt (km-t is meghaladd), sekély
tengerviz boritisi karbonatos platot for-
malt a tridszban (karbondtos platform),
ami a jelen karsztrendszer alapjt képezi.
A dolomitot zGzottkdnek, dolomitpornak
fejtik. A jurdban a platform feldarabold-
dott, és mélytengeri vords gumés mész-
k&, mangdnérc (tengeri, Urkit, Eplény,
ldsd 3. dbra), tlizkoves mészkg és tlizkG
(6sember haszndlta) keletkezett, a kréta-
ban még mészkd (Stimeg, Zirc) és marga
is. A mészkdvel boritott szarazfoldi terii-
letek a kréta folyaman karsztosodhattak,
igy a karsztos tobrokben bauxittelepek
jottek létre (pl. Halimba).

A késd krétaban zatonyalkotd kagylokat tar-
talmazd mészkovek (Ugod) keletkeztek. Az
eocénben az un. nummuliteszes (nagymé-
retll mészvazas tengeri egysejtii) mészkd és
Ujabb, Gn. eocén fedds bauxit a jellemzd. A
medencékben (pl. Kili-medence) pannon
tiledékeket is taldlunk. A hofehér, nagy tisz-
tasagd pannon kvarchomokot és gyongyka-
vicsot Kovagoors térségében banydsszak. A
pannon korra még az intenziv bazaltvulka-
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2. dbra. Magyarorszdg fontosabb kdolaj-, féldgaz- és szén-el6forduldsai [4]

nizmus is jellemzd. Ehhez a vulkanizmus-
hoz kothetdk a tantihegyek a Balaton-felvi-
déken és a Bakony térségében (Badacsony,
Nemesguldcs, Hegyesti, Somld, Sig-hegy
stb.), valamint a banyaszatilag fontosabb
bazalt-eléforduldsok is (Diszel, Stimeg). A
negyediddszaki forrastevékenységet édesvi-
zi mészkd-elofordulasok (pl. Nagyvazsony)
jelzik, de ezek csak helyi jelentGséggel bir-
nak.

A Velencei-hegység granitbol és a hozzd
kapcsol6dd mas mélységi magmas kdze-
tekbdl (alarendelten pl. szienit) 4ll. A grani-
tot aplitos és késdbbi vulkanikus kdzetek-
kel kitoltott telérek jarjak at. ErGsen torede-
zett, repedezett, felhaszndlisa nem jellem-
z0. Az idds granit mellett a granitot dvezben
metamorf paldk taldlhatok, a granitban, a
telérekben ércasvanyok (pl. molibdenit, ga-
lenit) és egyéb dsvanyok (fluorit). A karbon
kort granit mellett a fiatalabb, eocén kor-
hoz kéthetd andezites vulkanizmus a hegy-
ség K-i vonulatiban jellemz6 formakat al-
kot. A hegységperemeken 165z fordul eld.
Szabadbattydn térségében idds (devon és
karbon kord) kristilyos mészkovek lel-
hetdk fel. A polgardi mészkovet (devon), a
szabadbattyini mészkovet (karbon) is ba-
nyasszak (Szarhegy, lisd 4. dbra). A mész-

kovet granittelérek és vulkanikus telérek
jarjak at. Korabban 6lomércbanya is iize-
melt itt.

A Vértest elsgsorban fels tridsz dolomit és
mészkd alkotja, de eldfordul kozépsd tridsz
dolomit is a teriiletén. A tridsz dolomitot
zazottkGnek, képornak fejtik. Jura-kdzetet
a hegységben felszinr6l nem igazan isme-
riink. Kréta kord mészkd és marga fordul
eld még a teriileten. Az eocénben az elGtéri
medencékben kdszén (pl. Oroszlany), illet-
ve Gn. nummuliteszes mészkd talalhato.
Eocén bauxitot szintén banyasztak a hegy-
ségben (pl. Gant).

A Gerecsét uralkoddan felsd tridsz mészkd,
valamint dolomit alkotja, de jellemzéek
még a jura kord mészkovek és a kréta korti
mészmargik és homokkovek is. A tridsz
mészkoveket zizottkdként és cementgyar-
tasra hasznaljak (pl. Labatlan). A mészko-
vek koziil a ,,gerecsei voros” néven ismert
diszitokd az alsd jura korban keletkezett, és
Tardos-bdnya kornyékén fordul elG. A kréta
mérga és homokkd a Labatlan melletti
Bersek-hegyen taldlhato. A Gerecse legna-
gyobb mértékben elterjedt diszitd- és épitd-
kove a Siittd banyaibol kikeriil§ pleisztocén
édesvizi mészkd (travertin).

A Pilis, hasonldan a tobbi, korabban emli-

tett hegységhez, elsGsorban iiledékes kdze-
tekbdl, felsd tridsz mészkobdl ll, kisebb to-
megben mds tridsz mészkd és dolomit is
megjelenik. A vulkanikus kdzetekbdl allo
Visegradi-hegységtdl torésvonal valasztja el,
de kevés andezit itt is megtaldlhato. A hegy-
ségperemeken 10sz eldforduldsa jellemzd. A
hegységperemi és belsé medencékben fel-
lelhetd oligocén agyagos kézeteket tégla-
gyartasra haszndljak. Régebben kdszenet is
banyésztak a térségben. A legnagyobb ko-
széntermelés a Dorogi-medencében folyt,
bér a karsztvizbetorés sokszor nehezitette a
banyaszatot.

A Budai-hegység kiemelkedd részeit talnyo-
morészt karbonatos kdzetek (mészkd,
mirga és dolomit) alkotjak, sok helyen
megjelenik 2 homokkd is. Budaorsnél a ko-
7€psd triasz dolomit az egyik legiddsebb,
felszinen el6forduld kozet. Emellett még a
felsd tridszba sorolhato Fddolomit és
Dachsteini Mészkd Formdcid kozetei képvi-
selik a tridszt. Kisebb foltokban (pl. Matyas-
hegy térsége) a tridsz tlizkoves mészkd is is-
mert. A tridszt kovetGen egy hosszi iiledék-
hézag utin eocén alapkonglomeritum
(esetleg tlizkoves breccsa), majd az erre te-
lepiild eocén mészkd kovetkezik. A mészkd
fedokozete a budai mdrga. Ez utdbbi két
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3. dbra. Magyarorszag fontosabb érces és nem érces asvanyi nyersanyagai [4]

kozet a legtobb budai barlang befogado ko-
zete. Mindkét kdzetet kordbban intenziven
banyasztak, és helyi épitdkdnek, diszit6ko-
nek hasznaltdk (timfal, labazat, szobrok
sth.). Az eocén mirga felfelé fokozatosan
atmegy oligocén tengeri agyagokba (tardi és
kiscelli agyag), amelyek koziil a kiscelli
agyagot a téglaipar hasznositotta. Az agya-
gok, kiilondsen a fels6 mallott zondjuk csu-
szasra, lejtomozgasra hajlamosak. Az ilyen
agyagos teriileteken mdr szimtalan suva-
dds és cstszas bekovetkezett (pl. obudai
volt agyagbanyak). A 4-es metré nyomvona-
la a budai oldalon nagyrészt ebben az
oligocén kiscelli agyagban taldlhato. Az
oligocénben még un. harshegyi homokkd
is keletkezett e helyt. Ez a vorosesbarna,
tobbségében limonitos, helyenként kovds
homokk$ tamfalak, keritések, labazatok
gyakori kozete.

Fiatalabb, kisebb jelentGségi és kevésbé ce-
mentalt homokkovek és agyagos eldfordu-
lasok ismertek Budafok és Torokbalint tér-
ségébol, illetve a 4-es metrd épitéséhez ké-
szitett dunai mederfarasokbdl is. A miocén
korban keletkezett tin. durva mészkd vagy
puha mészkG (részben ooidos mészkd)
tobb régioban is, két rétegtani szintben is
el6fordul (badeni Lajtai MészkG Formacio,
és a fiatalabb szarmata Tinnyei Mészkd For-
macio). A budai oldalon Térokbalint, Buda-
fok, Nagytétény a f6 elofordulasi teriilete,

részben kiilszini, részben felszin alatti ko-
fejtokbdl. Budapesthez kozeli legismertebb
kébanydja a soskiti, kordbban Biatorba-
gyon is banyasztik. A durva mészké a pesti
oldalon is felszinre bukkan, itt a kdfejtdi el-
sosorban Kobanya térségébdl ismertek.

Az édesvizi mészkd, forrdsvizi mészko vagy
travertino a legfiatalabb, a kdiparban is
hasznositott kozete a Budai-hegységnek.
Keletkezése a pleisztocén forrasokhoz kot-
hetd. Fébb eldfordulasa a budai Varhegy, a
Gellért-hegy, a Kiscelli-fennsik, Budakaldsz
(itt jelenleg is banyésszak). A fovarosban és
kornyékén fontos megemliteni a Duna-
hordalékot. Ezek a kavicsos-homokos fo-
lyovizi tiledékek jo viztarold és viztarto ké-
pességliek, ezért haszndlatukkor alapozasi
munkak sordn sok esetben viztelenitésre
van sziikség, foképp a pesti oldalon. A ko-
rabbi metroépitkezésnél (2-es metro) a fia-
tal tiledékek koziil a folyos homok okozott
gondot. A fvaros térségében néha még sza-
molni kell a tobb méter vastagsdga feltol-
téssel is, amelynek igen vegyes lehet az
anyaga, és erGsen valtozo fizikai paraméte-
rekkel rendelkezhet.

A Visegradi-hegység, eltérden a tobbi hegy-
ségtdl, uralkoddan vulkanitokbdl all: az an-
dezit és a szubvulkani andezit mellett ande-
zittufa és andezitagglomerdtum jelenik
meg, és kisebb mértékben dicitok. A vulka-
nitok alatt tridsz mészkd van a mélyben,

amely karsztvizet tartalmaz (pl. Lepence).
A legismertebb kdfejtd Dunabogdany, ahol
amfibol-biotit andezit talilhat, amelyet
vizépitési célokra banydsztak (Nagymarosi-
git). A tufikat és az agglomerdtumot var-
épitésre is haszndltak (Visegrad). Lokali-
san, kis teriileten durva mészkd, a hegység-
peremeken pedig nagy kiterjedésti, vastag
16sz a szokdsos.

Dél-Magyarorszag

A Moragyi-rogot a Mecsektdl torésvonal va-
lasztja el, attol K-re taldlhatd. A Mordgyi-rog
savany mélységi magmas kozetbdl, granit-
bél, monzogranitbl és a hozza kapcsolodd
mds mélységi magmds kozetekbdl (alaren-
delten semleges szienit és diorit) 4ll. A gra-
nit feltételezett kora karbon. A granit feddje
tobbségében fiatal iiledék, gyakran 16sz. A
granit és kdzetvaltozatai erGsen repedezet-
tek, toredezettek, felszinkozeli valtozatai
gyakran még mdllottak, bontottak is. A te-
rilleten épiil (Bataapati) az orszag elss fel-
szin alatti radioaktiv hulladéktdroldja,
amelynek befogadé kézete a granit.

A Mecsek-hegységet torésvonal vélasztja el a
Moragyi-rogt6l. Foldtanilag, szerkezetileg
két részre oszthato: nyugati fele elsGsorban
perm tormelékes iiledékekbdl és tridsz
mészkibdl (dolomitbol), mig keleti fele
jura és alarendelten kréta tiledékes kozetek-
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4. dbra. Magyarorszdg fontosabb kébanydi és épitGipari nyersanyagai [4]

bél ll. A nyugati Mecsekben kozépsd-perm
aleurolit és felsg-perm voros (sziirkészol-
des) homokkd (urantartalmi) (lisd 3. sz.
dbra), valamint voroses szini tridsz konglo-
meratum, homokkd taldlhat6. A Budai
Aleurolit Formacio kdzeteit részletesen vizs-
galtdk, hiszen a tervek szerint a Paksi Atom-
erdmi magas aktivitisa radioaktiv hulladé-

b . W

5. ébra. Andezitbanya

kit ebbe a j6 vizzardsaga kdzetbe, mélyszin-
ti tarolokba kivanjik elhelyezni. A homok-
koveket helyi felhasznaldssal épitkoveknek
(Ibazat, timfal, de akir templom is, pl.
Cserkdt) alkalmazzak. A koz€psd tridsz
mészkd a nyugati Mecsek mellett a kozpon-
ti Mecsek f6 kdzete. Zuzottkonek és helyi
épitokonek haszndljak. A rétegsorban a

dolomitok mennyisége aldrendelt. A fels¢
tridszt szintén homokkd képviseli. A hegység
keleti fele jura korban keletkezett kdszenet
tar fel (pl. Karolina-volgy vasas kiilfejtései).
Ez utébbibol dinoszaurusz-ldbnyomok ke-
riiltek el. A feketeszén felett margdk, mész-
margdk, voros gumos ammoniteszes mész-
kd, tlizkoves mészkd és fehéres szinli mész-
ké alkotja a jurarétegeket. A krétdban vulka-
nizmus sordn bazaltok és a , hires” fonolit
(csengko) és kisebb elterjedésti mészkd
keletkezett. A bazaltvulkanizmus részben
tenger alatti vulkéni tevékenységhez kothe-
t6. A foldtani harmadiddszakbdl szarmazo
barnds szinii homokks (budafai) kedvelt
helyi diszit6ké és burkolokd, a szintén a
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miocénben keletkezett komldi andezitet pe-
dig zzottkdnek haszndljak. Miocén tengeri
tiledékek és szdrazfoldi agyagok is jellem-
z0ek. A Mecsek eldterében szénbanya mi-
kodott, amelyben miocén kord barnakd-
szén volt (Hidas). A negyedkorban a forrds-
vizekbdl édesvizi mészkd valt ki, ez lokali-
san mint épitdké megjelenhet. A hegységpe-
remeken 165z taldlhato.

A Villanyi-hegység ,,pikkelyes” szerkezetil,
azaz takardk alkotjak. Az 6t egymast kovetd
takaroban tridsz és jura kdzetek, elsdsorban
mészkovek és dolomitok ismétlddnek. A
legiddsebb felszini kozet a kozépss tridsz
dolomit. Erre koz€ps6 tridsz mészkd tele-
piil, amelyhez tbb diszit6kd is kapesolhato.
A gylidi mészkd és a felette taldlhatd siklosi
z0ldkG Siklos melletti el6forduldsai a legje-
lentSsebbek. A mészkovek felett dolomit és
dolomitmdrga zdrja a tridszrétegeket. A jura
korban keletkezett mészkovek kozill a Sik-
16s mellett taldlhatd, diszit6kének banya-
szott siklosi rozsa, siklosi sarga és siklosi fe-
hér a legfontosabbak. Ugyanez a kdzet viz-
épitési célokra is megfelel. A Szarsomlyo-
hegyen a fenti jura kort kozet mellett még
kréta kort bauxit és kréta mészkd (cement-
gyartas, Beremend) is el6fordul. Ez a kréta
mészkd harsanyhegyi mészkd néven is is-
mert. A hegységperemeket [6sz fedi.

EK-Magyarorszag

A Borzsonytdl az EK-i hatdrvidékig (Zemp-
1én) terjed hegység uralkodéan fiatal mio-
cén andezitekbdl és azok tufdibol 4ll. Tobb-
fazist vulkanizmus (kezdetben tenger alat-
ti) jellegzetes felszini formdi a beszakadt
vulkdni kipok (kalderak). Foként andezit

és ennek piroklasztikus kdzetei, de alaren-
delten dicit (pl. Szob) jelenik meg a hegy-
ségben. A miocén vulkanizmust kovetden
sekély tengeri durva mészkd, Un. lajta
mészkd keletkezett (Zebegény). A vulkaniz-
mushoz kothetd ércesedést (arany, 6lom,
cink, réz) a kozépkorban mar kiaknaztik,
Nagyborzsony volt az akkori Eurdpa egyik
leggazdagabb aranyleld helye. A vulkanikus
kozeteken kiviil laza iiledékek a hegységpe-
remeken és részben a vulkanitok alatt is
el6fordulnak. A hegységperemi teriileten
agyagos és kozetlisztes iiledékes sorozato-
kat taldlunk. Az agyagokat, t{izall6 agyago-
kat cserép- és téglagyartdsra is haszndljdk
(pl. FelsGpetény és Romhany).

A Borzsonytdl K-re, DK-re taldlhatok az an.
Duna-balparti rogok. Ezek elsdsorban
tridsz mészkdbdl (foképp DMF) allnak. Ce-
mentipari hasznositasuk (Vic, Naszaly)
mellett zazottkd célra létesitett banyak is
megtalilhatok. A mészkovek felett fiatal
oligocén, Gn. harshegyi homokkd telepiil. A
Borzsony és Cserhdt kozotti teriileteken
megjelend laza tiledékek koziil az Gn. slir a
legjellemzdbb. Ez egy agyagos kdzetlisztval-
tozat, amely az itt emlitett hegységek kozot-
i teriileteken, a hegységperemeken minde-
niitt gyakori.

A Cserhat viltozatosabb, tagolt tertilet(i
hegység. Foleg harmadiddszaki (leginkdbb
miocén) iiledékes kozetek (homok, agyagos
kozetek, szén) és andezites vulkanitok jel-
lemzik. Harom tufaszordsos szint (riolitos
osszetételiek leginkdbb) jelenik meg, rész-
ben az iiledékes kizetek kozé telepiilve. Az
also alatt a hires és védett Gsmaradvanyleld
hely, a miocén kort ipolytarndci rétegek ta-
lalhatok, amelyek egykori patakparton

6. dbra.
Kébanya
Téllyén

megdrzott patisok és orrszarvi ldbnyomait
orzik, az also tufaréteg felett pedig barna-
szén-eldfordulds ismert (Salgétarjan — 1., 2.
sz. dbra). A szén felett kozetlisztes agyagok
(téglagyartas) telepiilnek. Korban ezt kove-
téen miocén kord andezit vulkanizmus je-
lentkezik. Az andezitet zdzottkének bd-
nydsszak (Nogradkovesd, — ldsd 5. dbra).
Elgfordul még kisebb teriileten durva mész-
kg is, de nem jellemzd. Fiatal bazaltos vul-
kanizmus eredménye a sz€p bazaltorgondi-
rél is ismert Somoskd és térsége.

A Matra foképp andezitbdl all, amely tobb
szdz méter vastag, de a hegységperemeken
riolit (Gyongyossolymos) és tufik is eldfor-
dulnak. A miocén andezites vulkanizmus
el6tt még joval kordbban az eocénben is
vulkdni tevékenység jelentkezett, amelyhez
kapcsolodik a recski ércesedés (foképpen
1éz). Az eocénbdl ismeriink még mészkovet
(nummilitesz mészkd) is. A miocén vulka-
nizmus sordn tobbségében lavakovek kép-
z0dtek, majd az utévulkani tevékenységhez
kotheten olom-cink ércek keletkeztek
(Gyongyosoroszi). A Mitra aljin egészen a
Biikk labdig elnyilt vonulatban fiatal pan-
non iiledékek taldlhatok. Ez utobbi korhoz
kothetd hasznosithaté anyag a lignit (Biikk-
abrany, Visonta), amelyet hdermiben
hasznositanak.

A Biikk valtozatos felépitést, erGsen tort és
gylirt szerkezetli hegység. FG tomegét
(fennsik) tridsz iiledékes kozetek alkotjak.
Eszaki részén idds, karbon kort homokkd
és alarendelten mészkd, illetve permbe so-
rolhato Gsmaradvany mészkovek taldlha-
tok. A mészkovek cement- és mészgyartas-
ra hasznilhatok  (Miskolc-Hejdcsaba,
Berva-banya Eger mellett). Az idGsebb ten-
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Mérnoki ismeretek

ger alatti vulkanizmushoz kéthetd bazaltok
nem, de a kés6bbi (jura) magmis tevé-
kenységhez kapcsolddd bazalt, leginkdbb
diabaz, gabbré mar felhasznalhatd (Szarvas-
ko). A Bukk déli eldterében az intenziv
miocén vulkanizmushoz kothetGen nagy
elterjedést riolittufa- és dacittufa-teriiletek
vannak (Eger és kornyéke), amelyeket fala-
z0blokként, timfalelemként hasznosita-
nak. Szamtalan miemlék épiilt a tufikbol
(pl. egri vdr, egri minaret, siroki var). A tu-
fasorozatokba jelentGs hosszisagl pince-
rendszert is vajtak.

Az Uppony, egy kis hegység a Biikktdl E-ra
kiilonleges kdzeteirdl (olisztolit) ismert.
Lazbérc kozelében (karbon) mészkd taldl-
hatd. A SzendrGi-hegységet idds, a foldtani
okorban keletkezett kristilyos mészkd és
marvany jellemzi. Az erGsen Kristilyos
mészkében korallok vannak, a fiatalabb
karbonban pedig a legismertebb metamorf
diszitokoviink, a sziirkesavos rakacai mar-
vany keletkezett.

A Rudabdnyai-hegységet az Aggteleki-
karszttol torésvonal vélasztja el. A permbe
sorolhato anhidrid és gipsz (Perkupa) felett
tridsz homokkd, marga, valamint tiizkoves
mészkd fordul eld. A hegységben mdr ki-
meriilt vasércbanyak talilhatok. Foldtani és
slénytani érdekesség a rudabanyai el6em-
ber lel6helye (Rudapithecus).

Az Aggteleki-karszt a szlovak karszttal egysé-
ges rendszerdi, leginkabb a tridsz korba so-
rolhaté mészkovekbdl 4ll. A barlangokat be-
fogadd kozépss tridsz mészkovek alatt ho-
mokkd és marga, felettiik vastag mészkdso-
rozat talalhato. A felszini formak és barlan-
gok jovoltabol az UNESCO felvette a teriiletet
a Vildgorokség részét képezd listdjdra.

A Tokaji-hegységet haromfazisti vulkanizmus
jellemzi, amely valtozatos osszetételti, foképp
riolitbdl és andezitbdl, ritkabban dacitbol al-
16 vulkanikus formakat hozott Iétre. Gyako-
riak a piroklasztikus kozetek is, zomében a
riolittufa és a dacittufa. Az andezitet, dacitot
és riolitot valtozatos felhasznaldsra ba-
nyasszak, legkozismertebb felhasznaldsi for-
mdja a zazottkd (Tarcal, Tallya). Tufdikat épi-
tokonek fejtik (ldsd. 6. dbra). A kozépkorban
Telkibanyan aranyércet banyasztak, de talal-
hat6 a kdrnyéken nemesopdl is.

Sikvidéki teriiletek, Alféld,
Kozép-Magyarorszag és K-Magyarorszag

Tobb térségre oszthato, igen véltozatos fold-
tani felépités teriilet. Jellemzdje, hogy km-
es mélységekben talilhatok meg az Gn. me-
dencealjzat szilard, kemény kdzetei, amely
felett tobb km vastagsagti pannon (miocén
korti) iiledéksorozat és e felett tobb szdz-
méteres vastagsagot is elérd negyedkori
tiledékes takaré hizodik. A pannon iiledék-
sorozat az egykori beltenger feltoltddésével

alakult ki. Kezdetben mélyebb tengeri,
majd egyre inkibb deltaiiledékek és parti
iiledékek, homok és iszapos-agyagos kdze-
tek jellemzik. A rétegek kdzetanyaga vilto-
zékony, tiikrozve az egykori tengerszint-in-
gadozasokat és az iledékbeszallitodas mér-
tékét. A hazai kbolaj- és foldgazkészletek je-
lentds része e sikvidéki teriileten taldlhato.
Nagy mennyiségli hévizkészlettel, dsvany-
és gyogyvagyonnal is rendelkezik az Alfold
és térsége.

A Tolnai-dombsaghél és a Mez6foldrdl elsd-
sorban a vastag pleisztocén 16sztakardt ér-
demes kiemelni. A magas 10szfalak vagy 16-
sz0s teriiletek roskaddsra hajlamosak (Du-
najvaros).

ADuna-Tisza kozti teriileten a szél munka-
janak nyomat viselik az egykori futohomok-
buckak, amelyekb6l mara mar csak kevés
maradt meg eredeti (Bugac) llapotaban.
A Nyirség teriiletén a felszin morfoldgidja is
mutatja helyenként a homokbél ll6 szél-
bardzddk irdnyit. A pleisztocén korban
kialakult ,,futohomok” jol osztilyozott, ke-
rekitett kvarcszemcsékbdl dll. Még a pleisz-
tocén periddusra jellemz§ az Gn. infazids
16sz megjelenése is. Sok a vilyogos-agyagos
tiledék, amely igen ragadds és duzzaddsra
hajlamos lehet (épiiletkirok). A negyed-
korra jellemzSk a folyovizi iiledékek.
Szemcseméretiik szélsdségesen véltozhat
kavicstol az agyagig. Ez utobbiakat a folyok
mentén mindeniitt megtaldlhaté Gn. 6n-
tésiszapok, azaz artéri iiledékek képviselik.
A rossz vizhdztartdsu teriileteken a
szikesedés és a szikes talajok megjelenése,
a talaj kiligozodadsa is jellemzd, de ez csak
az alfoldi tertiletek egy részére korldtozo-
dik (pl. Békés megye). Az Alfoldon és a sik
vidéken a talajvizszint ingadozdsa sok
problémdt okoz. Vannak olyan teriiletek,
ahol a talajvizszint az évtizedek sordn
megemelkedett (pl. 6ntozés), itt belvizek-
kel kell szamolni, mig mashol inkdbb a ta-
lajviznivd csokkenése jellemzd, és szdraz-
sdg stjtja a vidéket.

Eredet, keletkezgs és talajfizikai
tulajdonsagok

Az iiledékes kdzeteket létrehozo erShatdsok
a talajok tulajdonsdgainak kialakitisiban
és megvaltoztatisaban jelentds szerepet jt-
szanak.

A vizi lerakodasoknal a folyok szakaszjelle-
gét6l és a vizmozgds sebességétdl fiiged ki-
vilogatodds (dezintegralodds) torténik a
hordalékanyagban. Mindezen talajok kozos
tulajdonsdga, hogy dezintegrilodisuk a
nagy szemcsék viz alatti mozgdsa folytan
kovetkezik be. Amig a kavics-homok talajok
egyszemcsés szerkezetének létrejottéhez
egyetlen erd, a nehézségi erd sziikséges, ad-
dig a finomszemcsés talajok (iszap-agyag)

sejt- és pehelyszerkezetének kialakuldsa-
ban az el6zdeken kiviil a szemcsék felszi-
nén fellépd erdhatdsok is dontd szerepet
jatszanak. [5]

A kiilonboz6 erdhatdsok kiilonbozd fizikai
és kémiai tulajdonsagokkal bird talajokat
hoznak létre. A vizbdl leiilepedett kavics és
homok a viz és a terhelés hatdsara teljesen
misként fog viselkedni, mint az agyag vagy
iszap, amely ugyanazon foly6 hordalékabdl,
de mas erdk hatdsara jott létre.

A folyokbol leiilepedett hordalék szemcséi
gombolytiek, erdsen lekoptatottak, eltérden
a gleccseriiledékektdl, amelyeknek éles
szélliek, szogletesek. A futohomok szem-
cséi matt feliiletliek, lekoptatottak, kozel
azonos méretlick — a létrehoz6 erdk miatt
—, ezért rosszul gradudltak. Vizre és dina-
mikus hatasokra érzékenyek, konnyen
megfolydsodnak. Az eolikus iiledékeknek
mdsik csoportja a losz, amely jellegzetesen
szdrazfoldi eredetd, ezért vizre érzékeny,
roskaddsra hajlamos.

A talajok keletkezési kortilményeitsl még
szdmos fizikai és kémiai jellemz§ fligg. PL.
a szél hordta iledékek szemcsenagysaga és
az tledék vastagsiga a kifavastl mért ta-
volsdggal exponencidlisan csokken.

Az eruptiv kozetek mallisabdl keletkezett
talajok agyagtartalma az évi dtlagos kozép-
hdmérséklettel aranyosan nd.

A talajok Ca0-, CaCO;-tartalma a talajok
kordnak és az évi csapadék mennyiségének
novekedésével fokozatosan csokken, mivel
azokat a csapadék kiltigozza, vagy késdbbi
lerakodasok hatdsara terhelés jut a rétegek-
re, tektonikai hatdsokra hdjelenség vagy
nyomas 4llhat el6.

Pl. a jégkorszak idején valamely tengeri
agyagréteget a jégtakard és a moréna meg-
terhelt, a talaj jelentGsen ossze- és a viz a
porusokbol kinyomaodott. Idével a jégtakaro
elvonult, s igy a talaj tehermentesiilt. De az
ilyen eldterhelt talaj tobbé mar nem nyeri
vissza eredeti szerkezetét, tomor marad, te-
herbirdsa megnovekedett, dsszenyomhatd-
sdga lecsokkent.

A talajok eredetének és keletkezési folya-
matdnak ismerete igen sok érdekes adalék-
kal szolgdl, ezért az esetek dont6 tobbségé-
ben sziikséges azok keletkezési mddjinak
megismerése is. 44

Irodalomjegyzék

[1.] Viziigyi és Kornyezetvédelmi Kozponti
Igazgatdsag honlapja — www.ovfhu

[2.] Papp—Kertész: Mérnikgeologia

- TK. Bp. 1965

[3.] Magyarorszdg kistdjainak katasztere
— MTAFKI Bp. 1990

[4.] Torok Akos: Geoldgia mérnokoknek
— EK Bp. 2007

[5] Dr: Kabai: Geotechnika I.

—1K. Bp. 1988

SINEK VILAGA e 2008/1-2




Olvasoi levél

Olvasoi levél

L1

Hozzaszolas Hatvani Jend ,Uj elére
gyartott vasbeton elemek a MAV-nal”
cimU cikkéhez

Ezen témdval kapcsolatos publikdcidra,
amit hivatalos felkérésre teszek, azért vil-
lalkoztam, mert mogottem éreztem a MAV
épitdiparagaban ledolgozott 20 év gyakorla-
tat, ezen beliil annyi peronépitést, amely-
hez t6bb mint 100 000 db L 30-as elemet
kellett felhasznalni.

De mogottem van nyugdijasként a barcsi
Beton Kft.-nél szakértoként ledolgozott 25
év is, melynek sordn a MAV és egyéb fel-
hasznalok részére széles skalaju betonter-
mékfajta kerillt gyartasra, ha kellett, fel-
haszndldsi technoldgiai tervezésre.

frisom célja a Csomiép tevékenységérdl szo-
16 anyag kiegészitése, és nem biralata, noha
idonként nehéz a kettdt kiilonvalasztani.
Sziikségesnek ldtom azt is megemliteni,
hogy észrevételeim a Csomiép ismertetd
anyag egy részére irinyulnak csak:

Foleg a 3. pontra (peronelemcsaldd), és
kismértékben a 2. pontra (Mdcsdn). A tob-
bire nem.

Ezen gondolatok eldrebocsitisa utin cél-
szerlinek latom egy atépitett allomas 0j szé-
les peronja épitési technoldgidjinak ismer-
tetését, ami alaptechnoldgidnak is tekinthe-
t6, amibdl tobb megoldas is kifejleszthetd
(pl. L 30-as elemcsere L 55-re).

Kiindulasi feltételek

1. Széles peron melletti vdganyok irdnyra
és fekszintre a tervben eldirtaknak
feleljenek meg.

2. Egyeztetés a forgalmi szolgalattal

a) Munkdba vett peron melletti vagany
munkaidg alatt a forgalombol ki van
zdrva.

Naponta a munkaidd végeztével a vigany

lassimenettel a forgalomnak visszaaddsra

kertil.

b) A munkiba vett viginy melletti peron
hosszirdnyban két részre van osztva. Az
egyik részen megy a munka, a masikon
nem. Ahol megy a munka, ott az utasfor-
galom ki van zdrva, a masik felén a napi
vaganyzarasi id6n kivill az utasforgalom
zavartalan.

¢) Ha elkésziilt a fél peron, az utasforgalmi
korlatozas felcserélddik, a vonatforgalmi
korlatozds viltozatlan.

d) Fentiek megismétlddnek a masik vagany
melletti peronépitésnél.

3. A helyszini organizaci6 soran ki kell

jeldlni

a) széles peronon a beépitésre keriil§ be-
tonelemek tdroldsi helyét;

b) széles peronon a tiikorkitermelés fold-
anyaganak ideiglenes tarolasi helyét.

A fenti két pontban részletezettek a széles

peronnak legfeljebb a felét foglalhatjik el, a

misik felén az utasforgalomnak zavarta-

lannak Kell lennie;

¢) a foldmunkat és a peronépitést végzd gép
vagy gépek alapallasat és haladasi iranyat.

4. Foldmunka

Munkagddor kitermelése gépi Gton. Kiter-
melt foldanyag ideiglenes tdroldsa széles
peronon.

Beton szegélyelemek alatti alépitmény-ko-
rona pontos és eldirdsos tomorségl kialaki-
tasa.

5. Elemelhelyezés

L 30 peronelemek beemelése helyiikre
géppel tgy, hogy fiiggblegesen leeresztve ke-
rilljenek szorosan egymas mellé. A 300 kg-
os elemek alépitményen valé vizszintes
mozgatdsa, annak kirosoddsa miatt, feltét-
len keriilendd.

6. Hattoltés, burkolatalapozas

A behelyezett peronelemek mogott peron-
feltoltés beépitése gy, hogy az utasforga-
lom zavartalan lehessen.

Itt fel kell késziilni arra az esetre, amikor az
aszfaltburkolat ald sovany betont és banya-
kavics kiegyenlitd réteget kell épiteni (vagy
mast).

7. Befejez6 munkak

Peronelemhornyok kiontése cementha-
barccsal.

8. Burkolatépités

Peronburkolat elkészitése.

Osszegezve: Ezzel az alaptechnologidval
(vagy az abbdl kifejlesztett viltozatokkal)
biztosithaté az alépitmény védelme és az
lapota. Erre referencia a dél-balatoni vasit-
vonal 30 éves dtlagéletkord nagyszdmu pe-
ronja.

Megjegyzem, lehetséges a hornyosnil jobb,
egyszeriibb illesztési kialakitds, amit min-
den bizonnyal megoldanak a gydri egyetem
szakemberei a folyamatban 1év6 k+f-mun-
ka keretében.

A Csomiép altal elképzelt L 30-as nutféderes
(magyarul csapos-hornyos) megoldds az
alépitmény-korondnak igénybevételével és
annak meghibdsoddsa veszélyével jar.
Alkalmazhat6sagat ezért kénytelen vagyok
vitatni.

Az L 55 peronelemekkel kapcsolatos véle-
ményem azonos az L 30-éval. Ez azonban
bdvebb indoklast igényel: az I-L 55 elemek
sulya lényegesen nagyobb, igy a nutféderek
miatt a vizszintes mozgatas kart okozo le-
hetGsége fokozottabb és koltségigényesebb.

Az elemek L 15-r6l L 55-re valo cseréje

csak részleges vaganyzar és utasforgalom-

korlatozas mellett lehetséges, mert:

a) az elemtalp szélesebb, ezért a munkago-
dor mérete igy nagyobb, a maradd peron-
test beomlasaval inkabb kell szamolni;

b) sok peronndl az aszfaltburkolat alatt so-
viny beton- és bdnyakavics-réteg van,
ami a bontds sordn zavart okozhat (pl.
fokozott omlasveszély);

¢) fentiek kovetkezménye, hogy a régi alap-
sik felhasznaldsara szamitani nem lehet;

d) tobb nagyobb dllomason, ahol varhatéan
L 55 peron lesz, jelenleg hasznalt vasbe-
ton aljakbol kialakitott L 15-nek vagy L
30-nak mindsithetd peron van. Ezeknek
széles, L 55 peronnd valo dtalakitdsa
mds technoldgidt igényel.

Azt a peronmagasitdsi megolddst, mely az L

55 magassigot régi L 30 elemekre helyezett

Uj elemekkel képzeli elérni, nem tartom sze-

rencsésnek a régi és az Gj parositisa miatt.

Természetesen ez is, mint az el6z4 tobbi, az

illetékesek dontésére, jovahagyasara, elfo-

gaddsdra vir.

Mocsan

Hosszu évek ota gyartja a barcsi Beton Kft.
a Mdcsan-elemeket. Hogy kell§ ralitisom
van, elGsegiti az a gyakorlat, hogy kiilonféle
gyartmanyok (tehdt nemcsak a Mdcsan)
beépités utani allapotit okulds (és nem el-
lendrzés) végett otletszerlien megtekintjiik.
A beépitett Mdcsan-elemek a hosszi évek
tapasztalata alapjan kivétel nélkiil megfelel-
tek rendeltetésiiknek.

Erthets, hogy meglepett a nutféderes
megoldds. Aggilyom azonos az eldzok so-
rin emlitettekkel: a nutféder miatt a nagy
stlyt elemek vizszintes mozgatisa az
alépitményen annak rongaldsat okozhatjak.
Nem tudom, hogy az ltalam nagyra becsiilt
Mocsan kollégdnak miért kellett a jol bevalt
sajat alkotdsdt megvaltoztatni.

En a régi elemek véltozatlan alkalmazasit
tartom helyénvalonak.

2007. november 10.
Béldi Ldszlo
ny. fomérnok
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Olvasai levél

Tisztelt Sinek Vilaga Szerkesztosége,
Tisztelt Béldi Laszlé ur!

Megkdszonom, hogy egy szakavatott olvaso

vette a faradsagot, és észrevételeket-birala-

tokat fogalmazott meg a cikkel (a termé-

keinkkel) kapcsolatban. Ez tarsasigunk, a

Csomiép Kft. szimdra fontos tanulsagokkal

szolgdl, és segitség lehet a tovabbi fejleszté-

sekhez.

A szerkesztdségnek megkoszonom, hogy

cikkem megjelenhetett a tavaly augusztusi

szdmban, valamint hogy helyt ad vdlaszom
megjelenéséhez is.

Rovid vdlaszom elott a kivetkezd nagyon

Jfontos tényeket kell pontokba sorolva rogzi-

tenem.

1. Tarsasagunk a vasutépitok (tervezdk, be-
ruhdzok, kivitelezok, tizemeltetok) sza-
mara gyartott elemek feliilvizsgalataval,
attervezésével és engedélyeztetésével tett
eleget a 3/2003. 1. 25. BM—GKM—KwWM
egyiittes rendeletnek. A rendelet vilago-
san leszogezi, hogy az EU-csatlakozds
napjatél valamennyi épitési termék
elGallitojara, tervezdjére, beépitGjére (ki-
vitelezGjére) érvényes az, hogy épitési
terméket forgalomba hozni, beépiteni
csak érvényes megfeleldségi igazoldssal
(pl. ,EME-engedély”) szabad. Kimondja,
hogy a terméket betervezni is csak akkor
lehet, ha arra jovahagyott (és érvényes)
mdszaki specifikdcio van.

A fenti rendelet pontjait nem részletezném,

hiszen nyilvinosak, minden érintett sza-

mira hozzéaférhetGek.

2. Az akkreditalt jovdhagyo szervezetek td-
jékoztatojaban (honlapjin) taldlhatok
azok a gyartok, akik a rendelet szerinti
attervezést, probagyartast, mindsitést,
vizsglatokat elvégezték, engedélyért fo-
lyamodtak, az eljarast lefolytattik, vala-
mint a jovihagydst megkaptak.

Lehetnénk tdbben is.

3. Tarsasigunk a Mocsdn-elem 0j kovetel-
mények szerinti attervezését a feltalalora
és csapatira bizta. Az 0j, korszer( ter-
mék kialakitdsa (betontakards, vasalas),
statikai vizsgdlata utin betontechnold-
giai, valamint a mélyépités teriiletén
szerzett tobb évtizedes tapasztalattal
kiegészitve alkottuk meg a Csomiép—
Mécsan-elemet. Kijelentem, hogy cé-
glink a feltaldloval a név kizardlagos bir-
tokosa, tehat ,Mocsin-elemet” csak az
gyarthat, akit a feltaldlo erre felhatalma-
zott.

4. Az elemek kialakitasanal kikértik tobb,
a korabbi elemek beépitésében, vala-
mint iizemeltetésében jirtassigot szer-
zett kivitelezG és miiszaki ellensr MAV-
szakember véleményét is azzal kapcso-

latban, hogy a korabbi termékek beépité-
sénél és az tizemeltetésnél milyen hiba-
kat, hidnyokat tapasztaltak. Emellett ta-
nulmanyoztuk tobb, foleg német vasut-
nak fejlesztd és gyarté cég termékeit.

5. Amennyiben a Gydri Egyetem — vagy mds
elhivatott fejleszté—szakemberei egy folya-
matban 1év6 K+ F-munka keretében a pe-
ronelemekkel vagy més vasuti elemekkel
kapcsolatban eredményre jutnak, ezeket
az eredményeket tidvozoljiik, és gyrtasra
(mindsitett gydrral és technoldgidval) szi-
vesen dtvessziik. A Csomiép Kft.-nél 2007
mdjusitol nemesak az eldre gyartott be-
tontermékek rendelkeznek EME-engedeély-
lyel, hanem a betongyir is. Jelenleg az or-
szagban csak két betongyarnak van iizemi
gyartas-ellendrzési tandsitvanya.

A tények rogzitése utdn a felvetések egy ré-

szére a vdlaszom a kovetkezo:

a) Az olvasoi levél irdja, Béldi r az 1-8.
pontban Osszegezte a peronépitéssel
kapcsolatos gyakorlati tudnivaldkat,
amelyekkel kapcsolatban természetesen
nem fogalmaztam meg vilaszokat. A hi-
vatkozott dél-balatoni peronok j6 allapo-
ta (tisztelet a gondos épitGknek!) még
meg is erdsiti azt az érvelésiinket, hogy
meglévd, jo dllapotd L 30 peronokat ér-
demes a koltséges (bar indokolt) teljes
atépités (csere) helyett esetenként rész-
leges atépitéssel, joval olcsobb L 30/55
elemeinkkel feldjitani L 55- re. Ez a kolt-
ségek min. felezését (!) is jelentheti.

b) Szerencsésnek tartom, hogy vilaszom
megirdsakor mar rendelkezésre allnak
az 0j elemek beépitési tapasztalatai, ko-
szonhetden a csikostottosi Mélyépitd
Kft.-nek és a Jdsz-Vasat Kft.-nek
(Csomiép—Mdcsan), a G és R Kft.-nek
(médositott L 30), valamint a Montavia
Kft.-nek (EU L 55).

¢) Ugy vélem, a beépitéskor igazolodtak
azok az elvirdsaink, amelyeket az EME-
engedéllyel rendelkezd 0j Csomiép-
Mocsan, valamint a modositott L 30 és
EU L55 elemekkel szemben timasztot-
tunk kovetelményként: az elemek szdraz
kapcsolattal illeszkedjenek egymdshoz,
utélagos (barmilyen jonak mondott mi-
ndségl) helyszini kiontésre, kikenésre,
egyéb idd- és koltségnoveld utdmunkara
NE legyen sziikség;

* az elemek utolagos fiiggdleges és vizszin-
tes elmozduldsara NE legyen lehetdség;

e ezdltal a toltés (peron) anyaginak gépi
tomoritése NE okozhasson elmozduldst a
helyiikre illesztett elemeknél ({irszel-
vény!);

* 2z elemek beépitési helyzetben torténd
szallitisa tegye olcsobbd és gyorsabbd a
beépitést. Egyszerli stlyponti emeldvel,
egy mozdulattal (fogassal) a szallitoesz-
kozrél az elem leemelhetd, és mindjart a

helyére rakhato, a szomszédos csapba tol-
hato, még fiiggesztett elemnél, nem uté-
lag igazgatva. (Itt jegyzem meg, hogy a ré-
gebbi peronelemeket négyesével lefordit-
va, tobbnyire vastton szallitottak, az elem,
ha épségben odaért, még megforditasra és
még egy fogdsra vart a beépités eldtt);

a kialakitds tegye lehet6vé a kis sugara iv-

ben torténd épitést is, mivel a csap-ho-

rony jitéka akdr 300 m-es sugard ivben
is elégséges kapcsolatot biztosit;

NE legyenek az elemen utélag elhajlitan-

do-elkalaplandd, a korréziot eldsegitd

kiallo emeldfiillek se alul, se oldalt, az
elemek a beemelést kovetGen semmilyen
utélagos odafigyelést ne kivinjanak meg;
az EU L 55 elemek fejrészének kialakita-
sdval elértiik, hogy a csatlakoz6 6 cm vas-
tag beton burkoléelem ne siillyedhessen
meg a peronhoz képest, és ne okozhas-

son pl. botlasveszélyt a peronelem és a

peronburkolat talilkozdsanal.

d) Végezetiil — a szerzd remélhetd hozzaja-
ruldsival — kommentdr nélkiil szeret-
ném idézni dr. Hajté Odon Gr reagdlasat
a felvetésre:

»1. A csaphorony azért kell, mivel folddel
érintkezd termékekrdl van sz6, ahol a fold
egyenlGtlen tomorsége, egyenlGtlen viztar-
talma, egyenlGtlen fajstilya vagy a fagy hata-
sdra egyenlGtlen mozgasokat idézhet eld,
ami a megépiilt mtargy (akdr peron, akar
Mdcsin-elem) esztétikdjat rontja.
2. A csaphorony-kialakitdssal rendelkezd
termékek yizszintes mozgatdsa’ maximum
15 mm, amit az eddigi beépitési tapasztala-
tok alapjin az emelGgép a beemeléssel
egyiitt egyetlen mozdulattal el tudott végez-
ni, ez nem jelentene kiillon munkaiite-
met.”
Szives elnézést kérek a levélir6tol és azon
vasutépitd kollégaktdl, akiknek nem vila-
szoltam kielégitden az olyan kérdésekre,
hogy pl. munkagddornél jobban omlik-e a
toltés 1,1 m mélyen, mint 83 cm-nél, de
vilaszaim elsGsorban az 0j peron- és a
Csomiép—Mocsdn-elemeink beépitési ta-
pasztalataival kapcsolatosak.
Oriilok, hogy az idézett cikkben szerepld j
keretelemeinkkel és kdbelcsatorna-ele-
meinkkel kapcsolatban csak pozitiv vissza-
jelzések érkeztek. Koszonetemet fejezem ki
az elemeinkkel megvalosulé miitargyaink
épitésénél kozremiikods MAV-os és kiil-
s6s’ kollégaknak.

Remélem, hamarosan j, a Csomiép Kft.

altal gyartott vasuti vasbeton elemek beve-

zetésérol szamolhatok be a Sinek Vilaga ol-

vasoinak.

Koszonettel:

Hatvani Jend
okl épitomeérnok
Csomiép Kft.
www.csomiep.eu
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