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meg. Az 6sszevont szamok tekintetében

Dr. Horvath Ferenc — Betyarok gardzdalkoddsa a magyar vasiton 2
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vonalas, megfeleléen kidolgozott cikkek id6-
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Jovo évi terveink kozott szerepel, hogy na-
gyobb terjedelemben mutassuk be az Euro-
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nénk jobban bevonni a fiatal egyetemistakat
Dr. Tamés Balogh — The Trans-Balkanian Railway 43 | alapban megjelend cikkek megirasaba, hi-
szen egy ol sikerlit tudomanyos diakkéri
. munka vagy diplomaterv ismertetése tanul-
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Reméljtk, hogy az 6tvenedik éviordulojat
idén Unneplé lap még sokaig kedves olvas-
) manya lesz a vasuti palyakat fenntarto, épito,
of railway track’s substructure 01 tervez® vagy csak egyszertien ez irant érdek-
16d6 kollegaknak.

Ennek reményében kivanunk a 2009. esz-
tenddre is sok sikert és jO egészseget!
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Betyarok garazdalkodasa
a magyar vasuton

Dr. Horvath Ferenc

ny. mérnok-fétandcsos

= (06-1) 332-7027

A cimet olvasva talin nem a régmult idokre gondolunk,
mert ma is gyakran garazdalkodnak a vasuton. Emlékezziink
csak a szétvert esGbeallokra, a hasznalhatatlanna tett
karfaliftekre vagy a grafittivel csufitott épitményekre €s
vagonokra, a fényes nappal fiatalkoruak altal elkovetett
rablotamadasokrol és a megzabolazhatatlan szinesfémtolva-
jokrol nem is beszélve. Cikkiink azonban a jelenbdl a rég-
mult idokbe visz benniinket, bemutatva azt, hogy a vasuti
forgalom beindulasatol 1étezik garazdasag a vasuton.

években az Alfldon, a Felvidéken és a Du-
nantidlon a vonatok és a postajaratok ellen.
Sok a hasonlésdg ezekben a rabldsokban az

Szamos érdekes részlete van azoknak a té-
maddsoknak, amelyeket a betydrvildg tagjai
kovettek el Magyarorszdgon az 1860-as

amerikai gengszterek mddszereihez, bdr
idoben megel6zték azokat.

A betydrok rabl6élete Magyarorszigon na-
gyobb méretekben az 1848-1849-es sza-
badsagharc leverése utin viragzott, amikor
a szegénylegények az Alféldon bandikba
verddve kezdték el fosztogatni a kozutakon
a hazatéréket. A korabeli kronikak felje-
gyezték, hogy volt olyan eset, amikor példa-
ul Cegléd alatt egyetlen vasdri napon csak-
nem sziz embert fosztottak ki.

Az akkori kozéllapotokra jellemz adatokat
tartalmaz Bismarck német kancellarnak
1852-ben Magyarorszagrol feleségéhez kiil-
datt levele, aki ekkor ers katonai Kisérettel
tett korutazast, és levelében beszamolt ar-
rol, hogy a betyarok az Alfoldon azon a hé-
ten hetven vasdros szekeret tartoztattak fel
és raboltak ki.

Az osztrak csenddrség tehetetlen volt velilk
szemben, mert a pusztai népek a martald-
cok oldalan alltak, segitették, figyelmeztet-
ték ket ha a zsanddrok felbukkantak.

A betyarvildg felszimoldsa érdekében
1853-ban Albrecht foherceg, a Magyar Hely-
tartotanacs elnoke a Cegléd—Félegyhiza
vasitvonal miel6bbi tizembe helyezését
szorgalmazta, mert a Duna—Tisza-kozi rab-
I6banddk csenddrségi felszimolasinak
kézpontjaul Kecskemétet szemelték ki, és
ehhez a vasuti kozlekedést is igénybe kivin-
tak venni. A Cegléd—Félegyhdza vasatvona-
lat 1853. szeptember 3-in megnyitottdk
(lasd Sinek Vildga 2008/3—4. sz. 150 éve
épiilt a szegedi vasiiti Tisza-hid).

A vasutvonal iizembe helyezése azonban
nemhogy segitette a banddk elfogdsat, ha-
nem éppen a vasuti szerelvények lettek a
rablok elsd szama célpontjai. A vonatkozle-
kedés elterjedésével ugyanis a postai szallit-
manyokat vasiton vitték azokra a helyekre,
ahova vasut vezetett. A tavolabb esd, vasut-
tal nem rendelkez telepiilésre pedig posta-
kocsival szdllitottdk a csomagokat, levele-
ket, pénzkiildeményeket. Ezek a postako-
csijaratok és a lovas postdsok sok viszontag-
sdgnak voltak kitéve a rablok timadasai mi-
att. Kiilonosen élénkké valt a garazdalkodas
az 1860-as években, amikor Ausztria kor-
ménya a poroszok és olaszok ellen viselt
hadjaratokkal voltak elfoglalva.

1862. oktober végén Széreg és Oroszlanos
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2. kép. Félegyhdza—-Szeged kozotti rablétdmaddas

kozott fényes nappal megllitottak és kira-

et a brassoi vonat elien.

boltik a pénzszallité vonatot, ettdl kezdve a it peatlet o,

Szeged—Temesvir kozott kozlekedd szerel-
vényeket csenddrok kisérték.

1867 Gszén a rablok a Délvidéken a kozuti
postajdratokat és a vasutat egyarant fenye-
gették (1. kép), 1868 nyardn, Szdreg dllo-
mdson megtdmadtak a temesvari vonatot. A
taviratban kiildott segélykérés alapjin
Szegedrdl killonmozdonnyal Szoregre vezé-
nyelt katonasag fegyverrel zavarta el a rab-
lokat. A biztonsdg az Alf6ldon annyira meg-
romlott, hogy Csongrid megye kozgyilése
1868 augusztusiban mdr vérdijat t{izott ki
avidéken gardzdilkodd fegyveres rablok fe-
jére: 300 forint jutalmat helyezett kilitdsba
az elfogott banditikért, és 500 forintot a
bandavezérekért.

1868 @szén, oktdberben a szegedi posta-
épiletet, novemberben a Vasdrhelyre indi-
tott postajdratot timadtdk meg. A gardzdal-
kodo bandik 1868-1869-ben mar tiizhar-
cot vivtak Somogyban az tildozdikkel. Kira-
boltdk a postajaratot a Felvidéken a Nyitra
és Tarnoc kozotti erd6kben. Ugyanebben az
idében besziintették a Szeged—Kecske-
mét—Kalocsa kozotti postai szallitist, mert
rovid idd alatt kilenc esetben hajtottak vég-
re rablétdmadast ellene.

1868. november 14-én Félegyhdza és Sze-
ged kozott Péteripusztanal szedték fel a si-
neket, és probaltdk megrohanni a vonatot,
a csendorok fegyveres tiizharcban verték
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Dr. Ferenc Horvdth
Ravage of outlaws at
the Hungarian Railways

Reading the title possibly we don’t
think about the past, because ravage
is general at the railways nowadays,
too. Just think about the destroyed
stopping-places, lifts for the
wheel-chairs, graffitties on the
buildings and the wagons.
Furthermore, the robberies in broad
daylight and the non-ferrouos metal
thieves. But the article lead us from
the past into the present showing that
there were ravage from the beginning
of the railway.

vissza a tdmaddst. Ugyanezen a helyen
1868. december 8-dn este Gjabb rabldsi ki-
sérletet hajtottak végre. A vonaton utazd ka-
tondk viszonoztak a betydrok tiizét, akik ez-
utdn visszavonultak (2. kép).

A betydrok vasuti garazdalkoddsanak megfé-
kezésére az utazds biztonsigossa tétele érde-
kében az Osztrak Allamvaspdlya Tirsasig a
kormdnyzathoz fordult. Ennek hatdsira ne-
vezték ki kormanybiztosnak grof Raday Ge-
deont, aki részt vett az 1948-1949-es sza-
badsagharcban, Mészdros Ldzdr, Dem-
binszky, majd Bem segédtisztje volt. Riday
Gedeon (1829-1901) teljhatalmat kapott a
betydrvildg megsziintetésére. Munkdjinak
tamogatasahoz 1968—1971 kozott a vasttar-
sasag a Cegléd—Szeged—Temesvar vastitvona-
lon kiilonvonatok, hajtanymenetek inditasa-
val adott a katondknak segitséget, a menet-
rend szerinti vonatokat pedig Riday huszar-
jai kisérték. Rovid idd alatt elfogtdk a betydro-
kat, de még napjainkra is maradtak utodaik.

Dr. Horvéth Ferenc

A Budapesti Miiszaki Egyetem elvégzé-
sét kovetden 1948-ban mérnoki, 1968-
ban gazdasagi mérnoki oklevelet szer-
zett, azonnal a MAV alkalmazéséba 4llt.
A ranglétra valamennyi fokat végigjarva
a MAV Vezérigazgatosdg 6 B osztaly-
vezet6jeként 1985-ben ment nyugdijba.
Tudasét oktatasi tevékenységében is
eredményesen kamatoztatta, a Baross
Gébor Tisztképz6n, a Széchenyi Istvan
Miiszaki Féiskolan és a Miiszaki Egyete-
men. Tobb vasuti mliszaki és vasuttor-
téneti mi szerz6je. Szamtalan altala irt
konyv, tanulmany és cikk alapjan mér-
tékadd vélemények szerint a legtermé-
kenyebb szakird. A megalapozott elmé-
leti ismeretekre és tobb mint hatvanéves
gyakorlatra tdmaszkodo tuddsat a szak-
mdban mindenki elismeri.
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4. kép. Fegyveres vonatrablas Obuddn (1907)

A bandavezért, Rozsa Sandort is Riday Gede-
on er(s karhatalma ejtette fogsdgba 1869-
ben. 813 tarsdval egyiitt 554 biinténnyel va-
doltdk a hires szegedi perben, de a vonatki-

rablasnak! — dllitja a nagypolitika, mi-
utdn az Orszaggylilés még idén Gsszel
targyalta a kormany , szinesfémek ke-
reskedelmével osszefiiggd visszaélések
visszaszoritasara iranyul6” torvénymo-
dositasi javaslatat. A kereskeddk azon-

tapldlta gy(jtogetd életmodnak nem le-
het torvényekkel gtat szabni. Ev végén
— november 20. és janudr 4. kozott —
nagyfoku fogyasztovédelmi ellendrzés-
sorozat indul, melynek egyik teriilete a
szinesfém-kereskedelemben érintett
vallalkozasok és az autébontok — tdjé-

sa, Szabo Zoltan. Varga Zsolt
vaskereskedd szerint ellendrzésben ed-
dig sem volt hiany. ,Rendszeresen jon-

az onkormanyzat emberei, nem beszél-
ve az adohivatal munkatdrsairol” — so-

ban mast latnak: szerintiik a szegénység

koztatott a fogyasztovédelem munkatdr-

nek a rend6rok, a vim- és pénziigyorok,

fosztast nem tudtak rabizonyitani. Eletfogytig-
lanra itélték, a szamosujvari fegyhazban halt
meg. A vasit elleni gardzdasagot azonban
mégsem sikerdilt felszamolni (3—4. kép). 44

Amit Ilehet, ellopnak.
A fémtolvajok nem ismernek irgalmat!

A fémtolvajok ideje lejart, vége a szabad-

rolja a hivatlan vendégeket a békési
kereskedd. A telepen mar-mar patika-
szer( tisztasag fogad minket, vas sehol,
a konténerek aljan némi szinesfémfor-
gacs arvalkodik csupan. A vashulladék
ara husz és harminc forint kozotti aron
mozog, inkdbb tdroljdk az emberek,
mintsem leadjdk ennyiért. Nehéz évek
elé néz a fémkereskedelem — mondja
a telepvezetd, mintegy 20 ezer tirsa

a jovoben csak engedéllyel miikodhet
majd. Bejelentett telephely, szallitook-
mdny, a VPOP dltal végzett folyamatos
ellendrzés segiti a fémtolvajok
kisztirését. A kereskedoknek ezen til
nyilvantartdsi és 15 napos taroldsi kote-
lezettségiik lesz, vagyis az atvett fémtar-
gyakat ennyi ideig nem olvaszthatjak be,
nem kezdhetnek hozza a megmunkala-
sahoz. A tolvajok biintetési tétele is nd,
bizonyos esetekben akar 8 év borton is
lehet.
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Az ivt(iz6 gép torténete

Dr. Vaszary Pal
kandidatus

= (06-87) 340-840

Egyik régen végzett tanitvanyom, aki mar elismerten jol
képzett, nem alacsony beosztasban dolgozo mérnok, azt
kérdezte tolem, igaz-e, hogy én szakaszmérnokként sajat
készitési géppel tiztem ki az iveket. Meg kellett
nyugtatnom, €z nem egészen igaz, de megigértem,

lamradioid dtmeneti ivr6l, ami esetleg jo
megolddst jelenthetne. J6leshetett neki,
ahogyan magyarazgattam, mert ezt kovetd-
en mdr masrol is beszélgettiink, és biisz-
kén elmondhatta, hogy milyen szép kis eld-
kertes otthona van Szddligeten.

egyszer el fogom mesélni.

Azéta eltelt néhdny esztendd, és gy gon-
doltam, lesz, akit még a kérdezon kiviil ér-
dekelnek a régi dolgok, kudarcok, sikerek,
és elhatdroztam, lefrom a csaknem egy év-
tized hosszu torténetet. Igaz, hogy mar egy-
szer, jo néhdny éve beszdmoltam az ivt{iz§
géprol a Kozlekedési Szemlében, de abban
a kisérd események természetesen még
nem szerepelhettek.

A feladathoz természetesen nem illenének
a szigorian mechanikai és matematikai
gondolatok, igy a ,mese” stilusaért elore is
bocsdnatot kell kérnem.

Egy emberoltdvel ezel6tt, mikor a vasatépi-
tési és a palyafenntartdsi munkak gépesité-
se még gyermekcipdben botladozott, és én
a gyori Pilyafenntartdsi Fonokségen mér-
nokként igyekeztem hasznos tevékenységet
folytatni, 1954-nek egy szép napjan a fol-
jebbvalom a szobdjaba kéretett, leiiltetett,
és roviden igy szolt:

— Holnaptol kezdve palyamunkds vagy!. ..
Kissé meglepett a kozlés. Csak azért ,kis-
s€”, mert az utobbi hetekben egyre gyak-
rabban kért t6lem mindenre kiterjedd on-
életrajzot a személyiigyes elvtdrs. Akkori-
ban mindenki sejthette, hogy az ilyesmi
nem j6 jel. Hat tudomasul vettem a negativ
el6léptetést.

Kértem egy hét szabadsagot, és azt, hogy ha
igy van, akkor a tatai Pdlyamesteri Szaka-
szon szeretnék dolgozni. Ezattal igy szolt a
fonok:

— Nem hagyhatod el a viros teriiletét. — Ez
mér komolyabb dolognak litszott. Ennél
nagyobb baj alig érhetett, tehdt minden be-
1ém szorult batorsigot dsszeszedve beko-
pogtattam az illetékes politikai instruktor-
hoz, és elmondtam a torténteket. Termé-
szetesen tudott a dologrol. MeglepGen
megértden hallgatott végig, és kozolte, hogy
az dthelyezés nem a part dolga, hanem mér
a munkaado hatdskorébe tartozik.

Igen 4m, de kihez forduljak? Eszembe ju-
tott, hogy par nappal kordbban a fonoksé-
gen szemlét tartott a 6. szakosztdly sze-
mélyzeti osztalyanak beosztott munkatarsa,
Deli Kiroly. Eredetileg elémunkas volt, te-
hit nem olyan idegen a szakmankban. Is-
ten is gy akarta, hogy az én asztalom mel-
1€ wiljon le, és az én munkamrdl érdekldd-
jék. Megmutattam néhany rajzomat, de leg-
inkdbb az érdekelte, hogy miképpen gon-
doltam a felsGgallai bejarat el6tti mély be-
vagasndl a hidak kozott kanyargo ivek miat-
ti sebességkorldtozast megsziintetni. Mesél-
tem a Nemesdy Ervin dltal kidolgozott hul-

Csaknem baratokként valtunk el. Taldn
kozrejatszott ebben az, hogy mindket-
ténknek kb. 160 cm-es ,,robusztus” terme-
tiink volt.

Reménykedve kerestem fel 6t az akkori
Sztalin (majd Népkoztarsasag, jelenleg is-
mét Andrassy) Gti minisztériumban. Moso-
lyogva fogadott. Miutin elmondtam, hogy
bizalommal fordulok hozza, szavamba va-
gott:

— Mert olyan jol elbeszélgettiink. . .

Igen, és elmondtam az esetet. O kiment,
rovidesen visszajott értem, és betessékelt
Papp Karoly szakosztilyvezetd elvtirshoz,
aki mdr ismert a hegyeshalmi vonal feltji-
tdsandl végzett tervezdi és kitiz6i munkim
révén. A beszélgetés végén kézbe kaptam

——

——

——

1. abra. Az ivmagassdg aranyos a sinrovidiléssel
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2. dbra. Az ivtliz6 gép mikodési elve

egy levelet, amelyben a szakosztaly kozli ve-
lem, hogy a munkahelyemen végzett mun-
kat kovetkezmények nélkiil folytathatom.
Bucsuzasul Deli Karoly tanacsot adott:

— Valami nagyon szépet, nagyon nagyot ta-
laljon ki. ..

Igyekezni fogok, kdszonom a biztatast, a jo
tandcsot... és mivel hililhatom meg Deli
elvtars onzetlen segitségét? — kérdeztem.
Szerezzen valahonnét pér kilo vetni valo
kiflikrumplit. (Par hét elmultaval sikeriilt.)
Misnap elfoglaltam helyemet az irdaszta-
lomndl, zsebemben a levéllel. Mind a négy
szobatdrsam orommel fogadott (Haraszti
Pista bacsi, Toth Joska, Potyondy Dezsd és a
még ma is €I6 Szabo Joska). Kuncogva néz-
ték végig, amint a személyligyes elvtars
megjelent, és szimon kérte a jelenlétemet.
Nem néztem rd, sz6 nélkil dtnydjtottam a
levelet. Amint elolvasta, ¢ is sz nélkiil
somfordalt ki azon az ajtén, amely a fonok
szobajiba vezetett. Neve nem fontos. Isten
nyugosztalja!

Ezt kovetden hossza honapok teltek el, de
egyetlen aktdt sem szignltak rdm, egyetlen
feladatot sem kaptam. Volt elég idom azon
gondolkodni, hogy mi is legyen az ,a nagy
valami”, amit Deli Kiroly baratom tana-
csolt, és talan el is varhatott tGlem.

Egy alkalommal, amikor egy kitérd ives
agit nézegettem, arra kellett gondolnom,
hogy a kiilsé sinszal hosszabb, mint a
belsd, annal hosszabb, minél kisebb az iv
sugara, és a két sinhossz kiilonbsége annal
nagyobb, minél nagyobb az ivmagassag, te-
hat a sinhosszak killonbsége azonos az
ivmagassaggal... pontosan ezért a sinki-

osztasndl alkalmazott hosszkiilonbség ab-
rdja is olyan alakd, mint a szogképibra,
amit az ivszabdlyozds megtervezésénél
hasznalunk: az abra szerint d aranyos h-val
(1. dbra).

Az ivmagassdgok hibdit tehdt mérhetjiik a
sinhosszak kiilonbségével, azaz nem mads-
sal, mint a kozuti jarmiiveknél alkalmazott
differencidlmi napkerekének elforduldsa-
val.

Ezutin mér nem kellett munka nélkil il-
dogélnem. Tarsaim figyelhették, ahogyan
elmélyiilten firkdlok, szimolok valamit, és
nem torddom azzal, ami korilottem zajlik.
Végre megérett a tervezett szerkezet elve: -
Kézzel tolhato, akircsak a Dorpmiiller
nyomtdvmérd kocsika, de amely nem a
nyomtdvot, hanem a szabilyozandé ivnek
az iizem kozben roml6 szabalytalan gorbii-
leteinek 0sszegét, tehdt a szogképet méri és
rajzolja. Ezen tilmendleg a hibakkal ter-
helt szogkép értékeit osszehasonlitja a be-
taplalhatd, megkivant értékekkel, ezeket in-
tegrdlja, és meg is adja a sziikséges
eltolisértékeket, amelyekkel a torzult ivet
pontonként el kell mozditani ahhoz, hogy
az iranyhibamentes iv megvaldsulhasson.
(Az elv magyardzatit a 2. dbra Osszegzi.)
Talan akad most is olyanvalaki, akit az el-
képzelt szerkezet miikodése érdekel, ezért
a2. ésa3. dbra alapjin roviden lefrom.

A két sinszalon két éles élii kerék fut, egy-
mistol 1500 mm tavolsagban. Az egyik for-
gasdt ellenkezd iranyba kell forditani. A két
forgast differencidlmiibe (D1) kell vezetni.
fgy mr tokéletesen egyenes viganyon 4ll a
napkerék, de ivbe érve a megtett utak mar

nem lesznek egyenldk, igy a napkerék az iv
érintGjének valtozasaval aranyosan elfor-
dul, és forgasat az R regisztraloszerkezet
pontrol pontra lerajzolja. Eddig a rajz nem
abrazol mast, mint a szogképet, vagyis a
gorbiiletek Osszegét, integraljat. Nyilvanva-
16, hogy az iranyhibdknal az elméleti gorbii-
let kisebb vagy nagyobb lesz, igy a szogkép
is agy viltozik, mintha a szakaszonkénti
mért ivmagassigok Osszegét raknank fel
mm-papirra.

Igen am, de ahhoz, hogy a sziikséges eltold-
sokat megkapjuk, sziikség van a helyes,
torzitismentes szogképvonalra is. A két
szogképvonal szélsd értéke nyilvinvaloan
egyenld, hiszen a végérintdk dltal bezart
sz0g dllandd, de a plusz-minusz kiilonbsé-
gek osszegének nullinak kell lennie. A hi-
bak folyamatos osszege hullimzo értéket
ad. A kivant értékeket az F-fel jelzett szerke-
zet segitségével az vhossz fiiggvényében az
egyik sinen gordiilo kerékrdl lehet levenni
és lerajzolni. Ha mar most a fordulateltéré-
seket egy masik (D2) differencidlmdivel ki-
vonjuk egymasbol, akkor a szogképvonalak
ordinatakiilonbségét kapjuk meg. Ezeket
csak Ossze kell adni az S integrétor segitsé-
gével, és megvan a sziikséges iveltoldsok
gorbéje.

Tehat a szogképeljaras mechanizilisa mar-
is megtorténik. Az integrator elvileg egy, az
ivsugdr fliggvényében valtoztathato menet-
magassagQ csavarhoz hasonlithatd. A csa-
vart egy henger, az anydt pedig nagysirlo-
dasq, tetszdlegesen elfordithato sikban
fekvd karikak helyettesitik. Az elfordulas
mértéke az iv sugaritl fiigg. Atmenetivek-
ben a henger helyett kip lehet. A szerkezet

Dr: Pal Vaszary
The history of the
curve marking machine

One of my older apprentices — who is
well-educated, admitted civil engineer,
working in higher managing position
— asked me if we marked the curves
with an own-made machine. | must
calm him down it's not absolutely
true, but | promised to tell the story
some day. Some years have gone
since then and | thought there could
be someone else who is interested in
the past, failures, successes.

| decided to write down this almost-
ten-year-long story. Telling the truth,

| have already written about the curve
marking machine in the Traffic
Review some years ago but it wasn’t
possible to mention all of the events.
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végil is az ivszabalyozasndl ismert szog-
képeljarast valositia meg (lisd az 1-3. db-
rdt). Az integrator annyira foglalkoztatott,
hogy magam terveztem egyet, és cikket ir-
tam rola egy akkor népszerti szaklapban.
Akar hihetd, akar nem, a szerkezet lényegét
valahogyan lombfiirésszel fibol sikeriilt
osszeeszkabdlnom, de csak addig a 1épésig,
ami a szogképdbra megjelenitéséhez sziik-
séges. A szerkezetbdl egy lombfiirésszel ké-
sziilt fogaskerék most is megvan. Még ke-
vésbé elhihetd, de volt batorsigom ezzel a
omodellel” bedllitani a minisztérium 6.
szakosztilydba. Csoddk csoddja addig mu-
togattam, magyardzgattam egy iddsebb
fotandcsos urnak — akinek nevére sajnos
mér nem emlékszem —, amig meg nem lat-
ta a lényeget, és azt nem mondta, hogy nem
egy ilyen ,,miiszaki remekmi” sziikségelte-
tik a targyalds meginditdsihoz, hanem un-
tig elég a miiszaki leirds, ami esetleg az wji-
ts elfogaddsat jelentheti.

Elkésziilt a miiszaki leirds. Benyujtasa elGtt
még beszélnem kellett Bihary Karoly (/dsd
a lapunkban a rola megjelent visszaemlé-
kezést) fotandcsos trral, aki a MAV-ndl leg-
magasabb szinten foglalkozott a viganygeo-
metridval. fréasztala mellé iiltetett:

— No, lassuk, mit hoztal.

El6vettem a rajzokat, és elmondtam rovi-
den, hogy mi is az, amit hoztam. Karcsi ba-
csi ram mosolygott, majd véleményt nyilva-
nitott:

— Ha ez tudja mindazt, amit elmondtdl, én
leharapom a sajat fejemet.

A szobdban még it két ndlam 20-30 évvel
iddsebb tandcsos vagy fotandcsos. Felfigyel-
tek. Kivincsian vartak, hogy mit mondok,
féltem-e Bihary Karoly bdcsi fejét, vagy
sem. En pedig szép lassan, pontrdl pontra
elmagyaraztam az elgondolt ivtiizg gép mii-
kodésének elvét. A szobdban lok egyre
jobban figyeltek, kérdéseikre azonnal felel-
ni tudtam. A beszélgetés eredményes volt:
kisérletre elfogadtdk az Ujitdst. Az
el6keészitd és lebonyolitd teenddket Barany
Laci bcsi véllalta. Ami a 1ényeg: a szakosz-
taly 150 000 forintot biztositott az wjits
megvaldsitisihoz.

A tervek elkészitését konnyelmien, de a
harmincévesek onbizalmaval véllaltam. Be-
szereztem a sziikséges konyveket, és tanul-
va dolgoztam. Bereznay Oszkartol, az elsd
mérdkocsi tervezdjétdl jo tanicsokat kap-
tam. Példaul megkérdezte, lattam-e cséplo-
gépet. Megfigyeltem-e, hogy a hajtoszij mi-
ért nem esik le a keskeny hengeres
kerekekr6l? Hat azért nem, mert a kerék-
abroncsok domboriak, tehdt a papirtovab-
bit6 hengerek sem lehetnek majd tokéletes
hengerek, hanem kozépen kissé , kové-
rebbnek” kell lenniiik.

A fonokséget ,fentrol” utasitottak, hogy a
munkdmat tdmogassdk, és biztositsanak

3. dbra. Az ivszabalyozashoz sziikséges matematikai alapelv: a szogképeljaras

hozza idot. (Akkor mar mas fonok volt a hi-
vatal élén, aki nem sajnalt munkaval ellat-
ni, beosztast is kaptam.)

Kozben Gyorbdl athelyeztek a Veszprémi
Pélyafenntartdsi Fénokségre. Ott is meg-
kaptam a tervezési munkdhoz sziikséges
kedvezményt, sot a Szombathelyi Igazgato-
sdg nagy rajzgépet adott. Azt hdzhoz is szdl-
litotta, balatonfiiredi lakdsunk lépcsdijéig,
de fel mar nem hozta. Egyediil probalkoz-
tam, megmozditani alig birtam, tehdt lesze-
reltem az ellensulyokat. Meggondolatlanul,
mert abban a pillanatban, amint a tdblat, az
allvinyt megmozditottam, az hirtelen az el-
lenstly hidnya miatt dsszecsuklott, és bal
kezem két ujjat becsipte. Maig merevek
maradtak.

A tervezés, az dsszedllitasi és részletrajzok a
vartndl nagyobb munkit jelentettek. A
szakosztaly rajzolot is alkalmazott mellém:
egy volt katonatisztet, Kirdly Laszlot, aki az
Akadémia Kutatéintézetében dolgozott.
Szorgalmas, tehetséges ember volt, sokat
segitett, bar csak 1958-ig, mert az 56-0s
eseményekkel kapcsolatban bebortonoz-
ték. Ezutdn a fonokségen dolgozo, azéta el-
hunyt Konrad Jend kollégaim segédkezett a
rajzok elkészitésében. — Meg kell emlite-
nem, hogy engem is vezetd-

mérnokom, dr. Kovdcs Lajos mentett meg a
meghurcoldstol, mégpedig azzal, hogy
olyan talilmanyon dolgozom, ami ,,orsza-
gunk szempontjab6l nagyon nagy jelen-
toségl lehet!”.

A tervek, késve bar, de elkésziiltek. 18 000
forintos munkadijjal jutalmaztak, ami hi-
hetetlen nagy 6sszegnek szdmitott az Gtve-

Dr. Vaszary Pél 1949. janudr 3-an lépett
a MAV szolgdlataba a Tatai Osztalymér-
nokségen. Fobb dllomashelyei a Gydri
Osztdlymérnokség, majd a Veszprémi
Palyafenntartasi Fénokség. 1962-ben
miiszaki csoportvezetoként megbizést
kapott ,A vasuti palya dllapotaval 6ssze-
fligg6, azon gordild jarmivek eréhata-
sainak vizsgalata” ¢. témara.

1971. augusztus 31-ével keriilt Buda-
pestre, a Kozlekedési és Tavkozlési Mi-
szaki Féiskoldra, mely intézmény — ma
mar Széchenyi Istvan Egyetem — 1977-
ben kezdte meg gy6ri miikodését. A f6-
iskolan tudomanyos rangra emelte a Vas-
(ti palyafenntartds c. targyat, hatalmas
ismeretanyagara és sajat kutatasi ered-
ményeire tdmaszkodva. Az éltala kidol-
gozott allapotmindsitési és mérethatar-
rendszer az, amely a MAV Zrt. felligyele-
ti tevékenységéhez ma is nélkilozhetet-
len elméleti alapokat és gyakorlati el6-
frdsokat szolgaltat. Iskolateremtd tevé-
kenységével nemzetkozi hirnevet szer-
zett, kutatdsi munkara a hetvenes évek
végeén a Plasser & Theurer cég is felkér-
te. Munkéssdga soran mintegy 70 szak-
cikket, konyvet, jegyzetet irt. A Magyar
Tudoményos Akadémian 1994-ben
kandidatusi fokozatot szerzett.
1970-ben a Kozlekedéstudomanyi
Egyesiilet Jaky Jozsef-dijjal tiintette ki.
Oktatéi munkajat Féiskolai Dijjal ismer-
ték el. A Baross Gabor-dijat 2008 nya-
ran vette at.
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4. abra. Az ivtliz6 gép félkész dllapotban az Eszaki Fémiihely el6tt

nes-hatvanas években. A kivitelezéssel az
Eszaki Fémiihelynek az Gjitdsok megvalosi-
tasaval foglalkozd csoportjat biztik meg.
Csaknem hét évig tartott, mire eljutottunk
odaig, hogy a gép képes volt szogképvonalat
rajzolni.

A kocsit a miihely elGtti vaganyon, félkész
allapotban, a mellékelt fénykép mutatja be.
A fogantyd, amely latszik, nem a fék, ha-
nem az a kar, amelyik méréskor a kiilsg
sinszdlhoz simitja a kocsit, hogy az mindig
az iv érintdjével parhuzamosan haladjon
(4. dbra).

Egyik ottlétem alkalmaval a kocsira szerelt
satorral lepett meg a miihely, hogy védve le-
gyen a kiilsg hatdsok ellen.

Lassanként elérkezett az els§ probamérés
ideje. Akkor még ,€lt” az als6ors—veszprémi
vonal. Kis forgalmaval, siir(i iveivel és 10-20
ezrelékes eséseivel alkalmasnak bizonyult a
kisérletezésre. A sdtoros kocsi rovidesen ott
Lparkolt” Balatonalmadi—Oreghegy megal-
I6helyen. Nem akadt senki, aki ne kukucs-
kalt volna a sator mogé. Hamarosan elter-
jedt a hir, hogy a furcsa kocsi annak a zold
parolis vasutasnak a taldlmanya, aki napon-
ta jar be Fiiredrdl Veszprémbe dolgozni.

A kukucskéldsoknak az lett az eredmé-
nyiik, hogy a veszprémi ,NAPLO” Bodo Ja-
nos nevii szerkesztGje felkeresett, és talza-
soktol nem mentes cikket irt az tigyben
(1961. okt. 20.).

A mérési kisérletek sikeriiltek: a gép jol
rajzolta le az ivek szogképét, de azokban
szabdlyosan ismétlodd hullimossig mu-
tatkozott. Ez nem lett volna baj, mert a he-
gyes hulldmcstcsok 0sszekotd vonalaval
lehetett volna mar dolgozni, addig is, mig
ki nem sziirtiik volna azt a fogaskereket,
amelynek fogosztashibdjabol adddott a
nemkivinatos hullimzas. A baj nem is ab-
bél szarmazott, hanem abbdl, hogy a svij-
ci Matisa cég varatlanul piacra dobta a
Matisa-RIL vaginyszabdlyozd gépet, ame-
Iyet mar a MAV is megvasarolni szindéko-
zott. Ez a masina nemcsak szabdlyozta, ha-
nem (ugyan csak megkozelitdleg) ki is kal-
kullta a szabdlyozashoz sziikséges vagany-
elmozditdsokat.

Le kellett 4llitani a kisérleteket, mert igy a
gép mar megsziiletése eldtt foloslegessé
valt. Rovidesen Kummer Istvdn, a 6.B. Osz-
tily vezetdje bekéretett, és szomortan, vi-
gasztalo arccal elém tette a tudomdsul
veendd hatdrozatot. Littam, hogy éppen a
szilletésnapomra keltezték. Kummer vissza-
kiildte, és egy nappal késobbre datumoztat-
ta az iromanyt.

Ez tudomdsul véve ivmagassig-kiegyenlitd
berendezésen tortem a fejemet, amely csi-
gakapcsolatokkal egyenlitette volna ki a
kézzel mért ivmagassdgokat, és nemcsak
kozelitsleg, hanem mm-pontosan adta vol-
na meg a sziikséges vgdnyeltoloddsokat.

Am a Matisa cég sajdt ivkalkuldtorral ezt is
megel6zte. Amikor errdl olvastam, nyom-
ban javasoltam a Szombathelyi Igazgatosag-
nak, hogy vasiroljon két Matisa-kalkul-
tort. A javaslat nem volt eredménytelen.
Megkaptuk a két kalkulatort, és 1971-ig
azokkal a Veszprémi Pilyafenntartdsi F6-
nokségen orszdgos szinten végeztem a
Plasser-géplincok munkdjanak geometriai
elokészitését. A modszerrdl cikk jelent meg
a ,Vasut” 1971. dprilisi szimdban, tizenhat
évvel az Gjitdsom benydjtisa utan.

A kalkuldtor alkalmazdsa jo hazds volt,
mert a Plasser a Matissdtol mint verseny-
tarstél nem vasdrolt kalkuldtort. gy a MAV-
ndl a Plasser-géplancok beinditasa sokkal
konnyebben, zokkendk nélkiil valosulha-
tott meg, mint a tobbi vasttnal.

A kalkuldtoros megoldds torténetét csak egy
kiilon fejezetben lehetne részletesen ismer-
tetni. Ha nem is sikeriilt a hazai megoldas,
oriiljink annak, hogy tobb magyar szoftver
is késziilt, koztiik Tévari Daniel munkajaval.
Az tiiz6 gépet ajindékba megkaptam. So-
kaig 4llt a fiiredi kertiinkben, felcsigdzva a
keritésen kiviil jarok kivincsisigat. El6szor
egy asztalos konyorgott, hogy a satrat elvi-
hesse rola raktirnak, késobb egy lakatos
kérte el a fogaskereket, kipkereket, csap-
agyakat és egyéb alkatrészeket. Csak egy
kapkerekes irdnyvaltot 6rzok még emlék-
ként, a padlason. <«
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150 éve épiilt a szegedi
vasuti Tisza-hid

Voros Jozsef

ny. mérnok-fotanacsos

= preflex@t-email
@ (06-30) 921-1796

Az egykori szegedi vasuti Tisza-hidat 1858. december 2-an
adtak at a forgalomnak. Ez a hid tobb szempontbodl is
kiilonlegességnek szamit. Az elsé allandé Duna-hid,

a Széchenyi Lanchid megépitését kovetden, mindossze par
év elteltével fogtak hozza a megépitéséhez. Ennek

y &y

kovetkeztében ez volt az elsd a

llando jellegl folyami vasuti

hid a torténelmi Magyarorszagon.

Az egy évvel kordbban, 1857-ben forgalom-
ba helyezett szolnoki Tisza-hid csak ideigle-
nes faszerkezetli vasuti hid volt. A szegedi
hidndl alkalmaztak hazankban elsd izben
szegecselést, és ez volt az elsd légnyomassal
alapozott hidunk. Folyami hidjaink kozil
ez az elsd folytatlagos tobbtamasza szer-
kezet, és ez a hidszerkezet érte meg erede-
ti dllapotdban a legnagyobb kort: 86 éven
keresztiil tizemelt 4tépités nélkil. A hid
épitéstorténetének részletes leirdsat a hid
tervezését és épitését iranyitd francia mér-
nok, Cézanne 1859-ben részletes tanul-
ményban hagyta az utékorra, de tobb neves
hazai szakember (Kossalka, Ruzicska,
Nemeskéri) is foglalkozott a hid torténeté-
vel, akiknek munkdit az irodalomjegyzék-
ben ismertetem. M. Cézanne, ingenieur des
ponts et chaussées, t- és hidépitd mérnok
volt, aki ugyanannak az Ernest Gouin fran-
cia mérnokvallalatnak a megbizasabol jart
el, amelyik véllalat késbb a budapesti Mar-
git hidat is sikerrel megépitette.

Hogy jobban dtérezziik a jelentGségét, érde-
mes felidézni a hid épitésének (1858)
idszakaban sziiletett miiszaki eredménye-
ket (ldsd az 1. tablazatot).

Sajnos ma mér csak mult idGben beszélhe-

tiink rola, mivel a masodik vilaghaboru vé-
gén felrobbantott hidat nem épitették (jja.
Az elmult mintegy hatvan évben nagyon ke-
vés remény volt egy vasuti Tisza-hid épitésé-
re Szeged térségében. E tanulmany aktuali-
tdsit mi mds tudnd jobban megerdsiteni,
mint az, hogy 2003. dprilis 28-4n torvényt
fogadott el az Orszaggytilés az Orszagos Te-
riiletrendezési Tervrol, ami a kiilonb6zd
besoroldst vonalkategoridk mellett felso-
rolja a vasathdlézat Gj elemeit is. Kozottiik
szerepel a nemzetkozi torzshalozati vonal-
hoz tartoz6 Szeged—Szoreg—Oroszlamos—Ki-
kinda—Temesvar-kapcsolat helyreillitisa 0
Tisza-hid megépitésével, Ujszentivan, Kii-
bekhdza érintésével. Vasati hiddszmérno-
kok és szegedi polgdrok egyarint biiszkék
lehetiink a francia Ernest Gouin cég altal
masfél év alatt felépitett 440 m hosszu Ti-
sza-hidra, ami a XIX. szazad kozepén kora-
nak legfejlettebb miiszaki szinvonaldt kép-
viselte.

Az el6zmények

Az 1836. évi orszaggytilés XXV. torvényében
fogadta el a vasitvonalak fejlesztésének
fébb irdnyait. Ez az elsd vasuti torvénynek

1. tablazat — A XIX. szézad jelent6s miszaki alkotasai

Gdzvontatasa vasut Stephenson 1830
Taviré készilék Morse 1837
Keszonalapozds Triger 1841
Els6 magyarorszdgi vasttvonal 1846
Szegecselés a hidépitésben Britannia hid 1849
Szeged—Temesvar vasttvonal 1857
Fotogrfia (eziistjodid kollodium) Scott 1851
Telefon Graham Bell 1876
Villanyvilagitas Edison 1879
Orient Express 1883

nevezhet§ torvény szabdlyozta az eld-
munkalatokat, a vonalak kijelolését (itt ta-
lalkozhatunk elszor a szegedi vasuti Tisza-
hid gondolataval) és a teriiletkisajatitasok
elveit. A hid megépitésére a Bécs—Pozsony—
Vac—Pest—Szeged—Temesvar—Bazias vasuti
fovonal létesitésével keriilt sor. A févonal
Pestrdl kiinduld, délkelet irinyl szakasza a
grof Széchenyi Istvan dltal kidolgozott ,Ja-
vaslat a MAGYAR KOZLEKEDESI UGY rende-
zésériil” (Pozsony, 1848. janudr 25.) részét
képezte. Az épitési munkékat a Csaszdri és
Kirdlyi Osztrak Allamvastt Tarsasag irdnyi-
totta. Lényegesnek tartom felhivni a kedves
olvaso figyelmét a korabeli mérnokok gon-
dolkoddsmaodjdra, miszerint a vonatkozd
tervek szerint a fovonalat kétvaganytra ter-
vezték, a szegedi Tisza-hidat is, és ekként
épitették meg, noha a févonal egy viginnyal
késziilt el, és a mai napig is igy miikodik.
A Pest—Cegléd—Szolnok vasttvonal 1847-
ben mdr tizemelt, a szabadsdgharc idején
és az azt kovetd idGben sziineteld vasatépi-
tés miatt CeglédtSl a vonal tovabbépitése
csak piréves késéssel indult. A Ceg-
1éd—Félegyhdza-vonalszakaszt 1853. szep-
tember 3—dn, a Félegyhdza—Szeged-sza-
kaszt 1854. marcius 4—én és a Szeged—
Temesvar-vonalszakaszt 1857. szeptember
17-én helyezték forgalomba. (A magyar
vasithalozat 1858-ig megépiilt vonalait
ldsd: Sinek Vildaga 2008/2-3. szdm 10. oldal,
dr. Horvdth Ferenc ,2008-ban jubildlo ha-
zai vasiitvonalak” c. cikkében.) Ez utobbi
vasttvonal megnyitdsakor a szegedi Tisza-
hid még nem késziilt el, igy itt tobb mint
egy évig csak dtszallassal lehetett kozleked-
ni. A gyors kivitelezésnek volt kdszonhetd,
hogy az eredetileg 1859. julius elsejében
meghatdrozott befejezési hatdridd fél évvel
kordbban teljesiilt, ezért az atszallis kény-
szer( ideje is rovidiilt (2. tdblazat).

A Félegyhdza—Szeged vasttvonal dtaddsét
kovetden, mér 1855-ben megkezdddott a Ti-
sza-hid épitésének elokészitése. Ennek so-
ran kiilonos gondot forditottak a Tisza vizjd-
rasanak tanulmanyozdsdra. A Tisza a legki-
sebb esésti folyok egyike, ugyanakkor viz-
gyiijtd teriilete nagy kiterjedésii hegyes terii-
let, igy a lehull6 csapadék vagy hirtelen ho-
olvadds gyors vizallasvaltozast, drvizet okoz-
hat. Ennek kapcsén vizsgaltak a folyo sebes-
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2. tablazat — A hid épitésével kapcsolatos idGrendi tablazat

s 7

XXV. Tv. A vasttvonalak fejlesztésérdl. Szegedi hid gondolata

Pest—Cegléd—Szolnok vasutvonal megnyitdsa

,Javaslat 2 MAGYAR KOZLEKEDESUGY rendezésériil”

Cegléd—Félegyhdza vasutvonal megnyitdsa
Félegyhdza—Szeged vastitvonal megnyitdsa

Megkezdddnek a hid épitésének el6készitd munkii
A hid fobb adatainak rogzitése (hely, hossz, palyaszint, hatdridG)
Szerzodéskotés AVI-Ernest Gouin (hatdridd: 1859. julius 1.)

Szeged—Temesvar vasutvonal megnyitdsa
Probaterhelés, forgalomba helyezés

ségét, vizhozamadt, a kiilonbozd vizdlldsok-
hoz tartoz6 sodorvonalat, a partvonalak vél-
tozdsat, részletesen a legalacsonyabb és leg-
magasabb vizallasok idGbeni valtozasat, a ki-
vitelezési munkak megfeleld elokészitése és
titemezése miatt. Az épités szempontjabol
kedvezd alacsony vizdllds dprilis-janius, il-
letve oktdber és februar honapok kozott volt.
Az elomunkalatok sordn végezték el a talaj-
feltarasi munkalatokat is. A vizsgilatok azt
mutattak, hogy a mederfenék alatt alapozds
szempontjabol kedvezdtlen puha, homokos
agyagréteg talalhatd, ezért valt sziikségessé
az akkor még nagy Gjdonsdgnak szamito
légnyomasos alapozds. A mindossze tizenot
éves multra visszatekintd alapozasi médot
elsd alkalommal 1840-ben Triger francia
banyamérnok aknahajtisra alkalmazta,
majd 1841-ben prébalta ki eldszor hidala-
pozashoz a Loire folyon, Anger viros koze-
1ében. A médszer alapelvét sokaig a techni-
kai tudomanyok legjelentdsebb vivmanyai
kozott tartottak szimon.

A hidépités szerz6désének
fontosabb részletei

Az Osztrik Allamvasiit Tarsasdg 1856. jlini-
us 10-én kiadott tanulmanyaban rogzitette
az épitendd Tisza-hid legfontosabb adatait,
miszerint:

e Megadtik a hid helyét, tengelyét pontos
geodéziai felmérés alapjan.

-
= i
A= o i

1836.

1847. szept. 1.
1848. januar 25.
1853. szept. 3.
1854. mércius 4.
1856.

1856. junius 10.
1856. november
1857. szept. 17.
1858. nov. 14

® A geodéziai és vizjardsi adatok alapjan
meghatdroztak a hid hosszt (440 m).

e A hid palyaszintjét az 1855. évi, addigi
legmagasabb drvizszint folott 7,958 mé-
terrel hatdroztak meg.

e A hidépités teljes befejezésének hatar-
idejét 1859. julius elsejére datdltak.

Az épitési szerzodést 1856 novemberé-
ben frta ald a megrendeld Osztrak Allam-
vasut Tarsasdg és az Ernest Gouin francia
cég. A szerz0dés a teljes hidépitési fel-
adatot (alapozds, felmendszerkezetek,
vasszerkezet gyirtdsa és szerelése), vala-
mint a hidépitéshez sziikséges valamen-
nyi anyag beszerzését és leszallitasat tar-
talmazta.

Az dthidalé szerkezetet Franciaorszigban,
Pdrizsban, az alapozdshoz és a pillérépités-
hez sziikséges szerkezeteket Skocidban,
Glasgowban gyartottak. Ezen anyagokra vo-
natkozoan az dllam félvimmentességet biz-
tositott a vasttvonal épitésének timogati-
saként. A szerzGdés szerinti befejezési
hataridd 1859. jalius 1. volt.

A hid ismertetése

A 333 m hosszi mederhidat nyolc, egyen-
ként 41,42 m tamaszkoz, ives als6 ovii ra-
csos szerkezet(i vashid alkotta. Ehhez csat-
lakozott a szegedi oldalon mintegy tiz mé-
ter széles kozos pillér beiktatdsaval a hét-
nyilast boltozatsor, aminek szélsd nyildsa

1. kép. Az elkésziilt hid latképe (korabeli foto)

az alatta dtvezetett kozit miatt 8,40 m, mig
a tobbi nyilds 5,60 m volt. A viros fel6li ne-
gyedik nyilds alatt épiilt meg a teherpdlya-
udvar és a hajokikotd kozotti iparvigany
(1. kép).

Az drtéri boltozott hid, a kozos pillér és a
Temesvar feldli hidf§ facolop alapozdst
volt. A boltozott hid alapozasanal, beleértve
a Szeged feldli hidfét is, 5-6 m hosszi faco-
l6poket vertek le, mig a kozos pillér és a Te-
mesvar feldli hidfg alapozasanal ettdl joval
hosszabb, 12-14 m hosszt colopoket alkal-
maztak. A colopoket szadfalak kozott meg-
épitett vasbeton fejgerenda fogta 0ssze, ami
a felmendszerkezetek aldtimasztasaul szol-
galt. A falazatokat faragott terméskdvel bur-
koltdk, magjat Gsztatott betonbol épitették.
A boltozatok téglabol késziiltek. A mellvéd-
falakat téglabdl faragott ko lefedéssel alaki-
tottdk ki. A vasuti palya ezen a szakaszon
agyazatitvezetéssel épiilt, a két vagany ten-
gelytivolsaga mindkét hidszakaszon 4,00
m volt (2. kép). A hid teljes hossza a kiirds-
nak megfelelden kereken 440 m-re ado-
dott.

A hid épitéséhez, gy az ideiglenes, mint a
végleges szerkezetekhez nagyon sok faanya-
got kellett felhaszndlni. A véglegesen be-
épiilt faanyag mennyisége becslések alap-
jan meghaladja a 2300 kdbmétert. Ideso-
rolhat6 valamennyi c6lop és a 8,7-9,32 m
hosszi, 24/36 cm keresztmetszetii kereszt-
gerenda ,hidfa”, ami az akkori megnevezés
szerinti vonovasak felsd ovére timaszkodva
mindkét vasiti felépitmény alatimasztasa-
ul, egyben lekotéséiil szolgalt. A mai szem-
mel hatalmasnak ting keresztaljak amel-
lett, hogy kereszttartoként miikodtek, tar-
tottdk a jaropallokat és a korldtokat, amire
a tavirdaoszlopokat is felszerelték. Erdemes
megemliteni, ahhoz, hogy a rendkiviil nagy
méretii keresztaljakhoz sziikséges fameny-
nyiséget kitermeljék, koriilbeliil tizholdnyi
50-60 éves tolgyerddt kellett kiirtani. Jelen-
tds mennyiségli faanyagot hasznaltak fel a
hidfok, a kozos pillér és boltozott hidsza-
kasz alapozdsinal a szadfalépitéshez, a me-
derpillérek jégtordihez, valamint a vasuti

SINEK VILAGA e 2008/3-4



Visszatekintés

2. kép. Az értéri szerkezetek

pélya melletti jarofeliiletek burkoldsara. Az
ideiglenesen beépitett faanyag ennek a
tobbszordse volt, ilyenek a boltozott szaka-
szon a mintaivek, ddcolatok és munkall-
vanyok (3. kép). A meder feletti nyildsok-
ndl, a légnyomdsos alapozasnal késziilt
munkaillvanyhoz, a munkdkat kiszolgald
munkahidhoz (4. kép), ami az épités ki-
szolgdlasan tul a gyalogosatszallas feltétele-
it is biztositotta, és a vasszerkezet szerelésé-
hez és mazolasahoz haszniltak szintén na-
gyobb mennyiség(i faanyagot.

A mederhid pilléreit a fiigg6leges banyaak-
ndk kialakitdsdhoz hasonléan épitették
meg. A felszerkezet aldtimasztasat pilléren-
ként két-két, a lesiillyesztést kovetden kibe-
tonozott, 3,00 m 4tmérdjli ontottvas cso-
oszlop alkotta, amiknek egymastdl valo ta-
volsdga a viginytengely tavolsagdval meg-
egyezden 4,00 m (5. kép), egyes csodarab-
janak hossza 1,815 m, falvastagsaga 35
mm volt. Az 6ntottvas csovek mindségét az
ontéskor vett prébadarabokon folyamato-
san vizsgaltak. A csovek illesztésére illeszté-
si helyenként 48 db 50 mm 4tmérdjii csa-
var szolgdlt. A Glasgowban gyartott csovek

végeinek enyhén kiposra torténd esztergd-

sz o2z

sdt a helyszinen végezték. A csGoszlopokat
légnyomadsos alapozdssal juttattdk le a terv
szerinti mélységig, valamennyit azonos
szintre, gondolva a meder esetleges elfaju-
lasdra. Ilyen modszerrel késziilt alapozdst
hazankban itt alkalmaztak elGszor. Miutdn
az ontottvas csoveket lesiillyesztették a terv
szerinti szintre, a teherbirds novelése, az
altalaj tomoritése céljabol a csovek also
sikja (vdgdéle) ald 4,0-6,0 m hosszban fa-
colopoket vertek. Ezt kovetGen a csoveket
saruszintig kibetonoztdk. A saruszintek
magassigat gy hatdroztdk meg, hogy a
mértékado arvizszint folott legyen, igy a
felszerkezet arviz esetén sem keriilt viz ald
(6. kép).

A mederhid nyolc, egymdssal azonos mére-
ti és kialakitasu athidalo szerkezetét négy-
négy ricsos szerkezetii fotarto alkotta, igy a
szimmetria miatt a gydrtds és szerelés jol ti-
pizlhat6 volt, mivel minden szerkezeti
elembd] minimum 64, bizonyos szerkezeti
elembdl ennek tobbszorose késziilt. A
fotartok alsé ove ives, felsd ove pedig egye-
nes kialakitasu volt. Az als6 és fels6 ovrudat
oszlopos ricsozds kotétte ossze (7. kép). A
mai tuddsunk alapjan hihetetlennek tlink,
hogy a 333 m hosszii acélszerkezeten a

homérséklet miatti mozgasokra nem bizto-
sitottak lehetGséget, mivel a fGtartok also
ovét a csGoszlopok tetején fixen, csavaro-
zassal rogritették. A fotartok felsd oveit
ugyancsak osszekapcesoltdk, és a hidfcknél
is lehorgonyoztak. Ez ad magyardzatot a ko-
20s pillér és a Temesvr fel6li hidfo massziv,
nagy kiterjedésti colopalapozasira. Az is-
mertetett kialakitdssal ez a hid volt az els6
folytatolagos, tobbtamasza folyami vashi-
dunk. A tobbtdmaszusitds hatdsat jol érzé-
kelteti a hid felrobbantdsarol késziilt vazlat,
miszerint két timasz feletti keresztmetszet
kivételével valamennyi timasz feletti ossze-
kapcsolds épen maradt.

A vasszerkezetii dthidalasok szegecselt kap-
csolattal késziiltek, ami vilagviszonylatban
is Ujdonsagot jelentett, mivel a vashidakat
ekkor még tilnyomd részben csavarozott
kotésekkel épitették. A szegedi Tisza-hid
egyes szerkezeti elemeit a gydrtomiiben
tizemi korilmények kozott szegecselték. Az
egyes szerkezeti egységeknél probaszerelést
végeztek ideiglenes csavarkapcsolattal,
majd Gsszeszamozast kovetden szétszerel-
ve, vasuton szdllitottdk a végleges szerelés
helyszinére, Szegedre. A hidba beépitett 36
ezer db szegecs koziil 40 éves feliilvizsgala-
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tot kovetden mindossze par darabot (19)
kellett lazulds miatt kicserélni.

A kivitelezés érdekességei

A légnyomdsos alapozas

Az alapozds kivitelezéséhez specidlis segéd-
berendezéseket alkalmaztak. A mederpillé-
reket alkotd két-két, 3,00 m kiilso atmérdj
ontottvas csovek tetején azzal megegyezd
atmérGjli légzsilipet helyeztek el, amibe
két, 0,72 m atmérdjli csovet épitettek be.
Ezeknek a csoveknek a tetején egy-egy lefe-
1€ nyil6 ajt6, paldstjukon, a pilléresd belse-
je felé egy fiiggGleges tengely koriil nyithato

oldalajto volt. Ez a két ajto képviselte egy
mai értelemben vett 1égzsilip ajtajat, mivel
az oldalajto csak abban az esetben volt nyit-
hatd, ha az Ggynevezett zsiliptérben a 1ég-
nyomds megegyezett a munkatérben leve
légnyomassal, a fels ajtd kinyitisanak fel-
tétele pedig az volt, hogy a zsiliptér 1égnyo-
mdsa a légkori nyomdssal egyezzen meg. A
munkatérben kitermelt fold eltavolitisira
szolgdld vodroket a légnyomasos térben
csorlok segitségével a pilléresd felsd részén
kialakitott padozaton 4ll6 négy munkas
mozgatta és helyezte el a zsilipkamraba. A
zsilipkamra légnyomdsdnak csokkentésé-
vel a szabad levegdn 4ll6 két munkas ko-

z0nséges facsorld segitségével emelte ki a
folddel telt vodroket, majd kitiritésiik utin
ismét a zsiliptérbe helyezték azokat. A folso
csap0ajtot bezdrtak, a zsiliptérben levd 1ég-
kori levegbnyomdst a munkatérben leve
légnyomas szintjére emelték, aminek ko-
vetkeztében az oldalajto nyithatdva valt, a
kozbensd podiumon dolgozé négy munkas
azokat kiemelte, és a foldet kitermelG em-
berekhez juttatta (8. kép).

A pilléresd aljan csak két munkds fért el, 6k
astak ki az altalajt, aminek kovetkeztében a
csd lesiillyedt. A munkatérben levd 1égnyo-
mds a vizet nem szoritotta ki teljesen a
munkatérbdl, igy a nyilt viztartashoz ha-
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9. kép. Légsiiriték a keszonalapozéshoz

sonlé modon a kitermelést végz6 munka-
sok dltal kialakitott zsompbdl sziikség ese-
tén a vizet kiszivattyztak. Amikor a cs§
siillyesztésével a tervezett szintet elérték, el-
végezték a 12 db 15 cm atmérdjti fenydfa
colop leverését. A colopveréshez 1000 kilo-
grammos kost alkalmaztak, 6 m ejtési ma-
gassagrol. A 12 colop teherbirdsa mintegy
50 tonna volt. A colopozés befejezését
kovetden levagtdk a colopvégeket agy, hogy
az alaptestbe torténd bekotésre 1 méter
maradjon, kitakaritottik a munkateret, és
megkezdték a csd kibetonozasat. A kibeto-
nozast a felsd csdelemig folytattk, ahol be-
épitették azt a négyszogletes ontvényt, ami-
re a fotart6 ivek csatlakoztak, és biztositot-
tdk az ivek lekothetoségét. A légnyomdsos
munkatérben 24 ords folyamatos munka-
végzés volt 6 drankénti vltassal, 3 atmosz-
féra talnyomdson (9. kép). Az AlgyG térségé-
bdl szirmazé magyar emberek nehéz mun-
kajat az irdnyitd Ernest Cézanne francia
mérndk nagyra értékelte.

A vasszerkezet gydrtdsa és szerelése

A Périzsban gyartott 32 db, 41,48 m ti-
maszkozii f6tarto elemeket vastton szalli-
tottdk a helyszinre. A fotartokat a folyo jobb
partjan levs teriileten teljesen dsszeszerel-

THEISSBROCKE IN SZEGEDIN,

ték, majd specidlis szallitokocsikkal a
munkahidon a beépités helyére szallitottak
(10-11. kép), ahol fiiggGleges helyzetbe
forditva sarura emelték. A fGtartok megfe-
lelg osszekotése és merevitése utin a felsg
ovekre 103 centiméterenként csavarozas-
sal rogzitették a tolgyfa keresztgerendakat,
ami egyuttal a vasati palya lekotésére is
szolgdlt. A 4,0 m tengelytivolsig mellett a
korlatokat 2,0 méterre szerelték fel a
vaganytengelytol.

A hid probaterhelése

A kivitelezés sordn a jobb parttol szamitott
elsd mederpillér két vascsG oszlopét pro-
baterhelték, mivel a talajmechanikai vizs-
gilatok szerint itt voltak a legrosszabb talaj-
viszonyok. A vizsgilt csdpillérek teherbirdsa
elérte az 500 tonnat.

A hid forgalomba helyezését megel6z6 pro-
baterhelésnél mérték a pillérek elhajlasat
és az egyes nyildsok lehajlasat terhelt és ter-
heletlen dllapotban. A széls6 nyildsok lehaj-
lasi értékei meghaladtik a kozbensd nyila-
sok lehajlasi értékeit, amibdl arra lehetett
kovetkeztetni, hogy a hidvégeknél a felsd
ovek bekotése nem teljes értékd, amit
kés6bb a szerkezet meghibdsodasa, a kap-
csolatok meglazuldsa is igazolt.

Az 1906-ban tartott fovizsga alapjan letiltot-
tak a hidon az egyideji kétvaganyt vonat-
kozlekedést,

Kés6bb a tovabbi meghibdsoddsok és Kos-
salka Jdnos statikai vizsgilatai a MAV illeté-
keseit arra késztették, hogy a hidszerkezet

Vords Jozsef

A Hidépit6 Vallalatndl kezdte pélyafutd-
sat 1964-ben technikusként. Meémoki
diplomat 1974-ben kapott. Epitésveze-
téként tobb nagy folyami hid épitését
iranyitotta. Munkajat az uj vasbeton-épi-
tési technoldgiak bevezetése jellemezte
(szabadon szerelés, szabadonbetono-
z4s, szakaszos betolds). A szabadon-
szerelés bevezetéséért 1976-ban meg-
osztva Allami Dijat kapott. A Budapesti
Mszaki Egyetemen, a Kozlekedési
Tavkozlési Féiskoldn és a Baross Géabor
Oktatdsi Kozpontban oktatott. Szamta-
lan cikke, tanulmanya jelent meg kalon-
bz szaklapokban. Megalakuldsa Gta
kurdtora a Vasuti Hidak Alapitvanynak.
2007-ben a Magyar Koztarsasag Lo-
vagkereszt kitlintetésében részesiilt.
2008 6ta nyugdijas, a Sinek Vilaga fele-
I6s szerkesztoje.
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10. kép. A hidépités munkaszervezési terve

A THEISSBROCKENSIEGEDN

11. kép. Emeld és szdllité berendezés

igénybevételének csokkentése céljabol az
eredetileg kétvaganyd hidat egyvaginytva
alakitsak at. Ez gy tortént, hogy a megma-
rad6 egy vaganyt hidtengelybe épitették,
ilyen modon tizemelt a szegedi vastti Tisza-
hid, 1944. évi felrobbantdsdig. A beavatko-
zas nem jelentett a forgalomban fennaka-
dast, mivel a trianoni békeszerzodés Ma-
gyarorszag hatdrdt kozvetleniil Szegedtdl és
Makotol délre jelolte ki. A temesvdri vona-
lon a forgalom megsziint, csupan a hatar
altal nem érintett makoi vonalon maradt
meg a vasuti kozlekedés. A Tisza-hid forgal-
ma az addiginak tortrészére zsugorodott,
ami a hid allapotatél fiiggetleniil folosleges-
sé tette a kétvaganya palyat.

Biiszkék lehetiink erre a hidra, mert szimta-
lan miiszaki megoldast itt alkalmaztak
el6szor, minden tapasztalat és a mai értelem-
ben vett érvényes vasuti hidszabalyzat nélkiil.
A hid abban is kiilonleges, hogy 86 évig szol-
gilta a vasuti forgalmat, egyediilalloan, mig a
tobbi folyami nagyhidunk habords pusztitds

nélkiil nem érte meg az 50 éves kort, igy
nincs tapasztalatunk mds hidak esetében
szerkezetiik 50 év utdni viselkedésérdl. 4
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Annales des ponts et Chaussées, 1859.

XVIL kitet 1. félév.

Dr: Erd0si Ferenc: Magyarorszdg kizlekedé-
si és lavkozlési foldrajza.

Budapesi—Pécs 2005.

Dr: Horvath Ferenc: A magyar vasiit épitési
és fenntartdsi szervezelének torténete.

I-1I. kitet. Budapest, 2004.

Kossalka Janos: A szegedi vasiiti Tisza hid.
Doktori értekezés.

Magyar Mérnok és Epitészegylet 1904. évi
kozleménye.

Majdan Janos: A ,vasszekér” diadala.

A magyarorszdagi vasiutépités 1914-ig.
Nemeskéri Kiss Géza: Az egykori szegedi vas-
1iti Tisza-hid. Vasiithistoriai évkonyv 1989.

Jozsef Voros

150-year-old railway
bridge over Tisza

in Szeged

The opening ceremony of the former
railway bridge over Tisza was on 2.
December. 1858. This bridge is very
special in several point of view. After the
construction of the first permanent
Danube-bridge, -the Széchenyi Chain-
bridge-, only a few years passed when
they started the construction. Therefore,
this was the first permanent-like river
railway bridge in the historical Hungary.
In our country, the Szeged Tisza-bridge
was the first where riveting caisson
foundation was applied. From our river
bridges this was the first continuous
multi-supported structure, and this bridge
structure lived to an old age in it’s original
state. It worked for 86 years without
reconstruction. Cézanne, the French
engineer, who managed the planning and
the construction works, left a detailed
description about the construction-history
for the succeeding generation in 1859.
But several noted national experts
(Kossalka, Ruzicska, Nemeskeéri) dealed
with the history of the bridge. Their
studies are listed in the bibliography. M.
Cézanne, -ingenieur des ponts et
chaussées- was civil engineer (road and
bridges), who acted on the same Ernest
Gouin engenieering company’s (France)
authority that further costructed the
Margit-bridge with success in Budapest.
We could be proud at this bridge,
because several technical solutions were
applied first here, without any experience
and without valid railway bridge regula-
tions. The bridge is also special in that, it
served the railway for 86 years uniquely,
while our other river bridges —even
without devastation caused by war- didn’t
reach the age of 50 years, so we haven't
got experiences about the performance of
other bridges’ over the age of 50.
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Kiallitas nyilt a 150 éve
epiilt szegedi vastiti

Tisza-hidrol

A Mora Ferenc Muzeum

és a Vasuttorténeti
Alapitvany Ivek a Tisza felett
- 150 éve épiilt a szegedi
vasuti hid cimmel nyitotta
meg kiallitasat november
21-én. Megnyitobeszédet
mondott Szamos Alfonz,

a MAV Zrt. vezérigazgato
helyettese.

Helyszin: Mo6ra Ferenc
Muzeum Torténeti Osztalya,
Fekete Haz (Szeged, Somogyi
utca 13.). A hid a magyar
hidépités Gskoranak
jellegzetes, a kor muiszaki
haladasat megtestesito
épitménye.

A hid megépitését a Cegléd—Félegyha-
za—Szeged vasutvonal tovabbépitésének

’,I

tervei tették sziikségszertivé. Otletként az is
folmeriilt, hogy e vasitvonalat nem Szeged-
nél, hanem délebbre 50-60 km-rel vezetik
at a Tiszan. 1852-ben dontottek tigy, hogy a
Szeged—Temesvari vasttvonalat ezen m-
targy kosse Ossze a mar épités alatt all6 vas-
uttal. A hid helyének kijelolésénél fel-
vetddott, hogy a vasut a jelenlegi Kalviria
sugdrat—-Somogyi utca folytatdsiban vagy a
Boszorkdnyszigetnél épiiljon meg. Végiil
egy harmadik megoldds valésult meg. A
Délkeleti Allamvasutak anyagi forrisainak
kimertilése miatt az osztrak birodalmi kor-
miny kénytelen volt a megépiilt 4 vasitvo-
naldt magantarsasigoknak eladni, igy e vo-
nalat a ,Csdszdri és Kirdlyi Szabadalmazott
Osztrak Allamvasit” néven létrejott oszt-
rik—francia—német tdkeegyesiilés vette
meg és lizemeltette, e tarsasdg folytatta a
temesvari vonal épitését. Az Gjonnan léte-
stilt vasattarsasag fGigazgatoja, Jacques
Maniel kototte meg az épitési szerzodést a
francia Ernest Gouine és tarsa céggel. A hid
terveit a mindossze 27 éves Ernest Cézanne
francia mérnok készitette.

A colopozést 1857. mar-
cius 1-jén kezdték el, az
elsd pillércsovet jalius
7-én eresztették le a Ti-
sza fenekére. A keszonos
alapozast algydi kubiko-
sok, parasztok végezték,
akik a pillércsovek sii-
llyesztését kézi erdvel, a
kilazitott altalaj csigaval
és vodrokkel tortént fel-
juttatasat végezték. Ez a
mddszer 1841 Gta is-
mert volt, de a szegedi
hid épitésénél alkalmaz-
tik eldszor. A 3 m
atmérdjd pillérpalasto-
kat (1,8 m) csavarozds-
sal illesztették ossze, az
athidalo elemeket pedig
szegecseléssel. Két ilyen
cs6 képezett egy pillért.
Mdra Ferenctdl tudjuk,
hogy a technikai Gjdon-
sagok irant érdeklodd
Jokai Mor leutazott Sze-
gedre, és keszonban le-
szallt a Tisza fenekére.

A lesiillyesztett csoveket kitoltotték beton-
nal, majd erre helyezték a nyilisonként 4
db ives tartot, amelyeket Pdrizsbdl hozat-
tak. Az alkatrészek szegecseléssel valo rog-
zitését is itt alkalmaztdk elGszor. Az épitd
Ernest Cézanne 1859-ben naplészer(ien
szamolt be az Ann. Des Pouts et Chaussées
cimd lapban. Leirja, hogy a 32 ivet 4 honap
alatt felemelték anélkiil, hogy a hajozast
vagy a mir megindult vonatforgalmat 1
percre is akadilyoztik volna. Iddkozben
1857. november 15-én megnyitottik a 113
km-es Szeged—Temesvari vasutat. A sze-
mélyvonatok a vashid 1858. december 2-i
ataddsdig a munkahidon 4t kozlekedtek.
1857 telén a —20 °C-os hideg miatt 4 hona-
pig sziinetelt a falazds, de a c6lopozést foly-
tattak. A jobb parti alapba 80, a bal partiba
138 db colopot vertek le az alapok megerd-
sitésére.

A kétviganyl vasati hid probaterhelését
1858 novemberében végezték, majd de-
cember 2-dn adta it a forgalomnak A/b-
recht von Habsburg f6kormanyzd. A hid tel-
jes hossza 439 méter, vasszerkezeti hossza
352 méter. A pilya magassiga az 1855. évi
legmagasabb vizszint folé 8 méterre épiilt.
A hidra felvezet magas toltés miatt a tim-
falhoz timaszkodd szegedi nagyallomas
épiileténél kellett alkalmazni azt a kiilonle-
ges elrendezést, hogy az utcarol betérd utas
a foldszintre érkezik, mig a vonatokat az
emeleten taldlja meg.

Avastitvonal dllamositdsdval 1891-ben a MAV
tulajdonaba keriilt hid statikai szamitasaibol
irt disszertaciot Kossalka Janos, és lett ha-
zankban a masodik miiszaki doktor, Zielin-
szky Szildrdot kivetve. A szegecselési eljards
kovetkeztében a hidszerkezet til merev volt,
s igy a dilatacios hétagulasi folyamatot nem
oldotta meg. A vasiti jarmiivek stlyanak no-
vekedése miatt biztonsagi okokbol levették a
mdsodik vaganyt, és egyvaganyu hidként iize-
melt tovibb, 86 évig szolgdlva becsiilettel a
magyar és nemzetkozi kozlekedést.
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A Kiwlckedési Mizeum 1:200 aranyi hidmakertje.

Model of the bridge, [:200 scafe (Transport Muscum,

Budapest).

Amikor a II. vilighdbora térségiinkbe ért,
1944. augusztus 24-én az angolszdsz
légierd bombdi stlyosan megrongaltdk a
hidra vezetd viaduktot, ami a szeptember
3-i timadas sorsdt is megpecsételte, okto-
ber 9-én a visszavonuld németek a megma-
radt nyfldsokat is a Tiszdba robbantottdk.
Masnap Szegedet elfoglaltik a szovjet csa-
patok. A hadihelyzet diktalta kériilmények
kozott Cserta Laszlo akkori szegedi vasut-
igazgato tervei alapjdn fahidat épitettek, az
ideiglenes hidon 1944. november 12-én in-
dult meg a forgalom. A vasuti mellett a koz-
uti forgalom is hasznlta a fahidat.

1946 telén a Tisza jeges zajldsa erGsen
megrongdlta a hidat, igy december 6-an itt

is megsziint a vasati kozlekedés, majd
1947. januar 1-jétol a kozuti forgalmat is
besziintették. A hid pillérei még az 1950-es
években is hajozdsi akaddlyt képeztek a Ti-
sza kozepén, majd elbontottak. Ma mar
csak a mélyre vert colopok dllitanak emlé-
ket annak, hogy 150 éwvel ezeltt egy tech-
nikatorténeti Gjdonsdg létesiilt e helyt. A
Ut Igazgatdsag 100 éves jubileuma alkalma-
bol 1988. méjusban helyeztek emléktablat,
amelyet dr: Batyai Jend és Lovdsz Lazdr vas-
utigazgato Ur avattak fol.

A kidllitast tobbéves kutatémunka el6zte
meg. Otlete a Vasittorténeti Alapitvanytol
szarmazik, amely 4 évvel ezelGtt a Mora Fe-

renc Mdzeumban az ,Es jott a
g0z0s” — ,,150 éves Szeged vasutja”
cimmel is kimutatta szaktudasat,
szakmaszeretetét. A bemutatott
anyagot 8 muizeum és konyvtar gyij-
teményébdl valogattak ossze. A kidl-
litds gerincét egy holland vasutépitd
cég, a Movares bocsatotta rendelke-
zéstinkre: 60 eredeti dokumentum,
amelyet a vasittarsasag rendelt meg
a hidhoz. Az eredeti tervrajzok 150
év utan tértek vissza Szegedre. Ko-
szonet érte Dick Adelaar Urnak, a
Movares-gyiijtemény kezelGjének!

A Hollandidbdl kapott anyag nem-
csak tervrajzokat tartalmaz, hanem
az épitkezés folyamatarol készlt fo-
togréfidkat is, ezek 1860 6ta szintén
nem jartak Szegeden. Készitdjiik egy
helybéli gyogyszerész, Anton Rochr-
bach, akinek a fényképezés volt a
hobbija. A vast foigazgatoja, Jacques
Maniel Gt is megbizta a hidépités
dokumentalasaval. Nem tudjuk,
hany felvétel késziilt a hid épitésérdl, de 14
db-ot sikeriilt megszerezni, s ezek nem-
csak miiszaki szempontbdl kiilonlegesek,
de igazi kordokumentumok, mivel 2 évvel
az elsd szegedi profi fotom{hely megnyita-
sa elott késziiltek. A holland gydjtemény-
hez tartozik Ernest Cézanne eredeti map-
pdja, vele jarta az épitéskor a munkahelye-
ket. Kiilonlegesség az a 9 1égi fotd, amelye-
ket a Hadtorténeti Intézet és Mizeum kol-
csonzott, s amelyeket a hidat lerombold
bombdzd repiilogépek fedélzetérdl készi-
tettek. Tovabbi értékes dokumentumokkal
gazdagitotta a kidllitdst 2 MAV Zrt. Kzpon-
ti Irattara, a Kozlekedési Mizeum — a hid-
makett tulajdonosa —, a Somogyi Kiroly
Virosi és Megyei Konyvtar, illetve a Nyugat-
Magyarorszagi Egyetem konyvtara.
Természetesen a Mora Ferenc Mazeum és a
Vasuttorténeti Alapitvany kiallitott targyait is
megcsoddlhatjdk az érdekldddk. Itt 1athato
az az emléktabla, amelyet az alapitviny ké-
szitett a Hemmert Janos festomiivész altal
megtervezett emlékmiire. A hid emlékmii-
vét az elbontott toltés vaginytengelyébe ter-
vezték feldllitani a jelenlegi Patologiai Inté-
zet eldtt, de tereprendezési problémdk mi-
att ez akkor elmaradt.

Az alapitvany azzal is tisztelgett a hid emlé-
ke eldtt, hogy idei, VII. Orszdgos Vasutas Fo-
topalydzatat és kidllitdsit a 150 éves hid
cimmel hirdette és szervezte meg. Koszonet
illeti a kidllitds magvalositoit, dr: Toth Istvin
urat, e hdz igazgat6jat és munkatdrsait, Ay
Zoltdn kutatdt és a Vasuttorténeti Alapitvany
aktivistait. A killitds létrejottét szponzorok
is segitették: a Hidépitd Zrt., a Csomiép K.,
a MAV Zrt. Kommunikdcids Igazgatosaga és
a Vastti Hidak Alapitvany. Az ,ivek a Tisza
folott” kiallitdssal a rendezdk elsddleges

SINEK VILAGA e 2008/3-4



szandéka emléket dllitani a 150 évvel
ezel6tti technikai csoddnak, Gjdonsigokat
felvonultatd miitargynak. Uzenet is egyben,
hogy a hidat Gjra meg kell épiteni (itt még
nem ért véget a II. vilighdborG) mint a
Fiume—Constanca nemzetkozi ttvonal
kulcsfontossagi elemét. Az alapitviny bizik
benne, hogy a Szegeden tartott oktdberi
magyar—roman kormdnyiilés kozelebb vitt
e célhoz. A kidllitds megnyitdjdnak mai
résztvevdi — az alapitviny reményei szerint
— majd elmondhatjdk a halds utokornak,
hogy ott ,,babaskodtak” az Gj szegedi vasuti
hid fogantatasanal.
A térlat latogathat6 2008. november 22-t6l
2009. marcius 31-ig hétfo kivételével na-
ponta. «
(Forrds: MAV-sajtdanyag; Szabé Gyula
Vastittorténeti Alapitvany
Kuratoriumdnak elnoke)

Visszatekintés
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Fejlesztés-korszerisités

A Nyirmada-
Vasarosnamény
allomaskoz atepitése

Szemerey Adam
tizemeltetési mérnok

Pilyavasuti Teriileti Kozpont
Palyalétesitményi Osztaly
Palyalétesitményi Alosztily Debrecen

Mérnoki Szakasz Nyiregyhdza
= szemereya(@mavrt.hu
= (06-30) 953-4155 * 03/41-85

A Nyiregyhaza-Vasarosnamény HEV-vonalat 1902-ben adtak
at a forgalomnak. A személyszallitas 3 vonatparral indult
meg. A vonalon 8 allomast alakitottak ki:
Nyiregyhaza-Vasartér (jelenleg Nyiregyhaza kiilso),

Oros, Apagy, Levelek-Magy, Ofehért6, Baktaloranthaza,
Vaja-Rohod és Nyirmada. Emellett 5 megallohely is szolgalta

az utasok kényelmét.

A pélya vonalvezetése tiikrozi az akkori ér-
dekviszonyokat, illetve az érintettek vasut-
partisagdt, avagy vasttellenességét. A feltart
teriilet — szerencsére! — a megye talin leg-
szdrazabb része, igy a vizelvezetést a nor-
mdl szabvany- és talpirkok megoldjik. A
felépitmény 9 m hosszi ,,i” sinekbdl 2,40-
es talpfara épiilt, nyiltlemezes leerGsitéssel,
ikerillesztéses kivitelben. Az dgyazatvastag-
sag 20 cm volt (7. kép).

A felépitményt érintd jelentGsebb beavatko-
zas — a talpfaszegek alapjin — 1939-1941
kozott tortént, amikor a vonalon teljes fel-
épitménycserét hajtottak végre: megjelent a
24 m-es ,C” sin és a 2,60-as talpfa, s ezzel
egyiitt lehetdvé valt a 18,5 t-4s tengelyterhe-
1ésti jarmiivek kozlekedése. A tovabbiakban
tervszeri beavatkozdsrol alig-alig beszélhe-
tiink, hiszen a 70-es évektdl ez a vonal is
megszenvedte a ,mellékvonalra semmit”
gondolkodast... Ebben az iddszakban,
partizinakciokkal”, egyes kritikus ivek
megerGsitése 48-as sinnel torténhetett
meg, ami lényegében az 6sszképet nem ja-

1. kép. Részlet a megye térképérdl

vitotta, csak a baleseti esélyt csokkentette.
Ki kell emelni ebbdl a korbdl az elsg 4llo-
mdskozt (Nyiregyhdza kiilsGig), mert az
gyakorlatilag Nyiregyhdza belteriiletén fut,
érintve és kiszolgdlva az Gin. Déli ipartele-
pet. Ez a szakasz a teherforgalom lebonyo-
litasa érdekében atépiilt 48 r. sinnel, GEO-s
leerdsitéssel, lengdillesztéses, talpfis kivi-
telben, 40 cm z0zottkd agyazattal.

A teherszallitds dltalinos visszaszoruldsa
ellenére a Nyirmada—Visdrosnamény dllo-
mdskozben nem csokkent a szallitasi igény,
egy Nyirmadira koltoz6 vallalkozasnak
koszonhetSen. A kiszolgalast akadilyozta,
hogy a tengelyatszerelt vagonokban érkezd
omlesztett dru csak Visirosnaményig koz-
lekedhetett, ott minden esetben at kellett
rakni annyit, hogy a sdlykorldtozds betart-
haté legyen. A villalkozd — sikeres
tevékenységébdl adédoan — folyamatosan
jelezte a novekvd igényt, de a romlo palya-
allapot és a kereskedelmi személyzet koriil-
ményessége, rugalmatlansdga miatt rd-
kényszeriilt a kozuti szllitds fejlesztésére.

A sokéves ,kilincselés” eredményeként
végre a MAV 2007. évi feltjitasi tervében
megjelent — 6ndll sorban, célzott timoga-

sz

tassal — az dllomdskoz dtépitése (2-3. kép).

A régi felépitmény .

A tényleges palyadllapotrdl roviden. Az allo-
maskozben dontGen nyiltlemezes ,,C” fel-
épitmény talalhato, 25-30 cm-es ztizottko-
ves dgyazatban, rossz dllapotban (amint a
fényképek mutatjik, 70-80 éves anyagokrol
van sz6!). A balesetveszélyes helyeken rovi-
debb-hosszabb 48 r. vegyes leerGsités fel-
épitménnyel, melyek arinya a teljes llo-
miskozben kb. 36,7%. Ezt az ardnyt tovibb
rontja, hogy a Vasarosnamény eldtti beveze-
t6 szakasz (1,3 km) atépitését nem tervez-
tiik. A vonalszakaszon 10-20-30 km/h-s se-
bességkorlatozas volt életben, a tehervonat-
okra dllandé 20 km/h. Utemes menetrend
mellett ez a teherforgalmat és kiilondsen az
allomasi tolatdsi mozgdsokat (az iparva-
gany-kidgazas Nyirmada allomas itmend
vaganya mértani kozepére esik!) igencsak
megnehezitette (4-5. kép).

A régi felépitmény II.

2007 janudrjdban a szakaszmérnokkel el-
kezdtiik tervezni az atépitést. Az adatgyjtés
szabta igények az egyik oldalon, a fGosztaly
altal biztositott koltségkeret a mdsikon. A
célszerliség azt diktalta, hogy az érintett
szakaszon egységes palyaszerkezet jojjon
létre, tehdt ne csak a ,,C” részeket cseréljiik
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2. kép. A régi talpfak dllapota és kora I.

ki, hanem a , kozéjiik szorult” 48-asokat is.
A csatlakozd allomdsi vonatfogadé viga-
nyokban a ,,C” részek cseréje mellett a 48
r. részek — kikerild haszndlt anyagbol
torténd — megerdsitését terveztiik. Végered-
ményben Nyirmada dlloméson a két vonat-
fogadd vaganyban 905 vfm, a nyilt vonalon
pedig dsszesen 8882 vfm volt a cserélendd
felépitmény. Kimaradt az atépitésbdl az al-
lomas 3. sz. és 1. sz. kitérdje kozotti sza-
kasz és a Vasarosnamény allomas el6tti,
kb. 1300 m. Viszont szerepelt 7 csoport Ut-
atjard atépitése és az allomasi vaganyok 48

r. részének megerGsitése is (6. kép).

A régi felépitmény Il

A dokumentdcio elkészitését lassitotta,
hogy nem lehetett tudni, honnan, milyen
anyagbdl, milyen technoldgidval és ki fogja
a munkdt végezni. Ekkor még bizonytalan
volt, hogy mezGs anyagot kapunk-e, vagy
feltjitott hosszusint, fellemezelt aljakat stb.
A koltségkeret szlikossége miatt ki kellett
vilasztani azokat a jol elhatdrolhaté mun-

s {2 3

4. kép. A régi sin szelvénye és kora |.

3. kép. A régi talpfak dllapota és kora II.

kakat, melyeket potfeldjitisban a honos
szakasznak kellett elvégeznie: utatjarok
bontasa-épitése, feliigyelete, Visirosna-
mény kiils6 mh. peron bontdsa-épitése, AT-
hegesztések, helyszini ragasztasok stb. Vé-
giil a kozbeszerzési el6irasoknak megfeleld
miiszaki tartalmat 4llitottunk dssze, 2007.
mdjus elejére.

Hallottuk, hogy 2 munka nem jelent meg a
Kozbeszerzési Ertesitoben, majd érzékeltiik
is, hogy nem torténik semmi. Jaliusban —
targyalva az eldzetes oktoberi atszallisos
vaganyzdrakat — ki kellett jelolniink, még
mindig a tényleges adatok ismerete nélkiil,
a vaganyzari idot és idotartamot. .. Végil is
16 napos, folyamatos vagdnyzdrat tervez-
tiink, oktdber 5-t61 21-ig.

Ezutin augusztus kozepén ,robbant a
bomba”: a jaszkiséri FKG Kft. kapott felké-
rést drajanlataddsra. Ekozben tisztazodott a
beépitendd anyagok tipusa és helye: feltji-
tott hosszasin Gyongyosrdl, hasznalt, valo-
gatott, fellemezelt, LX jel{i vb alj Ludasrol és
Varosfoldrdl, 4j SKL-3 és BODAN elem a

L N

5. kép. A régi sin szelvénye és kora II.

MAV készletébdl, zizottkd Tallyarol. Az 4lla-
potokat felmérve a kivitelezd harom tech-
noldgiat ajanlott, melyek koziil a legked-
vezGbbet — kézi-kotrés bontis fektetd-
szerelvényes épitéssel — valasztottuk. Az dr-
ajanlat tovibbi munkdk atvillalasit tette
sziikségessé: igy kerlilt vissza a megren-
delohéz az anyagok szdllitdsi és rakoddsi
koltsége, a kiviteli terv készittetése, a sziik-
séges Utzar és kitablazds, valamint a kap-
csolodé KIAG-munkdk megrendelése és az
atépités utani gépi viginymérés.

Az elokészités sordn mdr latszott, hogy a
munka befejezése egyrészt a hosszisin ér-
kezésén, masrészt a zGzottkG beszerzésén
all vagy bukik. A hosszasingyarto telep ,,éj-
jel-nappal” dolgozott, hogy elkésziiljon a
sziikséges 150 szdllal, és végiil — a mar
megkezdett viganyzarban — minden szallit-
mdny a helyére keriilt. A zGzottk$ ennél na-
gyobb feladatot rétt az érintettekre, mert
nemcsak ko nem volt, hanem a megigért
szallitbeszkozok sem alltak rendelkezésre,
rdaddsul az anyagnak ,korbe kellett jon-
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nie”, mert a stlykorlatozds miatt a Nyiregy-
haza—Zahony—Visirosnamény atirany volt
csak jarhato. A zizottkSkérdés az utolsé
pillanatig fejfdjast okozott mindenkinek:
annak ellenére, hogy heti kozponti egyezte-
tés folyt, a k6 nem akkor, nem tigy és nem
oda érkezett, mint ahogy ez a kivitelezonek
megfelelt volna. A széllitdsi cstszasok miat-
ti kiviteli akadalyoztatdsok csokkentésére —
a kivitelezd kiilon kérésére — a BKSZE koz-
uti szdllitssal rendelt kovet Szlovakiabol.
Sajnos utobb kideriilt, hogy olcsé hisnak
hig a leve: ugyan a szlovikiai k6 szdllitassal
olcsobb, mint a dozétoros szallitds anyagdr
nélkiil, Tallya és Visdrosnamény kozott, sot
a mindsités szerint is megfeleld, de letiritve
mdr latszott, hogy sem frakciéjaban, sem
mingségében nem vethet§ ossze a tallyai
kdvel...

A munkdlatok gordiilékennyé tétele érde-
kében minden pénteken koordindciot tar-
tott a BSZE TPK képviseldje, ahovd minden
érintett szervezet és vallalkozd hivatalos
volt.

Szeptember elején megérkezett az elsd vb
alj széllitmany, melyet egy haszndlaton ki-
viili, de jo dllapotd vasirosnaményi iparte-
lepen rakattunk ki, ahol lehetdség volt a
fektetoszerelvény megrakdsira is. Az elsd
hosszisines szdllitmany is megjott, ennek
lehdzasa a cserélés helyén tortént a vagany-
tengelybe, nappal, atszdllasos vaganyzar-
ban. Ekkor jelentkezett egy Gjabb nem vart
gond: a viginy nem adhaté vissza, mert a
felpaposodott aljakra lehiizott sinszalak jo-
val magasabbak, mint a ,,C” sin! (Még el-
fektetve is. ..) Tehdt lehdzas utan rogton ki
kell rakni — a technoldgia szerint a jobb ol-
dalra — a vagany mellé. Ez Gjabb miisoron
kiviili szervezést igényelt, nem is beszélve a
nem virt koltségekrdl... Kozben érkezett

ol 5]

7. kép. A hosszusin kihelyezése kotrogéppel

6. kép. A régi felépitmény Ill.

egy kamionnyi kapcsoldszer: az SKL-3-hoz
valo aldtét karikdk, s nem a komplett
darabok... (Mint utobb kideriilt nem egy
helyrdl jott a karika és a kengyel.) A koz-
ponti egyeztetésen tisztazodott a . turpis-
sdg”, és megkaptuk a kengyeleket és az or-
sokat is. A zazottkdhelyzet drnyalatnyit sem
javult, lényegében sem a dozétorszerelvény,
sem a berakds tervezett litemezése nem
latszott. Azt gondoltam ekkor, hogy a lefek-
tetett 54 r. vb aljas vigdnyon még k& nélkiil
is el tud 20 km/h-val menni a vonat, tehat
olyan nagy hibat nem kovetiink el még tgy
sem, ha elmarad, illetve tolodik a gépi sza-
bélyozds és a behegesztés (7. kép).

Elérkeztiink a vaganyzar és ezzel az atépités

megkezdéséhez. A kivitelezd jaszkiséri FKG
Kft. és alvallalkozoi felvonultak a munkate-
rilletre, de a vdginybontds megkezdése
el6tt még két szallitmany hosszusint le kel-
lett hiizni, és ki kellett rakni oldalra. Ekoz-
ben mir folyt a kapcsolészerek harmadold-
sa, illetve az ideiglenes és végleges rakterti-
letek kialakitasa, elokészitése. A bontott si-
nek ideiglenes tarolds, majd vdlogatds utin
Nyirmaddra (48 r.) és Baktalordnthdzdra
(,€”) — itt van telephelye a honos szakasz-
nak — keriiltek. A 48 r. sinekbdl terveztiik
az dllomasi vaganyok atépitését. A kike-
ril6 vb aljak szintén Nyirmadan ,lan-
doltak”, mig a talpfak Baktdn. A kapcsold-
szerek végillomdsa a nyiregyhazi telep-
hely lett, mert csak itt volt esély a ,meg-
maraddsukra”.

A tényleges bontds kézzel és ,kétélti”
kotrogéppel tortént, mely a szabadda tett
sinszdlakat kettesével az ideiglenes tdrolo-
helyre vontatta. Ezutdn a zizottkdbdl villa-
val kiemelte az aljakat, melyeket az ideigle-
nes tdrolhelyekrdl koziton a kijelolt rakte-
rilletre (Baktaloranthdza, Nyirmada) szalli-
tottak. A helyben maradd régi agyazat elte-
ritése gréderrel tortént, majd egy vibro-
henger segitségével késziilt el a kivant to-
morségl alsodgyazat. Ezen mar konnyedén
tudott haladni a SUZ-350 tipusu fektet-
szerelvény, mely a tervek szerint 6t nap
alatt lefektette a kozel 9 km-nyi Uj vaganyt
(8-9. kép).

SUZ-350 tipusu fektetdszerelvény

Meg kell emliteni, hogy 2 munka nem me-
hetett volna ilyen zokkendmentesen, ha a
résztvevok nem dolgoznak szinte hibdtla-
nul. Mar a technologia kitalaldsa folyaman
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az itemterv megszerkesztése rengeteg gon-
dolkodast, az érintett felek maximalis 6ssze-
dolgozasit kivanta meg. A folyamatos egyez-
tetés a kivitelezok, a beruhdzéslebonyolitok
és a megrendeld kozott bir nem volt min-
dig surléddsmentes, minden esetben a vég-
eredményt, illetve a megoldast szolgilta.
Rengeteget szamitott, hogy a hattérmunkak
kifogdstalanul és id6ben elkésziiltek, pl. a
misnapi fektetéshez a kiszolgdlo szerelvény
megrakdsa folyamatosan zajlott, vagy hogy
a vasarosnaményi dllomds dolgoz6i min-
dent elkovettek, hogy a szimukra szokatla-
nul ,megtelt” palyaudvaron az épitkezést
szolgdlé kiildemények és anyagvonatok so-
ron kiviil jussanak el a céljukhoz.

Az atépités teljes ideje alatt szép kora
0szi idg volt, nagyon sokat segitett a jo
munkavégzésben. A vagany bontdsa a ter-
vezett titemben haladt, igy a fektetGgép-
lanc a tervezett idSben meg tudta kezdeni
a munkat.

ElGszor az j, bilincsek segitségével folya-
matossa tett palyasint kellett befiizni a gép
két oldaldra, hogy a fektetdszerelvény mar
az Uj palyan kozlekedhessen. A gép menet-
irdnyat, illetve a fektetés pontos helyét acél-
sodrony adta meg, melyet a kitlizési adatok
alapjan rogzitettek, a haladasi irdny szerin-
ti bal oldalon. A géphez csatlakozd fek-
tetdszerelvényen dolgoz6 manipuldtorok
folyamatosan szallitottak az aljakat ,eldre”,
hogy aztdn 60 cm-enként az alséagyazatra
helyezzék az automatikusan dolgoz6 karok.
Két gépkezel§ az aldtét lemezekbe simuld
sinszdlakat irdnyitotta, mig masik két kollé-

ga az SKL-3 kengyelek segitségével rogton
rogzitette a helyiikre keriilg sineket.

A kotések bestritésénél jelentkezett egy
Ujabb gond: a fektetés tempdja nem tette
lehetové a kordbban beragadt, ,besiilt”
GEO-szdrak menet kozbeni cseréjét, kiilon
csavarpotld egységet kellett szervezni a ,szi-
varok” eltavolitasara és a kapcsoldszer pot-
lasira. A fektetogép napi teljesitménye
3300 alj volt, azaz kozel 2 km vagany épiilt
meg egy miszak alatt.

Mindekdzben zajlott a masnapi aljak sze-
relvényre rakasa, illetve érkezett mind vas-
aton, mind kozidton a zGzottkd. A kozaton
érkezd kovet Vasirosnamény allomason ta-
roltuk, és bérelt vagonokba torténd beraka-
sa utdn — a technoldgia fiiggvényében — fo-
lyamatosan {iritették az 0j vigdnyba. Ezt
kovette a kitiizés utani gépi szabilyozds, az
eredeti tervek szerint csak kétszer, de a vég-
eredmény ismeretében sziikség volt egy
harmadik szabdlyozasra is. Ez elsGsorban a
majdnem kissugaru ellenivek miatt tortént,
mert egyedill ott nem sikeriilt a tervezett
geometridt kialakitani két szabdlyozassal. A
tovabbiakra nézve komoly tanulsig, hogy
minél pontosabban rogzitjiik a vagany viz-
szintes vonalvezetését (adjuk meg a fek-
tetgépnek az adatokat), anndl hatéko-
nyabb lesz a gépi viginyszabalyozis. A 350
m sugart ellenivet kétszerre nem tudta ki-
szabdlyozni az FKG, mert az elsg tolds 300
mm volt, majd 192 mm, ami utdn ,ma-
radt” egy, kb. 50 mm-es irdnyhiba. ..
Sajnos a technoldgia igényelte kémennyi-
ség — az igéretek ellenére is — akadozva ér-

9. kép. SUZ-350 tipusu fektetGszerelvény Il.

kezett, igy még az utolso el6tti nap is kérdé-
ses volt a leiirités és az attol fiiggd géplan-
cos szabalyozds befejezése.

A fektetés utan és a két gépi szabdlyozas el-
késziiltéig az atjarokba (6sszesen hét volt
az épitési teriileten) ideiglenes burkolat ke-
rillt, a viganytengelybe vilogatott és egy-
mishoz rogzitett talpfak, mig kiviilre hasz-
ndlt talpfa és ztzottkd feltoltés. Az ideigle-
nes burkolat megfelelonek bizonyult, hi-
szen a jaratos autobusz is gond nélkiil atha-
ladt az dtjaron. A gépi szabdlyozds utdn ke-
rilltek a viganytengelybe az Gj BODAN-ele-
mek, és a kiils6 oldalon elkésziilhetett az
aszfalburkolat, esetenként a meglév ut-
burkolathoz csatlakoztatva. Ez a2 munka a
honos fépalyamesteri szakasz feladata volt,
hasonléan a Visirosnamény kiilsé megal-
I6helyen kialakitando peron. Miutin hasz-
ndlt L30-as elemet nem tudtunk beszerez-
ni, végiil oh vb aljbol késziilt sk + 0-ds pe-
ron, a helyszinen 1évg korabbi, feleslege-
sen hosszi szegély felhaszndlasaval (70.

kép).

,Osszeért”

A pélyaépitdk nyelvén szélva az utolsé eldtti
napon a régi és az 0j vaganyszakasz ,,0ssze-
ért”, koiirités, gépi szabilyozds és behe-
gesztés maradt ,csak” az utols6 napra.
Majd elkovetkezett a legszebb pillanat, ami-
kor nemcsak munkavonatok, hanem ,hi-
vatalos” szerelvény is fut az Gj palyan. A ko-
riabban sorolt nehézségeket mi sem jelzi
jobban, mint hogy az els§ vonat az utolsé
koves szerelvény volt — biztonsigos, 30

SINEK VILAGA e 2008/3-4




Fejlesztés-korszerisités

km/h-s sebességgel haladva Nyirmadarol
Visarosnaményba. Visszafelé a ,Szergej”,
mdr magdban, a megengedett 60 km/h-s
sebességgel haladt a pdlyan. Végiil — min-
den ,utas” legnagyobb 6romére — a har-
madik Gton igazi vizsgat tett az Gj vagany: a
tervezOk legszebb dlmait beviltva 80
km/h-s sebességgel jartuk be az atépitett
szakaszt! Ezzel is igazolva az eredeti, de
egyben kozép-tavoli terveket, miszerint egy
elovarosi vonalhoz legalabb 80-as pdlya
illik. ..

Amint elmdlt az Gjdonsag okozta vardzs és
orom, jott az Gjabb feladat: az dllomdsi vo-
natfogado vaginyokat is t kell épiteni. A
tervezés idején ez nem volt kérdés, de az
épitkezés folyaman, a koltségek teljes isme-
retében mar kétségek meriiltek fel a folyta-
tast illetéen. Végill kozponti dontéssel és a
feldjitasi létesitményjegyzék dtdolgozasaval
lehetdség nyilt a két dllomasi vonatfogadd
vagany (II. 4tmend és II1. vg) teljes — a nyilt
vonalhoz hasonlé mindségli — atépitésére
(11. dbra).

Nyirmada éllomas helyszinrajza

Az idGjards tovabbra is a kegyeibe fogadta
ezt a feladatot, mert novemberben és még
december elején is sziraz id6ben lehetett
dolgozni. Az allomasi munka litemezésénél
figyelembe kellett venni a személyforgalom
mellett a heti harom alkalommal érkezd te-
herszéllitmanyokat, illetve ezzel egyiitt az
iparvagany kiszolglasat is. (Eléggé szeren-
csétlen elrendezés, hogy az dtmend vigany
mértani kozepére esik az iparvagany-kidga-
z4s!) Ennek megfelelGen harom iitemben
épiilt 4t a két vagany, elGszor az atmend va-
gany péros fele, majd a teljes harmadik va-
gany, végiil a II. vagany paratlan fele.

A kivitelezés kézi-kotrogépes technoldgidval
tortént. Az allomasi vaganyoknal a teljes
agyazatcsere mellett dontottiink, mert a
vizsgalatok azt mutattak, hogy nincs elterit-

Summary

The article shows the reconstruction
works of a railway line between two
stations on North-East Hungary. The
renewal of the line between Nyirmada
and-Vasarosnamény was urged for
many years by an enterprise who
deals with railway freight transport.
They had to pay significant exira fees
for reloading the bulk goods. The
article gives details about the planning
and the preparation process and
difficulties. We may follow the whole
execution process. At the end of the
article we can read about the quantity
of the materials and about the costs
and the experiences.

.__",’. -t"{: . \
¢ LA i"\(
LR Ty

10. kép. ,0sszeért”

hetd agyazati anyag a vaganyok alatt. A ki-
keriil6 rostaaljjal biztonsagos szélességi to-
latdsi padkat lehetett kialakitani a III. vi-
gany kiilsg oldalan (72. kép).

Nyirmada lll. vdgény étépitése

A nyiltvonalhoz hasonléan ezekbe a viga-
nyokba is LX jel( vb aljak keriiltek, melye-
ket a szajoli bontdsbol kaptunk. A felhasz-
ndlt sinek részben hosszusinek voltak, de a
gyongyosi telep kapacitishianya miatt sza-
joli anyagot is felhaszndltunk. A zGzottkd
ennél a munkanal nem okozott fennaka-
dast, mert a vonali tapasztalatok alapjin
kozdton (!) mar kordbban megérkezett az
allomds rakteriiletére. Mivel az egységes
felépitmény érdekében ide is hézagnélkiili
vaganyt terveztiink — nem beszélve a ten-
gelyatszerelt kocsik varhato terhelésérdl —,
a gépi szabdlyozdsnal a KIAG mellé kiilon
kértiink egy AKT-t is. Az elmult fél év igazol-
ta, hogy a dontés helyes volt, hiszen sem-
milyen fekszinthiba nem adddott azéta
sem.

Az atépités sordn a II. és a III. vagany kozott
ideiglenes peron létesiilt, mely a munkdk
befejezése utdn is megmarad, segitve a sze-
mélyszallitasi igényeket. Az eredeti elképze-
lések szerint az atépités utan az 1. és a Il. vé-
gany kozott emelt peron létesiilt volna, de a
sziikséges szegélyelemeket nem lehetett be-
szerezni, ezért ez késobb fog megvaldsulni.
Az dllomas paratlan fejében jelenleg 48-XI
tipusu talpfis kitérok vannak, melyeket
szeretnénk lecserélni hasznalt B54-XI tipu-
stakra. A harombol kettd rendelkezésiink-
re all, reméljiik, hogy a munkak folytatod-
nak, és lehetGségiink lesz a beépitésre. Az
allomis teljes feldjitasahoz meg kell valtoz-

tatni — a jelenlegi igények szerint — az . va-
gany hosszat és becsatlakozdsit, valamint
célszer(i az iparvagany-kidgazds dthelyezése
is. Ezek a tervek, munkalatok viszont mar a
kovetkezd allomaskoz atépitéséhez kapeso-
16dnak.

Osszegzésképpen: dtépiilt a 473+78-
562460 szelvények kozott 8882 vfm nyilt-
vonal és a 461493-469+405 szelvények
kozott, a két vaginy osszesen 1322 vfm
hosszan, azaz 10 204 vfm vagany. Beépilt
150+12 szal [vonal + 4llomds] hasznalt,
felajitott, 54 r. 120 m-es hosszusin, 0435
db 24 m-es hasznalt, mingsitett, 54 r. sin,
60 000410 000 db SKL-3-as kengyel, 15
000+2200 db fellemezelt LX jeld vb alj, 15
000+1500 t zazottkd és 110 db BODAN
belsd elem. Elkésziilt 8 db helyszini ragasz-
tds, 146+20 db AT-hegesztés és 4416 db

Szemerey Adam

Foldmérd izemmérnok diplomat 1982-
ben szerezett. MAV-pélyafutdsat 1985-
ben kezdte a Debreceni Epitési Fénok-
ségen miivezetoként.

1988-ban a Nyiregyhazi Palyafenntar-
tasi Fonokségre kertil ahol palyamester,
fopalyamester, szakaszmérnok beoszté-
sokat Iat el. 1992 vasutépitési és palya-
fenntartasi Gzemmérmoki oklevelet sze-
rez. 2003-t0l a Debreceni Tertileti Koz-
pontban vonalbiztos, majd 2005-t6l a
Nyiregyhdzi Mérnoki Szakaszon lizemel-
tetési mémok. 2007-ben sikeresen védi
meg a kozlekedési menedzser egyetemi
szakmémnoki diplomat.
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11. ébra. Nyirmada dllomds helyszinrajza

atmeneti hegesztés, 540 m* csatlakozo asz-
faltburkolat és egy 80 m hosszd, sk + 0 cm
magas, OH vb alj szegély(i peron.
A munkalatok dsszkoltségét megadni az at-
hazédé feladatok, illetve a kilonbozd
szamlaosztalyokban megjelend adatok mi-
att roppant nehéz. A nyiltvonal tekintetében
a 165 M Ft anyagkoltség és kb. 450 M Ft dij
a varhat6 végosszeg, mig a két dllomdsi vi-
gany esetében ezek a szamok 20 M Ft és 45
M Ft. A koltségbecsléseket segitendd ez azt
jelenti, hogy 1 km masodrendii vasut épité-
se — részben — hasznalt anyagokbol 20+ 50
M Ft-ba keriil 2007—2008-ban.
Az év vége kozeli kivitelezés nem tette
lehetdvé a semleges homérséklet kialakitd-
sdt, erre 2008 aprilisiban-mdjusaban keriil
sor. Ehhez kapcsolddik a kissugard ellen-
ivekben az agyazatmegtimasztds, illetve a
kinyomddds elleni védekezés. A lehetdsé-
gek szerint vagy aljvégsapkaval, vagy ragasz-
tdsos agyazatmeger(’)'sitessel kell biztositani
az allékonysagot. A 2008. évi koltségkeretek
és az drajanlatok ismeretében dol majd el,
hogy melyik valosul meg — az egyik bizto-
san, hiszen 360 m-es sugdrndl ez kotelezd!
Altalnos tapasztalat — kiilonosen abban a
reményben, hogy a munka folytatodni fog
—, hogy a mai ,kihelyezett” viligunkban
nem szabad egy Fopalyamesteri Szakaszt,
de még egy Mérnoki Szakaszt sem ennyire
leterhelni ilyen ,,pétfeldjitasi” munkakkal!
Tarthatatlan, hogy a kivitelezd olyan mér-
tékben diktdl az drajanlatin keresztiil, hogy
a megvalosulas érdekében erdn feliil kell
feladatokat véllalni. (Ne felejtsiik el, hogy
2007-ben a Pdlyavasutnal ez volt az
egyetlen, sajat er6bol késziild nagy mun-
ka!) Mar az anyagok érkeztetése is ren-
geteg elfoglaltsagot jelentett, nem is be-
szélve a menet kozben felmertilt gondok-
rél:
— a hossziisin nem maradhat a vigdnyban,
— a kapcsoloszerek darabokban érkeznek,
— z0zottkGligyben hetente, kiilon kellett
Budapestre menni egyeztetni stb.

12. kép. Nyirmada Ill. vagany étépitése

A tényleges kiviteli munka kiszolgdldsa
ilyen 1étszimmal — a folyamatos viganyzar
miatt tobb csapatban (1) — gyakorlatilag az
egész Mérnoki Szakaszt nehéz feladat elé
allitotta. Természetesen tudtuk mindannyi-
an, hogy milyen kényszerek miatt, és mi-
lyen cél érdekében tortént az egész ,,talval-
lalds”, de még egyszer nem szabad igy csi-
nalni!

Az elvégzett — sokszor emberfeletti — mun-
kaért dicséret illeti az osszes kollégit és
résztvevt, de elsGsorban a ,mieink” ira-
nyité csapatit emlitem meg név szerint:
Rajhéczki Jozsef palyamester, Osz Béla
f”pélyamester Bityi Zsolt szakaszmérnok
és Zomborszky Gyorgy vezetd mérnok. Ko-
szonet nekik, eziton is!

A végsG igazsagot talin a szakaszmérnok
kolléga fogalmazta meg a legpontosabban:

,Ezt téliink mar senki nem veheti el...!” 4«

A fényképek Osz Béla és a szerzd felvételei

13. kép. ,Ezt téliink mar senki nem
veheti el...!”
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Az 0rosz nagysebesséql
p‘i W Palya és szerelvényei

Dr. Erdési Ferenc
tudomanyos tanicsado
MTA Regiondlis Kutatisok Kozpontja
Pécs
=1 erdosi@rkk.hu
B (06-72) 523-844

(06-30) 380-3864

Miszaki elmaradottsaguk ellenére tavlatilag a volt szocialista orszagok sem maradhatnak ki
a nagysebességii vasutak egész Europara kiterjedé halézatabol. Szamos nemzetkozi és
nemzeti tervezet latott napvilagot a leend6 kelet-europai szupervasutakrol. Mivel a teljesen
Uj specialis teljesitOképességii/szerkezetli, 250-350 km/6 sebességre alkalmas (két oldalrol
zart) palyak létesitésének koltsége riasztoan nagy, Kelet-Kozép-Europa viszonylag kis teriiletd
orszagaiban egyel6re a meglevo févonalak kiépitésével, helyenkénti nyomvonal-korrekcioival
beérd dolt technologiaju (Pendolino-rendszeri) szerelvények kozlekedtetése igérkezik realis
megoldasnak, melyekkel max. 160-220 km/6 sebesség érhetd el. E palyakoltség-takarékos
megoldasban a legnagyobb el6rehaladast Csehorszag tette meg, de megkezdddott e ,kvazi
nagysebességli” technologia alkalmazasa Lengyelorszagban, sét a Nyugat-Balkanon is.

(A magyar vasuthalozaton a Budapest-Pécs vasutvonalra késziilt erre a technologiara

vizsgalat - Szerk.)

Annak ellenére, hogy Nyugat-Eurépaban a
dolt kocsiszekrényes szerelvények gyartdsa-
nak tekintélyes multja van (1-2. kép), és
tizemeltetésiikrdl gazdag tapasztalatokat
gylijtottek, a kelet-kozép-europai orszagok-
ban bevezetésiik a sorozatos miiszaki hibik
miatt rendkiviil vontatott volt.

A vildg harmadik legnagyobb hal6zatdval
rendelkezd, de ritkin lakott Oroszorszag,
ahol oridsiak a tavolsagok (atlag 246 km a
magyarorszagi 58 km-rel szemben), vasuti
nagyhatalomként az 1980/1990-es évek
forduldjan kizardlag j palyik épitésével
tervezte az ,igazi” nagysebességli kozleke-
dés megvaldsitisit. Az utdbbi években
azonban a jozanod4s jotékony eredménye-
ként mér csak a forgalmilag kiemelkedd
jelentdségli inter- és transzkontinentdlis
vasttvonalakon ragaszkodnak a szupervas-
utakhoz, mig a tobbi tdvolsigi févonalon
csupan dtfogd rekonstrukciora és Pen-
dolino-kozlekedésre szoritkoznak a tdvlati
tervek.

Kelet-Koz€p-Eurdpaval ellentétben az orosz
dontéshozok a sajat jarmdipari bazisukat
elég fejlettnek vélték ahhoz, hogy megter-
vezzék és legyartsak a nyugat-europaiakkal
(TGV, ICE, Direttissima) 6sszehasonlithatd
mindségli szupervonatokat (3. kép), még-
pedig a két metropolist, Moszkvit és Szent-
pétervart osszekotd, kiilonleges gazdasagi
jelentdségii és igen nagy forgalmd, 650 km
hosszi vonalon valo kozlekedésre (4. dbra).
Az egykori céri parancsnak ,koszonhetSen”
szinte nyilegyenesre sikeredett vonalvezetés

1. kép. A Virgin Trains ,Pendolino” vonatait 225 km/h sebességre tervezték

elonyét a szovjetrendszer alatti tobbszori 4t-
épités is oly mértékben fokozta, hogy az
1960/1970-es években egyes szakaszokon
mdr max. 200 km/6 sebességet is elérhet-
ték a Skoda-gyartmanyd 8000 kW-os moz-
donyokkal vontatott expresszvonatok, a ri-
gai gyartmanyd ER 200 sorozatd villamos
motorkocsik is kozelitették ezt a teljesit-
ményt. Azonban az utobbi hazai gydrtmany
tizembiztonsdga még a szovjetviszonyok

kozott sem mindsilt megfelelonek, a
menetid6t minddssze 5 6ra ald sikeriilt
szoritani.

A Nagysebességi Okoldgiai
Kozlekedés

A szovjetkormanyzat 1988-ban meghirdette
ajol hangzo , Nagysebességli Okoldgiai Koz-
lekedés” elnevezésti programot, melynek
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2. kép. A Pendolino
a billenészekrényes megolddsnak
kdszonhet6en 25 szazalékkal
gyorsabban haladhat a palya
kiépitési sebességéhez képest

megvalositdsa a f6 korridorvonalakon 300
km/6 sebességti expresszvonat-kozlekedés-
sel kecsegtetett. E program végrehajtasira
szamos kutatointézet és ipari lizem kapott
megfelelden. Az 1991-ben onallova valt
Oroszorszdgban 0j, még mindig dllami
ellendrzés alatt 4ll6, az orosz vasutiigyi mi-
nisztériummal egyiittm{kodd részvénytar-
sasdg (a Russzijszkoe Akcionernoje Obsc-
sesztvo Viiszokoszkorosztnye Magisztrali —
RAO VSM/Russian High Speed Trunk Rail-
ways) lett a nagysebességli kozlekedés
tigyének gazddja. Mindezekre akkor keriilt
sor, amikor a Moszkva—Szentpétervar-palya
legnagyobb része az elhanyagoltsig kovet-
keztében csupan 100-120 km/6 sebesség-
gel volt jarhato. Ezért hatdrozat sziiletett a
meglevitol D-re parhuzamosan vezetendd
j, 300 km/0 sebességre alkalmas palya
épitésérdl. (Az 1991. szeptember 13-iki el-
noki rendelet engedélyt adott a munkalatok
megkezdésére.) A szuperpdlya épitését
azonban a pénzhidnyon kivill a kilfoldi
zoldmozgalmak 4ltal is timogatott helyi
kornyezetvédok akcidi is nehezitették. A
természetvédelmi teriileteken atvezetett pa-
lya élovilagot és ivovizkészleteket karositd,
osszesen 5000 km’-en virhat6 hatdsdn ki-
viil felmertilt egy brutdlisnak igérkezd ve-
sz€ly is. Nevezetesen hogy a RAO VSM a le-
pusztult atomtengeralattjaro-flotta Mur-
manszk kozeli bdzisa mellett felhalmozo-
dott radioaktiv anyagokat ideszdllitva beépi-
ti a palyatoltések aljaba. Mindezekhez ké-
pest erdsen paradoxnak tiint, hogy éppen
»O0koldgiai programként” hirdették meg a
nagyszabast miiszaki projektet. Elégedetle-
nek voltak azonban a foldtulajdonosok is a
ritkdn (csupan 5,5-11 km-enként) terve-
zett alul- és feliiljarok miatt, tartva a nagy
keriil6utaktol.

1998-ban bekovetkezett a RAO VSM pénz-

iigyi csGdje. Kideriilt, hogy az Gj palya teljes
bekeriilési koltsége eléri a 7 millidrd dollart
(a meglevg pilya teljes atépitésének 0,8
millidrd dolldrnyi koltségével szemben),
mivel a cég ,,nyakaba varrtdk” a térségbeli
csatorna- €s Utépitéseket is. Az Uj vasatépi-
tési projekt Osszeomldsa utdn a vasatiigyi
miniszter lemondott. Az iigy birdsag elé ke-
riilt, azonban a személyi felelGsség megal-
lapitdsa elmaradt. A kornyezetvéddk, illetve
a lakossig heves birdlataira reagilva az
orosz kozlekedési minisztérium 2000-ben
megbizast adott a kornyezetileg legérzéke-
nyebb teriileteket elkeriild Gj nyomvonal
megtervezésére.

A ,,Szokol” nagysebességli
motorvonat, mint az orosz
jarmligyartas biiszkesége

A gazdasag katasztrofalis mélyrepiilése elle-
nére a korményzat az 1990-es évek elején
elérkezettnek latta az id6t és megfelelonek
a miszaki felkésziltséget a kifejezetten
nagysebességi villamos iizem{i motorvonat
gyartasara (5. kép). Tervezésének részfel-
adataival a RAO VSM 6 orosz villalatot és 9
olyan kiilfoldi konszernt bizott meg, me-
lyek a vasuti kozlekedési szektorban, a ka-
tonai technoldgidban és gépészetben sze-

A Szokol 250-es szerelvény fobb adatai

reztek nevet. Az orosz résztvevok kozé tar-
toztak a VNIIZhT (Osszoroszorszagi Vasiti
Kutato Intézet), a PGUPS (Szentpétervari
Nemzeti Vasutiigyi Egyetem), az Avrora, a
Transzmash és a Vniitranszmash nevii —
vasuti felszereléseket és jarmiveket gyarto
— lizemek, az Almaz hajogydr, a CNII SET
(Tengerészeti Elektronikai és Motortechno-
légiai Kozponti Kutatd Intézet) és az
elévarosi villanymotoros szerelvényeket
gyartd Torzsok-miivek. A projekt generdl-
tervezdjének feladata a Tengerészeti Tech-
nologidk Hivataldnak Kozponti Ter-
vezdiroddjara (Rubin) harult.

A Szokol (Solyom) dltalinos miiszaki alap-
dokumenticidja 1993-ban késziilt el, me-
lyet még abban az évben jovihagyott a koz-
lekedési minisztérium. Ennek ellenére a
részletes kivitelezési tervdokumenticié to-
vabbi 4 évet igényelt. Ezért csak 1998-ban
sziiletett hatdrozat arrol, hogy a Szentpéter-
vartol DK-re 200 km-re levd tyihvini Transz-
mash épitse meg a 6 tagd prototipust. E
gyarra azért esett a valasztas, mert oroszor-
szagi viszonylatban magas gyartastechnold-
giai szinvonalat ért el a szovjetrendszer alatt
kivételesen timogatott és fejlesztett hadi-
eszkoz-nagylizemként. A vezetés biiszke volt
arra, hogy a vonat alkatrészeinek 87%-a
orosz gyartmany lesz (ldsd a tabldzatot).

Nyomtav
Villamos vontatasi aramnem
Max. sebesség

Névleges (tartds) aramfelvétel

Vonat 6sszes kocsijanak szima
Irdnyitd/motor/transzformator/motor
nélkiili kocsik szima

Vonat hossza

Kocsik hossza

Vontaté motorok szima

Motortipus

Attételi ardny

Félvezetd

Teljes suly

Ulések szama

Kocsik szélessége

Kocsik max. magassaga a sin felett
Termes kocsik belsé magassiga
Forgdzsamoly tengelytavolsiga
Utasiil6helyek szima

* mésodosztalyd kocsikban

® elsd- és masodosztalyd kocsikban
Féktipusok

1520 mm

25 kV 50 Hz véltoaram és 3 KVDC egyendram
Szokol 250 250 km/6; 280 km/6

Szokol 350 350 km/6

6880/10880 kW

12

2/4/4/2

322,8 m/162,5

26/27 m

16

haromfazisti AC aszinkron motor
430/675 viltozatokban
2043

IGCT/IGBT

712 t/nett6 sdly 303,5 t
798/700/607

3120 mm

4680 mm

2300 mm

3000 mm

832

688

villamos fékek, pneumatikus tarcsafékek
elektromagneses sinfékek (REM)*

* A REM-hasznlat célszertiségét a probajaratokndl eszkozlik
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,Patyomkin jarmii” — 6namité propaganda

A Szokol prototipusit a médiumok 100
képviseldjének és szdmos magas kozéleti
poziciéban levd embernek 1999. julius 28-
an mutattak be a vasatiigyi miniszter jelen-
1étében.

A Szokol létrehozdsdt az , Uj generdcids sze-

mélyszallitd vonatok oroszorszagi kifejlesz-

tése és gydrtdsa” szovetségi szintli program
egyik kiemelkedd elemének értékelték,

mely a vasuti személykozlekedés teljes mii-

szaki dtalakitdsat, meggjitdsat célozza (a

mozdonyoktol és motorkocsiktol az utas-

szallité kocsikig).

A sajit gydrtdsra torekvést azzal indokoltdk,

hogy

e a nyugati gyartoktol valé vasarlishoz
nem elegenddek a hazai pénzforrisok
(allami, teriileti, onkormanyzati koltség-
vetések),

e mikozben Nyugat-Eurépiban mdr az
1970-es évektdl nagy tapasztalatokat sze-
reztek a gyartok a 2., s6t 3. generacios ti-
pusok gydrtdsiban, Oroszorszigban az
1990-es évek elejétdl végbemend atala-
kulds még a kordbbi (a nyugatiak szinvo-
naldtol elmarad6) miszaki/technoldgiai
rendszereket is szétzildlta. Ezért olyan
nehéz feladatot kell megoldani, hogy tul-
nyomoéan sajit er6bdl nemzetkozi vi-
szonylatban is versenyképes gyartmanyo-
kat fejlesszenek ki, mar kozéptavon.

A turista- és bizniszosztallyal elldtott szerel-

vényeket a 700-800 km-es tavolsagi vona-

lakra tervezték. A sebesség, utasszam, utas-
osztalyok, kocsiszim és aramnem szerinti
tobbféle valtozatban gondolkodtak.

A gyartdstechnoldgiai kovetelmények sza-

mos kihivis elé dllitottdk az orosz szakem-

bereket, mint pl. a kocsiszekrényeknek a

fidsl 4

= e

3. kép. A TGV Parizs—Lyo
konnyli aluminium 6tvozetekbdl hegesz-
téssel valo elddllitisa, a nagy mechanikai
igénybevételli forgozsamolyok gyartisa, az
aszinkron vonatiizemhez sziikséges felsze-
relés hazai gyartdsa, 0j dramszedd-megol-
dasok, vakuumos illemhely és Gkologiai
szempontbol is megfeleld klimaberendezé-
sek eldallitasa.

A Szokol megfeleld konstrukcidja korszertisé-
gének bizonyitdsira a RAO VSM elnokhelyet-
tese tobbek kozott az aldbbiakat emelte ki:

— A teljesen hegesztéssel osszedllitott (sze-
gecselést nélkiiloz6) onhordé kocsikaros-
széridk épitésének megoldottsiga (a he-
gesztéseket minden esetben rontgenfelvé-
tellel ellendrizték).

— A Kirolov Intézetben végzett statikai és di-
namikus szamitdsok és probak azt mutat-
tak, hogy az utasokkal teli kocsikban a ver-
tikdlis hajlitasi rezgés frekvencidja 10
Hertz, azaz a szoksos norma hatarain van.
Az utasok szdmdra kellemetlen ,alagitef-
fektus” csokkentése érdekében az ossze-
fiiggd nagy utasteret két részre osztottak.

Ak T W

4. dbra. A Moszkva-Szentpétervar kozotti 650 km hosszu vasutvonal

n kozott kozlekedd szerelvénye

—A Szokol aerodinamikai jellemzdit a
Krilov Intézet szélcsatorndjaban kiilonféle
1éptékli modellek szerint tudomanyos igé-
ny(i gondos szdmitogépes munkaval vizs-
galtak. A kiilonleges teljesitmény(i szélcsa-
torna lehetGvé tette nagy sebességgel a fel-
szin kozelében mozgo targyak jellemzdinek
a vizsgdlatdt a 0-350 km/6 sebességtarto-
manyban. A specidlis 1égerdérték-jellemzdk
megfeleltek a nagysebességli vonatok vildg-
szerte érvényes normdinak.

—A forgozsamoly konstrukcio hegesztett,
kereszttarté nélkiili, melynek id6tallosaga
és szilirdsaga a mérések szerint kétszerese
a korabbiakban alkalmazisra kerilt acél-
fajtaknak. A motorkocsi forgézsamolyinak
reduktorral elldtott mechanikus tarcsafék-
jei lehetové tették a kerékparok fékezett to-
megének csokkentését.

A vonat hajtomiive pedig lehet6vé tette a
tobbféle aramnemd halozaton valo kozle-
kedést és a fesziiltségingadozdshoz valé al-
kalmazkodast.

A nagy publicitast kapott bemutaton a
szemfiilesebb wjsagirok eldtt nyilvanvalova
valt, hogy a prototipus vonat tobb kocsibel-
sojének kivitelezésével még nem késziiltek
el. (Csupin egyetlen befejezett kocsit lehe-
tett beliilrdl is megtekinteni.)

A Szokolt statikailag elGszor a VNIIZhT tu-
lajdondban levd kisérleti palyin tesztelték,
ezt kovetben egy Moszkva kornyéki RZD
mellékvonalon jarattik, majd sor keriilt a
Moszkva—Szentpétervar févonalon val6 pro-
bajdratokra is. Ekkor mdr kideriilt, hogy
nem csupin a tervezetthez képest joval na-
gyobb koltségek és szamos miszaki problé-
ma terheli a projektet, bebizonyosodott,
hogy a Szokol képtelen a tervezett sebesség
elérésére. Tobb tdvolsdgi proba koziil csu-
pan a 2001. janius 30-adikin sikeriilt nagy
erdlkodéssel egy rovid szakaszon 236 km/6
sebességre felgyorsulni. Ez a teljesitmény
azért is lestjto volt, mert még a Kolom-
naban gyartott egyik dizelmotorvonat kisér-
leti sebessége sem maradt el a Szokolétol. A
2002-ben befejezddott tesztek (némi mii-
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5. kép. Az orosz vaslithdlézaton ma is kozlekedd VL 80 sorozatu villamos mozdony

szaki beavatkozds ellenére) sem hoztak 1é-
nyegesen jobb eredményt.

A Szokol-projekt feliilvizsgalatara kikiildott
bizottsdg mintegy félszaz olyan hibat tart
fel, melynek alapjan hatdrozat sziiletett ar-
rél, hogy a vonat alkalmatlan a Moszk-
va—Szentpétervar vasitvonalon nagy sebes-
ségli kozlekedésre, ezért bevontattdk a
gyartd tyikvini tizembe. Annak érdekében,
hogy mégis valamilyen szinten hasznosul-
jon a méregdraga vonat, a Jaroszlav és Ri-
binszk kozotti masodosztilyd palyin inga-
jaratban kozlekedtetik.

Az orosz szupervonat ellendrzésének befe-
jezésekor felfedett f6bb hibakbol arra a ko-
vetkeztetésre jutottak, hogy a Szokol a két-
évi tesztelés (és folyamatos maodositasok)
utdn nem képes megfelelni sem a teljesit-
mény irdnti elvirdsoknak, sem a miszaki
biztonsagi kritériumoknak. A legdurvibb
hibdk tobbek kozott a kovetkezdk voltak:

— A forgozsamoly szerkezeti hegesztés szi-
lardsdgi/megbizhatdsigi koefficiens csupdn
0,85-1,80 kozott alakult az engedélyezett
legalacsonyabb 2,0 értékkel szemben.

— A féktarcsa a motorkocsi fékezésekor az
engedélyezett 80 °C-kal szemben 500 °C-ra
melegedett fel.

— A tervezett 300 ezer km-es futdshoz a fék-
dob sem a tervezés szempontjibol, sem
anyagiban nem megfeleld.

— Az elektromdgneses fék tervezési hibija
miatt semmi biztositék sincs arra, hogy at-
lagos erdsségti fékezéskor a szerelvény a si-
nen maradjon, ne torténjen kisiklds.

—A TP 250-es daramszedd a félresikeriilt
tervezés miatt nem alkalmas nagy sebessé-
gli kozlekedésre.

— Az utastérben a tervezetthez képest joval
alacsonyabb hatdsfoka a légtisztito beren-
dezés.

— Az utastérben a zajszint igen magas a kli-
maberendezés és a ventilicid miikddése-
kor.

—A kocsikarosszéridk légnyomdsdlldsa
gyenge, a siritett levegét nem tartjdk meg.
— A levegdcirkulacios rendszer szelepeinek
elégtelensége miatt a hideg levegd konnyen
behatol az utastérbe, az ablakok kozeli
belso tér kifejezetten hideg. Az alacsony
hdmérsékleti levegd behatoldsdnak erdssé-
ge 25-sz0r nagyobb mds (nyugati) nagyse-
bességli vonattipusokhoz képest.

—A klimaberendezések elhelyezése nincs
osszhangban a tizvédelmi normakkal.

— A karosszéria bels6 hdszigetelése nagyon
megbizhatatlan, messze nem kielégitd.
—Az ellendrok stlyos hibdkat taldltdk a
vontatomotor  fesziiltségszabalyozasara
szolgal6 villamos aramkor rendszerben is.
A Szokol kudarca azonban nem tantoritotta
el Oroszorszagot a nagysebességii vasitfej-
lesztési programjdrdl. Mar 2003-ban (j
projekt inditdsinak sziikségességérdl nyi-
latkozott a kozlekedési miniszter. Az el-
szantsag azonban egyeldre csak a palyaépi-
tések eldtervezésében nyilatkozik meg, a
cstcstechnologiat igényld szupervonatok
sajdt erobdl valé konstrudldsarol — a jelek
szerint — egy iddre lemondtak.

Siemens-vonatok a széles
nyomtavolsaga palyan

A kudarc arra késztette az Orosz Vasutak
vezetését, hogy nyugati megbizhato forrds-
bél szerezze be a szerelvényeket nemcsak a
Moszkva—Szentpétervar—Helsinki, hanem
a Moszkva—Nyizsnij-Novgorod vonalon val6
nagysebességii kozlekedéshez is. (A Volga-
parti Nyizsnij-Novgorod a Szovjetuni6 egyik
legnagyobb hadiipari kozpontja volt, ahol
ma is orszagos jelentdségli a gépkocsi- és
repiilogépipar.)

A vélasztds az erlangeni székhely(i Siemens
Transportation Systemsre (STS) esett,
melynek vezetgivel 2006. mdjus 18-dn ko-
tott szerzodést az RZD és az NTT (ij szalli-

i X

tastechnoldgidkkal foglalkozo intézmény),
osszesen 8 db Velaro RUS tipust villamos
motorvonat megépitésére és 30 évig tartd
karbantartdsdra, 600 millié euro értékben.
Az RZD Kkordbbi, 2004. decemberi szin-
déknyilatkozatiban még 60 db 300 km/6
sebességli szerelvényrdl volt sz6 a Siemens-
szel folytatott targyaldsokon, azonban az
orosz szakminisztercsere utdn joval élet-
szeribb lett, az anyagi kondiciokkal ossz-
hangba keriilt a megrendelés (www.verkehr
.co.at). A 604 utasra és 250 km/6 sebesség-
re méretezett (AC- és DC-haldzatokon egy-

The Russian high
speed railway line and
its’ trains

In spite of the technical
backwardness the former socialistic
countries may not stay away from the
high speed lines of Europe. Several
international and national plan came
to light about East-European high
speed lines. Since the construction
costs of a completely new
productivity/structured line is very
high (250-350 km/h speed, closed
on both sides), the Middle-,
Eastern-European countries (with little
territory) may construct the existing
main lines, and/or correct the track in
some places. This is why the slanting
technology (Pendolino-system) trains
seem to be the best solution that has
max. 160-220 km/h line speed.
Czech Republic made the largest step
to realise this economic line-cost
solution but Poland and some
countries.
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arint mikodtethetd) 10 részes szupervo-
natokat Erlangenben és Krefeld-Uerdingen-

Dr. Erdési Ferenc 1934. aprilis 19-én
sziiletett Pécsett. A kozépiskolat sziild-
varosaban végezte, 1956-ban foldrajz-
geoldgia szakos kozépiskolai tanari ok-
levelét a Szegedi Tudomanyegyetem
Természettudomanyi Karan, 1960-ban
torténelemszakos diplomat az ELTE Bal-
csészettudomanyi  Karan  szerzett.
1956-1963 kozott Marcaliban és Pé-
csett kdzépiskolai tandr, 1963-t6l 1967-
ig a Pécsi Tandrképz6 Fdiskola foldrajzi
tanszékén tandrsegéd. 1967-t6l a Ma-
gyar Tudomanyos Akadémia Dunantuli
Tudomanyos Intézetének kutatoja, az
1980-as években a térszerkezeti osztély
vezetdje, tudomanyos fémunkatars,
1989-t6l tudomanyos tanacsado. Kan-
didatusi értekezését 1977-ben védte
meg, 1989-ben lett a foldrajztudomany
doktora, 1989 dta tanit a Pécsi Tudo-
manyegyetem Természettudomanyi Ka-
ran. 1993-ban egyetemi tandri kineve-
zést kapott. 1999-2002 kozott Széche-
nyi-professzori dsztondijas. Az MTA
Foldrajzi Bizottsaganak, a Doktori Ta-
nacs foldrajzi és meteoroldgiai szakbi-
zottsdganak, a Nemzetkdzi Féldrajzi
Unid telekommunikaciés bizottsaganak
tagja. Az utobbi két évtizedben a kozle-
kedés- és hirkozlésfoldrajzban, a tele-
matika tertileti hatdsanak kutatdsdban
publikélt hidnypotld monografidkat és
tudoményos kozleményeket. E témako-
rokben vezet kurzusokat doktori iskolak-
ban. 2004-ben Baross Gdbor-dijjal és a
Magyar Koztarsasagi Erdemrend Lovag-
keresztjével tiintették ki.

ben tervezték; gyartasukra is Németorszag-
ban keriilt sor, Oroszorszigban csak né-
hany alkatrész késziil. A prototipus virha-
toan 2010-ben jelenik meg. A széles nyom-
tav elonye, hogy a kocsik hasznosithato
belsd tere 330 mm-rel szélesebb a német-
orszagi Gjgenerdcios ICE3 tipust szupervo-
natokndl (Russian High... Railvolution).

A Velaro RUS lényegében a spanyolorszdgi
Madrid—Barcelona szélesnyomtavi vona-
lon val6 kozlekedéshez gyartott ,Velaro E”,
a németorszagi ICE3 és a Kindnak gyartott
JVelaro CN” kozeli ,rokona”. Az orosz be-
szallitoktol szarmazo néhdny alkatrészen
kiviil a grazi Siemens-lednyvéllalat forgdzsa-
molyait is beépitik a Krefeld-Uerdingenben
levd végszereldében az 1j szerelvényekbe.
A sajat miszaki lehetGségeikkel, adottsiga-
ikkal val6 szembesiiléssel a vasiti jarmii-
gyartasban bekovetkezett kijozanodas nyo-
mdn a max. 160 km/6 sebességi Gj tipust,
szamos elemében 0j miiszaki megolddsok-
kal tervezett mozdonyok gydrtdsira szorit-
koznak a leghiresebb oroszorszégi iizemek,
a legnagyobb mozdonygyart, a Transz-
mash-holding tobb tipus korszer(sitésén
dolgozik.

A 2ES5K osztilya ,,Jermakot” 25 kV 50 Hz
dramnemre tervezik dt. A tehervonati tipu-
st kétrészes mozdony az RZD-hdlozat egy
részére jellemzd 3000 VDC-re lesz alkal-
mas a 2ES4K dttervezésével.

A Szokol-sztori azt bizonyitja, hogy Kelet-
Kozép-Eurdpa leendd nagysebességii halo-
zatdnak kialakitdsa sordn a nagysebességli
vasiti szerelvények beszerzésének forrisa
aligha lehet Oroszorszdg, hanem sziikség-
képpen a nagy technikai és technoldgiai ta-
pasztalatokkal rendelkezd nyugat-eurdpai
(esetleg kelet-dzsiai japan vagy dél-koreai)
gyartok johetnek szamitasba. Még az USA is
a modositott TGV-rendszert vette 4t a Keleti

= 6. kép.

Amerika

— leggyorsabb

i vonata: az Amtrak
: Acela Expresse
240 km/h
sebesség
elérésére képes

parti szupervasttjidnak létrehozdsdhoz,
nem villalkoztak sajit gyartmany eldal-
litasara (6. kép).
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Képriport az Ujpesti
Duna-hid atépitésérol Dr. Domanovszky Sandor

Széchenyi-dijas mérnok

< domanovszky@invitel.hu
= (06-70) 422-6173

A miiszaki ember szamara a rajz és a kép mindennél fontosabb. Az Ujpesti Duna-hidrol mar
szamtalan cikk €s tanulmany jelent meg. Az ezekben a cikkekben felsorolt torténelmi,
geometriai és statikai adathalmaz helyett most dr. Domanovszky Sandor kivalo képein
keresztiil mutatjuk be a hid atépitésének legérdekesebb részleteit. Reméljiik, hogy

a bemutatott fényképek kell6 mértékben érzékeltetik a hid atépitésének hatalmas és
rendkiviil bonyolult munkait. A minddssze 3 honapos (2008. junius 21.-2008. szeptember 20.)
vaganyzar alatt minden eddigi teljesitményt tilszarnyaltak a munkaban részt vevok. Oszintén
gratulalunk ehhez a teljesitményhez!

Ugy gondoljuk, hogy az utékor szimara mindennél tobbet mondanak ezek a képek.

m‘}\‘!‘ “l“u
AN
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1. kép. A K" hidszerkezet elbontds el6tti utolsé napjai. Az eredetileg katonai célbol késziilt szerkezet egyes elemei csaknem hatvan
gvet szolgalt, mivel az Ujpesti Duna-hidnal torténé felnasznélds el6tt a Déli Vasiti Osszekotd hidba voltak ideiglenesen beépitve.
1954-2008 kozott az esztergomi vasttvonal forgalmat viselte a hid. Robusztus megjelenése a hid jellegzetessége, amit a katonai
szempontbdl indokolt tdbbcélu felhasznalds tett sziikségessé. A hid fontos feladatot latott el a haboru utdni kdzmiiatvezetésekben,
ennek ldthaté nyomai a magasfesziiltségli Iégvezeték tartékonzolai is.

Domanovszky Séndor 1956-ban szerzett mémoki diplomét. Fiatal mérnokként a MAVAG-ban kezdett, majd a Ganz-MAVAG, Ganz Acél-
szerkezetek és jogutddjainal dolgozott. Palyafutdsa soran a nagy muilttal rendelkezd gyar minden hidépitésében kozremiikodott. Munkas-
séaga kezdettdl fogva szorosan 6sszefonddik a hegesztett szerkezetek gyartasaval és szerelésével. A véddgazas fogyoelektrodas ivhegesz-
tés ipari bevezetésének egyik magyarorszagi Uttoréje. Nevéhez flizdik a vasuti kocsik forgovazai védégazas hegesztésének, valamint a
nyomastartd gdztarolé gémbtartalyok és a kiildnbdz6 hidszerkezetek fedettivii hegesztési technoldgidjanak kidolgozasa és bevezetése. A
hegesztés bevezetése a hidépitésben killonosen kiemelkedd feladatot jelentett szamara. 1994-ben Eétvos-dijas, Ganz Abrahdm-fédijas,
1995-ben Magyar Mérmoki Akadémia-dijas, 2001-ben Széchenyi-dijas, 2002-ben Banki Donat-dijas. Kiemelkedik eléadodi, szakiroi és fo-
tos munkasséga.
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2. kép. A hid bontasat dram(ipontossaggal egyiitt dolgozo Uszédaruk, a Clark Adam és az Atlas végezték. A bontott elemek
elszallitasat végzd barkak, vontatohajok és iszodaruk mozgdsa a vizi balettre emlékeztet. A hid épitését szemlélé érdeklddok taldn
nem is sejtették, hogy egy-egy emelési miivelet el6tt sokszor mekkora izgalmat jelentett egy szeles vagy csapadékos iddjards, és
milyen feladatot a vizen kozlekedd kézforgalma vizi jarmiivek forgalmanak fenntartésa.

3. kép. A hid felszerkezetének atépitését megeldzéen megerdsitett hidpillérek nem sokat pihenhettek. A régi szerkezetek leemelése
és barkara helyezése utan rovid idén belil helyiikre keriiltek az 0j felszerkezeti elemek. Ezek az elemek mdr korszer(i hidsarukra
tamaszkodnak, és szerkezeti kialakitasukkal kedvezdbb hajdzasi (irszelvényt tesznek lehetévé. Ez utdbbinak elengedhetetlen feltétele
volt a hidon a hosszszelvény megfeleld lekerekitéssel torténé megemelése és rugalmasan agyazott palyaatvezetéssel a szerkezeti
magassag cstkkentése.
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4. kép. A nagyobb szerelési egységekben dsszeszerelt és beemelt hidszakaszok latvanyos és gyors eldrehaladast tettek lehetéveé.
A hid helyén korabban megépiilt és most elbontott hidszerkezet épitésénél ez a modszer még nem volt ismeretes, igy hatalmas
allvanyzatra volt sziikség a Duna-mederben, amelyen helyszinen dsszedllitva, egy nyilastdl kiindulva konzolosan haladt a hid
tovdbbi szerelése. Természetesen az akkori médszer hosszabb épitési id6t és a hajéforgalom szamdra nagyobb akaddlyoztatast
jelentett.

5. kép. A beépitési helyérdl leemelt szerkezetek barkara helyezés utan kiildetésiiket teljesitve katonas rendben varjak az elszallitast.
Mennyi szén, brikett, k6, cement, betonelem, Givegaru, papirtermék, telitett fadru, csillogd gépkocsi haladt at ezeken a szerkezeteken,
hogy a Dorogi-medencébdl az orszag kiilonboz6 részére jussanak. Az Uj hidszerkezet mar mas feladatokat |t el, mivel az aruszallitas
helyett a személyforgalom gyors, kényelmes lebonyolitdsa lesz legfébb feladata.

Photo report about the construction works of Ujpest bridge over Danube

Drawing and picture are more important than anything for the technival experts. Several articles and studies have been published
about the Ujpest bridge. This article shows the most important details about the contruction works through the photos of Dr. Sandor
Domanovszky instead of the historical, geometrical and statical data. We hope that the photos represent properly this complicated
and enormous works. During the short possession (only 3 months, 21. June 2008-20. Sept. 2008) the participants excelled every
imaginable human achievement. We sincerely congratulate all the participants on this achievement. We think these

photos tell more to the succeeding generations.

SINEK VILAGA e 2008/3-4



Fejlesztés-korszerisités

SINEK VILAGA e 2008/3-4

6., 7., 8., 9. kép. A térbeli rdcsos
szerkezetként megtervezett dj racsos
hidszerkezet csomdpontjainak nagy része
hegesztett kotéssel, a helyszini munkak
csokkentése érdekében lizemben vagy
gyartotéren varratokkal, a helyszini
végleges kapcsolatok NF csavaros
kotéssel késziiltek. Ez egyrészt

a csomopontba bekotd racsrudakat

(lasd also csomopont), masrészt

a csomoponton kiviili rddtolddsokat (fels@
csomaopont) jelenti. A hegesztett
csoméponti kapcsolatok tetszetds,

de egyszer(i képet mutatnak.
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10. kép.

Az utolsé elem beemelése 2008.
augusztus 30-dn tortént. Az ilyen
rovid ido alatt elkésziilt hid épitése
csak alapos el6készitéssel,
szervezett munkavégzéssel,

a tervez6-beruhdzo, iizemeltetd
és kivitelezd szoros és

kivdlo egyittmiikodésével
valdsulhat meg. Ezzel 54 év utan
eldszor épiilt vasati hidszerkezet
a Dunan. Megsziiletett hat

a tervezdk és kivitelez6k munkdja
nyomadn a négy vasuti Duna-hid
kozil a legifjabb, legkarcsubb
szerkezet.

11. kép. Az atépités alatt az Esztergomba indulé és onnan érkez6 vonatok ideiglenes végallomasat a Margit hid budai hidféjéhez
helyezték. 2008. jinius 21-én a hid lezdrését kovetéen a Szentendrei HEV vagdnyain Obuda vasiitdllomas-Aquincum eldgazdson
keresztiil ide futottak be a személyszdllitd vonatok. Hirom hénapos megfeszitett munka utdn 2008. szeptember 21-t6l ismét
jarhatnak a vonatok az Uj hidszerkezeten. Ez azonban nem jelenti a hidépitési munkak befejezését, mert a vonatforgalom mellett és
a hét végi vaganyzari idészakokban késziil a hid feloltoztetése a gyalogjarda-konzolok felszerelésével.
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12. kép. Az utols6 elem beemelésével dsszeért a két partot 6sszekotd hidszerkezet, de a hiddszokra még nagyon sok feladat vart,
hogy szeptemberben megindulhasson a vasuti forgalom a hidon. Nem véletlen, hogy a latvanyos (inneplés helyett szorgosan
végezték a dolgukat.

7

13. kép.

Végiil azt a képet mutatjuk be,
amelyet a mozdonyvezetdk fognak
latni a vezetdallasbol. Mennyivel
szelldsebb, leveg@sebb az (j
hidszerkezet, mint a régi.

A ritmikusan ismétl6d6 erds
racsrudak biztonsagot sugallnak,
ugyanakkor esztétikailag is hatnak
a szemlélére. Nem hinném, hogy
elfogult vagyok a hid szépségét
illetéen, de abban biztosak
lehetiink, hogy a hid tervezésekor
az anyag, a szerkezet, a funkcio
és a forma harmonikus egységét
sikertilt biztositani.
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14. kép. Nem feledkezhetiink meg elddeinkrél sem. Az éltaluk megtervezett és megépitett hidszerkezet tobb mint dtven éven
keresztiil allta a sarat. Megérdemli, hogy a jov6 generdcidja is megismerje a térténelmét. Ennek érdekében a hid egy darabjat
(négy keretallast) a Vasattorténeti Park teriletén tervezink felallitani az esztergomi vasutvonal vaganyai mellett.

Ezzel szeretnénk emléket dllitani azoknak, akik az el6z6 ,K” hidszerkezetet tervezték, épitették és lizemeltették. 44

Betontechnolégiai tanfolyam indul

Budapesti Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Epit6anyagok és Mérnokgeoldgia Tanszék
Tel./fax: 463-4068, 463-3450
1111 Budapest, Miegyetem rkp. 3.

SZERKEZETEPITO MERNOKI SZAKIRANYU
TOVABBKEPZES BETONTECHNOLOGIA AGAZAT

A betontechnoldgia jelentdsége nagyon megnovekedett az elmult
iddszakban egyrészt a betonnal szembeni fokozott elvardsok (pl.
nagy szilardsag, tartdssag, veszélyes hulladékok tdrolasa stb.),
maésrészt a specidlis igényeket kielégitd betonok megjelenése,
harmadrészt az eurdpai szabvanyok megjelenése miatt. Ennek
megfelelGen a betontechnologia Gridsi érdeklgdésre tart szamot. A
diplomdval zdrulo Betontechnoldgia Szakmérnoki Tanfolyam
megszervezése révén a BME Epitdanyagok és Mérnokgeoldgia
Tanszéke a betontechnologia korébe tartozo legtijabb ismeretek
atadasaval kivinja segiteni a praktizalo kollégakat. Sajat, jol felfo-
gott érdekében minden cégnek legyen jo betontechnologusa.

A tanfolyam célja, hogy a résztvevik megszerezzék a legfrissebb
betontechnoldgiai ismereteket. A tanfolyam sordn a hallgato el-
mélyedhet a betontechnoldgiai mddszereken kiviil a specidlis tu-
lajdonsaga betonok témakorben, a betonalkotok anyagtani kér-
déseiben, az épitdanyagok Gjrahasznositisaban, kornyezetvédel-
mi kérdésekben, a betonstruktira elemzésében és annak hata-
sdban a tartdssagra, a diagnosztika nydjtotta lehetdségekben,
aminek eredményei megfeleld javitasi vagy megerdsitési mod ki-

valasztasat teszik lehet6vé, a mély- és magasépitési szerkezetek
betontechnoldgiai szempontbol jelentds tervezési és kivitelezési
kérdéseiben, a betongyartds és eldre gyartds kérdéseiben, a
tést kapnak a vasbetonépitésben megjelent legtijabb anyagokrol.
Mindezeket jogi, gazdasagi és vezetéselméleti kérdések egészitik
ki. A tananyag egymdsra épilld rendszerben tekinti 4t a beton-
technoldgidhoz sziikséges dsszes ismeretanyagot.

A tanfolyamra valé felvételhez egyetemi vagy fGiskolai végzettség
sziikséges. A sikeres zarovizsga alapjan végezetiil egyetemi szak-
mérnoki oklevelet kapnak azok, akik szakirdnya okleveles mér-
noki végzettséggel rendelkeznek, ill. foiskolai szakmérnoki okle-
velet azok, akik szakirdnyd foiskolai oklevéllel rendelkeznek.
Nem szakiranyt egyetemi végzettséggel viszont egyetemi oklevél,
ill. foiskolai oklevél keriil kidllitisra szakmérnoki megnevezés
nélkiil. (Azok szamara, akik nem miiszaki egyetemi oklevéllel je-
lentkeznek a tanfolyamra, kiilonbozeti vizsga is eldirhato.) Korla-
tozott szimban olyanok is jelentkezhetnek, akik fels6foka vég-
zettséggel nem rendelkeznek, de olyan szakkozépiskoldba vagy
technikumba jartak, ahol az épitGanyagokkal és a mechanikaval
kapcsolatos alapvetd ismereteket elsajatitottak, és legaldbb 5 évet
dolgoztak betontechnoldgidhoz kozel 4ll6 munkakérékben
(vezetd igazolja). Résziikre latogatdsi igazoldst allitunk ki a tanfo-
lyam elvégzésérol.

A 4+1 féléves képzés levelezd rendszerben folyik, félévenként
3-3 konferenciahéten, gy a jeloltnek a teljes képzés alatt csupan
12 hétig kell tavol lennie a munkahelyét6l (hétf de. 10.00-t6l
cstitortok 16.00-ig), és az utolso félévben diplomamunkit kell
készitenie. A tanfolyam részletes leirdsa a www.epito.bme.hu/eam
honlapon talalhato.

SINEK VILAGA e 2008/3-4




Fejlesztés

Stuttgart 21

Voros Jozsef

ny. mérnok-fotanacsos

= preflex@t-email
= (06-30) 921-1796

A kozlekedési agak versenyében a vasut csak akkor tarthatja
meg poziciodit, ha csokkenteni tudja a nagyvarosok kozotti
eljutasi idot, és a nagyvarosok kozpontjaba, a fontos
kozlekedési csomopontokba atszallas nélkiil juttatja el

az utasokat. Ezért sziiletnek tervek Europa-szerte e célok
megvalositasara. Vannak olyan nagyvarosok, ahol a tervezés
kezdeti fazisban van (l1asd Szamos Alfonz: Budapest vasuti
és elévarosi kozlekedésének fejlesztése, Sinek Vilaga 2006
Kiilonszam). Van, ahol a tervek mar megvalosultak

(pl. Berlin), és vannak, ahol a megvalosulas napjainkban
zajlik. Egy ilyen projektet, a Stuttgart (BW) 21 nevu tervet

mutatjuk be cikkiinkben.

Hosszu évekig tartd kiizdelem utan a Né-
met Allamszovetség, a Baden-Wiirttemberg
tartomdny, a vasuttarsasag (DB) és Stutt-
gart varos 2007. julius 9-én megegyeztek a
Stuttgart (BW) 21 vasuti projekt finansziro-
zasarol. Ennek keretében a stuttgarti
fopalyaudvart a fold ald kell helyezni, és egy
gyorsforgalmi vasutat kell Ulm felé épiteni.
Az 0sszes koltség 4,8 millidrd euro. Baden-
Wiirttemberg 950 milliot fizet a kétmilliard
euro 0sszkoltségli nagysebességli vasutért,
bar az mindenképpen szévetségi projekt. A
tartomanyi atya Giinther Oettinger részérdl

Summary

Railways may hold their position in
the competition of the traffic sector

if they can reduce the travelling time
between the large cities and get the
travellers to the main railway juctions
without change. This is why there are
some plans dealing with the realisation
of this purpose all over Europe. There
are some sities where the plans are
at the very beginning (see Alfonz
Szamos: Development of Budapest
railway and the suburban traffic;
Sinek Vildga special issue in 2006).
There are some places where the
realisation is ready (Berlin) and there
are some under construction. The
article shows such kind of project,
namely Stuttgart (BW) 21.

még nem elfogadott finanszirozdsi megalla-
podds miatt azonban nagy a felhdborodas,
mondvén, a féviros megint elszivja a vidék-
t6l a pénzt. ..

Az 0j épitésnek mar 2010-ben meg kell
kezdddnie — hat évvel korabban, mint ere-
detileg tervezték. 2020-t6l a menetidonek
Stuttgart és Ulm kozott 28 percre kell csok-
kennie. Ha megvaldsul, oridsi elonyt jelent
az lzleti utazok szdmdra, miutin a
repiilotér és az Gj kidllitasi helyszin példa-
mutatéan lesz bekapcsolva a nagysebessé-
gli vastti halozatba.

A terv eliranyozza a bejovd fold alatti vona-
lakon és egy Gsszekotd korvonalon keresz-
tiil az Gj mélypalyaudvart, amely a stuttgar-
ti volgyon kiviil osszekottetést teremt a
Stuttgart—Untertiirkheimben  épitendd
tarolodllomassal, az 0j Filder/Vasari palya-
udvarral, valamint a repiilGtérrel és a terve-
zett Wendlingen—Ulm irdnyéba épiil6 4j vo-
nallal. A tervek szerint a Stuttgart 21 része
a Stuttgart—Augsburg 0j épitésli vonalnak
(NBS) és a Német Vastit Rt. (DB) projektjé-
nek (1. dbra). A BW 21-gyel nem csupin a
stuttgarti vastti csomopont forgalma no-
vekszik, hanem az egész régio jelentdsége,
és kivdléan kapcsolja be a vasuti kozleke-
désbe a repiilteret és az Gj kidllitdsi terii-
letet is. A fejpdlyaudvar kozvetleniil csatla-
kozik a korszer(i 4tmend pélyaudvarhoz és
egy gylriis rendszerrel a helyi és a tavolsa-
gi vonalhdlézathoz. A tdvolsdgi, el6varosi és
varosi kozlekedés valasztéka ezaltal tényle-
gesen kiboviil. A projekt jelentdségét nove-
li, hogy a2 munkalatok sordn el kell bontani

minden felszini palyalétesitményt, hogy
lehetdvé tegyék az értékes varosi térségek
varosépitészeti hasznositdsdt és Gj parkok
|étesitését (2. dbra). A jovendd mélypdlya-
udvar felett és a jelenleg még kiterjedt fej-
palyaudvar viginyhalézatinak helyén uj
varos- és tizleti negyed épiil.

A svab fovaros a Stuttgart 21 megvaldsitasa
utdn hihetetleniil rovid utazési iddket kindl
mis kereskedelmi kozpontokba (3. dbra).

A Szovetségi Kozlekedési Minisztérium
részérdl 4 milliard eurora becsiilt projekt
hdrom részbdl 4ll: a vasttforgalmi részbdl,
0j mélypalyaudvarral, csatlakozdssal a
repiil6térhez, az Gj ICE-vonalbdl Miinchen
irdnyédba, és egy varosépitési részbdl. A tel-
jes vaganyhalozat a palyaudvarral egyiitt 90
fokkal elforditva keriil a fold ald. A mai 16
peronnal miikods fejpalyaudvarbol fold
alatt 1étesitett 8 peronos allomas épiil. A be-
csatlakozo vonalak nyugatrél, mint kordb-
ban, két irdnyb6l érkeznek, Freuerbach
(gyorsforgalmi vonal Mannheim/Frankfurt
felé) és Bad Cannstadt fel§l, valamint a
repiil6térrdl és Wangen/Untertiirkheimbdl
egyvaganyu palyakon.

Az alagitban vezetett korgylir( lehetdvé te-
szi, hogy a Filstalb6l, Niirnberg/Aalen és
Schwibich Hall iranyabol jovd vonatok az
j mélypdlyaudvarra mind nyugatrol, mind
keletrdl bejarjanak.

A fold alatti palyaudvar a bels6varosi gy(ir
centrumaban van, ahonnan t6bb irdnyban
is kapcsolatot épitenek ki. Ilyen példdul a
Wendlingen—Ulm (Miinchen) nagysebessé-
gli vonalhoz valo kapcsolds, és az j
repiilGtér/tartomanyi kidllitds palyaudvar
is. A varoskozpont és az 0 palyaudvar kozé
kereken tiz kilométer hossza alagutat ter-
veznek. Osszesen 60 kilométer vonalat kell
épiteni, aminek a fele nagysebesség(i vonal.
Az 1j stuttgarti fopalyaudvaron nagy figyel-
met forditanak az utasok kényelmére, jo
kozérzetére és a mélyebben fekvg palyaud-
vari csarnok megvildgitisara. Az esti félho-
malyban és az éjszakai sotétségben a héjfe-
dél also feliiletét a mesterséges vilagitas
visszaverd feliileteként haszndljak (4. dbra).
Az utasok a Konigstrasse feldl felszini be-
jaraton keresztiil jutnak a nagy pénztir-
csarnokba, onnan ugyanazon a szinten to-
vibb az elosztéjarathoz, ami lépcsokkel,
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1. dbra. Az ICE és a TGV uj épitési vonalai és kapcsolatai

2. abra. A mélypdlyaudvar felett a jelenlegi fejpalyaudvar helyén épiil6 Uj tizleti negyed
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Osszefoglalds

A Stuttgart (BW) 21 el6nyei

— Jobb dsszekottetés Stuttgart kornyé-
kével, a nagyobb (izleti kdzpontokkal a
német és az europai gyorskozlekedési
hdlozaton.

— A repiil6tér kdzvetlen 6sszekottetése
az ICE-halozattal.

— Lényegesen vonzobb és komfortos
fopalyaudvar.

— A Kidllitasi palyaudvartdl, a repilGtér-
t6l Stuttgart varoskozpontjdig az utazds
minddssze nyolc perc. Révidebb és 6sz-
szehangoltabb kozlekedést egyetlen
nagyvaros: New York, Helsinki vagy
Mallorca sem tud biztositani.

Hatranyai

Az utasok a Stuttgartba vald be- vagy ki-
utazdsnal az alagutban nem élveznek
vonzo kilatast.

A kiilonb6z6 csatlakozasi szintek miatt
mozgélépcsékon, felvondkon és Iép-
csokon kell kdzlekednilik az utasoknak.

mozgolépcsdkkel, felvonokkal a peronok-
hoz vezet.
A tavolsagi és az el6varosi vasat vaganyléte-

sitményeinek kiilon szintli elhelyezése
lehet6vé teszi a gyors és kényelmes kapcso-
latot. Az S-Bahn-peronok minden peronrél
kozvetleniil megkozelithetdk. A palyaudvar-
nak 90 fokkal valo elforditasaval a varosi
vasat (U1, U2, U4) volgyhossz irdnydban
futé vonalai az eddiginél gyorsabban
érhetdk el. Az utasok a Staatsgalerie felli
bejaraton akadalytalanul jutnak a peronok-
hoz (5. dbra).

A tervezett Athener Strassén keresztiil az
tizleti utazok elérik az Gj fopalyaudvarnal az
északi palyaudvari épiilet alatt a mélyga-
rdzst.

Hamburg (4:05) [

3. dbra. Eljutdsi id6k Eurépa nagyvarosaiba a terv megvaldsuldsa utdn

Fejlesztés

A parkoldsi szintrdl gyalog érkeznek a fel-
szinre és a legrovidebb idd alatt az eloszto-
folyosdkhoz a peronok felett.

A csak rovid ideig parkolok szdmdra helyet
biztositanak a Kurt—Georg—Kiesinger Platz
és a Bahnhofsturm bejaratnal. Aki csak
igen rovid ideig all meg a palyaudvarndl, az
talal dgynevezett (csindld egyszertien, és
utazz) félredllo helyeket minden kijaratnal.
A kozvetlen kapcsolat a repiildtér, az Uj Ki-
allitds, a tavolsagi és a regiondlis forgalom
kozott Stuttgart vonzoképességét jelentGsen
javitja. Az tizleti utazok az osszehangolt és
egyszer(i atszallasi lehet6ségeknek koszon-
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4. abra. Az Uj kiallitasi palyaudvar bejarata

hetGen rovidebb utazdsi idokre szamithat-
nak.

60 perces id6kozokben kozlekednek az ICE
és TGV (nagysebességli) vonatok a Koln—
Frankfurt—Stuttgart—Miinchen és a Parizs—
Strassburg—Stuttgart—Miinchen reliciéban
és a repill6téri dllomdson is. Ehhez jon
minden mennyiségben regiondlis vonat,
minden irdnybol, melyek ugyancsak kiszol-
gdljak a repiilteret. A nagy haszonélvezok
kozé lehet sorolni az Uj Killitist, ami ez-
utdn jobban kapcsolddik a repiild-, a kozuti
és a vasuti osszekottetéshez, mint minden
mas eurdpai kiallitas.

Az 0 ICE — Kidllitasi palyaudvar 140 m-re
van a repil6tér f6épiilet/1. Termindltol, és
igy fontos része a Stuttgart 21 kozlekedési
koncepcidjanak. Eldrelathatolag naponta
25 000 utas hasznalja a jovében ezt a szu-
permodern 4llomdst, az Uj Kidllitishoz

cstcsiddben 39 000 utazdval szimolnak.
Kereken 100 S-Bahn-vonat, valamint mint-
egy 200 vonat fog a menetrendben szere-
pelni a regiondlis és a tavolsagi forgalom-
bdl. A menetidd az ICE/IC vagy regiondlis
vonatokkal a Kidllitasi palyaudvarrdl a va-
rosba csak nyolc percig tart. Osszehasonli-
tasképpen: autéval 30 percig vagy még
hosszabb ideig (gyakran torlodassal terhelt
utakon).

A Kidllitdsi palyaudvarra a vonatok egymds
utin érkeznek. Ez kiilonleges utazdsi koz-
pont, kiilonboz6 berendezések, csomag-
meg6rzd és mds szolgdltatisok teszik ké-
nyelmessé a palyaudvaron val6 tartozkoddst.
A repiil6tér induldsi csarnokat az tizleti uta-
20k és a kidllitasi latogatok rovid gyaloglassal
0sszekotd folyoson érik el. Az S-Bahn és a
regiondlis vasit a meglévd S-Bahn-palyaud-
vart haszndlja az 1. Termindl alatt.

A svib metropolis belvirosa a maga megje-
lenési képében jelentdsen megszépiil. A mai
fold feletti vasiti 1étesitmények elbontdsa
nagyvonald fejlesztési lehetdségeket te-
remt. Tobbek kozott az eddigi gépészeti és
kocsisszolgalati (szerviz) teriiletet a moz-
donyok és a személyszallité vonatok részé-
re Untertiirkheimbe helyezik at. Mindaddig
azonban, mig minden 4tépiil, a ségoroknak
tobb mint egy évtizedig nagy épitési mun-
kahelyekbe és hatalmas, parlagon heverd
teriiletekbe kell belenyugodniuk. <4

Irodalom
Mobilitits-manager 08/09.07. szdm,
15-17. oldal.

Budapest vasiiti, el6vdrosi és varosi
kozlekedésének dsszebangoll fejlesztése
Tanulmdny 2006

(MAV Zit. Pilyavasiiti Uzletdg

5. dbra. A fold alatt épiil6 palyaudvar latvanyképe
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A Transz-Balkani
Vasut

Dr. Balogh Tamas

fosztalyvezets

=1 balogh.tamas@eum.hu
@ (06-20) 920-7506

Milyen lehet6ségek vannak ma egy transzeuropai alternativ

vasuti féirany kialakitasara?

Ahhoz, hogy az eurdpai térségi egytittmikodés, az egymas
felé fordulo és elszigeteltségiiket kozos programokkal
feloldo hatarrégiok ideaja, a ,varratmentes Europa” ne
csak abrand maradjon, a konkrét problémak azonositasa €s
a megoldasukra alkalmas projektek kellenek, amelyek
a szliikebb térség érdekei mellett lehetOség szerint az egész
Uni6 szamara is kézzelfoghato értéket, elonyt képviselnek.

A magyar Dél-Alfold, illetve a szomszédos
romdn és szerb hatdrtérség hatdron dtnyd-
16 egyiittmiikodésében ilyen tartésan jelen
1évG gond a transzverzdlis vasuti kapcsola-
tok hidnya, amelynek gyokerei a masodik
vildghdbortban, illetve a szegedi vasuti hid
elpusztitisiban és helyredllitisinak elma-
raddsdban keresenddk. A sziikebb térségi
kapcsolatok megszakitdsa a kontinens egé-
sze szamara hatranyos helyzethez vezetett:
Eurdpa kozepén — az Adriatol a Fekete-ten-
gerig, Rijekatol (Fiumétol) Constanc dig —
ma nem lehetséges vasuton eljutni Buda-
pest és Belgrad megel6zG érintése nélkiil (a
Helsinki IV, V/B és X. szamii vasiti folyosok
ugyanis csak Budapesten vagy Belgradon
keresztiil biztositjak az elérést). Ez indoko-
latlanul meghosszabbitja az elérési Gtvona-
lat és id6t, noveli a széllitds idejét és koltsé-
gét, vagyis csokkend versenyképességet
okoz. A két fovaros kozott raaddsul kiala-
kult egy kb. 400 km széles — a vasuti kozle-
kedés szempontjabdl iires — zona, ahol
nem lehetséges a nyugat—kelet irinya sze-
mélyszallitds és drufuvarozas.

A kérdés megoldasara a 90-es évektdl

kezdve tobb javaslat sziiletett:

* 1997. nov. 21. — A magyarorszagi Dél-al-
fold, a Nyugatromdn Régié és a szerbiai
Vajdasdg részvételével megalakult a
Duna—Koros—Maros—Tisza Eurorégi6
(DKMT), amely 1998-ban Stratégiai Ter-
vében szerepeltette a Szeged—Temesvar
vasut helyredllitasat.

e 1998 — Utjara bocsatjak a DKMT harom
nyelven, azonos tartalommal megjelend
folybiratat, az Euro-Tri6-t. Ebben jelen-
nek meg eldszor a Szeged—Temesvdr vas-

ut fejlesztésének makrotérségi osszefiig-

gései, a Rijeka (Fiume)—Szeged—Temes-

var—Constanta vasitvonal fejlesztésének
otlete (otletgazda: dr. Balogh Tamds).

2000. szeptember — A Magyar Allamvas-

utak Tervezd Intézete (MAVTI) a DKMT

megbizasabdl a régioban egyiittmiikodd
allamok vasuttarsasigaival kozos megva-
16sitdsi tervet készit a Szeged—Temesvar
vasuti kapcsolat helyredllitisara, amelyet

2001 aprilisaban Kikindan, 2001. majus

23-dn Temesvarott mutattak be az érin-

tetteknek.

2001. szeptember 18. — A balkdni stabi-

litdsi paktum képvisel6i Szegedre litogat-

nak, ahol bemutatjik nekik a Szeged—Ki-
kinda—Zsombolya—Temesvar vastti kap-
csolat helyreallitasi tervét. A résztvevok
szerint a vasutfejlesztést biztonsagpoliti-
kai szempontok — Szerbia habord utdni
elszigeteltségének olddsa — is indokoljak.

2005 — Dr. Balogh Tamis elkésziti a Rije-

ka (Fiume)-Zagrib—Dombdvir—Baja-

Szabadka—Szeged—Temesvar—Orsova—Cra

jova—Bukarest—Constanta vasttvonal,

azaz a ,Transzbalkdni Vasut” kialakitdsa-
nak egyszer(sitett megvalésithatosagi ta-
nulménytervét, amely a partikuldris

(Szeged—Temesvar) probléma megsziin-

tetését biztosito megolddst szélesebb

eurdpai osszefiiggésbe helyezi (Iényegé-

ben a TEN-T-rendszerbe illeszti), és a

kontinens egésze szimdra jol hasznosit-

hatd kozlekedési lehetdséget kinal.

* 2005 —A MAV EU Programigazgatosiga
javaslatot tett a projekt beillesztésére az
NFT II-be.

® 2005. év vége — A Dél-Alfoldi Regiondlis
Fejlesztési Tandcs (DARFT) megbizast ad

a Baja—Szeged—Arad (illetve Szeged—Te-
mesvar) vasiti kapcsolat elGzetes meg-
val6sitasi tanulmdnytervének elkészité-
sére az UVATERV-nek, amely 2006 jiniu-
sdra késziilt el.

Vildgossa valt, hogy a DKMT, mint az egyko-

ri nagy maltd vasati hdlézatok csomépont-

jaban fekve hatiron atnydlo egyiittmiko-
dés, a transznaciondlis vasati kapcsolat
lehetdsége nélkiil tartosan nem tud m{ikod-
ni. Bér egykor az Orient Expressz jdrta a vo-

nalat (Szeged—Temesvar—Constanta), ma a

kapcsolat részben haborts pusztitds, rész-

ben tudatos visszafejlesztés miatt nem mii-

kodik. Pedig a helyredllitishoz semmi olyat

nem kell csindlni, ami nem volt meg mér
kordbban is: csak olyasmit kell a térség la-
koinak a rendelkezésére bocsatani, amivel
mir kordbban is rendelkeztek (pl. szegedi
vasiti hid, Szeged—Pécs Gsszekottetés stb.).

Az is egyértelm{ivé vélt ugyanakkor, hogy a

hidnyz6 halézati elemek pétlasaval a kap-

csolat helyredllithaté — a 2000 km-es halé-

zat hasznalhatosiga 14 km-en és egy 500

m-es hidon mulik. Arra tekintettel, hogy a

Transzbalkdni Vasit nem 0j halézat (ha-

nem kordbban miik6dd halézatok nyomvo-

nalit haszndlja), 4/5 részben semmilyen
beavatkozdst nem igényel. SGt a teljes
nyomvonal egyes szakaszain egyfajta kor-
szerlisités is megindult (igaz, egyel6re nem
azzal a céllal, hogy Rijeka és Constanta ko-
zott Szegeden keresztiil kozlekedhessenek

a vonatok):

e a Fiume—Dombdvar-szakaszt (az V/B
Helsinki folyoso része) mar korszerfisi-
tik,

e a Temesvar—Constanta-szakaszt (a IV.
Helsinki folyoso és a 22-es TEN-T ki-
emelt projekt része) mar korszerdsitik,

e 2 Dombovir—(Baja—Szeged)—Temesvar-
szakaszon (az V/B és a IV. folyoso/22-es
TEN-T projekt kozott) mindossze 14 km-
nyi szakaszon hidnyoznak egyes mifitdr-
gyak vagy a felépitmény, illetve szorul fel-
Ujitdsra az alépitmény.

A sziikséges munkalatok a kivetkezok:

e Feltjitas: Bacsalmas—Csikéria 10 km,
Subotica (Szabadka) pélyaudvar vigany-
halézata;

* Felépitmény-visszahelyezés: ~Csikéria-
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500.000 - 1.000.000 fonna / év

100,000 = 500,000 tonna / év

1—100.000 tonna / év

A forgalom varhaté thelyeztdése a

Transz-Balkdni Vastt megnyitdsa utdn
.4;:

3.000.000 - 6.000.000 tonna / év
1.000.000 = 3.000.000 torna / év

JELMAGYARAZAT

=] R

A Transz-Balkani Vasdt forgalma

o= 4

Térkép &4 Sifet: Or, Malogh Tamds @ 2005,

hatiritmenet 2,5 km, Ujszentivin-
Orszdghatar 6 km, Orszdghatdr-Banatso
Arandjelovo (Oroszlimos) 6 km;

* Alépitmény-megerdsités: Ujszentivan-
Orszaghatar 6 km, Orszdghatir-Banatso
Arandjelovo (Oroszlimos) 6 km;

* Uj épités: szegedi koziti-vasiiti hid épité-
sével a Nagyallomds dtmend palyaudvari
funkcidinak helyredllitisa.

A Transz-Balkdni Vasat rdaddsul kivaloan

illeszthetd a TEN-T-kezdeményezés kiemelt

projektjeihez. Uj ondllo prioritdsi tengely
lehet, a déli, délkeleti megkozelités biztosi-
tasdra. Az EU TEN-T programban egyedileg
fejlesztendd kiemelt vasiti projektjei ko-
zott jelenleg csak nagyon kevés dél-, illetve
délkelet-eurdpai projekt van. Az irdnyokat
tehat még nem jelolték ki teljeskortien. DE
VANNAK VESZELYEK! Magyarorszigon a
kozlekedési politika ugyanis nem akarja
fejleszteni a szegedi iranyt (kivéve az eurd-
pai gyorsvasutat, ahol az OTRT mddositdsa
mdr a szegedi irdnyt tartalmazza), ehelyett
két kiilon vasutat fejleszt: egyet délre

(Budapest—Kelebia), és egyet délkeletre

(Budapest—Lokoshdza), kétszeres koltség-

gel. Pedig a Budapest—Szeged vonal a déli

és a délkeleti irdnyt is képes lenne kiszol-
gilni (délre a Szeged—Szabadka—Belgrad
vonalon, délkeletre pedig a Szeged—Temes-
var-Bukarest vonalon, ha a szegedi vasuti
hid felépiil), egyszeres koltséggel. Vagyis fe-

leslegessé tenné a Budapest—Kelebia és a

Budapest-Lokoshdza szakaszok fejleszté-

sét. Am, ha nem tesziink semmit, akkor a

TEN-T romdniai eleme (a 22-es kiemelt

projekt) Lokoshdzanal csatlakozik a ma-

gyar halozatra: a Lokoshdza—Arad—Bras-
s6—Bukarest és a Lékoshdza—Arad—Temes-
var—Bukarest vonal Aradon egyesiil, s Arad
oridsi versenyelGnyre tesz szert a Dél-

Alfoldhoz képest. Mindezt megerdsiti, hogy

Magyarorszaggal ellentétben Romania tu-

datosan késziil erre a szerepre: mar egy év-

tizede fejlesztik az aradi vasati csomdpon-
tot. Kamionatrakot, multimodalis szallitasi
kapacitasokat létesitettek, a magyar fél pe-
dig még csak fel sem ismerte a veszélyt. Ha

Arad lesz az elosztopont, Szeged még az

atmend forgalombol sem fog részesedni (a

dorozsmai kamiontermindl is bezarhat).

Kiilondsen nyomatékossd teszi ezt az a

tény, hogy amint az M5-0s autopdlya leért a

magyar—szerb hatdrig, az addig vasdton

utaz6 forgalom dttért az olcsobb kozitra.

Ennek a terhelése tobbszorosére nott, a

vastt meg pang. Tobb autopdlya virhatéan

mdr nem lesz (az M43-as még ezutin
épiil). Az optimalisabb kornyezeti terhelés,
jobb kihasznaltsag érdekében tehit a vasit
fejlesztendd. A palyavasttra vonatkoz6 wj,
vallalkozasélénkitd szabalyozas is indokol-
hatja a Transzbalkdni Vasit kereskedelmi
vallalkozaskénti iizemeltetését. Rdaddsul
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mivel a Transz-Balkani Vasut érinti Szerbi-
at is, az EU-val létesitendd szerb tarsulasi
jogviszonyra tekintettel politikailag is ked-
vez0 kornyezetben Osztonzoleg hathat, az
eddig szerb részrdl timasztott akadalyok is
konnyebben elharulhatnak.

A Transz Balkani Vasut jelentette transz-
kontinentalis perspektiva a hatiron atnyd-
16 egylittmiikodés elszigeteltségének olda-
i sdhoz is hozzdjarul. A helyredllitds a térség
nagyvarosait nemcsak egymdssal, de —
talzds nélkil — az egész vilaggal 6sszekot-
> né. A nyomvonal multimodalis szallitasi
kapacitdsokkal is rendelkezd nagy belvizi
kikotokon halad keresztiil (Baja, Szeged,
Temesvir, Orsova, Rusze), valamint eléri a
két tengert és a nagy kozép-eurdpai tenge-
ri kikotGket (Velence, Trieszt, Fiume,
Constanta, Varna). Rijeka (Fiume) és Tri-
eszt rdadasul a tengerparttal nem ren-
delkezd orszagok tranzitjogdrol is ren-
delkezd 1982-es ENSZ Tengerjogi Egyez-
ményben Magyarorszag szamara kijelolt
tengeri kikots (a tobbihez képest kedvez-
ményes megkozelitési és kikotGhasznalati
jogokkal). A Transzbalkdni Vasut ezenki-
viil a Helsinki folyosokhoz valé kozvetlen
kapcsolddas révén a folyosok nagyvarosai-
nak konnyebb elérhetGségét is lehetGvé te-
szi (a végpontokon Hamburggal, Kijevvel,
Isztambullal, Szalonikivel stb.). A nyom-
vonal rdadasul Triesztnél kapcsolodik a
TEN-T Network 6. szama (PP6-0s) priori-
tasi tengelyéhez, amely az Alpok
el6terében Lyon és Budapest kozott (Ly-
on—Milano—Velence—Trieszt—Ljubl-
jana—Budapest vonalon) kiépiilg, vegyes
iizemi (nagysebességli és tehervonati)
,gordiild autépalya”. Ezen eldnydknek
koszonhetden a helyredllitds a vildgkeres-
kedelemben is biztosithat bizonyos el6nyt:
hiszen a rovidebb/gyorsabb elérhetdség =
olcsobb szallitmanyozds = versenyképe-
sebb hazai termékek. Nem szabad figyel-
men Kiviil hagyni azt sem, hogy a Transz-
Balkdni Vastt végpontjai mds nagy euro-
pai és azsiai vasuti és vizi tti kozlekedési
rendszerekhez kapcsolodnak: Velencébdl
Milan6n keresztiil kozvetleniil elérhetd
London, Bordeaux, Madrid és Lisszabon.
Constantdbol a Fekete-tengeren keresztiil
(rakomdnyatrakdssal) pedig Isztambul,
Jeruzsilem, Mekka, Bagdad, Baku (Trece-
ka), vizi Gton a Volga—Don-csatorndn ke-
resztill constantai egyszeri () dtrakassal a
Kaszpi-tengeri orszagok kikotdi, s ezen or-
szagok vasiti rendszerein keresztiil Ko-
26p-Azsia és a Tavol-Kelet.

Térkidp éa Stiet: Dr. Balogh Tamds & 2004

Kty nyomdad vonal
Felhagyolt = kbl kvont « venal
Torvoaott vorl

Megszintetst voval

— Hitvigany vilamasiiont HEV vonal - 1000 V DC
= Egyvaganyd vilamcsiicit HE Vianal - 1000 VDC

JELMAGYARAZAT

Egyvganyd vilamosion févonal - 3000 ¥ DC
Hizdrdlag tebervonab forgalomea hasendd
egyvigdnyd nem vifamosiion vonad

Hetvdgdnyu vilamositatt #voml - 3000 V DG
— Hebvd0anyt villamaslion ivonal = 25 KW 50 Hr
—— Egyviginy0 vilamasitolt fvornal - 25 kW 50 He
e Kitviganyt nam vilamosiodt vonal

Egyvaganyd nem vilamosholl wonsl

A Transzbalkani Vasat nyomvonalat érinté
helyredllitasokat — s ezzel egyedtilallo uj
transzkontinentalis kGzlekedési utvonal
megnyitasat — tehat tGbb kordlmény
indokolja:

[ A Transz-Balkani Vasiit egyes szakaszainak fobb jellemzoi
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e A magyar vasutpolitika jovojérdl szolo
2003-as kormdnyzati vitaanyag szerint
az optimdlis méretld eurdpai vasuti
rendszer meghatdrozasanak alapja a
versenyképes arufuvarozds, a tomeg-
kozlekedési jellegli (a lakossdg igényei-
hez, teherbird képességéhez és kornye-
zettudatossagahoz igazod6) személyfu-
varozds, valamint az egységes piacot ki-
szolgdlo, hatdrokon ativeld infrastruk-
tara.

* Ezt mintegy meger0sitette az Eurdpai Bi-
zottsagnak a f§ transzeuropai kozlekedési
tengelyek szomszédos orszagokra valé ki-
terjesztésére vonatkozo kozlekedéspoliti-
kai iranymutatasokrol sz6lo, 2007. janu-
ar 31-i kozleménye [COM(2007) 32],
amely szerint: ,A Bizottsdg ugy itéli meg,
hogy a paneurdpai folyosd/térség kiterje-
dését aktualizdlni kell, hogy abban
tilkroz6djenek az EU bovitését kovetd Gj
geopolitikai osszefiiggések, és hogy job-
ban dsszekapcsoljak a transzeuropai hd-
l6zatok f6 tengelyeit a szomszédos orszd-
gokéval. Ezért [...] javaslatot tesz [...] a
Foldkozi-tenger, a Fekete-tenger és a
Kaszpi-tenger térségeinek, valamint [...]
a tengerparttal nem rendelkezd orszagok
osszekapcsolasara.”

e Bir elegendd kapacitdsokkal rendelkez-
nek, a Kozép-Eurdpabol a Tengerentilra
tartd szallitdsok tilnyomd részét jelen-

leg mégsem a régi6 legnagyobb tengeri
kikoti (Rijeka, Koper, Trieszt), hanem
a jol kiépitett kozati és vasuti kapcsola-
tokkal rendelkez§ észak-eurdpai kiko-
tok (Hamburg, Bremenhaven, Rotter-
dam) bonyolitjdk. A kozép-eurdpai ke-
reskedelembdl szdrmazé kozvetitdi di-
jak igy a kozép-eurdpai orszagok helyett
Németorszag és Hollandia bevételeit no-
velik, mig a magas kikot6i dijtételek és a
hosszu vasuti és kozati szallitasi koltsé-
gek, beépiilve a kozép-eurdpai keres-
keddk termékeinek 4raba, azok ver-
senyképességét rontjak. Erre tekintettel
a fejlesztés elsddleges indoka a Transz-
Balkéni Vasut révén biztositott rovidebb
ideji elérhetdség lehet, amely az alacso-
nyabb szallitasi koltségek révén fokozza
a hazai termékek versenyképességét.
Ezt novelheti az 6nallo magyar tengeri
aruszallitasi kapacitds esetleges 0jbéli
megjelenése, amelynek a rijekai (fiu-
mei) kikotd a legalkalmasabb bazis-
kikotdje lehetne.

e Az ENSZ 1982-es Tengerjogi Egyezmé-
nye, amelyet néhany kivételtdl eltekintve
vilagszerte elismernek, egyebek kozott a
tengerparttal nem rendelkezd dllamok
jogait és kotelességeit is szabalyozza. En-
nek alapjan — mivel Magyarorszag 6sszes
szomszédja az egyezmény részese — Ma-

TR

1 A tervezett Transz-Balkéni Vasut nyomvonala és szakaszai ‘
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gyarorszagot is megilleti a tengerhez val6
korlatozasmentes kijutds és visszajutds
joga, valamint az dtmend forgalom sza-
badsaga. A tranzitillam (amelyen ke-
resztiilhalad a tengerparttal nem ren-
delkezd orszdg tengerhez vagy onnan
visszafelé iranyuld forgalma) az dthala-
dast tlirni koteles, arra semmilyen vim-
terhet, ad6t vagy mas dijat nem vethet ki,
a felhasznalt szdllitéeszkozok vonatkoza-
sdban a helyben szokdsos dijaknal ma-
gasabb dijakat nem dllapithat meg.
Amennyiben az dthaladdshoz és a hajo-
forgalom kiszolgilisihoz hasznalhatd
infrastruktira nem megfelelg (vasttvo-
nalak, autopalyak, kikotoi drumozgatdsi
és raktarkapacitdsok stb.), akkor a ten-
gerparttal nem rendelkezgd dllam jogo-
sult azok fejlesztésére, sajat kapacitisok
kialakitdsara, s a tranzitallam ezt nem
akadilyozhatja meg,.
Ennek ellenére a Transz-Balkani Vasit fej-
lesztésének tovabbi sajnalatos sajitossiga,
hogy — bar a fejlesztés illeszkedik a kijelolt
nemzeti fejlesztési foirinyokhoz — a déli
regiondlis tengelyen még sincs vasuti fej-
lesztés. Az Orszdgos Fejlesztéspolitikai
Koncepci6 a teriileti kiegyenlités érdeké-
ben specidlis tirsadalmi, gazdasigi muta-
toikra és teljesitoképességiikre tekintettel
kozponti funkcio betdltésére alkalmas
nemzetkozi és regiondlis novekedési polu-
sokat és ezeket Osszekotd nemzetkozi, il-
letve regiondlis tengelyeket jelolt ki az or-
szdg tertiletén. A dontden infrastrukturalis
fejlesztéseket lefedd tengelyek legfobb sa-
jatossaga, hogy a nemzetkozi tengelyek a
regiondlis kozpontokat kotik Ossze a
fovarossal (illetve a nemzetkozi polussal),
a regiondlis tengelyek pedig a regionalis
polusokat kotik ossze egymassal. A Dél-
Dundntdl és a Dél-Alfold regiondlis polu-
sait 6sszekotd Pécs—Szeged regiondlis ten-
gely kialakitdsa szintén a koncepcio része,
am a két pélus kozott korabban meglévd
vastti Osszekottetés Gjboli rendelkezésre
bocsitdsdra nem tér ki. Erre tekintettel
kiilonosen fontos, hogy a két régio ter-
vezdinek egymdsra tekintettel elkészitett
tervdokumentumai a Transz-Balkani Vas-
ut kozépsd szakaszan sziikséges fejleszté-
seket a Pécs—Szeged regiondlis tengelyen
zajlo infrastruktira-fejlesztések kozé fel-
vegyék. Ezek a fejlesztések a Transz-
Balkéni Vasit megvalositasatol fiiggetleniil
kozvetleniil is eldsegitik a kapcsolattartds
lehetdségének kialakitdst/javitisat a re-
giondlis kozpontok kozott a regiondlis ten-
gelyek mentén.
A fejlesztés sorsa tehdt — szdmtalan nyil-
vanvalé elonye ellenére — bizonytalan. Pe-
dig mar minimalis és evidens lépések is
jelentGsen hozzdjarulndnak a sikerhez. A
legelsd teendd ugyanis nem a hidnyzd be-

The Transbalkanian Railway

Since the European Union’s Eastern (2004) and East-Balkan (2007) accessions
economic interactions have been rapidly developed between the Western and Eastern
part of the Soth-Eastern Europe area, most of all Italy and the Balkans as it is indicated
by business figures. In Serbia and Romania Italy is one of the biggest foreign
investors. Besides this regional phenomenon a world wide tendency is the growing
importance of the Far East in European FDI. According to these tendencies Black Sea
ports have significantly increased their turnover (e.g. the port of Constanca has
increased its container traffic by 700% between 2000 and 2005). Adriatic sea ports
have experienced a similar, but less impressive development, however most of the
Black Sea traffic is transported further West by trucks, railway and ships. The high-
ways of East and West Balkans are very much overburdened by heavy truck flows
coming from East to West that is not only damages the physical infrastructure, but
also increases greenhouse gas emission and the number of accidents since highway
infrastructure also suffers compared to Western standards.

The two mentioned phenomena highlighted the hiatus of the railway network: between
the Northern Adriatic and the Black Sea there is no railway connection without including
Belgrade and Budapest. This results in a 400 km long railway empty zone regarding
East-West. These connections once existed before the end of the first world war. New
state borders, the policy of isolation and the cold war made states cut their cross-
border railway links and focus onto links connecting state capitols at a minimum
capacity. This reduction of the railway network made once closely cooperating cities
inaccessible to each other by railways (without entering state capitols), not only in
cases of cities having been located in different countries, but also between cities
being in the same country (e.g. Pécs and Szeged).

For the solution of this situation after 1990 steps have been made in forms of
transnational initiatives. The Euroregion of Danube-Kords-Maros-Tisa has been estab-
lished in 1998 and set the objective of re-establishing the Szeged-Timisoara connec-
tion. In 2000 the Planning Institution of the Hungarian State Railways carried out a
joint feasibility study on the re-establishment of the Szeged-Timisoara connection.
The Balkan Stability Pact also initiated the re-establishment of the
Szeged—Kikinda—Jimbolia—Timisoara railway. Several attempts have been made on
Hungarian side to highlight the problem in a European perspective, failed initiatives
have been made to include the connection into the National Support Framework
2007-13 of Hungary.

For the re-establishment of the connection it should be highlighted that a distance of
2000 km railway corridor could be used by the restoration of a 14 km long link and
the establishment of a 500 m bridge. 4/5 of the whole distance could be used without
any intervention. Interventions should be made between Bacsalmds and Csikeéria (10
km) where a new (once existed) railway connection has to be established. Upgrading
interventions on railway stations should take place in Subotica and Szeged. Super-
structure should be restored on the still existing railway embankment between Csikéri-
a-state border (2,5 km), Ujszentivan—state border (6 km), state border—Banatsko
Arandelovo (6 km). Additionally a new railway bridge should be built in Szeged. Other
minor investments — reconstruction and new construction — should take place on the
South Transdanubian part of the project area.

The project involves elements of two TEN-T corrdiros: corridor V/b
(Dombévar-Gyékényes/Botovo—Rijeka) and corridor IV (Constanca—Arad). Thus the
initiated new connection could be easily included into TEN-T structure. Besides
reallocating transport flows to a more effective trace railway could compete with
highway (truck) transport. Besides economic interests the project would make possible
cities to communicate with each other more effectively the way they did once.Com-
munication wouldn’t be fostered only within the target region, but also the railway
could make them open to the world: Western Europe and Asia, since this Trans-Balkan
corridor ends both East and West in important multi-modal transport routes. The con-
nection would make South-East European ports (Trieste, Venice, Koper, Rijeka) more
compatible compared to North European ports currently used by regions’ land locked
countries (Hamburg, Rotterdam). By decreasing the prices of goods transported
through these ports, finally making South-East Europe more compatible on the world
markets.
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< L‘} ’ Az Alfold-Fiume Vasit és az ,Orient Express” nyomvonala ‘
LS
i az elsd vilaghaboriban ‘
7d
’ Az ,Orient Express™ vonalai a két vilaghaboru kézért ‘

LONDON, ’ A vastiti szallitas ny

Jelmagyarazat

Orszaghatarok 1914-ben
— Orszaghatdrok 1920-ban
Az Orient Express” vonala 1883-tol
Az Alféld-Fiume" vonal 1910-t6]
SZ0FIA
A katonai széllitdsok vonala 1915-ben 9
A katonai szallitasok vonala 1916-ban

A .Simplon-Orient” vonala 1920-t6]

Az .Orient Express” vonala 1938-tol

Keszel a2 THLET Soociahs, Komyezell 6s Gazdasag) Problemak
Kolcsdnhaldsail Kulaid Kozpon! Kh megbizasabdl Budapest, 2005

Terkép és dtlet: Dr. Balogh Tamas © 2005.

ruhdzdsok azonnali megkezdése. Mdr az
Eurdpai Teriileti Egylittmikodés Operativ
Program is biztosithatnd a megvaldsitds
lehetdségének felmérését, kozos igényfel-
mérését és tervezését. Ennek érdekében
elegendd lenne, ha a Transz-Balkani Vastt
megvaldsithatosdgi tanulmdnytervének ti-

mogatdsa beépiilne a magyar—horvit és a

magyar—roman Eurdpai Teriileti Egytittm{i-
kodés Operativ Programba egységes szak-
mai tartalommal, s az érintett orszagok és
régiok tervezdinek egymdsra tekintettel el-
készitett tervdokumentumai a Transz-Bal-
kini Vasat kozépsd szakaszin (Dombd-

vir—Baja—Szeged—Temesvir kozott) a
sziikséges fejlesztéseket felvennék a terve-

zett infrastruktira-fejlesztések kozé. Emel-
lett érdemes lenne tudakozddni annak a
lehet(iségérdl, hogy a PP6-os TEN-T-projekt
mintdjara a Transz-Balkdni Vasut is be-
illeszthetd lenne-e a TEN-T kiemelt projekt-
jei kozé, alapithatd-e nemzetkozi befektetsi
csoport (és ha igen, milyen feltételekkel)
a beruhdzds megvaldsitdsdra. 44

Dr. Balogh Tamés

Felsdfoku tanulmanyait a Szegedi Tudoményegyetem Jogi Karan végezte, ahol 1999-ben jogi diplomat és eurépai szakjogasz mindsitést,
2003-ban pedig térsadalombiztositasi szakjogdsz mindsitést szerzett. 2003-ban elvégezte az Eurdpai Kdzigazgatési Intézet (European
Institute of Public Administration), 2004-ben pedig a Tempus Kozalapitvany Strukturdlis Alapok Képzé Kdzpontjanak tanfolyamait, melyek
eredményeként tovabbi elméleti ismeretekkel egészitette ki az Europai Bizottsagban és az Eurdpai Unio Strukturdlis Alapjainak fel-
haszndlasara vonatkozo pélyazatok irdsdban szerzett gyakorlati tapasztalatait. Diplomamunkdjat az ,Eurdpai Unié Regiondlis Politikdja —
a hatdron dtnydlo egyiittmiikodések joga” cimmel készitette.

Jelenleg folyamatosan kozrem(ikodik a 20072013 kozott hatdlyos Nemzeti Fejlesztési Terv végrehajtasaban, a magyar egészségiigyi
szolgéltatok hataron dtnytilé szolgaltatasi egyiittmiikddésekben vald részvétele szabalyozasaban, a szocidlis biztonsdg és az egészség-
tigyi egyiittm(ikodés teriiletén két- és tobboldali nemzetkozi egyezmények, végrehajtasi megallapoddsok targyalasaban és végreha-
jtasaban, a kilféldi partnerintézményekkel, nemzetkozi szervezetekkel, valo kapcsolattartdsban, uniés projektek intézményi és tarcakozi
koordindciojaban. Részt vesz a magyar allampolgar biztositottak kiilfoldi és a kiilféldi allampolgér biztositottak magyarorszagi egészség-
iigyi ellatasédnak szervezésében. Meghivott el6addként nemzetkozi jogot oktat a Szegedi Tudoményegyetem Allam- és Jogtudomanyi Kar
Nemzetkozi jogi és Europa-jogi Tanszékén.

Munkdjaért 2003-ban Szent Krist6f Ermet kapott, 2004-ben pedig — hazank uniés csatlakozasaért végzett munkdja elismeréséiil — minisz-
teri kitiintetésben részesiilt.

Hobbija a kozlekedés. Tébb, a vastttal és a hajozassal kapcsolatos kozlekedési, kozlekedéstudomanyi munka szerzéje, a Tudomanyos
Ismeretterjesztd Tarsulat Hajozastorténeti és Hajomodellezé Klub elndke. Publikdcidi a transzeurdpai vasuti kapcsolatok fejlesztése, az
osztrak-magyar haditengerészet torténete, a nemzetkozi kdzjog, az eurdpai regiondlis politika (hatdron atnydlo egyittmikodések),
valamint az eur6pai betegellatési rezsim kérében jelentek meg.
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A Kecskemeét—
Varostold-Kiskuntélegyhaza
kOzOttl vasuti palya rehabilitacidja

Uj vasuti palya, 4j tavkozl6 és biztositoberendezési rendszer
- gyorsabb és biztonsagosabb kozlekedés a szakaszon.

November 20-an, Varosfold vasttallomason
a Kozlekedési Hirkozlési és Energiatigyi
Minisztérium (Csepi Lajos szakallamtit-
kir), a beruhdzé MAV Zrt. (Mos6czi Laszlo
vezérigazgaté-helyettes), az érintett onkor-
mdnyzatok, valamint a kivitelezd cégek
(Szentesi Vastitépits Kft., MAVEPCELL Kft.,
MAV Dundntdli Kft., TBESZ Kft., FEMOL '97
Kft. és VASUTVILL Kft) képviselGinek
részvételével iinnepélyes keretek kozott
atadtdk a Kecskemét—Varosfold—Kiskun-
félegyhdza kozotti rehabilitalt vasiti vonal-
szakaszt. A munkdlatok kivitelezésének
koltsége nett6 7,6 millidrd forint. A Kiskun-
félegyhaza—Szeged vonal karbantartasat is
elvégezték.

A mostani feldjitis két projektben valosult
meg. A palyaépitési projekt keretében
megtortént a Kecskemét—Varosfold—Kis-
kunfélegyhdza vonalszakasz atépitése. A
120 km/h kiépitési sebességii vasuti pdlya

£ -9 N

i

komplex rekonstrukcidjan beliil Varosfold
llomason 1j anyagbol atépiilt az atmend
fovagany a hozza kapcsolodo 1j kitérdk
beépitésével egyiitt.

Varosfold és Kiskunfélegyhdza kozott aj,
masodik vagany épiilt, felsGvezetékkel
egyitt, 12 kilométer hosszon. Virosfold
allomds utdn a meglévg vaganyt 4,3 kilo-
méter hosszban Gj nyomvonalon alakitot-
tak ki, a felépitmény dthelyezésével. A
beruhdzas eredményeként Varosfold és
Kiskunfélegyhdza kozott kétvaganya pilya
létesiilt, mely lehetdvé teszi az itt koz-
lekedd vonatok menetidejének csokke-
nését. A munkalatok részeként Virosfold
allomas vasati palya és felsovezeték
rekonstrukcidja is elkésziilt. Kecskemét
és Kiskunfélegyhdza allomdson vagany-
felajitast, Kiskunfélegyhdza és Szeged
allomds kozott vaganykarbantartdst vé-
geztek.

Csepi Lajos szakallamtitkar és dr. Mosoczi Ldszl6 vezérigazgato-helyettes atvagja

a nemzetiszin(i szalagot

A vastti palyatartozékok rehabiliticioja
sordn VIACOLOR burkolatii peront is
épitettek 209 m hosszon 30 cm magas, és
408 m hosszon 15 c¢cm magas peron-
szegéllyel Varosfold dllomason, és 2 x 209
m hosszi peron épitése tortént meg Kun-
szdllis megdllohelyen. Varosfold alloma-
son 1 helyen, a kétvaganyd nyiltvonalon 4
helyen utatjaro atépitését végezték el
STRAIL-elemes burkolattal. A munkdk
sordn vasuti felsGvezetéki és energia-
tavvezérlési munkdkat is végeztek, tovibba
218 valtofiitdelem felszerelése is meg-
tortént.

A Kiskunfélegyhdza—Szeged vasuti vonal-
szakaszon 29 900 méter hosszban dgyazat-
rostdlds tortént, 22 db Gtdtjarot épitettek at
STRAIL elemes burkolattal, tovibbd 7 db
kitérot  (valtoszerkezetet) cseréltek ki
Petdfiszallds, Csengele, Baldstya és Kiskun-
dorozsma dllomdson.

A masodik, tavkozlési, erGsarami és biz-
tositoberendezési projekt keretében a Kecs-
kemét—Varosfold—Kiskunfélegyhdza vonal-
szakasz tavkozlési, erGsaramu és biz-
tositoberendezéseinek rehabilitacios mun-
kait végezték el.

Nagykoros, Kecskemét és Varosfold dlloma-
sok telefonkozpontjainak cseréje mellett
Kiskunfélegyhdza, Varosfold és Kecskemét
allomasokon IRCS (Integrated Railway
Communication System) berendezéseket
szereltek fel, amelyek hatékonyabb kom-
munikici6t tesznek lehetdvé. A teljes vonal-
szakaszra HPT—02 tipusa palyatelefon-
rendszert, Kunszallds megéllohelyen utas-
tdjékoztatd hangrendszert telepitettek,
Kecskemét, Kiskunfélegyhdza és Varosfold
allomasokon a kiilsotéri elemek feldjitasa-
val, illetve cseréjével az utastdjékoztatd és
utasitdsadd hangrendszerek teljes korsze-
riisitését végezték el.

Kecskemét és Virosfold allomdsokon a
tavkozlési aramellato berendezés cseréje,
Kiskunfélegyhaza és Nagykdros alloma-
sokon a tavkozlési dramelldtd berendezés
bévitése tortént meg. Varosfold dllomdson a
biztositoberendezési aramellitd beren-
dezés cseréjét, Kiskunfélegyhdza alloméson
a biztositoberendezési dramelldté beren-
dezés bovitését hajtottdk végre. Mind-
emellett a Kecskemét—Kiskunfélegyhdza
vonalszakaszon a biztositoberendezés erds-
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Fejlesztés

aramu tapkabelét 21 400 m hosszban tele-
pitették.

Kecskemét, Varosfold és Kiskunfélegyhdza
dllomdsok biztositoberendezéseinek dtlaki-
tdsa, bovitése tortént meg: szigeteltsinek
korszer(sitése, sorompojelzdk és hajto-
miivek cseréje, korszer(isitése révén. A von-
ali berendezések tekintetében 10 db tér-
kozberendezés, és 8 db sorompd beren-
dezés teljes rehabiliticidja, cseréje is
megtortént. A biztositoberendezés vonal- és
erdsaramu kabel telepitése a Kecskemét—
Kiskunfélegyhdza vonalon 23 300 m
hosszban késziilt el.

Aberuhizis el6zményeként 2004-ben befe-
jezodott a Cegléd—Kiskunfélegyhiza—Szeged
vonal Cegléd és Varosfold kozotti szakasza-
nak feldjitisa, mely a felépitmény cseréjét,
valamint a biztositoberendezések és a tav-
kozlési halozat Kecskemét dllomdsig torté-
nd korszer(isitését is magdban foglalta. Fel-
Ujitdsa 6ta a szakaszon 120 km/ords sebes-
séggel kozlekedhetnek a vonatok.

A most atadott beruhdzds része a Ceg-
léd—Kiskunfélegyhdza—Szeged vasttvonal
rehabilitacios munkalatainak. A teljes, mint-
egy 15,2 millidrd forint + AFA értékii pro-
jekt finanszirozasa részben dllami kolt-
ségvetési forrasbol, részben (40 millié euro
értéki) EIB-kolcson felvételével tortént. A
beruhdzis célja a vasiti palyan a 210 kN-os

&

8 Kecskemeét-Kiskunfe

yhiza vonalszakasz |

Emléktablaavatds az ataddsi innepségen

tengelyterhelés és a 100-120 km/6rds vonali
sebesség Dbiztositdsa; a biztositoberen-

dezések, valamint a tavkozlési és erGsarami
halézatok rehabiliticioja. A finanszirozasi

szerzodés aldirdsira 2001. szeptember 3-dn,
Budapesten keriilt sor, amelyet kovetden
megkezdddtek a projekt eldkészitd munkai.

Kavalecz Imre sajlofonok

A kivitelez6k neve ,kdbevésve”
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Konyvajanlo

Dr. Jancs6 Arpad

A Bega,

a Bansag
elkenyeztetett
folydja

Dr. Jancsé Arpad 2007-ben megjelent konyve
»A Bega, a Bansag elkényeztetett folyoja”

Jancs6 Arpad a Temesvari Miiszaki Egyetemen

Ut-, hid- és vasutépitd mérnoki oklevelet szerzett 1977-ben.
Technikatorténeti és honismereti irdsair6l ismert szakiro.

Megirta tobbek kozott a temesviri hidak torténetét,

Temesvir dbrazolasait és a binsagi utak XIX. szdzadi torténetét.

A most ismertetett 340 oldalas konyv szimtalan dokumentummal,
szines dbraval és fényképpel mutatja be a foly6 torténetét.

Cement-beton
KISOKOS

A Holcim kiad4sdban Szegoné Kertész Eva,

dr. Zsigovics Istvan, Forgdcs Szilard, Pluzsik Tamas és Szilagyi
Janos szerkesztésében jelent meg

a Cement-beton kisokos. A szerzdk kozott szimtalan jo nevii
betontechnoldgus és egyetemi tanar szerepel.

Ha valaki azt gondolja, hogy a beton

madr évszazadok 6ta ismert épitGanyag

és kevés 0j informdciot lehet irni réla, téved.

Egy olyan viligban, ahol a szabvinyok, normak,

technologiai eljardsok folyamatosan valtoznak,

hasznos az a kényv, amelyik segit ebben eligazodni.

A Cement-beton kisokos alkalmas erre a feladatra.
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Arcok-esemeények

Atadtak a 2008.

évi KORANYI IMRE-dijat

A Vasuti Hidak Alapitvany Kuratériuma
2001-ben hagyta jovi a Kordnyi Imre-dij
alapszabdlyzatat. Az6ta évente egy alkalom-
mal az alapitviny kuratoriumi tagjai altal
szavazattobbséggel kivalasztott és arra érde-
mes hiddsznak adjak at a szakmai korok-
ben egyre inkiabb megbecsiilt dijat.
Kordnyi Imre professzor r tobb évtizedes
egyetemi oktatdsi tevékenysége mellett a
vasati hidak tervezése és tizemeltetése te-
rilletén is kivdlo szakértd volt. Tobbek ko-
70tt 1945 elétt 6 tervezte meg az Ujpesti
Vasuti Duna-hid erdsitését, habord utan
szamos nagy vasuti hid tervezését iranyitot-
ta. Ezenkivill a legdtfogdbb, 1950-ben ki-
dolgozott és ma is haszndlt Vasati Hidsza-
balyzat is az 6 nevéhez kothetd.
A dij atnydjtasakor 100 000 forint pénzjutal-
mat és egy Koranyi Imre professzor Gr kép-
mésat tartalmazo emlékplakettet adnak at.
Az eddigi dtaddsi tinnepségek hagyomdnyai
alapjdn a Vasuti Hidak Alapitvany Kuratoriu-
manak elnoke, Rege Béla méltatja a dijazott
palyafutasat, ezt kovetden a kitiintetést a pro-
fesszor kiilfoldon €16 gyermekei koziil mér-
nok lanya vagy orvosprofesszor fia adta dt.
A dijazott kivalasztasanal figyelembe vett
szempontok:
e a jelolt vasuti hiddszat teriileten végzett
tevékenysége

>

A Koranyi Imre-dij dtadasa

o végzett munkdjanak jelentdsége

e az Ujszerliség és a miszaki fejlddés érde-
kében kifejtett munkaja

e oktatoi-neveldi tevékenysége

e a kozlekedésbiztonsig javitdsa terén
szerzett érdemei

e a szakmai publikdcioi.

A dij dtaddsa mélto helyen és kornyezetben,

valamilyen jelentds szakmai rendezvényen,

tinnepélyes keretek kozott torténik.

Solymossy Imre 1950-ben sziiletett Buda-
pesten. A Budapesti Miiszaki Egyetemen
1980-ban szerzett szerkezetépitd mérnoki

diplomat. Palyafutisit 1973-ban az
UVATERV-nél kezdte, ahol 1996-ig dolgozott
szerkeszt6 technikus, tervezmérnok, ira-
nyité tervezd, majd osztdlyvezetd-helyettesi
beosztasban. 1996-t6l az MSc Kft. miszaki
igazgatoja. Szakmai tevékenységét a rendki-
villi sokoldalisag jellemzi. A tervezési

Eddig a kovetkezd szakemberek vehették at e jelentds szakmai kitiintetést

2002 | Dr. Nemeskéri- MTA Disztermében »Acélszerkezetek stabilitasa” c.
Kiss Géza nemzetkozi konferencian
2003 | Dr. Szittner Antal | Torténeti Levéltar Erzsébet hid jubileuma
disztermében alkalmabdl rendezett konferencian
2004 | Evers Antal Komarom A komaromi vasuti Duna-hid jubileuma
alkalmabdl rendezett konferencian
2005 | Doskar Ferenc Budapesti Miszaki és | Rrubindiploma-atadasi linnepségen
Gazdasagtudomanyi
Egyetem auléjaban
2006 | Dr. Nagy Sandor | Budapesti Mtiszaki és | Koranyi professzor életttjat bemutatd
Gazdasagtudomanyi tudomanyos emlékiilés keretében
Egyetem disztermében
2007 | Bacskai Endréné | Kozlekedési Mlizeum | A jubilalé vasuti hidak c. konferencian
nagycsarnokaban
2008 | Solymossy Imre | A Szegedi Varoshaza | A Visegradi Négyek Mérnokkamarainak
Disztermében talalkozoja alkalmabdl rendezett
A varos és folyoja” c. konferencian
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Arcok-események

Solymossy Imre és dr. Koranyi Emese a dijatadast kovetden

munkdkon kiviil a nagy szakmai tapasztala-
tot igényld hidvizsgalati dokumentaciok és
vastti hidszabalyzatok kidolgozasaban is
részt vett. Acél- és vasbeton, koziti és vasiti
hidak tervezési munkait egyardnt nagy gon-
dossaggal végzi. Meglévd hidszerkezetek
statikai feliilvizsgalatait és feldjitdsi terveit
magas szakmai szinvonalon késziti el.
Jelentosebb tervezési munkai
Budapesti Duna-hidak feldjitdsa, bajai ko-
z0s vasuti-kozati Duna-hid pdlyaszerkeze-
tének atépitése, Déli Vasiti Duna-hid beru-
hazési programja és alépitményeinek atala-
kitdsa, tiszaugi, algy6i Tisza-hidak feldjita-
sa, kunszentmdrtoni Harmas-Koros-hid
felgjitasa, libiai vasutépités hidjai, TS-
uszdlyhidak, hatvani vasatdllomds korsze-
risitése, Bp. Ferencvaros—Kelenfold vasit-
vonal Szerémi 1ti vasuti hid.

Az MSc Kft. miiszaki igazgat6jaként az alabbi
vasuti hidak tervezési munkait iranyitotta:

ORlevél

Solymossy Imre

Kordnyi Imre dijat

szekszardi vasuti Sio-hid atépitésének en-
gedélyezési és kiviteli terve, Székesfehérvar,
Gaja-patak vasuti hidjanak engedélyezési és
kiviteli terve, kiskorei Tisza-hid feldjitasi
terve, tiszaugi Tisza-hid kapacitdsbdvitése,
szeghalmi Beretty6-hid, vészt6i Sebes-Ko-
ros-hid, bajai Simon-Duna-gi hid, szolno-
ki Tisza-hid vizsgélata és ellendrzg statikai
szamitdsa, kunszentmartoni vastti Koros-
Déli Osszekotd Vastti Duna-hid I11. szerke-
zetének engedélyezési terve.
Legkiemelkedbb munkdja az idén szep-
temberben forgalomba helyezett buda-
pesti Eszaki Vastiti Duna-hid 1j felszerke-
zetépitésének engedélyezési és kiviteli
tervei.

Részt vett a2 MAV H.4./2000 sz. ,Meglévd
vasuti acélhidak teherbirdsdnak és tartds-
saganak megallapitasara” c. Utasitds kidol-
gozdsaban, amely nemzetkozi viszonylat-
ban is uttord, kiemelkedd munka. Tobb Gj
dltala tervezett miiszaki megoldds szabada-
lommal védett.

Egyéb tevékenységei

A Széchenyi Istvan Egyetem részére diplo-
materv-birdlatok, illetve ipari konzulensi
tevékenység. Szakmai cikkek és elgaddsok
az MSc Kft. dltal, valamint személyes kozre-
miikodéssel tervezett munkdkrdl. Az esz-
tergomi Mdria Valéria hid jjaépitéséért
alakult civil Hidbizottsdg alapitd tagja. Az
Esztergom vdros képviseld-testiilete altal
adomdnyozott ,Mdria Valéria hidért Emlék-
plakett” kitiintetettje. A Vastti Hidak Alapit-
vany Kuratriuménak tagja.

A dijat a Vasuti Hidak Alapitvany Kuratériu-
ménak dontése alapjan Solymossy Imre
kiemelkedd szakmai teljesitményéért dr.
Kordnyi Emese, Kordnyi Imre professzor
unokdja adta 4t. <

A varos és folyoja
Négy orszdag mérnokei Szegeden

Haromnapos talalkozot tartottak Szege-
den 2008. oktober 9—11. kozott a viseg-
ridi orszagok mérnokkamardinak
képviseldi. ,A varos és foly6ja” cimi
nemzetkozi tudomdnyos konferencidn
tobb mint 100 mérnok vett részt. Sz6
volt a vasati és vizi kozlekedésrél, a
hidépitésekrol, az arvizvédelemrdl, a
vizellatds, szennyviztisztitds, csatornd-
7as és kozutfejlesztés kérdéseirdl. A
vendégek szekcibiilések keretén beliil
megvitattdk a szakteriiletek szertedgazo
témdit: eldadds hangzott el Szeged
fejlesztésérdl, a biopolisprogramrol és
a ,varos foutcdjarol”, a Tiszarol. A Sze-
gedi Varoshdza Disztermében rendezett
megnyiton részt vett dr: Kovdts Gdabor, a
Magyar Mérnoki Kamara elnoke, és ko-
szontotte a konferencia résztvevdit
Nagy Sdndor, Szeged vdros alpolgir-
mestere is. A plendris @lésen nagy
érdeklddéssel fogadtak Voras Jozsefiek
az idén 150 éves épitési évfordulojat
iinnepld szegedi vasuti hidrol sz6l6 be-
szédét. A korabeli fotokkal és épitési
tervrajzokkal illusztralt elgadds olyan
részleteket tart fel a konferencia
résztvevdi el6tt, amelyek még a szak-
embereket is meglepték. A szegedi vas-
uti hid volt a vildgon az elsd, amely két-
vaganyu palyat vezetett 4t egy folyon, de
kiilonleges volt azért is, mert hazank-
ban elGszor itt alkalmaztak keszonala-
pozast, és ez volt az elsd szegecselt vas-
uti acélhid Magyarorszagon. A II. vildg-
habort alatt lebombazott hid Gjjaépité-
se a mai napig nem tortént meg,
A nagy siker(i elGadast kovetden tinne-
pi percek kovetkeztek: a Vasuti Hidak
Alapitvany dltal 2001-ben dr. Kordnyi
Imre muegyetemi professzor emlékére
alapitott , Kordnyi Imre-dij” kitlintetett-
jét koszontotték. A 2008. évi Kordnyi-
dijat Solymossy Imre miszaki igazgato
— MSc Kft. — vehette at a professzor ur
unokdjitol. Szeged mérndk vendégei
gratuldlnak a magas, immar nemzet-
kozileg is ismert kitlintetéshez, és
biiszkék arra, hogy a magyar vasuti
hidépités mélto képviseldje varosukban
kaphatta meg a szakma legmagasabb
elismerését.
A szekcidiilések utan a résztvevok meg-
tekintették az 0j szegedi szennyviztiszti-
tot, az arvizvédelmi miiveket, és a 100
éves Viztorony megldtogatdsa is szere-
pelt a programban.
A tandcskozds a Visegradi Négyek Mér-
noki Kamardinak kozos nyilatkozataval
zérult.

Szentes Biro Ferenc
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Emlékeziink

Lovasz Lazar 1931-2008

A MAV Szegedi lgazgatdsdganak
nyugalmazott vezetdje életének 77. évében
2008. oktéber 12. napjan elhunyt.

Eletpalydja nem ,szokvinyos”. Szegény
munkéscsaldd gyermekeként a madéfalvi
veszedelem utdn betelepitett csiki széke-
lyek ot falujanak egyikében, Istensegitsen
sziiletett 1931. oktober 26-dn. A I1. vilagha-
bort hatdsara a magyar kormany a bukovi-
nai székelyek maradékat, igy a Lovasz csa-
ladot is a Vajdasigba telepitette, késébb a
habord zivatarai miatt a Dél-Dundntilra.
10 éves kordban élte 4t a menekiiléssel, ki-
taszitottsaggal és hontalansaggal jard osszes
megprobaltatdst. A szil6i dldozatkészség-
nek koszonhetd, hogy vallaltak — a mar fia-
talon is jo felfogdkészségli — gyerekiik tanit-
tatdsat. E timogatds révén 1951-ben Gyon-
kon sikeresen érettségizett, majd pedig ta-
nulmdnyait folytatva 1956-ban a Mszaki
Egyetemen kozlekedésmérnoki diplomat
szerzett. Palydja ezt kovetden egyenesen
ivelt folfelé. A budapesti Himan Kat6 Fiit6-
hazban gyakorlé mérndk volt, majd — kéré-

Lovasz Lazar féigazgatd

sére — a békéscsabai flit6hazhoz keriilt be-
osztott mérndknek, ahol vizgépészeti és
gozmozdonyos reszortot toltott be. Szinte
friss diplomésként 1959-ben mar a szegedi
igazgatosag IV. vontatdsi osztdlyanak foeld-
addja, majd csoportvezetdje, osztilyvezet-

helyettese s 1969-t61 1974-ig osztilyvezetd-
je. Felkésziiltsége, ambicioja és emberi ka-
raktere révén 43 évesen igazgatohelyettes-
nek nevezik ki, hirom évvel késobb, 1976.
december 29-t6] a Szegedi Vasttigazgatosag
vezetGje lesz. Ebben 2 munkakérben dolgo-
zott kozel 14 éven dt, 1990. november 30-
ig, amikor is nyugdllomanyba vonult. A vas-
utasok szemében irigylésre mélto idgszak-
ban toltotte be a vontatdsi osztilyvezetdi,
illet6leg felsobb vezetdi beosztasokat. Erre
az idGszakra esett a magyar vasut nagyard-
nya dizelesitési programja és Dél-Magyar-
orszag fébb vasttvonalainak villamositasa.
Ebben az id§szakban a vasttra harul6 sze-
mély- és druszallitasi feladat osszehasonlit-
hatatlanul nagyobb volt. A két nagy hatéril-
lomis: Curtici és Kelebia forgalma, a nagy
vonatrendezési igény, amikor Békéscsa-
béan 5 tartalék mozdony dolgozott, fegyel-
mezett és emberprobalo teljesitményt ko-
vetelt, beosztott vasutastol és vezetotol
egyarant.

Lovdsz Lazdr szép szakmai sikereket ért el
azzal a 14 000 munkatdrssal, akiknek vezet6-
je volt, ezt a vasit akkori vezetése is tobb al-
kalommal elismerte. Mi pedig tisztelgiink
munkdja el6tt, és emlékét megdrizziik.

Emlékezziink a 100 éve sziiletett Bibary Karolyra

100 éve, 1908 dprilisaban sziiletett Bihary
Kéroly, a vasit ,szerelmese”, a XX. szdzad-
ban a Magyar Allamvasutak egyik legelhiva-
tottabb mérnoke.

Mérndki oklevelét 1931-ben szerezte meg a
Budapesti Mdszaki Egyetemen, 1930-31.
tanévben a Geodéziai Tanszéken kisegitd ta-
ndrsegéd volt, majd 1933-ban a MAV szol-
galatdba Iépett, és ott dolgozott nyugalomba
vonulasdig, 1970-ig.

1942—43-ban fiatal mérnokként Erdély-
ben, a legendds Déda-Szeretfalvi vastitvonal
épitésében vett részt, ahol az Epitési Felii-
gyeldségen dolgozott.

1945 utan a Palyatervezési Csoport vezetdjé-
vé nevezték ki. Epitési vonalbiztosként vasiit-
hatosagi-kozigazgatdsi bejarasokat vezetett.
1949-ben tervezte a Petdfibanyai iparviga-
nyokat, részt vett az Uttorvasit, valamint
tobb MAV-dllomds pdlyarendszerének ter-
vezésében. Pilyatervezési és nagyobb vastt-
épitési munkak mellett dolgozott a MAV vo-
nalhdlézatanak habord utni Gjjaépitési és
fejlesztési tervének kidolgozdsan.

1950-ben mérnok-fotandcsosi kinevezést
kapott. 1962 utdn a MAV Vezérigazgat6sig
Hatésagi Engedélyezési Csoportjandl tevé-
kenykedett.

1970-ig a miskolci MAV Igazgatésag teriile-
tén folyd palyaépitések engedélyezését és
feliigyeletét latta el.

Nyugdijba vonuldsa utdn, szaktanicsado-
ként a Koho- és Gépipari Tervezd Vallalatnal
llt alkalmazasban. A MAV Tervezd Intézet-
nél meghivott szakértként miikodott koz-
re az ,,Orszagos Kozforgalmi Vasutak Pilya-
tervezési Szabdlyzatinak” kidolgozdsaban.

Hivatali beosztisa mellett mszaki-tudo-
manyos tevékenységet is folytatott, szimos
elGadast tartott, tobbek kozott a Mérnok-
tovabbképzd Intézet keretében, a Jozsef At-
tila Szabadegyetemen. Szdmos szabvinyt
dolgozott ki, 25 cikke jelent meg szakfolyd-
iratokban, és tobb konyvnek volt tars-
szerzGje. 1958-ban a ,Pilya- és dllomaster-
vezési irdnyelvek” cimi téma kidolgozoja
volt. Egyik legjelentdsebb miiszaki és tudo-
mdényos szintli tevékenysége a feszitett vas-
beton alj tervezése és hazai bevezetése. A

magyar vastthalézat tobb mint felén az al-
tala tervezett ,L” és ,TU” tipusa betonalja-
kat alkalmazzdk. Ezeket a feszitett vasbeton
aljakat magyar tervezésli betonaljgydrak-
ban kiilf6ldon nagy sikerrel gyartjak.
Megfontolasait a ,Vasuti Betonaljak” cimdi,
1965-ben megjelent konyv tobb fejezetében
fejtette ki tdrsszerzoként. Kidolgozta a
kiilonbozd betonaljak szamitdsi modszerét
és vizsgdlatat. Tudomdnyos munkdssiga a
szakmaban nemzetkozi jelentdségli. Szak-
folyoiratokban megjelent cikkeiben, eld-
addsaiban igyekezett meggydzni olvasoit,
hallgatosagat a vasut fontossagarél a ma-
gyar vidék életében, annak kozlekedésé-
ben, a személy- és druszallitisban.

A Miegyetem Tandcsa arany-, gyémint-,
vasdiploméval és 2001-ben rubindiploma-
val tiintette ki. Hosszt és miiszaki sikerek-
ben, eredményekben gazdag palydja sordn
mindig hli maradt az dltala vallott erkdlcsi
tartashoz. Kedves humora és rendithetetlen
optimizmusa — a nehéz id6kben is — alap-
ja annak a szeretetteljes és tiszteletteljes
visszaemlékezésnek, amit volt kollégdi és
az 6t még ismerd munkatarsai és szakmai
utddai tantsitanak.

Koszontsék kozosen a szdz éve sziiletett
Bihary Kérolyt, akik ismerték, akik utddai-
ként tovabbviszik szakmaszeretetét, és akik
példaképiiknek tekintik.

(A Mérnokijsdg cikke és volt munkatdrsai
visszaemlékezése alapjin)
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Elkésziilt a MAV Zrt.
zajvedelmi intézkedési
terve

Buskd Andras

kornyezetvédelmi partner
MAV Zrt. EBK Féosztaly

=1 buskoa@mavhu
T (06-20) 511-3830

A 49/2002. EK-direktiva, a kornyezetvédelmi torvény €s

a zajtérképezéssel kapcsolatos kormany-, illetve miniszteri
rendelet alapjan a nagy forgalmu vasutvonalakra zajvédelmi
intézkedési tervet kellett késziteni. A MAV Zrt. vezet6i
értekezlete 2008 juliusaban Gy. 712-642/2008. sz. alatt
fogadta el a stratégiai zajtérkép alapjan késziilt vasuti
intézkedési tervet a MAV nagy forgalmu vasutvonalaira
[Budapest-Keleti pu. (bez.)-Rakos-Pécel (bez.)

és Budapest-Keleti pu. (bez.)-Budapest-Kelenfold (bez.)].
Ezt a MAV Zrt., a MAV Trakci6 Zrt., a MAV Start Zrt.,
valamint az id6kdzben privatizalt MAV Cargo Zrt. egyiittesen
készitette el a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht.

kozremiikodésével.

Az EU és a magyarorszagi kornyezetvédelmi
jogszabélyokbol eredden a nagy forgalmu
kozutakra és vasttvonalakra, ipari létesit-
ményekre és a 1égi kozlekedésre stratégiai
zajtérképek alapjn fel kellett tirni a nagy
kornyezeti zajterhelésnek kitett lakooveze-
teket, meg kellett dllapitani az érintett la-
kossdgszamot és védett létesitményeket, la-
kdsokat, majd ezt kovetden el kellett készi-
teni az ezekre a teriiletekre vonatkoz6 zaj-
védelmi intézkedéseket tartalmazd straté-
giai tervet. Az intézkedési terv az alabbiak-
bél tevidik dssze:
* helyzetértékelés,
* a mdr megtett intézkedések kore,
e az 5 éves idGszakra tervezett intézkedések és
° a hossza tava, 10 éves idGszakra terve-
zett stratégiai célok oszszefoglaldsa.

A zaj mint nemkivinatos hang elleni véde-
kezés sordn az intézkedési terv osszedllita-
sanal kiilonos figyelmet kellett forditani az
iskoldk és ovodak, bolcsodék mellett a kor-
hazi intézmények zajvédelmére. Az intézke-
dési tervben

—meg kellett hatdrozni azokat a zajcsok-
kentési vagy mas, a zaj elleni védelmet cél-
760 miszaki, szervezési, telepiilésrendezési
megolddsokat és egyéb intézkedéseket,
amelyekkel megakadalyozhat6 a zaj nove-
kedése azokon az 6nkormdnyzat dltal kije-
161t csendes, a zajtol védendd vagy védelem-
re szant teriileteken, ahol a zajjellemzok
megfelelnek a stratégiai kiiszobértéknek
vagy nem haladjdk meg azokat: kozlekedési
zajforrds esetén Ly, = 63 dB, Ly = 55 dB.
—10 évnél nem hosszabb hatdriddt tartal-

1 abra Zajvédelmi szempontbol krltlkus vasutvonal

mazd és zajcsokkentési vagy mds, a zaj el-
leni védelmet célz6 miiszaki, szervezési, te-
lepiilésrendezési megolddsokat és egyéb in-
tézkedéseket rangsorolva kellett meghatd-
rozni azokban az esetekben, amikor a zaj-
jellemzdk a zajtol védendd vagy védelemre
szant teriileteken a kozlekedési zajforrds
esetében az Ly, = 63 dB, Ly = 55 dB
stratégiai kiiszobértéket meghaladjak.

— Az 5 évnél nem hosszabb hatdrid6t tartal-
mazd zajesokkentési vagy mads, a zaj elleni
védelmet célz6 miszaki, szervezési, telepii-
lésrendezési megolddsokat és egyéb intéz-
kedéseket kellett rangsorolva meghatdrozni
azokban az esetekben, amikor a zajjellem-
z0k a zajtol védend? vagy védelemre szant
teriileteken a kozlekedési zajforrds eseté-
ben az Ly, = 73 dB, L = 65 dB straté-
giai kiiszobértéket meghaladjik. (A 25 m-
es vonatkoztatdsi pontra vonatkoztatott zaj-
emisszid a tavolsag fiiggvényében logaritmi-
kusan a csokken.)

A stratégiai zajtérképek, valamint az intéz-
kedési tervek készitésének részletes szaba-
lyairdl sz616 25/2004. (XII. 20.) KvWM-ren-
delet szerint a nagyforgalm olyan vasttvo-
nal, amelyen évente 30 000-nél tobb vo-
natszerelvény halad at. A f6 vasttvonalakra
stratégiai zajtérképeket és akcioterveket kel-
lett kidolgozni. Els6 lépésben a stratégiai
zajtérképeket az 6sszehasonlithat6 krité-
riumoknak megfelelGen az eurdpai 250
000 fonél nagyobb nagyvarosi agglome—
réciokra, ezen beliil a MAV Zrt.-nek az évi
60 000 szerelvénynél nagyobb forgalmi
fovonalakra 2007. junius 30-ig el kellett
késziteni (ezt a Budapest Fovaros Onkor-
manyzat stratégiai zajtérképe tartalmaz-
za). Ezen tilmenden 2008. julius 18-ig
azokat az akci6terveket is el kellett készi-
teni, amelyek a zajterhelést és zajhatdso-
kat a sziikséges mélységig, azaz a zajcsok-
kentést is beleértve szabalyozzak ezeken a
szakaszokon.

A MAV Zrt. a 280/2004. (X. 20.) kormdny-
rendelet alapjin a Gazdasagi és Kozlekedé-
si Minisztériumba terjesztette fel és adta
meg a Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht.-
nak a forgalmi adatokat tartalmazo
2004/2005. évi osszefoglalo adatokat. Ezek
alapjan a 60 000 vonat/év nagy forgalmui
vasttvonalak a Budapest-Keleti pu.—Rd-
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1. kép. Korszert, csendes tehervagonok

kos—Pécel és Budapest-Keleti pu.—Kelen-
fold vonalszakaszok voltak, melyeknek
alapjan a zajvédelmi intézkedési tervet el
kellett késziteni. Zajvédelmi szempontbol
Budapest XI. keriilete kritikusnak mondha-
t0 (1. dbra). Ez nem azt jelenti, hogy min-
den zajterhelést meg kell akadalyozni, ha-
nem a tavlati célok kozott zdros hatdridén
beliil a zaj- és rezgésvédelmi feladatokat is
szerepeltetni kell.

Az intézkedési terv a jogszabalyoknak
megfelelden tartalmazza a MAV-csoporton
beliil tervezett intézkedéseket, illetve a MAV
Cargo Zrt. teherforgalommal kapcsolatos
intézkedéseit (7. kép), tovabba a hosszu ta-
v stratégiai koncepciokat, mellérendelve a
pénziigyi lehetdségeket is.

Avonatkozd jogszabalyokban foglaltak alap-
jan lehetdség szerint csokkenteni kell a zaj-
terhelésnek kitett lakosok szamdt, és 1épé-
seket kell tenni a zajnak kitett védendd lé-
tesitmények (iskoldk, ovodak és korhazak)
zajvédelmére vonatkozéan. A MAV Zrt.
szempontjabol mindez azt jelenti, hogy az
egyes paraméterek tekintetében kornyeze-
tet kevéshé szennyezd kozlekedési mod
elGtérbe helyezésével sok esetben az amugy
is talzsafolt kozutakkal versenyképes
el6varosi kozlekedést kell és lehet kiépiteni.
AMAV Zrt. kornyezetvédelmi tevékenységé-
nek a MAV-csoport kizéptavi stratégijahoz

és hosszii tavii elképzeléseihez, a MAV-Start
Zrt. jarmibeszerzési stratégidjahoz kell iga-
zodnia.

A zaj- és rezgésvédelmi vizsgalatokban a
gondok feltdrasaval folyamatosan meghata-
rozzdk azok okait is abbdl a célbol, hogy
meg lehessen keresni a leghatékonyabb
megoldasokat, és hogy a megel&zés elve — a
kiilonboz6 finanszirozasi lehetdségek bizto-
sitdsdval — érvényesithet legyen.

Budapest fovaros tekintetében az egyes vo-
nalszakaszokon sebességkorldtozassal nem
lehet szamolni a fovarosba bejovd és onnan
kimend vasttvonalak kapacitasbdvitése és
az eljutasi ido gyorsitasa miatt. Ezért a sze-
mélyszallitds teriiletén elsGsorban az
utaskényelmi és a szolgdltatsi szinvonal
emelése, valamint az energiagazdasigo-
sabb, de kornyezetvédelmi szempontokat is
kielégitd, tarcsafékekkel ellatott korszert
villamos motorvonatok beszerzése a fg cél-
kitlizés (2. kép). A vasuti teherfuvarozas te-
rén az EU-irdnyelveket kell kielégiteni, és
torekedni a miianyag féktuskokkal ellatott
tehervonati szerelvények kozlekedésének
elterjesztésére.

A vasit fejlesztésével, korszerisitésével
egyidejiileg a kornyezd telepiilésrészek te-
riillethasznalata sordn a kozlekedési zaj és
rezgés elleni védelem lehetdségeit is alkal-

2 2

mazni kell. Az akusztikai lehetGségek kozé

az épiiletakusztikai anyagok alkalmazdsa, a
nyilaszarok cseréje, valamint a zajvédd fa-
lak beépitése tartozik. A passziv zajvéde-
lemre koltségvonzata és hatékonysaga mi-
att csak a legsziikségesebb esetekben, a vo-
nalkorszerisitésekkel egy idében keriilhet
sor.

Az intézkedési tervben Budapest fovaros te-
rilletén a vasat altal vizsgdlt 1. sz. és
80—-120. sz. vonalszakaszra vonatkoztatva
javasolt zajvédd fal hossza a VII. keriilet te-
riiletén 400 m, a XI. keriilet teriiletén 3000
m, a X. keriiletben 1000 m és a XVII. kerii-
let tertiletén 3000 m. (Mindosszesen 7400
m, dtlagosan 3 m magas.)

Hosszabb tavi célkitiizésként a Budapest-
Keleti pu.—Rakos kozotti vonalkorszerdsités
és beruhdzds a kornyezeti paramétereket is
javitani fogja. Lokdlis jellegli zajvédelmi
megoldasként az acélhidak zaj- és rezgés-
szigetelése célként fogalmazhaté meg (3.
kép), melyhez a Budapest Déli Vasuti
Osszekotd hidon végrehajtott beruhdzdsi
munkak példaként szolgdlnak.

Az intézkedési tervben meghatdrozott fel-
adatok koziil a jarmiifejlesztésre, valamint
a vonalrekonstrukciora iranyulé feladatok
a MAV-csoport kozéptavi stratégidjaban
szintén szerepelnek, forrdsigényiik ott ke-
riilt meghatdrozdsra. Az Gj jarmivek dltal
kibocsdtott zaj mértéke kisebb, a vonalre-
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konstrukei6 sordn pedig mar a tervezésnél
érvényesiteni kell a kornyezetvédelmi kove-
telményeket.

A 20006. évi forgalmi adatok alapjdn a 25 m-
es referenciatavolsagra vonatkozoan az 1.
sz. Budapest—Hegyeshalom—OH. vonal
vizsgalt szakaszain az alabbi zajterhelési ér-
tékek adddnak:

— Budapest-Keleti pu.—Budapest-Ferencvi-
ros-elagazas Ly, 00 dB, Lo 59 dB, L.
jeli 53 d.B, Lden értéke 62 dB,

— Budapest—Ferencviros-eligazas—Buda-
pest—Ferencviros Ly, 65 dB, Loy, 64
dB, Léjjeli 65 dB7 I‘den értéke 70 dB

Ezen a szakaszon a beavatkozds id6hatdra
10 év.

— Budapest—Ferencviros—Budapest-Kelen-
1. Lygpis 69 dB, L 68 dB, Ly, 70 dB,
Lgen €rtéke 76 dB (2008. évi forgalmi ada-
tok alapjan szamolva L, = 78 dB).

A beavatkozds idShatdra 5 év.

A 2006. évi forgalmi adatok alapjdn a 80. és
120. sz. Budapest-Keleti pu.—Kdbanya fel-
s6—Rdkos kozotti vonalszakaszokon az
alabbi értékek adodnak:

— Budapest-Keleti pu—~Kdbanya felss L,,,
kozi 65 dB7 Leste 64 dB’ Léijeli 59 dB, Lden ér-
téke 68 dB (2008. évi adatok alapjan szd-
molva L, = 65 dB).

— K6banya fels6—Rakos L,y 66 dB, Lg,
64 dB, Lgje; 60 dB, Ly, értéke 68 dB.
2006. évi forgalmi adatok alapjdn a

2. kép. Korszer(, tarcsafékes motorvonat

K Ome zebv&delam anno 1638

Fogarss iFelsd zéknek
Prothocd & is Articd issinek rendbenval Gl rés= ,
m ellyek ab amo 1638 eménaltati=k .

Art.Az patkokban kik V&osm atblnak ,semi nenii risnyesagot dhven,
szem eetbel hdmi . Ganétredhardai , & nyékszéketreats Tl o ,bd Sketbemne
&t bélt, mokékot, dogotésrisnya ruhdkats zapd & k#iil ne mossanak .
A babélyoki srisnya lugotbeEne thsenek £ svéresr uhdk atbeEne mossansk .
A sz0csoki sbdrSketpatak okban neé& tes sanak £ sedgys zowel a vér osm altal o 6
Patkokban az VARO Skozdttsami. risnyssigotbeEne tnsenek sebennene
csekked Enek, melyekben ha val kidegrehenddtatk e Bszdr 1 forintra, mésod-
wa 2 for ntra, lermadszar 3 for intree ts iocc ass equene rio tiesquotiesbiin e ssék
meg.

Art.Az uiz&mlevohidaknek és Gataknek épt € sére,utaknek csifl &dbarindi
Erener minden rendek tarozek sou tem pare a rendekss zerintsegiterd ,sub
poera .H . 3 totesquoties.

Art.Tiz©]l mellyigen kellessfk & izkedn , mindeneknélnyikvén vagyon . Noha
pedige ze Bt égeztink voltar rol, m ndaz an &ltal most svégeztitk uj Ppbban hogy
mindenemberjd Kem ényeket tarcsn , & okatt isztén tarcsdk . Hami ré tk iatt kép-
pen Hiz hi #n ne tartsansk ,6seqyé helyekrei s melegen ne tHisék. B | kik
kém ényekett isztén nam tartydk , & e bl rendekss zerént 1 fd ntrabintetes-
senek.

M o Infir oks enk ipa-ancsolatnyéra az VA RO & Ul avi zete Ineveqgyék hogye legendd
1 z av@&rosm nél égyen ,d oqu nveresselbiin e te ssenek.

SINEK VILAGA e 2008/3-4




Kdrnyezetvédelem

— Rakos—Pécel-vonalszakasz zajterhelése
Lnapkﬁzi 66 dB7 Leste 65 dBv Léjieli 62 dBv Lden
értéke 70 dB (2008. évi vonatforgalom
alapi{m Lnapkb'zi 65 dB! Leste 66 dB’ Léjieli 65
dB, Ly, értéke 72 dB.

Ezen a szakaszon a beavatkozas idGhatira
10 év.

A 2008. évi forgalmi adatok alapjan sza-
molva az Ly, értéke meghaladja a 70 dB-t
Budapest—Ferencviros—Budapest-Kelen-
fold—Biatorbagy, illetve Budapest—Kelen-
fold—Nagytétény—Erd kozott, valamint K6-
banya fels6—Pécel és Budapest-Ferencva-
ros—Soroksari at—Soroksar—Taksony-von-
alszakaszon, ezek koziil is a legnagyobb
zajterhelésnek a Budapest-Ferencvi-
ros—Budapest-Kelenfold-vonalszakasz
van kitéve. Az éjszakai zajterhelés tekinte-
tében szintén ugyanezen vonalszakaszok
a frekventaltak, az Lg; értéke meghalad-
jaa 65 dB(A)-t a 25 m-es referenciativol-
sdgon.

A 20006. évi és 2008. évi forgalmi adatokat
vizsgilva megdllapithat, hogy a vizsgalt
szakaszok vonatkozdsiban nagymértékii
valtozds nem kovetkezett be.

A vizsgdlt vonalszakaszokon szintbeni Gtat-
jard az 1. sz. vastitvonalon nincs. A 80. sz.
Budapest—Miskolc vonal a Rakos—Pécel-
vonalszakaszon tobb utdtjaro is taldlhatd,
amely a kotelezd hangjelzés miatt +5 dB-
es zajterhelést okoz az Gttjarok kornyeze-
tében.

A vastti tizemeltetd hozzdjaruldsa és szak-
hatosagi engedélyezési eljirdsok soran az
OTEK el6irdsait be kell tartani. Vasiiti
védGtavolsagon belill csak az épiiletakuszti-

kai kovetelményeknek megfeleld épiiletek
épithetdk.

Az OTEK 36. §-a az épitmények kozotti leg-
kisebb tdvolsdgot, a 38. § véddteriiletet ir
eld. Vasutakat illetGen az ,,Orszagos Telepii-
lésrendezési és Epitési Kovetelményekrdl”
kiadott 253/1997. (XIL. 20.) kormanyren-
delet (OTEK) 36. § (7). bekezdése hatdroz-
za meg az orszagos kozforgalmu vasitvona-
lakra az épitmények kozotti legkisebb tavol-
sdgot, amely dltaldban 50 m, illetve kornye-
zeti hatdstanulmanyra vonatkozd esetek-
ben 100 m. Ezen a tavolsagon beliil épit-
mény elhelyezése csak kiilon jogszabaly
alapjan lehetséges (4. kép).

Az 1. sz. vasttvonal mellett az aldbbi beépi-
tések talalhatoak:

— Budapest-Ferencviros 62+ 00-654 30
szelvények kozott, 50 m tavolsagra, 330 m
hosszban, zajvédelem nincs.

— Budapest-Ferencviros—Budapest-Kelen-
fold kozott.

—Bal oldalon, a 97400-101400 szelvé-
nyek kozott, 1400 m hosszban, 50 m tavol-
sdgra zajvédelem nincs; jobb oldalon, a
97+00-102+00 szelvények kozott, 500 m
hosszban, 100 m tdvolsagra (2007-ben
zajvédd fal létesilt), a jobb oldalon, a
102+00-112+00 szelvények kozott, 1000
m hosszban, 100 m tavolsagra zajvédelem
nincs, a jobb oldalon, a 123+00-125+00
szelvények kozott, 200 m hosszban;
130+00-137+00 szelvények kozott, 700
m hosszban, 100-120 m tdvolsagra zajvé-
delem nincs.

A 80. és 120. sz. vasttvonalak mellett az
alabbi beépitések talilhatok:

The noise protection
plan of MAV is ready

Hungarian State Railways had to
make noise protection measurement
plan for the high traffic lines according
to the 49/2002. EK directive and the
order of the minister. MAV managers
accepted the plan on the basis of the
strategic noise map on the meeting in
July 2008 to the Budapest Eastern
Station-Rékos-Pécel and Budapest
Eastern Station-Budapest Kelenfold.
MAV, MAV TRAKCIO, MAV START
and the privatized MAV CARGO made
it together with the collaboration of
the Traffic Sciences Institute.

— Budapest-Keleti pu.-on, a bal oldalon a
12400 és 19400 szelvények kozott, 700
m hosszban, 50 m tavolsigra, valamint a
26400 és 31+00 szelvények kozott, 500
m hosszban, 50 m tavolsigra zajvédelem
nincs.

— K&banya fels¢ dllomdson a bal oldalon, a
34+00-37+00 szelvények kozott, 50 m ta-
volsdgban zajvédelem nincs.

— A Rikos—Pécel kozotti beépitettség a Bu-
dapest XVII. keriilet varosrészei, illetve
Pécel teriiletén a vasitvonal mentén vilta-
koz6 beépités talilhatd.

A 2008. évi vizsgilat idején a zajterhelés
alakulasat a védendd objektumok tekinte-
tében az 1. és 2. tdbldzat tartalmazza.

3. kép. Agyazatatvezetéses vasti hid

SINEK VILAGA e 2008/3-4



Kornyezetvédelem

4. kép. Hamzsabégi uti beépités

Avasit dltal keltett zaj és rezgés elleni véde-  hajtdsdnak egyiittes feladatnak kell lennie. ~ boz§ tipust lakoépiiletek, melyeknek
lem a vasut feladata, azonban a meglévG  Szdmos nehézség abbol adodik, hogy a ko-  akusztikai szigetelése mar nem elégiti ki a
vasttvonalak mentén tortént utolagos rite-  rabbi telepiilési viszonyok, a beépitések mi-  jelenlegi eldirasokat.

lepiiléseknél a zaj- és rezgésvédelem végre-  att véddtavolsagon beliilre keriiltek kiilon- A vizsgdlt szakaszokon eddig viszonylag ke-

A I A, .

v

5. kép. Zajarnyékolo fallal védett lakohazak
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vés vasuti zajvédelmi miiszaki létesitmény
létesiilt. A budapesti Déli Vasti Osszekotd
Duna-hid zaj- és rezgésvédelme 2002-ben
korszerti zaj- és rezgéscsillapité elemek be-
épitésével (CDM-DDHI rugalmas sintalp
agyazati elemek, CDM-UBD rugalmas
agyazoelemek, ABSO-RAIL  sinrezgés-
csokkentd elemek) és mianyag jarélapok
alkalmazdsival megvaldsult. 2007-ben
Budapest-Ferencviros—Kelenfold allomas-
kozben, a jobb viginy mellett, a 964 26-

102+ 10 szelvények kozott, 584 m hossz-
ban Shober tipust zajvédd fal épiilt. Ezt ro-
vid szakaszon Budapest Fovdros XI. Kertilet
Onkormdnyzata meghosszabbitotta (5.
kép).

Remélhetdleg a zajvédelmi intézkedési
tervben meghatdrozott passziv miiszaki
megoldasok csokkenteni fogjak a fovaros
amugy is zajos teriileteinek terhelését, és
kielégitik a kornyezetvédelmi kovetelmé-
nyeket. 44

Busk6 Andras

A MAV Zrt. EBK Féosztaly palyavasti
kornyezetvédelmi partnere. Vasltépitd
mérmok, kornyezetvédelmi szakmérnok.
Kornyezetvédelmi, illetve vasuti pélya-
épitési és fenntartasi szakértd. A vasiiti
zaj- és rezgésvédelemmel, illetve palya-
gazdalkodassal kapcsolatos kornyezet-
védelmi feladatok tartoznak tevékenysé-
gi korébe. A Vasuti Lexikon és a Vasliti
Kornyezetvédelmi Lexikon egyik szerzéje.

Lakéépiilet Ovoda | Altaldnos Iskola | Kozépfoku és | Korhaz
felséfoku iskola
Laen (dB) | db | Lakos szam | db db db db
55-59 3960 8348 11 5 0 1
60-64 1952 4497 4 1 1 1
65-69 963 2201 1 1 2 0
70-74 401 914 0 0 1 0
>75 53 127 0 0 0 0
L¢jjer (dB) | db | Lakos szam db db db db
55-59 1750 4028 3 0 1 1
60-64 1003 2340 1 1 1 0
65-69 410 946 0 0 0 0
70-74 120 288 0 0 0 0
>75 3 10 0 0 0 0
1. tdbldzat. Budapest
Lakéépiilet Ovoda | Altalanos Iskola | Kozépfoki és | Kérhaz
felsofoku iskola
Lgen (dB) db | Lakos szam db db db db
55-59 1124 4100 2
60-64 310 900
65-69 104 500
70-74 29 200
>75 2 0
Lgjja (dB) | db Lakos szam db db db db
55-59 990 3500 7
60-64 259 800
65-69 70 300
70-74 21 100
>75 2

2. tablazat. Pécel
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A vasuti alépitmeny allapota

és méretezése

Szlikebb értelemben az alépitmény a vasuti
palya felépitmény-szerkezete alatti része,
altalaban talajanyagokbdl épiilt foldm,
amely az Onsuly, valamint a forgalmi
terhek felvételére s azok altalajra torténé
tovabbitasara szolgal ugy, hogy kézben

foiskolai tanar

a megengedhet6nél nagyobb marado

alakvaltozasokat normalis esetben nem

szenved.

A foldm az eredeti terepviszonyokat meg-
valtoztatva (toltés, illetve bevgas) épitett
létesitmény, amelyre a vasati palyat (és
kapcsolodo 1étesitményeit) helyezik el. Az
alépitményi foldmli méretei, szerkezete,
anyagai és az épités mindsége dltal kell
megfelelnie a vele szemben timasztott ko-
vetelményeknek.

1. Allapotjellemz6k és azok véltozésa

A vasti alépitményt alkoto talaj(ok) Ossze-
tett felépitése miatt nagyszamu fizikai
jellemzd ismerete sziikséges egyedi viselke-
désiik leirdsahoz. Osztalyozni viszont csak
néhany fizikai tulajdonség alapjan lehet. A
talaj tipusa és dllapota leggyakrabban a
szemcsenagysag és a konzisztenciahatdrok
ismeretében hatdrozhat6 meg. Az osztlyba
sorolast dontGen befolydsolja még a szer-
vesanyag-tartalom. Esetenként a roskaddsi
és a térfogat-valtozasi hajlam is figyelembe
veendd.

A szemcsenagysig és az egyes szemcsék
kapcsolata szerint szemcsés és kotott tala-
jok kiilonboztethetSk meg. A szemcsés tala-
jok szaraz allapotban omleszthetdk, és ré-
szeik fizikai ton szétvilaszthatok. Ha meg-
hatdrozhat6 a plasztikus index, akkor ko-
tott a talaj. Az dtmeneti talajok elnevezés
nem szabvanyos, de a hazai gyakorlatban
igy nevezik az alacsony plasztikus indexd,
foként homokliszt- és iszapszemcsékbdl 4l-
16, illetve a homoktol az agyagig mindenfé-
le szemcsét tartalmazd talajokat. (Az 0
talajbesoroldsi szabvany szerint a kordbbi
homokliszt frakci6 az iszaptartomanyba so-
roltdk be. 1SO 14688 — 1:2002 és 1SO
14688 — 2:2004)

A talajok allapotjellemzdi koziil a tomorség
és a nedvességi dllapot a legfontosabbak. Az
allapot mindsitésekor a talajok tomorségeét,

&1 horvat@sze.hu

T (06-96) 613-544

Dr. Horvat Ferenc

Széchenyi Istvdn Egyetem

Tark Istvan
fomérnok

MAV Zrt. PU PLF Hid

és Alépitmények Osztaly

54 turki@mav.hu
= (06-1) 511-3601 * 01/36 01

nedvességtartalmat, konzisztencidjit leird
jellemzdket tapasztalati, illetve bizonyos de-
finidlt dllapotokra jellemz§ értékekhez kell
viszonyitani.

A tomorség foként a szemcsés talajok ese-
tén fontos. A tomor talaj nagyobb szilardsa-
gl, kevésbé dsszenyomhat6 és viztereszto.
Foldmiépitésnél a tomorség értékelésére —
szemesés és kotott talajokban egyarint — a
tomorségi fokot (Tr) hasznaljuk:

P

g pdmax

T 1100 %

ahol: Pd = a vizsgdlt dllapotban mért szd-
raz térfogatsirGiség t/m’,

Pd,, = a szabvinyositott laboratériumi
vizsgalattal elérhetd legnagyobb szaraz tér-
fogatsiiriség (t/m’).

A tomorségi fok alapjan az 1. tablizat sze-
rint mindsitjiik a tomorséget.

Kotott talajok tomorsége a hézagtényezd (e)
és a plasztikus index (I,) fiiggvényében, ta-
pasztalati adatok segitségével is jelle-
mezhetd (1. dbra).

A kotott talajok nedvességi dllapota a relativ
konzisztenciaindex (I) segitségével érté-
kelhetd (2. tdblizat).

1. tablazat. Talajok t6mérségi osztalyozasa

A relativ konzisztenciaindex:
Ie= (W, -W)/1,,
ahol
W, = folyasi hatdr viztartalma,
W = természetes dllapothoz tartoz6 viztar-
talom,
I, = plasztikus index (W, —w, folydsi ha-
tar — sodrasi hatdr Viztartalmag

A talajmintdk laboratériumi vizsgdlatai so-
ran szdmos talajfizikai jellemzot hatdroz-
nak még meg, amelyek mind segitik az 4l-
lapot megitélését, illetve a geotechnikai ter-
vezés adatdul szolgilnak. Ilyen adatok, va-
lamint szamitott mennyiségek a szemcsés
talajok egyenldtlenségi mutatéja, valamint
a hézagtényezd, a viztartalom, a telitettség,
kotott talajokndl a sodrdsi és a folyasi hatdr,
a plasztikus index, a konzisztenciaindex és
az egyiranyd nyomoészilardsag,

A kész alépitményi foldmii fontos jellemzd-
je a teherbirdsi modulus (E,), amely stati-
kus tdrcsds prébaterheléssel hatdrozhatd
meg. Nagysiga szemcsés talajok esetében
nagymértékben a tomorségtdl és a viztarta-
lomtol, kotott talajok esetén pedig foleg a
viztartalomtol (konzisztencidtol) és kevés-
bé a tomorségtol figg. Az Gn. tomorségi
tényezd (T,) az elsG és a masodik terhelés
sordn mért siillyedésértékek hanyadosa-

Trp [%] A tomérségre utalé jelzé
80-ig nagyon laza

80 felett 85-ig laza

85 felett 90-ig kozepesen tomor
90 felett 95-ig tomor

95 felett

nagyon tomor
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ként hatdrozhato meg. Ha ez a szim nagy,
akkor az elsd terhelési 1épcsdben sokat to-
morodott még a talaj, vagyis nem kell§ te-
herbirdsa. J6 a tomoritettségi dllapot, ha T,
2,0 értékda.

Az dllapotjellemzokkel kapcsolatosan koz-
ismert, hogy értékiilk nem azonos a pilya
hossza mentén. Ennek szimos oka lehet a
beépitett talajanyag eltérd fajtajatol és a be-
épités mindségétdl kezdve a lokalis koriil-
ményeken it a felette gordiil forgalom ha-
tasaig. A teherbirdsi modulus, a plasztikus
index és a viztartalom kiilonbozdségeire
mutat példat a Szajol-Piispokladany kétva-
gdnyu vonal egy szakaszdrol készitett adat-
feldolgozds (2. dbra). A bal viginy alépit-
ménye (igen rovid kovér agyagos hosszakat
kivéve) kozepes agyag. A jobb vagany alépit-
ménye jellemzden kozepes agyag, de itt
sokkal jelentGsebb hosszakon fordul eld
kozben kovér agyag is, négy rovidebb szaka-
szon homokot, homokos kavicsot is feltdr-
tak.

Amint azt a 2. sz. dbra mutatja, az 1375 sz.
szelvényig igen valtozo, sokszor gyenge ér-
tékek jellemzik a teherbirdst mindkét vi-
ganyban. Az ingadozédsok kozel azonos mé-
don alakulnak, s viltakozva, az egyik szaka-
szon a bal, aztan a kovetkezon a jobb olda-
li alépitmény mutat kedvez6bb teherbirast.
Az 1342/1378 szelvénykozben kifejezetten
gyenge mindkét viginyban az alépitmény
teherbirdsa. Az 1375+ 00 szelvény utdn 1¢-
nyeges teherbirdsi kiilonbség mutatkozik a
bal vagany javira, az értékek (egy szelvényt
kivéve) igen jok, bar erdteljesen ingadoz-
nak a hossz mentén. A jobb vigany alépit-
ményi teherbirdsa tulajdonképpen csak az
1400/1417 és 1438/1455 szelvények kozott
jo. Az alépitmény viztartalma az 1375+ 00
szelvényig tobbnyire 20-25% kozotti, az-
utdn pedig 20% vagy az alatti. A bal oldali
alépitmény talajanyaganak viztartalma dlta-
laban alacsonyabb, mint a jobb vagdnyban
mért értékek, elsdsorban az 1375-0s szel-
vény utdn.

De az dllapotjellemz6k nem dllandéak az
idoben sem. A teherbiré képesség legna-
gyobb és legkisebb értéke kozotti kiilonbség
gyengén és kozepesen kotott talajok esetén
mutatja a legnagyobb véltozdst, mig szem-
csés talajokndl ez lényegesen kisebb érték

1,4
e
1:2 //
1,0 Nagyonla;' / - i
0,8 — Laza
L~
== 2 A0
Kézepesen @///
Tor?or -
Nagyon témor
0,4 |
0 10 20 30 40 50
|
p

1. dbra. Kotott talajok tomorségének mindsitése

(3. dbra). Fagyra érzékeny talajbol késziilt
alépitmény esetén az ok az id6jarasi hatd-
sok miatt bekovetkezd folytonos homérsék-
leti és viztartalmi véltozas. A teherbiro ké-
pesség legalacsonyabb értéke a tavaszi olva-
dasi idoszakra esik. A mért talajfizikai
jellemzdk figyelembevételével kell felvenni
a méretezési alapértéket a foldmda tervezett
élettartamanak és jellegének fiiggvényében.

2. A vastiti alépitmény méretezési
madszerei teherbirasra

Az alépitményi foldmd teherbirdsi mérete-
zésén azt az eljardst értjiik, melynek segit-
ségével anyagaiban és méreteiben megfele-
16 rétegszerkezet hatirozhaté meg, amely a
teherbirdsi kovetelményeket kielégiti.

Afejlett vasutak mar évtizedekkel ezeldtt ki-
érlelt elméleti alapokon nyugvé alépit-
mény-méretezési eljarasokat alakitottak ki.
Az eljardsok egy része megkivanta a talajjel-
lemzdk alapjan a talajok viselkedési szem-
pontbdl torténd csoportba soroldsat és a va-
gany forgalmi osztilyainak megallapitsat,

2. lablazat. Kotétt talajok nedvességi allapota

Konzisztenciaindex (I)

Az éllapotra utal6 jelz6

0,25-ig

0,25 felett 0,50-ig
0,50 felett 0,75-ig
0,75 felett 1,00-ig
1,00 felett 1,50-ig
1,50 felett

nagyon puha

puha

konnyen sodorhato
sodorhatd

kemény

nagyon kemény

majd ezek alapjdn rétegszerkezeti ajanldso-
kat tett (pl. SNCF rétegszerkezeti katalogus
1977).

Az eljarasok masik csoportjdban a mérete-
7és egyszerli nomogramok haszndlataval
hajthat6 végre tgy, hogy ismerjiik az alépit-
mény (altalaj) meglévd és az erdsitdréteg
(foldmii) megkovetelt teherbirasi értékeit.
A Német Vasutaknal alkalmazott mddszer
az alépitményi koronian mért teherbirdsi
modulus fiiggvényében méretezési diagra-
mok alapjin, a védoréteg tetején megkove-
telt E, teherbirdsi modulus fiiggvényében
adja meg a szemcsés anyagl er0sitoréteg
sziikséges vastagsagat (4. dbra).

A georics vagy geocella erGsitési rétegszer-
kezet esetén alkalmazandé szemcsés réteg
sziikséges vastagsagt a geom{ianyag tipus-
ra kidolgozott, a gyakorlat dltal igazolt mé-
retezési eljardsok/diagramok segitségével
kell meghatarozni. A tervezéshez értéket
szolgaltathatnak a probaszakaszokon vég-
zett ellendrzd teherbirasi mérések is. Sziik-
ség esetén tobb geordcs + toltdanyag réteg
is alkalmazhat6 a kivint teherbirds elérése
érdekében. (A kis nytldsi modulusi m-
szaki szovetekkel kapcsolatosan erGsitd ha-
tast nem szabad feltételezni, azaz a szem-
csés védoréteg vastagsaga alkalmazdsuk al-
tal nem csokkenthetd.)

Az alépitmény méretezéséhez a mért teher-
birdsi értékek mellett a foldmd virhaté
élettartamdn beliil feltételezhetd legked-
vezitlenebb talajfizikai tulajdonsdgokat
(elsdsorban a telitettségre és tomorségre
vonatkozokat) kell felhaszndlni agy, hogy
azok idszakos véltozdsit is figyelembe kell
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Szelvényezés

[——E2bal (MPa) — -whbal (%) - - Ip bal (%) ——E2 jobb (MPa) — -w jobb (%) = - *Ip jobb (%)]

2. &bra. A teherbiras, a plasztikus index és a viztartalom véltozasa a pélyahossz mentén Fegyvernek-Orményes és Kistjszallas
allomasok kozott

Minimalis teherbiras
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3. abra. Az E, teherbirasi érték véltozasa az id6ben, talajfajtanként, évszakok szerint

venniink. Ha a vizsgdlt palyaszakasz kelle-
metleniil vizes/belvizes teriileten fekszik, és
az év jelentds részében a foldmi kornyeze-
tében vizzel boritott teriiletek vannak, a

péarhuzamos drkokban nagyon sokdig 4ll a
viz, akkor a kotott anyaga foldmd a kapilla-
ris utdnpotlds révén jelentds viztartalom-
novekedést is elszenvedhet. Ilyenkor a fel-

tardshoz képest a mértékado allapotban
rendszerint alacsonyabb teherbirasértéke-
ket kell alapul venni, és ezen értékekkel
sziikséges a rétegszerkezetet megtervezni.
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A tervezésnél figyelembe kell venni a vonat-
forgalombél szarmazo, nem elhanyagolha-
t0 dinamikus hatdsokat, a kotott talajanya-
gl tervezési szakaszra jellemzd plasztikus
allapotot, a palya kozelében taldlhatd, id6-
ben viltozo nedvesedési koriilményeket.
Ezek miatt szigord eldirdsok alkalmazdsd-
val kell a feladatot végrehajtani, olyan réteg-
szerkezetet kialakitva, amely egyenletes
mértékben csokkentett terhelést ad az al-
épitményre, és megfeleld stabilitdssal ren-
delkezik.

Ehhez segitséget a vasuti foldm{ tervezésé-
vel, épitésével és karbantartasaval foglalko-
260 DB Richtlinie 836 (a Német Vasutak al-
épitményi miiszaki Gtmutatoja) eldirdsa
nydjt. Az el6irds 1. sz. melléklete adja meg
a hidroldgiai viszonyokat is figyelembe vevg
besoroldst és a tervezési paramétereket az
alépitmény teherbirdsi méretezéséhez,
nagy jelentdséget tulajdonitva a nem
megfeleld viztelenités kedvezdtlen hatdsa-
nak kikiiszobolése sziikségességére.

Az 1-es hidrol6giai esetet az alabbiak

jellemzik:

* nincsen iddszakos atnedvesedés,

e sériillésmentes alépitmény-korona,

e az sk-1,50 m mélység feletti tartomany-
ban még idGszakosan (pl. tavasszal) sin-
csen dtnedvesedés (a konzisztenciaindex
allanddan 2,00 felett van).

A 2-es hidrolégiai eset jellemzéi:

* idgszakos atnedvesedés,

* rossz vizelfolyas,

* az sk-1,50 m mélység feletti tartomany-
ban idGszakosan (pl. tavasszal) jellemzd
az atnedvesedés (a konzisztenciaindex
idGszakosan 0,75...1,00 kozott van).

A 3-as hidroldgiai eset jellemz6i:

e dllando atnedvesedés,

* nincs megoldva a vizelfolyas,

e az sk-1,50 m mélység feletti tartomany-
ban dllandéan jellemzd az dtnedvesedés
(a konzisztenciaindex kisebb, mint 0,75).
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4. abra. A szemcsés erdsitéréteg méretezési diagramja

s

A német el6irds szerint a hidroldgiai esetek
alapjan a 3. tdbldzatban lathat6 tervezési
E,-értékeket kell felvenni. Az alépitmény te-
tejére javasolt E, méretezési érték alapjin
hatdrozhaté meg az 5. dbra segitségével a

s

szemcsés erositoréteg vastagsaga.

A mindségi kovetelményeket a MAV Rt. Ve-
zérigazgatosig 102345/1995. PHMFA. szd-
mu, az alépitmény mindségi kovetelmé-
nyeivel foglalkoz6 dokumentuma hatdrozza

meg. Az alépitmény épitése sordin méretel-
lenGrzéseket (szélesség, koronaesés, vas-
tagsag), tomorségi és teherbirdsi (E,-mo-
dulus) ellendrzéseket és talajazonositd
vizsgalatokat kell végezni. Az elérendd to-
morségre és teherbirdsra a dokumentum-
ban rogzitett kovetelmények a kovetkezdk.
Az elérendd tomorségi (T,) értékek:

* a védorétegben 95%,

* a toltés felsG 0,50 méterében95%,

* a toltéstestben 90%.

Javasolt E; (MPa) méretezési érték az
Alépitmény Egyéb koriilmény alépitmeény tetején,
anyaga Szemcseatméré d < 0,1 mm ha a hidroldgiai eset jele
1 1/2 2 2/3 3
Iszapos vagy agyagos kavics Lt .
(GU, GT) 10-t61 20 %-ig 60 45 30 25 20
Iszapos vagy agyagos homok » o
(SU. ST) 10-t6l 20 %-ig 50 35 25 225 20
Erésen iszapos vagy agyagos 20-t61 30 %-ig 40 30 20 17,5 15
kavics illetve homok
(GU, GT, SU, ST) >30 % 30 20 15 10 10
Isza kénnyen sodorhato 25 20 15 10 10
&8 agy’;g puha 25 20 15 12,5 10
nagyon puha 20 17,5 15 12,5 10

3. tablazat. Tervezési E,-értékek a foldmi anyaga és hidroldgiai allapota fliggvényében
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Teherbiras az altalajon E; (MPa)

5. dbra. A zizottkd télt6anyag sziikséges rétegvastagsdga az altalaj teherbirdsanak és a rétegszerkezet tetején megkivant
teherbirdsnak fliggvényében, Tensar SS30 geordcs alkalmazasa esetén

A tomorségnek az eldirttol megengedett el-
térései (T, %-ban értve):

* a védorétegben +2% és —3%,

e arétegszerkezet alatti sikon +2% és —4%.

pes

Az E2-modulus el6irt értékei:

* azirorétegen 40 MPa,
* avédorétegen 70 MPa.

A magasabb szolgaltatasi szinvonalra kiépi-
tett vasati pdlydkkal rendelkezd orszagok-
ban (pl. Ausztria, Németorszag) a teherbi-
risi kovetelmények szigortibban vannak
szabdlyozva (magasabb E,-értéket kovetel-
nek meg, a minimdlisan alkalmazhat
szemcsés védoréteg vastagsaga is meghata-
rozott). Rdadasul a magyar eldirds nem
tesz kiilonbséget a vasuti palya meghatdro-
76 paraméterei tekintetében (sebesség, ten-
gelyterhelés, forgalmi terhelés). Ezért a ha-
zai kialakitasokndl célszerli a tervezést a
zarérétegen is, €s a védoréteg tetején is ma-
gasabb teherbirdsra (ez utébbin pl. leg-
alabb E, = 80 MPa) végrehajtani. Egyuttal
nem szabad negativ tlirést megengedni, hi-
szen egy 40—10=30 MPa-ra (ez az elGirs
szerint még megengedhetd) elkészitett
zarérétegre a magassagi kotottségek miatt
mdr nem valdszinti, hogy olyan vastag

s soor 2

szemcsés védo- + erGsitdréteg tehetd,

amelynek tetején megfeleld érték lenne
elérhetd.

Kedvezdtlen teherbirdsi és hidroldgiai vi-
szonyok kozott a méretezést gyakran 10
kekkel kell végrehajtani. A 4. dbra szerint
10 MPa kiindul6 teherbirds esetén 82 cm
vastag szemcsés réteg beépitése (cseréje)
sziikséges. A beépitendd rétegvastagsagot 5
cm-re felfelé kerekitett értékekkel megha-
tarozva 85 ¢cm adodik. A tervezett felépit-
mény elemeivel (pl. 60 E1 r. sin, LW alj, 35
cm hatékony dgyazatvastagsag) szimolva a
vaganytengelyben sk-78 cm mélyen kez-
dddhet az erdsitdréteg. Ez az el6bbi adatok
szerint azt jelenti, hogy sk-163 cm mélyen
lenne az erdsitdréteg also sikja. Ilyen mély-
ségig torténd letermelést a szomszéd vaga-
nyon fenntartand6 forgalom kovetelménye
nem tesz lehet6vé.

A talajcsere vastagsiga megfeleld szildrdsa-
gl geordcs (R, 30 kN/m) alkalmazdsaval
csokkenthetd. Méretezési diagramok allnak
rendelkezésre, amelyek segitségével meg-
hatdrozhat6 a georacsra beépitendd zizott-
ko toltdanyag vastagsaga az altalaj teherbi-
risa és a rétegszerkezet tetején elérni ki-
vant teherbirds fliggvényében. Tensar SS30
geordcsra mutat példat az 5. dbra.

A geordcs + tortszemcsés toltdanyagbol al-

16 rétegszerkezet tetejére célszerti beépiteni
egy 20-30 cm vastag szemcsés védoréteget,
amely kiékel6 hatdsq, s egytttal vizzard jel-
legénél fogva megakadalyozza a csapadék-
vizek alépitmény-korondra jutdsat is, vala-
mint védelmet biztosit a tortszemcsés réteg
szdmdra a késobbi rostdldsi munkdknal.
Ennek a rétegnek a helye azonban csak agy
biztosithatd, ha a talajcsere sikjat 20-30
cm-rel lejjebb vissziik. Két réteg geordcs al-
kalmazdsaval jelentGsen csokkenthetd a
szemcsés réteg vastagsiga, s ezdltal a ki-
emelés mélysége. Azonban gyenge teherbi-
rasu alépitménynél még igy is kiadodhat
olyan mértékii rétegvastagsgi igény, hogy
a kivitelezés a szomszéd vaganyon az it-
épités idején is zajlo forgalom miatt nem
teljesithetd egyszerGien foldmunkds tech-
noldgiaval. A foldmunkas technologia

Dr. Horvét Ferenc fdiskolai tandr, a gydri
Széchenyi Istvan Egyetem (és jogel6d-
jei) oktatoja 1975 ota. A gyakorlatban
mivelt f6bb szakmai teriiletek: vasuti
palya- és dllomastervezés, felépitmény-
szerkezetek, vaganydiagnosztika. Intéz-
ményi cim: 9026 Gydr, Egyetem tér 1.

SINEK VILAGA e 2008/3-4




Mérnoki ismeretek

Hirek

azonban kivalthat6 a legkorszertibb alépit-

mény-atépitd nagygépek kindlta technoldgi-

akkal (pl. AHM 800, RPM 2002). Ezek al-
kalmazdsa szamos el6nyt kinal az aldbbiak
szerint:

° nagy haladisi sebesség (40...110
m/ora),

e az alépitményi anyag kiemelése a sinko-
ronaszint alatt jelentds mélységig (sk-
1,20 m) hajthaté végre, 4,05-6,60 m
széles tartomanyban,

* jelentds vastagsagli szemcsés réteg épit-
hetd be (40-50 cm) témdoritéssel, az op-
timdlis tomoritési viztartalom biztosita-
saval,

e egyenletes, tomor, teherbird alépitményi
koronasik képezhetd ki az eldirt oldal-
eséssel,

* sziikség esetén geotextilia és georacs is
beépithetd a rétegszerkezetbe,

* megfeleld teherbirdsi rétegszerkezet
hozhat6 1étre akdr 5 MPa teherbirdsa al-
épitményi koronan is,

* régi dgyazati anyag dtdolgozasa (pl. felii-
leti pattintas).

Felhasznalt irodalom

Kézdi, A. (1965), , Talajmechanikai I-II”,
Tankonyvkiado, Budapest

Mérnoki kézikinyv I kitet (1985),
Miiszaki Konyvkiado, Budapest

Mérnoki kézikonyv IV, kotet (1990),
Miiszaki Konyvkiado, Budapest

D.11 Miiszaki iitmutato. Vasiti
alépitmények (1988), KOZDOK, Budapest
DB Nelz Richtlinie 836 (2000),
JErdbauwerke planen, bauen und instand
halten”, DB Netz

AG, Zentrale, NEF 1, Frankfurt /| Miinchen
Condition and Dimensioning of railway
track’s substructure

Summary

The article introduces briefly, how the
physical parameters and their change
can be described, if we wish to
characterize the condition of railway
track’s substructure, which was made
out of different types of soils. It is
shown, how can be dimensioned a
layer structure, if the substructure
have to be reinforced by granular
material and geogrid. The article deals
with the problems of the renewal
work in case of traditional technology,
and enumerates the advantages of
modern technologies, performed by
high-capacity machines.

Figyelik a vasiti
atjarokat a GySEV
vonalain

Egész évben figyeli a Gyor-
Sopron—Ebenfurti Vasat Zrt. Gtatjaroit

a renddrség. A Vas Megyei Rendor-
fokapitanysdg és a Gyor-Moson-Sopron
Megyei Renddr-fokapitinysdg jardrei

azt ellendrzik, hogy az autésok
szabalyokat. Figyelmetlenség és a szaba-
lyok be nem tartdsa miatt kovetkezik be
Nem ritka az sem, hogy az autésok

a tilos jelzés ellenére hajtanak be

a keresztezodésbe, éppen hogy atérve

az érkezo vonat eldtt, ezzel is azt
bizonyitva, hogy legtobbszor atlépika
vasut-kozut keresztez0désében kotelezd
sebességhatarokat. Tobbek kozott

az ebbdl eredd balesetek megeldzése
érdekében kotott szerzodést még a mult
évben a GySEV a Vas Megyei Renddr-
fokapitanysaggal és a Gyor-Moson-Sopron
Megyei Renddr-fokapitinysaggal.

Az egyiittm{ikodés eredményeként a két
fokapitanysag kiemelten kezeli a Gyor-
Sopron, valamint a Sopron-Szombathely
és a Szombathely—Kormend—Szentgott-
hard vasttvonalak mentén elhelyezkedd
utatjarokat. Ez azt jelenti, hogy a
keresztezodésben az atlagosnal tobbszor
ellendriznek a renddrok a nap barmely
szakaban. Az egyiittmiikodés célja, hogy
az autosok jobban odafigyeljenek

az atjarokban, ezzel csokkentve

a baleseteket.

Orienpress 2008. 06. 30.

Megjelent az Indohaz
novemberi szama

A magazinbol kideriil, hogy hogyan
segitette Pullman luxusexpresszeinek
sziiletését halalaval Lincoln elnok. Nagy
Tamds nagyszabasu és élvezetes cikke,
amely az amerikai tevékenysége nyoman
Eurdpdban is megsziiletd luxusvonatok
legnevesebbjérdl, a szazéves Orient
expresszrol szol. A lap most is a szokd-
s0s hirrovattal indul, ismét sz6 esik

a Railjetrdl is, amely épp ma érkezik
hivatalos latogatasra Magyarorszagra.
remélem lesz alkalmam fot6zni, mert
az itt lathat6 képek még nyaron,
Ausztridban késziiltek, ellenfényben.
Komplex és informativ cikk szol a 87-es,
Eger—Putnok vasttvonalrdl.

A szamit6gépes menetrendkészitésbe
beavaté cikk utin néhany évfordulos
magyar fejlesztést villanyjarmd (V41,
V42, V46, BDV mot) tinneplésérdl
olvashatunk. Osztrdk dizelek utin

a berlini InnoTrans vasuti vasar
kovetkezik, majd a nagyvasuti rovat
Hrotko Miklos Gjabb szines és részlet-
gazdag transzibes beszamoldjaval ér
véget, ezittal az Ural vidékérdl. A virtud-
lis rovat vezetd anyaga egy németorszagi
(Eszak-Rajna-Vesztfilia) MSTS-pilya
tesztje. A halozat kiilonleges eleme

a wuppertali fiiggévasut, képeimen

ez lathato eredetiben.

Kotitt pdlya 2008. 11. 15.

Kozlekedési Expo nyilt
Budapesten

Az Eurdpai Uni6 4ltal tAmogatott
kozlekedési projekteket bemutato
Kozlekedési Expo nyilt pénteken
Budapesten, a Millenaris Fogadoban.
Az interaktiv kidllitason az érdekl6dok
megismerkedhetnek Magyarorszag és
az Eurdpai Uni6 kozlekedésének
torténetével, betekintést nyerhetnek

a killonboz6 kozlekedési formak saja-
tossagaiba, illetve informaciot gy(jthet-
nek a legfontosabb és legérdekesebb
unids taimogatassal megvalosulo
fejlesztésekrdl. A bemutaton vannak
autopdlya-, vasut- és kikotofejlesztéseket
bemutato installaciok is, emellett inter-
aktiv bemutatok is varjak a litogatokat.
Az ingyenes program november 23-ig
tekinthetd meg. A Kozlekedésfejlesztési
Integralt Kozremiikodd Szervezet dltal
megrendezett ,,Kozlekedési Expd” kilenc
pavilonja izgalmas csaladi programként
minden korosztaly kivincsisagat igyek-
szik kielégiteni. A felnGttek informativ
poszterekrdl, kiadvanyokbol ismerhetik
meg a magyar és az europai kozlekedés-
fejlesztés torténetét a XIX. szdzad
kozepétdl napjainkig. A régmultat kora-
beli aut6-, vasut- és villamosmodellek
is megidézik, vagy az a korabeli fa
kerékpar, amelyet pedal hijain még
labbal kellett hajtani.

VGO 2008. 11. 14.
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Hét év utan megszlint
©  avasuti miszaki

®  ellendri képzés

Borbas Istvan

ny. MAV-mérnok-fétandcsos
& (06-1) 349-4950

Az idei hét év utan az els6 év, amikor nem oktathatjak és
vizsgaztathatjak a vasuti muiszaki ellendroket a Budapesti
Miszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem Mérnoktovabbképzo

Intézetében.

A hét év alatt tobb mint 500 f6 vett részt a jol
megszervezett miszaki ellendri tovabb-
képzésen, ahol megfeleld szaktuddssal és
szakmai gyakorlattal rendelkezd eldadok
szinvonalas szakmai jegyzetekbdl oktattak,
majd vizsgaztattak a , didkokat”. Haldsak
vagyunk, hogy az intézet felkarolta a MAV
kezdeményezését, és megteremtette annak
lehetdségét, hogy a vasttiizem sajdtossagait,
a szakszolgdlatok kapcsoldddsi pontjait
sajatithassdk el a tovibbképzés végén ok-
levelet szerzd hallgatok.

A miiszaki ellendrok mindsitését és név-
jegyzékbe vételét szabdlyozo 158/1997. (IX.
25.) kormdnyrendeletre alapozott 32/1999.
(X. 25.) KHVM-rendelet szerint 2000.
februar hénapban beindult a vasuti misza-
ki ellendri szakképzés.

A 244/2006. (XIL. 5.) kormanyrendelettel a
Mérnoki Kamara megerdsitette sulyat, és
birtokdba vette a vizsgdztatds, nyilvintartds-
ba vétel procediirjit. Atalakitotta a 158-as
rendelet gyakorlatat. A hivatkozott rendelet
(ldsd keretes rész) épitési miiszaki ellendri
névjegyzéki jeleknél kialakitott szakmai

After seven years
the railway technical
supervisor training
was cancelled

This year is the first -after seven
years- when the Budapest University
of Technology and Economics
doesn’t teach and examine the
railway technical supervisors. During
this seven years more than 500
persons took part on the trainings that
was well-organised. The lecturers had
professional knowledge and
experiences. The students got lecture
notes of high standard. We are
grateful to the institute for the
realisation of the studies about the
different railway experts.

besorolds figyelmen kiviil hagyta a vasit
szakmai tagozoddsat. Tette ezt annak ellené-
re, hogy a kordbbi alapelvet most is vallja:
»Az épitési miiszaki ellendr szakmagyakor-
lasi jogosultsaginak megallapitdsihoz az
épitményfajtinak megfeleld szakirdnya
felsd... szakiranyd kozépfoki végzettség
sziikséges.”

Ugyanakkor nem vette figyelembe, hogy a
vastt mint kozlekedési dgazat jellege, mi-
kodése, egyaltalan életben tartdsa tobb
szakirany harmonikus és szoros egyiittm{i-
kodését koveteli meg.

Ez az egyiittmiikodés még akkor is sziik-
séges, ha az iizem egyes szakteriilete mar
mds-mds tulajdonban van. Az ut6bbi eset-
ben még hangstlyosabb igény jelentkezik
az egyuttmiikodésre, mivel itt a korabbi
azonos vallalat belsd szervezete mar nem
egyenliti ki az eltéréseket.

A kozforgalom 1ényegébdl eredden (eldre
meghirdetett, menetrend szerinti, kijelolt
idopontokban ismétlods, rendszeres és
folyamatos, kiszdmithat6 tizem) a forgal-
mat érintd épitésfenntartds is csak eldre
tervezetten, litemezetten, az tizem lényeges
akadilyozdsa nélkiil végezhetd el.

Erre épiil az a kovetelmény, hogy a miisza-
ki ellendrnek is ismernie kell az Gizemet, a
mivelt szakirdnyban pedig gyakorlottnak
kell lennie.

»A vasit termeldmunkajinak eredménye:
a szillitds folyamata rendkiviil sok
miiveletet foglal magiban. Ezek a
miiveletek célszertien a tevékenység jellege,
a hasznalt berendezések és eszkozok,
valamint nem kis részben az azokat kezeld
dolgozok munkakore szerint csopor-
tosithatok, és éppen e miiveletek egy-egy
nagyobb csoportja szerint kiilonboztetjitk
meg a vasutndl a killonféle tizemi szolgalati
agakat (forgalmi, kereskedelmi, vontatdsi
stb. szolgalat).” Csanddi Gyorgy: Vasiiti
iizem. Egyetemi tankonyv 1954, 409. oldal.
(Ez a tagozddas a szolgdlatok privatizicidja-
nak kordban is helytdllo — A Szerk.)

A Budapesti M(iszaki és Gazdasédgtudo-
manyi Egyetem Mémoktovabbképz6 In-
tézetében sikeresen vizsgazott vasiiti
miiszaki ellenérok 2000-2007 kozott:

2000 45 16
2001 84 16
2002 77 16
2003 39 f6
2004 44 f6
2005 52 f6
2006 119 16
2007 49 6
(Osszesen: 509 f6
ebb6l MAV-alkalmazott 389 f6
nem MAV-alkalmazott 120 6

A végzett hallgatok szakmankénti meg-
o0szlasa:

Palyéas 264 6
Gyengedramu 77 16
Hiddsz 67 6
Er6sdramu 55 F6
Gépész 46 16

Ahhoz, hogy a vasiti kozforgalmi személy-
és drukozlekedés létrejojjon, fennmarad-
jon és miikodjon, sziikség van

—vasuti palya és alépitményeinek épité-
sére, karbantartdsara (alépitmény, felépit-
mény, hid, magasépitmény-épiiletek, épit-
mények),

— tavkozIlo és biztositoberendezések épi-
tésére, karbantartasara (itt 2-3 generdcios
berendezések egymassal kapcsolatban allva
iizemelnek), és idetartozik az informatika
is,

—vontatdsi szolgdlatra, valamint ez ezeket
kiszolgdlo berendezésekre, személyzetre,
—vasiti berendezések karbantartdsira,
mihelyszolgalatra,

— energiaellatisra, felsovezeték-szolgilatra,
— forgalmi szolgdlatra,

— lizemirdnyitdsra,

— kereskedelmi szolgdlatra,

— munkaerd-gazdalkoddsra, anyagellatas-
ra, pénziigyi szolgdlatra, egészséguigyi szol-
gilatra.

Iddig eljutva aki az el6zdeket elfogadja, az
mir kozel van ahhoz, hogy beldssa: mind-
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Borbés Istvan okleveles mérnok (1958)
vasutépitési szakmérnok (1967)

ny. mérnok-fétanacsos

Az egyetem elvégzése 6ta nyugdijazasa-
ig a MAV alkalmazésaban llt.
Uzemeltetéssel, beruhazassal foglalko-
zott, a Bp. lgazgatosaghol 1993-ban, a
miiszaki igazgatohelyettesi beosztashan
tortént nyugdijba vonuldsdig.
Gyakorlatat kiilonb6z6 munkakorokben
— kit(iz, épitésvezetd, miiszaki ellendr,
csoportvezetd, beruhdzasi kirendeltség-,
majd feliigyel6ségvezetdként — gyarapi-
totta. Nyugdijasként lelkiismeretesen és
magas fokd szakmai elhivatottsaggal
hét évig szervezte és vezette a vastti
miiszaki ellendri szakképzést.

ezek miikodtetéséhez szamos, egymassal
kevéssé Osszevonhaté szakiranyd képzés
fontos a vasit érdekében. De akkor miért
utasitandnk vissza a miiszaki ellendrok
részérdl a vasatnal megkivant sokirdnyd szak-
mai képességet? Attol a mszaki ellendrtdl,
akit6l ellendrzést, mindsitést, hitelesitést, az
épittetd megbizhaté képviseletét varjuk el!
Pont O ne értsen a szakfolyamatokhoz?!

Mivel a 21. szdzadban polihisztorok mar
kevésbe tallhatok, szakigi megbontisban
kell a kozremiikodés biztositisa. A vasiti
miszaki ellendr részére folyamatosan kell

tudatositani a kapcsolddo szakirdnyok

tevékenységét, kapcsoloddsi pontjaikat,
egyuttmikodésiik fontossagat, irdnyat. Ez a
megkivant csoportmunka eléggé egyedill-
16 a tobbi teriilethez viszonyitva. A vasiti
kozforgalom folyamatos miikodtetése
o0sszhangot kovetel meg a szakdgak kozott.
Az orszdgos hdlézaton kozel azonos mdd-
szerekre van sziikség a miiszaki ellendrzés-
ben is. Célunk a tobb sikon megszerzett
tuddssal az emberi hibalehetGségek mini-
milisra csokkentése.

Ehhez nyujtott segitséget hét éven keresztiil
a vasuti miszaki ellendri képzés.

Irodalom

Csanddi Gyorgy: Vasiiti tizem, egyetemi
tankinyv 1954.

1996. évi LVIIL tv. a tervezo- és szakértd
mérnokok, valamint épitészek szakmai
kamardirol

1997. évi LXXVIIL. tv. az épitett kornyezet
alakitdsdrol és védelmérol

158/1977. (IX. 26.) korm.-rend. az épitési
miiszaki ellendri tevékenységrol

(2007-t6l torilve)

32/1999. (X. 15.) KHM-rendelet a miiszaki
ellendr névjegyzékbe vételéhez sziikséges
szakvizsgakrol (2007-161 torolve)
244/2006. (XIL. 5.) korm.-rend. az épitési
miiszaki ellendr, valamint felelos miiszaki
vezetdi szakmagyakorldsi jogosultsag
részletes szabalydrol

Kitoljak a magyar vevat
a MAV Cargohol

Bedldozzdk a Gydr—Sopron—Ebenfurti
Vasutat: a tarsasag kiszall 2 MAV Cargo
privatizaciojara szerzodott konzorcium-
bol az iizlet unids jovahagyasa
érdekében. Az osztrak—magyar cég a
visszalépésért nem kap banatpénzt, és
szamos vallalkozdsitol is meg kell val-
nia. A tét a koltségvetés 102,5 milliard
forint bevétele. A GySEV részvényeinek
egytittesen 94,1 szazalékat birtoklo mag-
yar és osztrak allam képviseldi legaldb-
bis a hirek szerint vallaltak, hogy cégiik
kozgytilésén dontenek a visszalépésrol.
fgy 2 MAV Cargo a janudrban aldirt
szerzodés szerint 102,5 millidrd forin-
tért a Rail Cargo Austria (RCA) AG
kezébe keriilhet. A visszalépése utin
szovetségesek nélkiil marado tarsasig
biztosan nem lesz részese a két nagy
vasiti arufuvarozo cég iizleteinek, és
eddigi megbizdsai jelentds hanyadat is
elveszitheti. Abbol a kevésbdl pedig, ami
a nagyok asztalarol lepotyog, arufu-
varoz0 lizletiga nem fog megélni.
http://nol.bu/lap/gazdasag/lap-
20081111-20081111-42

Népszabadsdg 2008. 11. 11.

Alternativ tokebevonasi
modozatok a németeknél?

A Deutsche Bahn vezetdje alternativ
tokebevondsi mddozatokat igyekszik
felkutatni, miutin a tarsasag — rész-
leges — tozsdére vitele késobbre
tevodott at. Hartmut Mebdorn olyan
befektetési formakrol targyal, amelyek
egy késdbbi idopontban akar részvény-
tulajdonna is alakithatok. Eredeti ter-
vek szerint a német vasut logisztikai és
személyfuvarozd részlegébdl (DB
Mobility Logistics) vittek volna egy 24,9
szazalékos hanyadot az értéktdzsdére.
A terjedd pénziigyi valsag és a kormany
elbizonytalanoddsa miatt azonban

az ligyletet elhalasztottdk. A mostani
koriilmények kozott ugyanis folottébb
kétségessé valt, hogy az eladdstol
remélt 5-8 millidrd euro kozotti bevétel
realizalhato-e. A kormany kornyékérdl
hallhato vélemények szerint a mostani
torvényhozasi ciklusban a szoban forgo
hdnyad eladdsira mar nem lehet
szamitani. A csokkentett értéki tigylet
elképzelésével Peer Steinbriick pénziigy-
miniszter is egyetértett, bar a pénzbdl
ebben az esetben nem gazdagodna a
kincstar, mert az dsszeg maradéktalanul
a vasttndl maradna. A tervet a — legké-
s6bb a jovd héten megtartando — egyez-

tetés sordn vitatjak meg Angela Merkel
kancelldrral.

Jaovare akar az étadével
is eshet a Cargo szallitasi
teljesitménye

A csokkend ipari termeléssel esik

a vastton szdllitand6 dru mennyisége is:
a MAV Cargo Zrt. rendelésallomanya
mar csokken, és varhatoan tovabb esik,
hiszen f6 partnerei éppen a valsag altal
leginkabb sujtott dgazatokat képviselik.
A Vilaggazdasagnak Kovdcs Imre
vezérigazgato-helyettes tobbek kozott
az autdgyartok 10 szazalékos
termeléscsokkentésére, a Péti
Nitrogénmiivek Zrt. tobbhetes
ledlldsdra, valamint az épitGipari
beruhdzdsok megtorpandsira
emlékeztetett. Mindez persze kedvez
az ugyfeleknek: erdsodik majd a meg-
bizasaikért folyo verseny. A GySEV
Zrt.-t szintén a jarmdipari szallitisok
csokkenése érinti a legérzékenyebben.
Az osztrak-magyar kézben 1évo
tarsasag 200 f6s, azaz 13 szdzalékos
létszamcsokkentéssel dllitand vissza
az aranyt bevételei és kiaddsai kozott.
Székely Csaba vezérigazgato a Kisalfold
szerint 5-10 szdzalékos rendeléscsok-
kenésre szamit jovore, s fel kell
késziilnie arra is, hogy a jogszertien
jaro allami timogatasnal kevesebbel
kell beérnie. Az egy-egy nagy megbizo-
val dolgoz6 hazai magdn-vasattirsasi-
gok helyzete azon mulik, hogy
megrendeldiket, példdul a Mol-t vagy
a Dunaferrt, hogyan érinti a krizis.
Sokat szamit a valsig hossza is
Kovécs Imre szerint. A mélypont jo
esetben megtszhatd a kardcsonyi
boom csokkenésével, a gazdasagi
visszaesés elhtizoddsa viszont a
gyengébbek végét is jelentheti. ,A
komplex médon kiszolgdltatott MAV
Cargo és a GySEV jobban megérezheti
vilsdgot az irdnyvonatokat tizemeltetd
kisebb rivalisokndl, amelyek at is
vészelhetik a vdlsdgot stabil anyaval-
lalataiknak koszonhet6en” — valaszolt
a Vilaggazdasagnak a Magyar Vasuti
Fuvaroz6 Egyesiilés elnoke. Berényi
Janos szerint azonban a fuvarozas
egészét tekintve a rugalmasabban
miikodd kozat reagilhat jobban az 4j
helyzetre, mert a vastt tovdbbra is
rontja a magas palyahasznlati dij,
amelyet most éppen ideje lenne
csokkenteni vagy kedvezményekkel
modositani.

Vildggazdasdg 2008. 11. 11.
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UNGARISCHE
VERKEHASWISSENSCHAFTLICHER
VEREIN

Nemzetkozi konferencia
Nyiregyhazan

A KTE Szabolcs-Szatmar-Bereg megyei
szervezete Kozlekedés és infrastruktira
fejlesztése, egyiittmiikodési lehetGségek
Szabolcs-Szatmar-Bereg megyében cim-
mel nemzetkozi konferencidt rendezett
Nyiregyhdzan november 12-én. A
meghivottak kozill sajnos a kassai és a
szatmarnémeti eldadok nem érkeztek
meg. A megnyitd utin a Karpataljarol
érkezett Tarpai Jozsef (Ukridn-magyar
Teriiletfejlesztési Iroda Igazgatdja) beszélt
a kozos tervekrdl: a tiszaﬁjlaki (Vilok) hid
lakozasarol valamint az ukran oldalon
elkésziilt, 2015-ig sz0lo kozlekedés-
fejlesztési tervrdl.

Gyor Sdandor regiondlis koordindtor a
vasuti személyszallitas fejlesztésével kap-
csolatban részletesen ismertette a , Keleti
Vastt” terveit. Redlis lehetdség — és foleg
igény! — mutatkozik egy Matészalka-koz-
ponttal létrehozandd Térségi Vastttdrsa-
sagra, mely az ide ,0sszefutd” vonalakat
tizemeltetné (elsGsorban a 110, 113, 116
sz. vonalat érinti, de a 111, 114 és 115 sz.
is oda fut be...). Az indokok: alacsony
mobilitas, erds hivatds forgalom, elGvarosi
elrendezés, minden infrastruktira ren-
delkezésre all és az onkormdnyzatok td-
mogatjidk. A 60 km/h-s eljutasi se-
bességhez 80 km/h-ra alkalmas pilya
sziikséges (melyre jo példa a 2007-ban at-
épiilt Nyirmada—Vasarosnamény allomas-
koz). A koltségek elteremtése nem kon-
nyd, foleg a palya és a jirm{ helyzet miatt,
de a tervezett 60 %-0s utasszim noveke-
dés komoly bevételt jelenthet. A palydkra
19 M Ft-ot, mig az iker-Bz-kre 3,5 M Ft-ot
kellene kolteni. Vegyesvallalatként tervezik
az lizemeltetést, a megvalositdshoz ko-
moly lobbizas és sikeres palyazatok sziik-
ségesek.

Ezutan Kdlnoki Kis Sandor; a zahonyi fej-
lesztések miniszterelnoki megbizottja is-
mertette a varhat6 zahonyi fejlesztéseket.
Erdekességként emlitette, hogy a Kisvir-
da—Zahony—Vasdrosnamény hdromszog
telepiiléseit kiilon kérni kellett, hogy a te-
leptilési rendezési terveiket egyeztessék a
szomszédokkal, mert nem mindeniitt
Ltaldlkoznak”. ..

A zdhonyi forgalom nagysagarol tudni kell,
hogy a teljes, Keletrdl Eurdpdba tart6 aru-

HUNGARIAN
SCIENTIFIC ASSOCIATICN
FOR TRANSPCRT

KOZLEKEDESTUDOMANY! EGYESULET®

ASSOCIATION SCIENTIFIQUE
HONGROISE POUR
LES TRANSPCRTS

tomeg 23%-at rakjdk 4t itt. A jelenleg évi
80-100 ezer konténer dtrakdsi teljesit-
ményt par év alatt 1 millio db/év mennyi-
ségre kellene novelni! A zahonyi fejlesz-
tések o feladata a Keletr6l érkezd drukat
behozo, tn. széles gerinc (vagany) atépité-
se. (A zdhonyi korzetben taldlhato 150
km-nyi széles nyomtavi viganyhal6zatbol
ez 35 km-t érint). Ehhez fel kell djitani a
Csap—Zahony kozotti vasuti hidon 1éve
széles vaganyt, mert az atépités idején
csak azon tud beérkezni a keleti dru.

A NIF Zrt. megyei képvisel6i dontden a
kozuti fejlesztéseket taglaltdk, viszont a
vasuttal kapcsolatosan is elhangzott par
gondolat: 2009-ben elkezdddik a Sza-
jol—Kisujszallis-szakasz 4tépitése, de
lehet, hogy ez még viltozik. .. A 80-as vo-
nal (szintén az V. korridor része) engedé-
lyes tervkészités palyaztatdsa szintén vir-
hato. ,A vaganyhalozat csokkentése nem,
az ésszer(sitése meg fog torténni.” A Piis-

pokladany—Zahony atépitését 1-I11-IV.
titemben 2014—2020 kozott tervezik.

Végiil Giba Tamds nyiregyhdzi alpolgr-
mester ismertette 2 megyeszékhelyet érin-
16 kozlekedési terveket. Ezek koziil kieme-
lendd a varoson beliil a Nagykoruat délnyu-
gati szektordnak megépitése, mely érinti a
Nyirvidéki Kisvasut iizemi telepét. A tervek
szerint a volt dtraké palyaudvari rész igény-
be vételével megépithetd a 2 x 2 savos 0t, a
kisvasati személypalyaudvar és iizemi
telep a fiit6hazzal a helyén maradhat.

Desirok és orosz
sinhuszok (Uzsgyik)
a HEV-vonalon

A KTE Virosi Kozlekedési Tagozata Varosi
Vasutak Szakosztilya Kozos kozlekedés a
szentendrei HEV-vonalon — A jelen sziik-
ségessége, a jovo lehetdsége cimmel eld-
adast szervezett nov. 27-én a BKV székhd-
zdban.

Az Ujpesti Vasiti hid 4tépitése miatt az
Esztergombol érkezd vonatok nem juthat-
tak el a Nyugati palyaudvari végallomasra,
ezért valamilyen megoldast kellett taldlni
az utasok varoskozpontba hozasara, illetve
a jarmtivek forditasira és kiszerelésére.
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1. dbra. Helyszinrajzi vézlat az Esztergombol érkezé vonatok mddositott titvonalarol
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2. dbra. Szinhdzvonat érkezik
a Nemzetihez

Tobb lehetdség kozill ,az Obuda MAV-
dllomds és az Aquincum HEV-dllomds
kozotti 6sszekotd vagany igénybevételével
a Margit hid felszini allomashoz érkezze-
nek az esztergomi vonatok” véltozat nyert.
Kiss Vilmos HEV iizemeltetési szakszol-
galat-vezetd a forgalom létrejottéhez sziik-
séges és az operativ feladatokat ismertette.
El6zetesen elvégzendd feladatok: Obuda
allomds III. vagany atépitése, II-III. va-
gany kozé peron kialakitasa, allomasi biz-
tositoberendezés atalakitisa, az 6sszekotd
vagany atépitése, benne fekvs atjarok jogi
helyzetének tisztizdsa, Aquincum HEV-
allomds visszanyitdsa, Margit hid felszini
allomas kialakitasa, vészhelyzetek kezelé-
séhez sziikséges vaganyhosszak kiala-
kitasa. Tavkozlés, hangrogzités, biztosito
berendezés és utastdjékoztaté rendszer
feltoltése, atalakitasa. Taldn a legnehezebb
feladat a ,pilotak” kivalasztisa volt, az
oktatasuk és a vizsgaztatds mar konynyeb-
ben ment.

Erdekességek: az iigy majdnem elhalt a
biirokracia tutvesztoiben, de ,a hataridd a
legjobb miizsa” alapon az utolso pillanat-
ban az NKH is elfogadta a Végrehajtasi Uta-
sitast (VHU), és a biztositoberendezéseket
is sikeriilt az elsd vonat érkezése eldtt at-
alakitani. ... A Margit hidndl a peron gya-
korlatilag egy kerékparat része, ezért
sziikség volt biztonsdgi 6rokre a vonatok
érkezésekor. A visszajelzések egyértelmii-
en pozitivak — fejezte be elgadasat Kiss ur.
Drubits Sdndor HEV forgalomirdnyitdsi
csoportvezeto a VHU elkészitését és tar-
talmdt ismertette. A MAV részérdl Lancsdk
Zsuzsanna forgalomszabalyozdsi szakel-
ado vett részt a munkdban. Az elkészités
folyamatat jol jellemzi, hogy 16 nyers val-
tozat és hdrom végleges késziilt, mire
minden érintett szervezet elfogadta. A mi-
ndségét viszont az, hogy a 4 hivatalos mo-
dositas lényegében operativ beavatkozas,
illetve a kozlekedtetés hatdridejének val-
tozasa miatt volt sziikséges.

A fofejezetek a kovetkezok: 1. A koriilmé-
nyek ismertetése, 2. A szolgdlat szabalyo-
zasanak ellatasa, 3. A vonatkozlekedés le-
bonyolitdsa: menetrend, hirkapcsolat,
engedélykérés, visszajelentés, kiilonleges

szabalyok, segélynyujtds, utastdjékoztatds.
4. Egyéb rendelkezések. Mellékletek
(Rendkiviili események kezelése).
Lancsdk Zsuzsanna MAV forgalomszabd-
lyozasi szakelGado a vegyes kozlekedésrdl,
a MAV feladatairokrol és a VHU-rél szolt.
Legutdbb 1994-ben szabdlyoztak az Obu-
da-Kaszdsdilo osszekotd vagany forgal-
mdt. Az utasitds feltjitasat — az azota eltelt
fejlesztések miatt — a HEV szakemberei
szorgalmaztak, fliggetlentil a tényleges
forgalom lététdl. A téma 2004 ota ,lebe-
gett”. El6zménye, hogy a II. vilighdbora
utdn, az Gjpesti hid elkésziiltéig mar koz-
lekedtek igy a vonatok.

Szintén j6 példa a 2002—03-ban ,,miiko-
d6” szinhdzvonat, mely az Gj Nemzeti
Szinhazhoz vitte a ldtogatokat az utolso
szakaszon a Csepeli HEV vaganyit hasz-
mh. kozott.

A korbban emlitett MAV-feladatok mellett
meg kellett oldani a Desiro kocsik kiszerelését
— erre Komarom allomas lett kivalasztva.

A HEV-kozlekedés stirtibb ritmusa miatt —
menet kozben — szabdlyozni kellett az in-
dulasi engedély addsat: ha valamilyen ok-
bol a vonat 2 percen beliil nem tudott el-
indulni, akkor érvényét vesztette az enge-
dély! Csak igy lehetett rugalmasan a HEV-
szerelvények kozé iktatni a vonatokat.

Hianyzo kapcsolatok

Az Ister-Granum Eurorégio Fejlesztési Kht.
2008. oktober 12—14. kozott ,A kozleke-
dési halozatok hataron atnyalo tervezésé-
r6l” szervezett konferencidt Esztergom-
ban. Elgszor megismerkedtiink az Euro-
régioval, mely magiban foglalja Koma-
rom-Esztergom megyét, Pest megye észa-
ki részét (Iényegében a Borzsonyt és
kornyékét), Nograd megye nyugati sz€lét,
valamint Nyitra megyét, annak torténetév-
el és céljaival. A régio teriiletét kettészeli a
Duna és az Ipoly, mint hatirfolyok, me-
lyek athidaldsa a kozponti kérdés, azaz a
fejlesztés iranya.

Az eldadok dontden a kozuati kozlekedés

szakemberei voltak évtizedes elméleti és

gyakorlati tapasztalatokkal felvértezve. Az
altaluk elmondottak altaldnos érvénytiek
és roppant tanulsagosak voltak.

Az egyik f6 kérdéskor a hatarokon atnylo

kapcsolatok tervezése, akadalyai.

* A masik allam is odatervezné az utat,
illetve tervez-e egyaltalan? Sziikség van-e
autopdlydra, vagy sem?

* § ha mar épitiink, milyen legyen? Pl.
Svédorszagban haromsavos az autopa-
lya és szakaszonként valtogatjik a 2+ 1-
et, illetve az 1+2-6t, mindezt fizikai
elvélasztassal.

* Fél hidra (mert a masik fele egy masik

allam teriiletére esik) nem lehet épitési
engedé€lyt kiadni, de csak arra érvényes!

e Az dllamhatdrt6l 1 m-en beliil csak 4l-
lamkozi szerzodés alapjan lehet épiteni
barmit — két telepiilés kozti utat, vagy
akdr a hatarallomason beliili ttjavi-
tast. ..

Halozatok kérdései:

* Az Orszdgos Teriiletrendezési Terv
(OTRT) elkésziilt, a ,vati.hu” honlapon
megtekinthetd. Miutdn nincs egységes
koncepcio, helyenként inkibb akadaly,
mint segitség.

* A vazlatterv” torvény, tehdt a részletes
tervet csak torvénymodositdssal lehet
érvényesiteni. . .

* A kozlekedésen beliil interdiszciplinaris
Kozlekedésfejlesztési Tandcsra volna
sziikség, mely osszehangolja az elkép-
zeléseket és az igényeket és az egyes
kozlekedési dgakat az orszdgos érdek-
nek megfelelen.

* A fejlesztések sorin kell-e ragaszkod-
junk az ’50-es évek uthalozatahoz vagy
egy korszert halozat felé induljunk el.

A helyi kérdések:

* Az 0j komdromi Duna-hid tervei elké-
sziiltek.

* Az Ipolyon kordbban 47 hid volt, jelen-
leg 6 van és kettd épiil.

* A mesterségesen elvilasztott teriiletek
még nem gondolnak stratégidra, kiilo-
nosen nem kozosre. (Vamosmiko-
la—Esztergom 22 percre van egymastol,
magyarorszigi utakon Rétsig—Vic—Bp-
en keresztil 4,5 ora.)

* A parkdnyi teherpdlyaudvar Kozép-
Eurdpa egyik legnagyobb Iétesitménye,
jelenleg 20-30%-os teljesitménnyel, mi-
kozben az esztergomi Ipari Parknak ko-
moly szallitasi nehézségei vannak. Ra-
adasul a palyaudvarrdl iparvagany vezet
a Duna-partra.

Tavolba mutato elképzelések:
* A zdhonyi dtrako korzetet a Keletrdl
érkezd dru 23%-a érinti. A szomszédos
Ageserny6t szintén. A feladat nem egy-
nyek mellett, ezen arinyok megtartisa
— akdr kozosen is. ..
A Gdansk—Katowice—Zsolna (VI.) folyo-
sot és a Pozsony—Zsolna (V/A) folyosd
egy szakaszat 0ssze kellene kapcsolni a
Ploce—Szarajevo—Eszék—(Erd)-Budapest
(V/C) folyosoval, és létrejonne egy
észak—déli kapcsolat, mely elkeriili Bu-
dapestet, de meg is kozeliti. Ez lehet az
M11 sz. autdpdlya.
A szakmai munkat egy kirandulds zarta le,
melynek soran a fent emlitett V/A folyoso
egy szakaszanak megtekintése mellett
jutott id6 a Garamszentbenedeki Arpad-
kori templom megtekintésére és egy rovid
koncert meghallgatdsara is.
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A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYOIRATA

A folyodirathoz leadott kéziratok
tartalmi és formai kdvetelményei

A Sinek Vilaga c. szakmai folyoirathoz a vas-
uti palyaval és hidakkal, valamint a palya
tartozékaival foglalkozo cikkek nyuajthatok
be.

A cikkeknek eredetieknek kell lenniiik,
amelyek mas folyoiratban, konferencia-
kiadvanyban stb. még nem jelentek meg.

A megjelentetés feltétele a formai kovetel-
mények teljesitése mellett, hogy a két fel-
kért lektor koziil egyik se utasitsa el a kéz-
iratot.

A Sinek Vilaga cimd folydirat célja:

1. Irdsos forumot biztositsunk azon kollé-
gaink szdmdra, akik érdekes, a fentiek-
ben részletezett témakrdl szeretnének
beszamolni tervezoi, kivitelezoi, beruha-
76, tizemeltetdi stb. szemszoghal,

2. kozkincesé tegyiik a vasuti palyaval és a
hidakkal kapcsolatos 0j kutatdsi ered-
ményeket,

3. tdjékoztatdst nydjtsunk a legGjabb mii-
szaki szabdlyozési kérdésekrdl,

4. bemutassuk a hazai és kiilfoldi fejlesztési
iranyokat,

5. beszamoljunk a hazai és kiilfoldi szak-
mai bizottsagokban folyo munkarol,

6. torténelmi visszatekintést adjunk fG té-
makoreinkben (vasuti palya és hid).

Kéziratot barki leadhat, ha a kézirat tartal-
ma tikrozi a fenti célkitizések valame-
lyikét. Ezen beliil a cikkek témdja lehet
torténelmi visszapillantas, fejlodési folya-
mat nyomon kovetése, 0j anyagok és tech-
nologidk ismertetése, viselkedésiik értéke-
lése, nagyobb beruhazasi, feltjitasi és kar-
bantartdsi munkik bemutatdsa, a vasiti
palya kapcsolata a kornyezetvédelemmel.

A kéziratot adathordozén vagy e-mail-en

kell eljuttatni a szerkesztdség cimére a

kovetkezokben részletezett modon dsszedl-

litva.

A cikkek altalanos felépitése

1. CIM: Rovid, tomor, kifejezd focimet ké-
riink megadni. Ezenkiviil a témat jobban

meghatdroz6 alcim megadasdra is van le-
hetdség.

2. A szerz6(k) neve: A szerzG (k) teljes neve,
beosztisa és munkahelye, elérhetGsége (te-
lefon {izemi, varosi, mobil, e-mail).

3. A szerz6(k) fényképe: A szerzore jellemzé
portré, amelyen az arc tolti ki a fénykép felii-
letének tdlnyomo részét. Elektronikus for-
maban kérjiik a bekiildott anyaghoz csatolni.

4. A szerz6 (k) rovid szakmai bemutatdsa:
szerzonként legfeljebb 50 szo.

5. Tartalmi fejezetek

Bevezetés: Expondlja a bemutatisra kerii-
16 témat, kihangsilyozva annak fontossagat
és aktualitdsat.

Targyalas: A téma részletes kifejtése, 4b-
rakkal, rajzokkal, fényképekkel. Az dbrakat,
rajzokat, fényképeket (illusztriciokat) egy-
ségesen dbranak nevezziik, és a szovegben
az aktudlis helyen hivatkozunk ra, példaul
(12. dbra). Tagolt, tobb témakort magiba
foglalo cikkeknél alcimek adhatdk, vagy
egyszerlien nagyobb sorkéz utini bekez-
déssel inditjuk az Gj témat.
Osszefoglalas: Célszerli a cikk végén a
végkovetkeztetések, jovire vonatkozd el-
képzelések, célok ismertetésére egy bekez-
dést szdnni.

Koszonetnyilvanitas: Ezt a fejezetet ab-
ban az esetben szerepeltetjiik, ha meg ki-
vanjuk készonni egy cég, kutatdsi alap, ala-
pitvany vagy személy stb. timogatasat, illet-
ve segitségét, ami a cikkben bemutatott ered-
mények elérése szempontjabol fontos volt.
Irodalom: Minden cikkben célszerti szere-
peltetni hivatkozdsokat. A hivatkozdsok
vonatkozhatnak szabvinyokra, cikkekre,
tanulmanyokra, szakkonyvekre stb. A hi-
vatkozdsok megtaldldsi helyét és a témahoz
kapcsolddo fontosabb irodalomfelsoroldst
a cikk végén szerepld ,Irodalom” cimsz6
alatt hozzuk. Az irodalomlistdt alfabetikus
sorrendben kell 0sszedllitani az aldbbiak

szerint: Szerzd neve, megjelenés éve (zar6-
jelben), a cikk cime, konyv vagy folyGirat
cime, konyv esetében kiad6 folybirat esetén
évfolyam, szam, oldal feltiintetésével.
Angol nyelvii dsszefoglalas: A cikk rovid
tartalmi bemutatdsa kb. 700 karakter terje-
delemben.

Formai kdvetelmények

Szoveg:

— Word-97-2003 verzi6ji dokumentumban
kérjiik, Arial 12 betiinagysaggal.

— Az illusztraciokat nem kell bedgyazni a
szovegkornyezetbe, kiilon mappdban
kérjiik, az dbraszimmal megegyez file
név megaddsival.

— A képaldirdsok szovegét a szdimozds sor-
rendjében kérjiik a cikk végén ,abra-
jegyzék” cim alatt elhelyezni.

—Illusztracio (képek, abrak, tabldzatok):
Képformdtumban (jpeg) minimum 300
dpi felbontasban kiilon fajlban kérjik.

Szoveg terjedelmére vonatkoz6 tajékoztaté
adatok:

1 nyomtatott oldal

1 portré + 5500 karakter szokozokkel
(cikk, elérhetdség, angol Gsszefoglalo,
irodalomjegyzék)

°1 portré + 1 kép + 4200 karakter
szokozokkel (cikk, elérhetdség, angol
osszefoglalo, képaldirds, irodalomjegy-
2€K)

2 nyomtatott oldal

* 1 portré + 2 kép + 9500 karakter sz6-
kozokkel (cikk, elérhetGség, angol Gssze-
foglalo, képalairasok, irodalomjegyz€ék)

3 nyomtatott oldal
* 1 portré + 5 kép + 13 000 karakter sz6-
kozokkel (cikk, elérhetség, angol Gssze-
foglald, képalairasok, irodalomjegyzék).
Voras Jozsef
felelds szerkesztd
(+36-30) 921-1796; preflex@t-email.hu
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