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Koszonto

7 59. vasutasnap alkalmabdl kodszon-

tdm kedves olvasoinkat. Az Unnep
nagy valtozason ment keresztdl a csaknem
hatvanéves torténetében ugyanugy, mint
a Magyar Allamvasutak fennalldsanak 140
éve alatt. A kordbbi években nagy rendez-
vényekkel, majdlisokkal tinnepeltiik a vas-
utasok napjat. Most szerényebb korll-
mények kozott, de buszkén gondolva a
kordbbi id6kre. Szaznegyven esztendével
ezel6tt a gazdasdgi bajokkal kiszkddd
magantarsasagok a cséd elkertlése végett
egymas utan kerUltek allami kézbe. Akkor
Ugy gondoltak, és ezt az id6 is igazolta,
hogy az allam jé gazda.
Ma mdr senki sem kérd&jelezheti meg azt az
oriasi hatast, amit a vasUt fejtett ki az orszag
fejlodésére. A vasut kikovetelte, és egyuttal
lehetévé tette a kilonbozé ipardgak és gaz-
dasagi szektorok fejlédését. Elsésorban a
gépgyartas fejlédott, de nagymértékben fej-
|6dott az épitészet is. Gondoljunk csak az
dllomasépuletekre, igazgatdsagi székhazakra
és kozintézményekre (kérhaz, nyugdijbizto-
sitd). Nagyot fejlédott a hidépités, a statika-
szilardsagtan, de a vasUt fejlédése hatéssal
volt a bankrendszerre és mas gazdasagi
dgakra is. Tulzds nélkdl allithatjuk, hogy a
vasut az élet minden terlletén segitette
a fejlédést az orvostudomanytdl az elektro-
nikdig, a banydszattdl a mezégazdasigig.
Biszkék lehetiink, hogy olyan egyéniségek
segitették a haladast, mint Baross Gdbor,
Kando Kdlmdn, Pfaff Ferenc, Zielinszki Szildrd,
Zelovich Kornél és még hosszan folytathat-
nank a sort.
Ma mas a helyzet. A motorizacié és a koz-
Uthalézat fejlédése egyre nagyobb mér-
tékben vonja el az aru- és személyszallitasi
feladatokat a vasuttol. Ebben a kiélezett
versenyhelyzetben csak Ugy tarthatja meg
a vasUt a poziciéit, ha azokon a terileteken
fejleszt, ahol a versenyképesség biztosit-
hato. Ez elsésorban az elévarosi személy-
szallftas és az orszagok kozétti dru- és sze-
mélyszallitas. Ma a politikusok a privatizaci-
oban, az allami nagyvallalat magénositasa-
ban latjak a talpon maradés és a fejlédés
lehet6ségét. Akdrhonnan vizsgaljuk is a
kérdést, a teljesitmény mdgdtt mindig az
ember &ll a tudasaval, szorgalmaval, han-
gulataval és mentalitdsaval. Ezért tartom
fontosnak a vasutasnap meginneplését.
Amikor Ginnepeljik azt az egyre fogyd, de
lelkes csapatot, amelyet a vasutasok ko-
z0ssége jelent. Amikor tUnnepeljik a Ba-
ross Gabor Oktatasi Kézpont végzés hall-
gatoit, akik kozul 25 f6 a palyavasut terdle-
tén fogja kamatoztatni tudasat, és Unne-
peljuk azokat, akik munkajukkal részolgal-
tak a kulénbozé kitlintetésekre. Kivanom
az Unnep alkalmdbdl, hogy a palyavastt
az eurdpai hdalézat szerves részeként
mUkodd, folyamatos és fenntarthaté fejlé-
dést biztosito, az orszag gazdasagi stabili-
tasat elésegitd szervezet legyen, melyben
a vasutasok is megtalaljak munkajuk értel-
mét, egyéni boldogulasukat.

Viros Jozsef
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Palyaadllapot és hatdsa
a muszaki szinvonalra

Az el6z6 szdmban (Sinek Vildga 2009/1) megjelent
irdsomban ismertettem vasuti pilydink allagadatait,

és értékeltem a pélyavasit helyzetét. Jelen cikkben

a pélyaallapot objektiv meghatdrozasdhoz elengedhetetlen
diagnosztikai rendszer ismertetésével folytatom a témdt.
Ezt kovetSen a pélyadllapottal 4s annak a miszaki
szinvonalra gyakorolt hatdsaival foglalkozom.

A pdlyavastiti diagnosztikai rendszer

A vasiti pilydkon torténd biztonsigos
kozlekedés feltételeinek megteremtése
elvalaszthatatlan a diagnosztikai rendsze-
rek haszndlatdtdl. A korszer(i diagnoszti-
kai rendszerek szamitogépes tdmogatdssal
biztositjik a romldsi folyamatok nyomon
kovetését, a tendencidk biztonsigos meg-
allapitasdt, a gazdasigos mukodtetéshez
sziikséges informaciokat.

A palyavasitndl bevezetett — részben
még kiépités alatt all6 — pélyadllapot-diag-
nosztikai rendszer 6tvozi a hagyomdnyos,
megszemlélés Gtjan megszerezhet§ infor-
micidkat a legkorszer(ibb, méré-diagnosz-
tizalé berendezések adataival, munkaltatasi
javaslataival segiti az tizemeltet§ szakembe-
reket a miszakilag sziikséges és gazdasigos
dontések meghozataldban.

Az 1. dbrdn lithaté diagnosztikai rend-
szervizlat két f6 csoportra bontja a sziik-

séges vizsgalatokat, a helyszini ,pontsze-
1" é a folyamatos gépi vizsgdlatokra.
A helyszini vizsgdlatok korét a felépitmé-
nyi és egyéb szerkezetek vizsgdlata, a kité-
révizsgdlat és a hiddiagnosztika alkotja.
E vizsgdlatok sordn kézi kisszdmitdgépes
adatfelvétel torténik eldre kidolgozott
programok alapjan. A vizsgdlatok végén
a begytijtott informacidkat, adatokat dt-
toltik a kiértékelést végzd szdmitogépbe.

A hidakra, egyéb mitdrgyakra a Hid-
gazddlkoddsi Rendszer (HGR) szakértdi
programban és az ahhoz kidolgozott terepi
adatfelvételez8 programban keletkezd ada-
tokat, mindsitéseket adnak 4t sziikség sze-
rint a Winpdter részére, ahonnan a HGR is
veszi az ott keletkezd és a hidakndl értéke-
lésre keriild felépitményi adatokat.

A folyamatos vizsgdlatok sordn a méré-
kocsik, végighaladva a palydn, informécié-
kat gytijtenck a viginy geometriai 4llapo-
térdl, a sinek profiljrdl, kopdsdrdl és bels§

Pélyaallapot-diagnosztika

Y h 4 h 4 v

1. dbra. Palyadiagnosztikai rendszer elvi abréja
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3. dbra. Vaganygeometriai kiértékelés SAD mindsitészamok alapjan

(hagyomanyos vaganyhaldzat)

meghibdsoddsairdl (ultrahangos mérés).
A kiéreékelt adatok itt is a dontést segitd
rendszerbe keriilnek. A Péter dontést segi-
t6 rendszer a két irdnybdl érkez6 adatok és
az ellendrz6 mérések informdcidinak dssze-
vetése utdn javaslatot tesz a sziikséges mun-
kaltatds médjdra, helyére és idGpontjira.
A kiéreékelést végz6 mérok a kapott
informdciok ismeretében elfogadja a javas-
latokat, vagy személyes informdcidi alapjin
feliilbirdlja, kiegésziti azokat.
Megemlitendd, hogy a dontés-elékészi-
t6 rendszer folyamatban 1év6 korszertisi-
tésével pdrhuzamosan a felépitményi
mér8kocsik korossga, ezen beliil a szdmi-
tastechnika gyors elavuldsa, az egyik
mérdkocsi kozelmultban bekdvetkezett

balesete, illetve a felsdvezetéki mérékocsi
elavult berendezései miatt indokolt a
meghatdrozott plyadiagnosztikai fejlesz-
tések mieldbbi megvaldsitdsa.

A vaganygeometria allapotvaltozasa
A 2. ésa 3. dbrdn a 2004. 1. félévi és 11
félévi szdmadat hidnyzik, mivel abban az
évben nem sikeriilt ugyanazzal a mérdko-
csival (FMK-004) a teljes hdlézatot sta-
tisztikai célokbdl felmérni.

2003. L fel évtl 2006. I1. fel évig kis-
méreéki javulds lithatd, de az ezt kivetd egy
évben a kismértékd romldsi tendencia foly-
tatédott, melynek elsédleges oka a csokkend
finanszirozds. A roml6 palyaillapotok miatt
az egyes alkatrészek kopdsa, igénybevétele

megnd, ez Gjabb rendellenes mozgdsokat
idéz el6 a jarmiveknél. A folyamat fokoza-
tosan dngerjesztdvé valik, és megdllitani mar
csak radikdlis beavatkozdssal — dtépitéssel,
pélyarehabilitciéval — lehet. A kedvezdbb
karbantartdsi igény( hézagnélkiili vigdnyok
is gyorsulva romlanak. A hegesztések tilzott
igénybevétele, a kopdsok, a szabalyozdsi hid-
nyok nydron kivetddésveszélyt, télen var-
ratszakaddst, sintorést okoznak.

A hagyomdnyos vigdnyok hdlézatdn
hasonlé a tendencia (2003. 1. fél évtdl
20006. I1. fél évig kismértéki javulds ldtha-
t0, de az ezt kovetd egy évben a kismérté-
kit romldsi tendencia folytatddott), mely-
nek oka a fent lefrtakkal azonos. Az elma-
radd alkatrészeserék, karbantartdsi mun-
kék hidnya a szerkezeti elemeknél mara-
dando alakvéltozdsokat, kopdsokat okoz.

A pdlya miiszaki dllapota és annak
hatdsa a szolgdltatdsi szinvonalra

A szolgdltatési szinvonal legjobban az

alibbiakkal jellemezhetd:

« 2 hatdsigilag engedélyezett sebességgel,

« az ideiglenes és dllandd sebességkorldto-
zdsokkal (eljutdsi id6k alakuldsaval),

« az alkalmazhatd tengelyterheléssel,

« a zavarokkal, balesetekkel.

A 4-6. dbrdk a hatésdgilag engedélye-
zett kiépitési sebességeket dbrazoljik.

A 4. dbrdn lithatd, hogy nemzetkozi
vonalaink j6 részén a 120 km/h -
magasnak EU szinten egyiltalin nem
mondhaté — sebesség sem alkalmazhaté.
Ez mind a belféldi, mind a nemzetkozi
forgalomban komoly akadalyoztatist je-
lent. Egyre nagyobb gondot okoz az IC
vonatokndl sziikséges utazdsi sebesség biz-
tositdsa is a megyeszékhelyek, régi6-
kozpontok elérésében (min. 80 km/h).

Az A kateg6ridju vonalak egy része és
a B kategoridju vonalak dontd tobbsége
80-100 km/h sebességre kiépitett vo-
nal.

Megyeszékhelyeink j6 része is ezen
a sebességesoporton beliil érhetd el. Ez
a mai vilighan a munkajellegt, vala-
mint a turisztikai céld utazdsokndl ke-
vés, a versenyképes szolgdltatishoz nem
elegends.

A 6. dbrdn ldthat6 80 km/h alatti sebes-
ségt vonalak kozott az A, B vonalkatego-
ridba tartozd vonalak is megtaldlhatdk.
Mellékvonalaink (C) kivétel nélkiil maxi-
mum 60 km/h sebességre kiépitett vona-
lak, az dtlagos sebesség ennél joval alacso-

nyabb (kb. 20-35 km/h).
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Allanda és ideiglenes
sebességkorlatozasok

Az dllandé és ideiglenes sebességkorldto-
zdsok jelentésen csokkentik a kiépitési
sebességgel biztosithatd eljutdsi id6ket.
(Ideiglenes az egy évnél rovidebb ideig —
dltaldban néhny naptél néhdny hétig ter-
jedd idére — bevezetett sebességkorldto-
2ds.) A korldtozdsok értéke azonban egyre
nagyobb.

A 7. dbrdnlithat6, hogy a korldtozasok
hossza az elmilt években j6 kozelitéssel
dllandd, mennyiségitk nem novekedett.
Ez a sebességkategria (20-30 km/h) sem
hivatdsforgalom, sem ,hivatali” forgalom
lebonyolitdsira nem alkalmas.

Az dllandé sebességkorldtozdsok szdma
2006-ig novekedett, mivel a meglévd
sebességkorldtozdst kellett tovabb csok-
kenteni a legtobb esetben. Az elmdlt évre
elmondhatd, hogy a sebességkorlitoza-
sok szdma csokkent. Az eljutdsi idSket
az 1. tdbldzat mutatja.

Az ideiglenes sebességkorltozasokon
beliil 2006 6ta folyamatosan csokken a
miiszaki dllapotra visszavezethetd korldto-
zdsok szdma, mig a munkavégzéssel dssze-
fliggd technoldgiai okok mennyisége szin-
te nem valtozik (8. 4bra).

A 9. dbra alapjén lithatd, hogy a mii-
szaki dllapot miatt bevezetett korldtozdsok
okozzdk a legnagyobb mértékd zavarta-
tist. Nem okoznak nagy késést, de tartés
jelenlétiik a hdlozaton dllandé gondot
jelent. A technoldgiai okokbél bevezetett
korldtozdsok zavard hatdsa enyhén novek-
v6, ami a munkak jelentdségébél és halo-
zati elhelyezkedésébél adodik. A kiilsé
behatdsra visszavezetheté korldtozdsok a
hélézat fokozédd zavarérzékenységére
utalnak, a szélsdséges id6jardsi viszonyok
tart6s krosodst okoznak.

Engedélyezett tengelyterhelések

A nemzetkdzi tranzitszallitdsok a korszer(i
vasuti kocsikndl a 225 kN tengelyterhelés
alkalmazdsdt igénylik. A magyar hdlézat
j része még az A kategéria esetében is csak
korldtozdsokkal alkalmas erre (10. dbra).
Hivatalos engedély csak az elmdlt évek-
ben 4tépitett, rehabilitdlt szakaszok eseté-
ben van,

AMAYV Zrt. 4ltal dltalinosan alkalma-
zott 210 kN tengelyterhelés nem felel
meg az EU eldirdsainak, amely 200, illet-
ve 225 kN-os Iépesdkkel dolgozik. A 210
kN-os vonalaink jo része sebességkorld-
tozdssal ugyan, de megfelel a nagyobb

terhelésre, dm a korldtozds kapacitds-

5. abra. Hatésagilag engedélyezett legnagyobb sebesség v > 80 km/h

csokkenést, hosszabb eljutisi idét ered-
ményez.

A magasabb tengelyterhelés alkalma-
zdsa esetén a foldmivek jelentds tdlterhe-
lést kapnak (olyan terhelést, amelyre nin-
csenek méretezve). Szdmolni kell azzal
a ténnyel, hogy az engedélyezett tengely-
terhelés 225 kN-ra torténd emelése kovet-
keztében fokozédd plyaromlésok jelent-
keznek, s ezek javitdsinak elhizédasaval
a sebességkorldtozdsok hossza idével sza-
mottevoen no.

A megnovelt tengelyterhelés 4ltaldnos
alkalmazdsa a kis teherbirdsd, koros ma-
targyak deépitését is maga utdn vonja.

A 210 kN-ndl kisebb tengelyterhelés

a korszer(i vasiti kocsik kapacitdsinak

kihaszndldsdt, a jarmdtakarékos megolds-
sokat kizdrja (11. dbra). Mellékvonalaink
j6 része még ennél is kisebb — 120-185 kN
— tengelyterhelésre alkalmas, mely a te-
herszillitdst jorészt lehetetlenné is teszi,
ugyanakkor a néhdny, ilyen vonalon
miik6dd és prosperdlé villalkozds igényei-
nek kiszolgdldsa a finanszirozdsi hidnyos-
sigok miatt évek dta megoldatlan feladat
(12. dbra).

A 13. dbra a D4 (225 kN) tengelyter-
helési osztaly alkalmazdsinak lehetdségeit
mutatja be egy vonal példdjin, alternativ,
korldtozott menetrenddel.

Alloméson még nagyobb méreekii za-
vartatés mellett lehetséges a vonatok to-
vabbitdsa. Az ilyen mértékii zavartatdsok
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6. dbra. Hatésagilag engedélyezett legnagyobb sebesség v < 80 km/h
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mir a személyforgalomra is kihatdssal
vannak.

Meghibdsoddsok és zavarok

Az el6fordulé zavarok egy része az id6-
jarast6l fuggben jelenik meg kisebb-
nagyobb szimban, mig mds része a terhe-
lés figgvénye. A 14. dbrdn jol megfigyel-
hetd a palyafenntartdsi munkdk megkez-
désének idopontja (a pénziigyi feltételek
megteremtése utdn mdjus vége, junius
eleje).

A gordiild tervezés mikodtetése esetén
ez az id6pont kordbbra keriilne, a menet-
rendi zavartatds csokkenne, a kivitelez6k
leterhelése egyenletesebbé valna.

Ez a ciklikus hullimzds még inkabb lat-
haté az éves adatok 6sszehasonlitdsaban
(15. dbra).

A mdjus—juniusi csticsokban az elmult
6t évben jelentds méreekd volt az drvizek,
belvizek okozta sebességkorldtozds is.

Karkoltségek, balesetek karértékei

A roml6 pilyadllapot befolydsolja a bal-
eseti helyzetet is. Gyakrabban kovetkez-
nek be rendkiviili események, a bekgvet-
kez6 esetek kirértéke — részben az egyre
novekvo éreékd drukdrok miatt is — nd
(16. dbra). Ugyanakkor az elégtelen kar-
bantartds, feltjitds miatt az egyes pélyacle-
mek, alkatrészek tilhaszndltak, kopdsuk,
igénybevételitk az indokoltndl nagyobb,
ami a balesetveszélyt noveli. Az elégtelen
karbantartési tevékenység az id6jarassal
Osszefliggd karesemények szamdt is nove-
li, mivel az drkok, vizelvezetd rendszerek
karbantartisira sem jut elegendd forrds,
munkaer (pl. Veszprém-Ajka térsége,
Matrai vonalak stb.). A 2006. évi drviz-
kérok a kordbbi idészak elmaradt kar-
bantartdsi munkdira vezethetdk vissza
(hidkornyezetben okozott pilléralimoss-
sok, partélelmoss, elhabols).

A mdiszaki allapot szakagankénti
hatésa

A biztosithat6 szolgaltatdsi szinvonal
elemzéséhez a MAV Zrt. hélézatdrdl szi-
réprébaszertien az aldbbi villamos vonta-
téssal jarhatd 12 vasttvonalat vilasztottuk
ki (2. tdbldzat).

Ezeken a vonalakon dlland6 sebesség-
korldtozdsok vannak érvényben, melyek a
menetrendet nem befolydsoljdk, mivel a
menetrendi tervezéskor ezeket beépitették.

Az dlland6 sebességkorldtozdsok felsza-
moldsa jelentds beruhdzisi forrdsokat vesz
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1. tablazat
Vonal Vonal Hatdsdgilag Allandé Ideiglenes Leggyorsabb Menetrendi
szdma megnevezése engedélyezett sebesség- sebesség- vonat menetideje tartalékidd
sebességgel korldgtozdssal korldgtozdssal (menetrend)
(elméleti) (tény)
1 Bp.-Keleti pu.—Hegyeshalom 85 98 119 113 -6
25 Bp.-Déli pu.—Boba—Hédos 227 265 285 282 -3
30 Bp.-Keleti pu.—Nagykanizsa 183 226 243 249 6
40  Bp.-Déli pu—Décs 156 174 193 191 2
41  Dombévir-Gyékényes 68 111 116 116 0
70  Bp.-Keleti pu.—Szob 50 57 58 66 8
80 Bp.-Keleti pu.—Miskolc—Nyiregyhdza 150 170 200 181 -19
90  Felsézsolca—Hidasnémeti 38 39 41 44 3
100  Bp.-Keleti pu.—Szolnok—Zghony 214 226 238 249 11
101  Pispdkladdny—Biharkeresztes 40 47 49 47 -2
120  Bp.-Keleti pu.—Ldkoshdza 141 164 183 175 -8
140  Bp.-Nyugati pu.—Szeged 134 139 144 150 6
150  Bp.-Keleti pu.—Kelebia 150 180 189 182 -7
1. tabldzat. Eljutasi id6 (perc)
igénybe, ezért jellemzéen a kiviltdsuk
csak vonali rehabilitdcid sordn torténik. 450000
A pilyavasiti stratégidban a kovetkezd 400000
években tervezett dllandd sebességkorldto- _—
zdsok felszdmoldsinak terve megtaldlhato.
Az ideiglenes sebességkorlitozdsokat g R
az aldbbiak szerint csoportositottuk: 250000
1. a pélyadllapot romldsabél adddé kor- g =
latozasok, g
2. technoldgiai, munkavédelmi korld- 150000
tozdsok. 100000
Irdsunkban a miszaki dllapotokkal i
kapcsolatos szinvonalra gyakorolt hatdst
]

értékeljik ki.

A pélyaillapot romldsibél ad6do ideig-
lenes korldtozdsokat tovdbbi két részre
lehet tagolni:

« dltaldban kiils6 kornyezeti hatdsok miatt
bekovetkez§ jelentds palyadllapot-romlds
(drviz, nagy mennyiségli csapadék, tol-
téscstiszds, baleset).

Helyredllitasuk a forgalom visszavételé-
hez ideiglenesen torténhet meg, jelentds
méreekii sebességkorldtozdsokkal. A vég-
leges helyredllitasig akdr hetekig, hona-
pokig varni kell, esetenként — ha a fold-
mi is jelentSsen kdrosodik — ezen ideig-
lenes lassujeleket dllanddsitani sziikséges:
o specidlis alkatrészekre kell vérni, vagy

a sziik keresztmetszet miatt a vagdny-

zdri feltételek nem teljesithetdk.

Az ideiglenes sebességkorlitozdsok az
elozetesen feltiintetett menetrendi id6ket
az aldbbiakban befolydsoljik (3. rdbldzar).

A miiszaki 4llapoton kiviil a menetren-
di eljutdsi idét jelentésen befolydsolhatjik
a palyds, erésaramt és biztositéberende-
zési meghibdsoddsok.

2003 2004 2005 2006 2007
{Bkolsé behatés @technologial Omiszaki allapot

9. dbra. Zavartatasi mutatoszam

10. dbra. Tengelyterhelés Q > 225 kN
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A pélyéval kapcsolatos meghibdsods-
sok fajtdi a hdmérsékleti viszonyok fuigg-
vényében bizonyos iddszakokra sir(isod-
nek. A hdlézat jelentds része (az elmaradt
felujitasok kovetkeztében) a szélsdséges
id6jarasi viszonyokra érzékeny. A végleges
helyredllitds egy-két honapot igénybe
vesz, mely iddszak alatt menetrendi ne-
hézmények alakulnak ki. A vonatkésési
tablék t6bb szubjektiv elemre tdmaszkod-
nak, igy a vonalbeutazdsokon tapasztaltak
szerint lizletdgunk rosszabb képet mutat a
valdsan késést okozd ardnyndl. Ez az oka
annak, hogy vonatkésési statisztikat eb-
ben az irdsunkban nem szerepeltetiink,
és a tervezésben sem tudjuk figyelembe
venni. A FOR rendszer bevezetésével a
késési adatok megbizhat6va vlnak.

A menetrendtervezéshez a trgyévet
megel6zd év elején kell a palyaadatokat
szolgdltatnunk. A bizonytalan gazdasdgi
korilmények a kéc évre eldre tervezett
paraméterek tartésdt nem teszik lehetdvé,
ugyanakkor a menetrend modositésa mdr
nem lehetséges, mivel a menetvonalak ki-
utaldsa megtorténik. Az idékézben beve-
zetett sebességkorldtozdsok csak ideiglene-
sek maradhatnak. Az {itemes menetrend
bevezetése a tervezési paraméterek tartds
biztositdst koveteli meg tizletdgunkedl,
melynek megvaldsitasa nehézségekbe iit-
kozik.

A felsdvezetékkel kapcsolatos meg-
hibdsoddsok okaiban az elmilt évekhez
képest viltozasok kovetkeztek be. Jellem-
26 médon megnovekedtek a kiilonbozo
sodronyok, példdul fiiggesztdk, tartdsod-
ronyok, megkeriil§ vezetékek a talterhelé-
sek és ismeretlen zdrlatok novekvd szdmd-
bol adddé szakadisai. Az id6jdrds-valtozds
hatdsai az immdr évszakedl figgetlenil
bekovetkez( er6s szélviharok okozta meg-
hibdsoddsok szimdnak névekedésében
jelentkeznek.

A fels6vezetéki meghibasoddsok tdbb-
sége az adott vonalszakaszon teljes mér-
tékben lehetetlenné teszi a villamos von-
tatést. Szerencsés esetben — amennyiben
az Urszelvény biztosithaté — dizelvonta-
tissal fenntarthatd a forgalom, azonban
ez az eset nem jellemzd.

A biztositéberendezéssel kapcsolatos
meghibésoddsok mennyiségét tobb szem-
pont hatdrozza meg. A zavarérzékenység
jellemzden figg a berendezés kordtdl és
tipustdl, tovibbd nagymértékben befo-
lydsolja az adott dllomdson, illetve 4llo-
miskozben kozlekedd vonatok mennyi-
sége és a karbantartd személyzet létszdma.

2. tablazat
Vonal Vonal megnevezése Epitési hossz ~ Hatdsdgilag — Elméleti
szdma (km) engedélyezett eljutdsi idd
sebesség (perc)
(km/h)
1 Bp.-Keleti-Hegyeshalom oh. 189,793 160 (140) 85
30a Bp.-Déli-Székesfehérvdr 67,000 120 (90) 39
80 Szerencs—Nyiregyhdza 48,838 120 31
120a Rakos—Ujszdsz 75,900 100(120) 44
41 Dombévér—Gyékényes 100,075 100 68
20 Székesfehérvar—Celldomolk 122,305 100 (80) 122
90 Fels6zsolca—Hidasnémeti oh. 59,440 100 38
40a Bp.-Kelenfold—Pusztaszabolcs 48,915 120 (100) 26
155 Kiskunfélegyhdza—Kiskunhalas 44,960 100 40
71 Rakospalota—Ujpest—Vécrat6t 30,137 60 55
70 Bp.-Nyugati—Szob oh. 63,609 120 (100) 50
1d Hegyeshalom—Rajka oh. 14,358 100 11
3. tablazat
Vonal Vonal megnevezése Elméleti  Eljutdsiidé  Tényleges — Menetrendi
szdma eljutdsiidé (dllando  eljutdsiidd eljutdsi idd
(perc)  sebesség- (ideiglenes (perc)
korldtozdst  sebesség-
figye/embe korldtozdst
véve) ﬁgyelembe
(km/h)  véve) (km/h)
1 Bp.-Keleti-Hegyeshalom oh. 85 98 119 113
30a Bp.-Déli-Székesfehérvar 39 59 62 65
80 Szerencs—Nyiregyhdza 31 35 43 35
120 Rékos—Ujszész 44 57 65 60
41 Dombévir—Gyékényes 68 111 116 116
20 Székesfehérvar—Celldomolk 122 129 131 128
90 Felsézsolca—Hidasnémeti oh. 38 39 41 44
40a Bp.-Kelenfold—Pusztaszabolcs 26 33 41 43
155 Kiskunfélegyhdza—Kiskunhalas 40 42 42 40
71 Rakospalota-Ujpest—Vacrétor 55 56 60 56
70 Bp.-Nyugati—Szob oh. 50 57 58 66
1d Hegyeshalom—Rajka oh. 11 27 28 28

A nagyobb forgalm dllomdsokon a bizto-
sitéberendezések igénybevétele is na-
gyobb, igy eléfordulhat, hogy viszonylag
0j épitésti biztositdberendezés esetében is
magas a hibaszim. Ehhez tartozik még az
a tényez6 is, hogy a nagyobb forgalom
mellett kevesebb id6 jut a karbantartds
elvégzésére, ami esetenként megeldzhet§
hibdkat idéz el6. Jellemzéen a budapesti
teriileten, az alacsony karbantartdi lét-
szdimmal a tevékenység csak a sziikséges
ellendrzd vizsgdlatokra, mérésekre, besza-
balyozdsokra, tovibbd a hibaelhdritdsra
korldtozddik, preventiv karbantartds
nincs. Mivel a MAV vonatforgalma gya-
korlatilag a budapesti teriileten 6sszpon-
tosul, a berendezések magas muikodési

szdma ¢és a karbantartisi tevékenység
elmaraddsa feltGinen magas meghibdso-
ddsértékeket okoz.

Valamennyi vonalra elkészitettiik grafi-
kus forméban a hiba- és zavarhelyek szel-
vény szerinti megjelenitését, az ennek ha-
tisara bekovetkez6 menetidd-veszteség
elemzését és a palydn alkalmazhatd sebes-
séget az dlland6 és ideiglenes lasstjelek
feltiintetésével. Terjedelmi korldtok miatt
csupdn egy vonalra, a Budapest-Keleti pa-
lyaudvar-Hegyeshalom orszighatdr vo-
nalra mutatjuk be a grafikus feldolgozdst
a 17, dbrin.

A bemutatott grafikon egyértelmiien
mutatja a zavarérzékeny helyeket, vala-
mint a beavatkozds azon pontjait, ahol a
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Rozlekedésbiztonsdg

legnagyobb eredményjavuldst lehet elérni.
Ez adja a tervezés egyik legjelentésebb
alapadatit.

Szervezeti vdltozdsok

* 2004 utdn a karbantartési és felajicdsi
tevékenység kihelyezés keretében torté-
nik.

o Bevezettitk az integrdlt {itemes menet-
rendet. )

o A Pélyavasuti Uzletdg dtvette a sajt
céla és gépészeti véganyokat, valamint a
vastti jarmimérlegeket, rakeeriileteket,
rakodokat.

A GYSEV Zrt. részére dradtuk

a Szombathely-Szentgotthdrd vasitvo-

11. 4bra. Tengelyterhelés Q = 210 kN
nalat. abra. Tengelyterhelés Q

o A MAV Zrt. megalapitotta az 6nall

jogi személyiségti lenyvallalatait:

— Arufuvarozisi (MAV Cargo Zrt.)

— Személyszillitisi (MAV-Start Zrt.)

— Vontatdsi (MAV-Trakci6 Zrt.)

— Gépészeti karbantart (MAV-Gépé-
szeti Zrt.)

» Megalakult a Nemzeti Kozlekedési
Hatésig (NKH), mely vasuti kozleke-
dési hatdsdgi feladatokat is elldt.

* Megalakult a Nemzeti Infrastrukeira
Fejlesztd (NIF) Zrt. dllami tulajdont
fejlesztd tdrsasigként, amely gazdasigi
és kozlekedési beruhdzdsi programokat
valdsit meg az el6készitéstdl a kivitele-
zésig.

o Vasuti Pélyakapacitds-eloszté (VPE) Kft.

megalakuldsa, mely elsdsorban a pdlya-

Budapest-Nyugati pu.—Nyiregyhéza

Sebesség [km/h]
2 3
|
Engedélyezett tengelyterhelés [KN]

0 3 = 3 :
0 500 1000 1500 2000 2500
Szelvény [hm]
—Allomas ~ Tengelytilterhelés Ideiglenes lassijel
—Allandé lassijel —Engedélyezett sebesség Engedélyezett tengelyterhelés

13. dbra. D4 tengelyterhelés alkalmazésanak lehetésége
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hasznilati igények elbirildsdval és a vo-
nali menetrendek szerkesztésével foglal-

kozik.

o Megkezd6dote a villamosenergia-gaz-

ddlkodas és villamosenergia-elltas teljes
keresztmetszetét feloleld palyavasiti
erésaramu vallalkozds (MAV-Fézis Zrt.)
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15. abra. Palyahibak 6sszesitése 2002-2008
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Palyavasiti Uzletag

16. abra. Balesetek karértékei

Egyéb vdltozdsok

* 2002-20006 kozotti nagy drvizek

« 2007. évi rendkiviil meleg id6jérds

e 14 + 5 vonalon az ideiglenes forgalom
sziineteltetésének bevezetése

* Kelenfoldon a 4-es metro épitése

e Ujpesti Duna-hid 4tépitése

o Kormdnyzati negyed teriiletének el6-
készitése

o Zajtérkép készitése

Technoldgiai fejlesztések

Elsédleges célunk, hogy az egységes
eurdpai vastti hdlozat részeként rovid
tivon a minimdlis eurdpai normédknak
(160 km/h) megfeleld vasiti torzshélza-
tot valésitsunk meg, amely biztositja
Magyarorszdg tranzitszerepének megtar-
tasat, valamint lehetdvé teszi a szomszé-
dos orszdgok irdnyiba az emelt sebességfi
vasuti osszekottetést.

A vasiti plyék forgalombiztonsaganak
szavatoldsa érdekében sziikséges a korszer(i
feliigyeleti és karbantartdsi tevékenységek
fejlesztése. Ennek érdekében elkeriilhetet-
lennek tartjuk a kovetkezd fejlesztéseket:

o elektronikai, informatikai rendszerek;

o hibakereséshez sziikséges diagnosztikai
rendszerek alkalmazdsa;

« mobil karbantarté egység alkalmazasa;

o pontszerd, de folyamatosan mozgé r-
szelvénymér§ és kiéreékel6 rendszer
alkalmazdsa;

o vizudlis rogzitést és azt kovetSen értéke-
lést lehet6vé tevé mérd és diagnosztikai
rendszer alkalmazdsa;

Csek Karoly vasutas palyafutasat
1973-ban technikus gyakornokként
kezdte, majd az 1976-ban kitlintetés-
sel megvédett diploma utdan mérnok-
ként folytatta.

Rovid kivitelezéi gyakorlatot koveté-
en a MAV Székesfehérvari Palyafenn-
tartasi Fonokségen szakaszmérnok,
vezetémérnok, majd a fénokség veze-
t6je. 1993-t6l a MAV Budapesti Igaz-
gatosag palyalétesitményi igazgato-
helyettese, majd a Kozponti Feli-
gyeleti Iroda vezetéhelyettese, ké-
s6bb az igazgatosag terlleti kozpont-
janak a vezetéje. Jelenleg a MAV Zrt.
Pélyavasuti Uzletag Palya és Mérnoki
Létesitmények Fdosztaly igazgatdja.
Szamtalan Ujitas és szabadalom kidol-
gozdja. Tobb sikeres hazai és nemzet-
kozi konferenciét szervezett. Rendsze-
resen publikal, tdbb mint 25 szakmai,
tudomanyos cikk szerzdje.
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17. dbra. Menetrendi eljutasi id6t befolyasolé tényezék (1 vonal)

kis karbantartdsi igényli megoldisok
kiterjesztése (Spherolock, Hydrolink,
leerdsités/Pandrol);

pilya- és felsovezeték-mérés osszehan-
goldsa, Uj diagnosztikai rendszer alkal-
mazdséval;

infrastruktdra elemeinek és adatainak
integralt elektronikus térképen (térin-
formatika), adatbdzisokban torténé rog-
zitése a gyors hozzdférhetdség céljdbol;
térinformatikai rendszer kialakitdsihoz
sziikséges mér6allomdsok beszerzése;
hiddiagnosztikai mobil egység kialakiti-
sa, alkalmazdsa;

Uj, korszert kézi adatrogziték alkal-
mazésa gyalogbejérasok (al- és felépit-
mény), valamint hidvizsgalatok kor-
szerll rogzitésére.

Jovokep

Osszhangban a tulajdonosi és vevdi elvé-

rasokkal, valamint a MAV-csoport straté-

gidjdval, a Palyavasut jov6képének legfon-
tosabb elemei az aldbbiak:

o az 6ndllé pélyavasuti tirsasig létrehozd-
sa, eredményes mikodtetése;

e az lizemeltetésiinkben 1évd dllami és val-
lalati infrastruktdra szolgdltatdsainak
versenysemleges értékesitése;

« a szolgdltatdsi szinvonal piaci részesedé-
sek megtartdsit elésegité emelése;

e a mindségi szolgdltatdsok teljesitésé-

hez szitkséges és elégséges létesitmé-
nyek, eszkozok szinten tartdsa, fejlesz-
tése;

avillamositott vonalak ardnyénak nove-
lése az elfogadott vonalvillamositdsi
koncepci6 fokozatos megvaldsitdsdval;
a fizet6képes kereslet novelése érdeké-
ben szoros partneri egyiittmikodés a
megrendel6inkkel;

az lizemeltetésiinkben 1év6 vastthdlézat
illeszkedésének megvaldsitdsa az eur6pai
gyorsvasuti, tvolsagi, el6vdrosi sze-
mélyszillitsi és piackonform druszdlli-
tési szerkezetbe;

a felesleges kapacitdsok megsziintetése,
leépitése, a kapacitdskorldtok felolddsa;
a kozlekedés aligazatai kozotti verseny-
semleges gazdalkodasi szabalyozdsi kor-
nyezet kialakitdsa, a nagyobb tdrsadalmi
hasznossigot eredményezd vasiti sze-
mély- és druszdllitds térnyerésének iizleti
és technoldgiai elGsegitése;

az 4tlathatd és ardnyaiban mind kisebb
koltségvetési raforditdst igényld gazdal-
kodis;

a mikodés hatékonysiganak folyamatos
novelése;

menetrendszertiség biztositdsa, az integ-
rélt titemes menetrend alapjén kialaku-
16 sziik keresztmetszetek olddsa és a me-
netrend alapt infrastrukedra-tervezés,
fenntartds;
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o munkatdrsaink piaci orientdltsiginak, a
vallalat irdnti elkotelezettségének megte-
remtése, 0j vallalati kultira kialakitdsa;
a vastt tdrsadalmi megbecsiilésének
Ujjéélesztése. Képzett, sokoldaltian hasz-
nilhat6 szakemberek alkalmazdsa, eh-
hez az onképzés, a véllalati és dllami
képzések segitése, tdmogatisa révén
kivanunk eljutni.

a nemzetkozi févonalakon az interope-

rabilitds megvaldsitasa.

Az interoperabilitds jelenti:

—a biztositéberendezés oldaldrdl az
ETCS (Egységes Eurdpai Vonatbefo-
lydsold Rendszer);

—a tévkozlés oldalirdl a GSM-R (egy-
séges eurdpai integralt tdvkozlési
szabvany);

—a pilya oldaldrdl a 225 kN tengely-
terhelésti, 140-160 km/h sebességii
palya;

— a forgalom szempontjabdl az titemes,
szimmetrikus, csatlakozd menetrendi
struktdra;

— a nemzetkozi szintd valésidejti vonat-
kozlekedési informécidcsere és

—a nemzetkozi menetvonaligények ki-
osztdsdt illetden a telekonferencia-
rendszert egyiittmdkodés (Pathfin-
der) megval6sitast.

Joveképiink szerint az eurdpai hdlé-
zat szerves részeként mikodd Pélya-
vasit a kapacitdsait figgetlenil, diszkri-
mindcidémentesen értékesitd, a vasut
piaci részesedésének emelését elGsegité
eur6pai szolgdltatdsi szinvonalat stabi-
lan biztositd, a folyamatos fejlédést a
kozéppontban, a partnereivel kivalg
piaci kapcsolatot tartd, erés vallalati
kultardval biiszkélkedd, hatékonyan
m(ikodé ondllé véllalat, amelyet kézép-
tava stratégidnkban fogalmazunk meg
részleteiben. ¢

Summary

In the previous issue (World of Rails
2009/1) in the Article titled: "State of
our railway tracks” the asset data, age
and state of railway tracks and their
accessories were presented in details.
In the present article we deal with the
presentation of the diagnostic system
necessary to determine the state of
the tracks objectively. The author then
deals with the effects of the state of
the track on technical level.
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Az Ukk—Boba
vasutvonal atépitése

Lada Ildiké Anna
vallalkozasi fomérnok
Hidépit6 Zrt.

>4 lada.ildiko@hid.hu
& (20) 358-2778

A Zalalové—Zalaegerszeg—Boba vasttvonal Gjabb jelent6s szakasza épiil 4t ISPA Projekte
keretében. Az ,,Ukk (bez.)-Boba deltavdgdny (bez.) vonalszakasz vdginyrehabiliticids
munkdi” tdrgyt projekt megvalésitdsdra a megrendeld, a Nemzeti Infrastruktira
Fejleszt6 Zrt. — a kozbeszerzési eljards nyertesével — 2008. december 24-én véllalkozasi

szerz6dést kotott.

A munkit a Hid-WiVa Konzorcium
nyerte el. Konzorciumvezetd cég:
a Hidépité Zrt. A konzorcium tagjai
a Vasteépitok Gyor Kft. és a H. F.
Wiebe GmbH.

A tényleges kivitelezés 2009. janudrban
az el6készitd munkakkal elkezdédot.
A kivitelezés 18 honapot vesz igénybe,

melynek mintegy 80 szdzalékdt még
ebben az évben meg kell épiteni, és 4t kell
adni. A kivitelezés {6 irdnyitoi: a Hidépitd
Zrt. részérdl Lukdcs Zsolt projektvezetd, a
Vasteépitok Kft. részérdl Szijjarts Istvin
projektvezetd-helyettes.

A szerzddés részér képezd fobb szak-
mai feladatok: a tervezett nyomvonalba

es6 kabelek, kozmiivek, vezetékek kival-
tasa, védelembe helyezése, nagytomegt
foldmunka elvégzése, mitdrgyak épitése,
vonali ¢és dllomdsi vasutipilya-felépit-
mény bontdsa, épitése, peronok, ttbur-
kolatok, utdtjdrok bontdsa, épitése, Uj
vonali kdbelalépitmény létesitése, helyi
dllomisi kdbelezési munkdlatok elvégzé-
se, perontetd épitése Janoshdza forgalmi
kitéronél, kiilonféle tivkozlési kibelek
épitése, kapcsolédd biztositoberendezés-
épitési munkdk.

A miésté] év épitési id6 alatt meg kell
épiteni 19,9 kilométer UIC 60-as sin-
rendszeri 60-120 km/h kozott viltozd
kiépitési sebességti, 21 kN tengelyterhelé-
s, egyvagdnyu fGvonali vigdnyt, kb.
135 ezer m® foldmunkdt: bevigds-toleés
és védoréteg-beépitéssel, ivkorrekcioval.

Be kell épiteni 15 csoport Gj kitérét
(1. kép), egy 18 csoport kitérés dllomast
tizem alatti biztositéberendezés-atalaki-

Summary

The reconstruction of Zalaeger-
szeg—Zalalové—Boba railway line
should be done during one and half
year construction time. In the course
of the reconstruction 19,9 km long
single track main line shall be
constructed with UIC 60 type rails,
construction speed should be 60—120
km/h, axle load 21 kN, and 135 000 m’
earthwork shall be done on the site of
curve corrections. This article presents
the track and signalling reconstruction
works.

SINEK VILAGA » 2009/2



Fejlesztés-korszeriisités — Ronyvajanlo

rr s,

Lada Ildiké Anna Technikumi érettsé-
gi utan 1974-ben a KTMF-n tizemmér-
noki, 1979-ben a BME-n épitémérndoki,
1994-ben szakmérnoki diplomat ka-
pott. 2004-ben felséfoku kdzigazgatd-
si-dllamigazgatdsi oklevelet szerzett.
1983-ban lépett MAV-szolgalatba,
palyamester, szakaszmérnok, majd
vonalbiztos a MAV Budapesti Vasut-
igazgatosag Il. osztalyan. 1988-tdl 6t
évig vezette a MAV Balparti Eplilet-
fenntarté Fénokséget. 1993-t6l az
igazgatésédg hid-vonalbiztosa, majd
hidcsoportvezetéje. Nevéhez kapcso-
l6dik a Ferihegyi gyorsforgalmi at
vasut feletti régi ivhidjanak bravuros
elbontatasa. MAV-munkéja mellett
hat évig dolgozott a kdzlekedési hato-
sagoknal. Jelenleg vasutépitési tevé-
kenységét a Hidépitd Zrt. vallalkozasi
fémérnokeként folytatja. Gyakran
publikal szaklapokban.

tassal dt kell épiteni, és szintén egy 6 cso-
port kitér6s dllomast teljesen dt kell épi-
teni (2. kép), tovibbd még egy forgalmi
kitérét is meg kell megépiteni. Két vastti
megilléhely és 6 db peron épiil. A cimlap-
foton Jdnoshalma vasttdllomds léthatd.
Nemcsak a palyaépités és pélyatartozé-
kok épitése, hanem a mitdrgyépitési fel-

2. kép. Janoshalma vasutallomas az atépités el6tt

adat is jelentds a projektben: két 7 méter
nyildsd vasbeton, vasiti terhet viseld
hidat, egy 7 méter nyildsndl nagyobb vas-
beton vastti hidat, 18 db 7 méternél
kisebb nyildst vasbeton kerethidat és két
Marcal-hidat, 22 méter nyildst acélszer-
kezeti hidat kell megépiteni. Késziil 18,4
kilométer vonali kibelfektetés, kabelal-

épitménnyel. Jdnoshdzén a kornyezetvé-
delmi szempontok szerint passziv zajvéde-
lem létesiil.

A projekthez szitkséges kiegészit6 kivite-
lezési és technoldgiai tervezési munkdkat is
a konzorciumnak kell elvégeznie. A mun-
ka nettd ellenéreéke: 28 870 209 eurd,
befejezési hatdridd: 2010. janius 30. «

VASUTI HIDAK A SZEGEDI
IGAZGATOSAG TERULETEN

Hat évvel ezel6tt, 2003-ban indult dtjéra a VASUTI HIDAK
konyvsorozat, amelynek kotetei a valamikori
vasltigazgatdsagok teriiletéhez kitddnek. A VII. Vasti
Hiddsz Taldlkozora kiadott kotet elsdsorban a szegedi régid
vaslti és a jelentdsebb, vasutat keresztez6 kozuti hidakat
ismerteti. Ezenkiviil foglalkozik a régid vasithalézatanak
kialakuldsaval, szervezeti véltozasaival, vizrajzi
sajatossagaival, a kozosen lizemeltetett kozuti-vasuti
hidakkal és még sok mas érdekességgel.

A sorozat kiad6ja a VASUTI HIDAK ALAPITVANY.

Fotd: Csécsei Pdl
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A Tatabanya—Kornye
vonalszakasz atépitése

Torok Gergely

mdszaki szakértd

Pélyavasuiti Teriileti Kozpont Bp.
Palyalétesitményi Alosztély
< getorok@gmail.com

& (1)511-1281

A Tatabdnya—Koérnye vonalrész a Budapest—Hegyes-
halom vasuti févonalbél Tatabdnya dllomdson 4gazik ki,

hossza 7,5 kilométer.
Az dtépités el6zményei

Egy kozbensd megéllhely, Binhida érin-

tésével vezet Kornye dllomdsra. Innen
vezet tovabb a 12. szdmd vasttvonal
Oroszlany felé és a 13. szimu vasdtvonal
Kisbér—Pépa irdnydba. Utobbi vonalon
2007. mdrcius 6ta sziinetel a személyszdl-
litds (1. dbra).

A Tatabinya-Kérnye vonalszakasz
jelentdségét az 1990-es évek masodik fe-
léig az Oroszliny és térségében végzett
szénbdnydszat adta. A kitermelt szén
elszéllitdsahoz az orszdgos vasiithdlézat-
hoz ez a vonal biztositotta a kapcsolatot.
Emellett ezt a szakaszt haszndlta a
Tatabdnya—Oroszlény, illetve a Tatabs-
nya-Pépa kozotti jelentds személyforga-
lom is.

puszta

1d-Babolna

Kornye
Dad

wsarkany Oroszlany

1. dbra. A vasutvonal attekint6 térképe

A banydszat ledllitdsa utdni idészakban
a vonal jelent6sége dtmenetileg csokkent,
csak a két személyforgalmi irdny maradt
meg, az is folyamatosan csokkend utas-
szammal.

A vonalrész hdlozati szerepe akkor valt
ismét jelentdssé, amikor a 2006/2007. évi
menetrend bevezetésekor megindult a
Budapest—Tatabdnya—Oroszliny kozotti
6rankénti {itemes személyvonati kozleke-
dés, az elsé honapok utdn mdr kizdrolag
Flirt és Talent motorvonatokkal. Ezzel a
korabbi vonatstir(iség és az utasszim egya-
rdnt a tobbszordsére novekedett.

A pilyadllapot szempontjabdl etedl
kezdve valt kritikussd a helyzet.

A Tatabinya-Kornye vasttvonalon
utoljdra az 1960-as évek elején tortént
atfog6 dtépités, ekkor épiilt meg a 48

= L
F

rendszert, hevederes illesztésd, T jeldt be-
tonaljas végdny, amelyen csaknem 6tven
éven keresztiil komolyabb feldjitds nem
toreént. Kivételt a Tatabdnya dllomds
el6tti bejdrati iv jelentett, amely 54 rend-
szerl, LM aljas felépitményre épiilt 4t az
1990-es években. (Kornye és Oroszliny
kozott az dtépités mdr az 1980-as évek
kézepén megtortént.)

Az ezredforduléra a palya teljesen el-
haszndlédott: az dgyazat a hevederes illesz-
tésekben elsirosodott, a kozel negyven
évig tart6 szénszdllitds miatt az illesztése-
ken kiviil is 70-80 szdzalékban elszennye-
28dott, a sinvégek lehajlottak és elverdd-
tek, sintorések tomegesen fordultak el6,
a betonaljak fabetétei elkorhadtak.

Mindezek miatt az eredetileg 80 km/h
pélyasebesség tobb lépcsdben 40 km/h-ra,
késobb, rovidebb szakaszokon 30 km/h-
ra csokkent.

Ez az dllapot gyorsulé titemben rom-
lott tovabb az litemes forgalom bevezeté-
sével. Az iitemes kozlekedés megnehezi-
tette a palyafenntartdsi tevékenység folya-
matos végzését is, hiszen gyakorlatilag
megsziint a vonatmentes idében torténd
munkavégzés lehetdsége, mikozben a
pdlya minden addigindl t6bb beavatko-
zést igényelt (1. kép).

A vonatforgalom megbizhatd, pontos
lebonyolitisa mind nagyobb nehézséget
jelentett, a 40 km/h-ra szerkesztett me-
netrend mellett is rendszeres késések for-
dultak el, és ez kihatott az 1. vonali
vonatforgalom menetrendszertiségére is.

Az dtépitésre az elsé konkrét koncepcid
2007 elején sziiletett, kiinduldpontja a
Iébény—kimlei baleset helyredllitdsa volt.
Az innen kikeriil§ 100 mez6nyi 54 rend-
szerti, LM aljas vigdny felhasznldsdval
terveztik megkezdeni az dtépitést. Figye-
lembe véve a mdr kordbban 54 rendszerd-
re dtépitett tatabdnyai bejdrati fvet, ez az
titem Bénhida megélléhelyig jutott volna
egyiitt. A céldllapot 80 km/h sebességfi
hézagnélkiili palya megépitése volt.
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A balesetes vaganyrész bontsabdl kike-
riild anyagot ennek megfeleléen Orosz-
lany dllomasra szdllitcattuk.

A pénziigyi forrds 2007. masodik felé-
ben az outsourcing feldjitds elmarad6
munkdinak terhére lett volna biztositha-
t6, 4m az drajdnlatok jelentdsen megha-
ladték a rendelkezésre 4llo pénziigyi kere-
tet, igy a munka 2007-ben elmaradt.

A 2008. év tervezése soran erre a
miiszaki tartalomra mdr kozpontilag biz-
tositott forrdst a palyavasit vezetése,
azonban a pénzt az év kozepén elvontdk,
ezzel tovdbb csdszott a munka.

Az dtépités megkezdésére végiil 2008
szeptemberében sziiletett vezetdi dontés,
amely egytttal a kordbbi koncepciét je-
lentdsen ki is bovitette.

A végleges, elfogadott koncepcio fo
elemei

* A tatabdnyai bejdrati iv kivételével a tel-
jes dllomdskozben felépitménycserét
kell végrehajtani, melynek sordn hézag-
nélkiili, 80 km/h sebességli palyat kell
kialakitani a 10 + 40 — 75 + 20. szelvé-
nyek kozott. Ehhez rendelkezésre dll
az Oroszldnyban depondlt 54 rendszer(i
LM aljas vigany 2400 vm hosszban, a
fennmarad6 4300 vm a zalai dépitésbél
kikeriil 48 rendszert, L és — kis rész-
ben - T aljas véganybol épiil 4.

A tatabdnyai és a kornyei 350 méter
sugart bejdrati v hézagnélkiili kialaki-
tist legyen, ennek feltétele az dgyazat
megfeleld profiljanak kialakitisa és a
kiils6 dgyazatszél ragasztdsa.

Az deépités érinti a kordbban mir
atépiilt 36-37. szelvényl Grdtjdrd kivé-
telével az Osszes Gtdtjdrot.

A régi, leromlott palya megsiillyedt
szintje és a terepadottsigok (dombvi-
dék, sok bevdgds) miatt az dtépités sordn
a palyaszint 20 centiméteres emelését
kell megvaldsitani.

A vigényzdr ideje alatt is biztositani kell
a Bokodi Erémii teherforgalmit, ehhez
a Tatabdnya-Pépa vonal 2007 ota ledl-
litott forgalmu Kisbér—Kornye kozotti
szakaszdt kell igénybe venni. Ehhez,
soron kivilli palyadllapot-felmérés alap-
jén, a szitkséges karbantartdsi munkakat
el kell végezni.

A munka févillalkozéja a Pilyalétesit-
ményi Alosztdly Bp. Nyugat. Feladata a
projeke teljes el6készitése és hdttérmun-
kdja: a miiszaki tartalom részletes kidol-
gozdsa, vdgdnyzdr, Gtzdr, vonatp6tld

busz stb. tigyintézése, a még szitkséges
hasznalt anyagok biztositsa, a kitlizések
és kibiztositasok elvégzése. Az alosztily
végzi a lebonyolitdi tevékenységet, mi-
szaki ellendrzést és a kivitelezés folya-
midn a nagygépi munkak elémunkéval
torténd kiszolgaldsit.

o Alegjelentdsebb alvillalkozoi feladatok-
ra a MAVGEP Kft. kap megbizast:
vagdnybontds és -fektetés Platov-tech-
noldgidval, foldmunkak, zizottkéiiri-
tés, épitési és utdszablyozdsok, sinhe-
gesztések.

Az dtépités megvalosuldsa

A MAVGEP Kft.-vel tortént tobbszori
egyeztetés utdn a vigdnyzdrat a Palya-
létesitményi Alosztdly a 2008. oktGber
11.-november 17. kézotti iddszakra kérte
meg. Ez 30 nap folyamatos, dtszilldsos
vaganyzérat jelent, bekalkuldlva az oktd-
ber 23. illetve a halottak napja miatti

3. kép. Vaganymezok szétbontasa Kornyén

1. kép. A palya éllapota az atépités

elott

15
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Summary

Tatabanya — Kornye railway line
section branches out from Budapest—
Hegyeshalom main line at Tatabanya
railway station. Its length is 7,5 km.
It was significant till the second half
of 1990’s because of the coal industry
near Oroszlany and its surroundings
To transport the mined coal this rail-
way line ensured the connection. The
passenger traffic was also significant
because this line section is situated
between Tatabanya — Oroszldny and
Tatabanya — Pdpa.

When the coal-mining was stopped,
the significance of the line has
decreased temporarily, only the

two passenger transport direction
remained with continuously
decreasing traveller number.

In 2006/2007 it became significant
again because periodical railway
timetable was deployed between
Budapest — Tatabanya — Oroszlany.
This resulted multiplied traveller
number.

The last overall reconstruction was at
the beginning of 1960’s, but by the
end of the century it is absolutely
deteriorated. The originally 80 km/h
line speed has been lowered to 40
km/h, in some places to 30 km/h.
This caused the demand of
thereconstruction.

The possession for the reconstruction
works was 36 days. The author gives
details about it in his article.

munkasziineti napokat. is. A vdgdnyzir
megkezdése eldtt az Oroszldnyban tdrolt
vaganymezoket Tatabdnydra, a zalai bon-
tasbol szdrmazd viginymezSket Szérliget-
re kellett elszdllitani a majdani vdgdnyfek-
tetéshez.

A helyszini munka oktober 11-én kez-
dédott meg a viginybontéssal. A bontdst
Platov véganyfektetd gép végezte, a kibon-
tott végdnymezdket Kornyén a IV-VL. vi-
ganyokon tdroltdk, ahol a viganyzdr ideje
alatt folyamatosan tortént a viginymez6k
szétbontdsa (2-3. kép).

A bontist kovetben kezd6dote meg a
régi felsd dgyazat anyagdnak bontdsa, két
oldalra val6 széttoldssal és beldle Gj padka
kialakitdsival. A meglévé alsé dgyazat
varakozdson feliil jo dllapotinak bizo-

4. kép. Az alsbagyazat tomoritése

5. kép. Az elkésziilt tiikor

nyult, nem volt elsdrosodva, jol tomérit-
het6, ezért nem kellett megbontani.
Rendezés és tomorités utdn ez lett a ,tii-
kor”. Ebben a fazisban zajlott a bevigdsos
részeken a vizelvezetd darkok tisztitdsa,
mélyitése is. Komoly eldnyt jelentett
ebben a fézisban az 6t héten keresztiil tart6
napos, szdraz, meleg id6jards (4-5. kép).
Ezzel egy iddben Tatabdnya irdnydbol
megkezd6dott a vigdnyfektetés egy masik
Platovval a fentiek szerint kialakitott
qtitkérre”. Banhida megdllohelyig az 54
rendszert LM aljas, innen Kornyéig a 48
rendszeri, L és T aljas vdgdnymezbk
keriiltek lefekeetésre. Az utGbbiak mind-
sége sajnos nem felelt meg a vdrakozds-
nak, kozel 2 kilométer hosszon 15-20
milliméter oldalkopdst sinekbdl dllt.
Szerencsétlen médon ez a probléma
a 48. szelvénytdl, a vigdnyfeketés utolsd
harmadiban j6tt eld, a sziikségessé vilo
(kb. 70 szdl) sincserével komoly tobblet-

munkdt okozva. Ilyen munkafdzis eredeti-
leg nem volt beiitemezve. Kérnyén a bon-
tott sinek lerakdsa sem a tovabbi beépités-
nek megfelel6en tortént, a kivilogatdsuk
is sok nehézséget okozott (6-7. kép).

Az i zlzottkd dgyazat anyagdt a régi
alsd 4gyazat el6z6leg rendezett és tomori-
tett felsd sikjra eresztették le dozdtoros
kocsikbél. Az j ziizottkd dgyazat 40 cen-
timéter vastagsdgdval valosul meg a régi
plyaszint 20 centiméteres megemelése.
A teljes dgyazatmennyiség a vigdnyzdr
ideje alatt csak a 21. szelvényben 1év6 ut-
atjdrdig keriilt be a vagdnyba, a tobbi
vonalrészen még dtlagosan 8-10 centimé-
ter szintemelést kell megvaldsitani, me-
lyet a jotdlldsos szabdlyozds folyamdn
végemnek el (8. kép).

A hegesztéseket a MAVGEP Kift. 6nji-
16 ellendllds-hegeszté géppel végezte, a kis
sugard fvek kivételével napi 20-30 dara-
bos teljesitménnyel. Az dtmeneti hegesz-
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8. kép. A lefektetett vagany az elsé zlzottks-leeresztés utan

tések AT hegesztéssel késziiltek, ezenkiviil
a vaganyzir utols id6szakdban a munka
gyorsitisa érdekében a hegesztdgéppel
pérhuzamosan mdr a homogén hegeszté-

sek is késziiltek AT hegesztéses technold-
gidval (9. kép).

Az utols6 napok hideg, esds-havas id6-
jirdsa miatt a hegesztések maradéktalanul

Torok Gergely 2000-ben végezte el a
BME Epitémérnoki Karat kdzlekedési
létesitmények szakiranyon. 2001-ben
a Székesfehérvari Palyagazdalkodasi
Fénokségen kezdte szakmai palyafu-
tasat, ahol 2005-ig szakaszmérnoki fel-
adatot latott el. 2004-2005-ben vasut-
épitési mdszaki ellenéri mérndkto-
vabbképzésen vett részt a BME Mér-
noktovabbképzé Intézetben, ahol
végbizonyitvanyt kapott. 2005-t6l az
tjonnan alakult Palyalétesitményi
Alosztaly Nyugat dolgozdja lett, tize-
meltetési mérnoki beosztasban. Fela-
datai kozott kiemelkedd volt a Tata-
banya-Kérnye vonalszakasz 2008-
2009. évi atépitése, ahol a tervezést,
el6készitést és a mlszaki ellendri fel-
adatok iranyitasat latta el.

nem késziilhettek el, ezért a 65-72. szel-
vények kozotti szakaszon ideiglenes jelleg-
gel hevederes illesztések keriiltek beépités-
re. Hasonlé okbél maradt el az A/1, B/1.
szamt, Bénhida megdllohely utin elhe-
lyezkedd nyiltvonali kidgazd kitérok dgya-
zatdnak cseréje.

Az deépitett dllomdskozben osszesen hat
Gtdtjard van, ezek koziil ot dtjdrd teljes
dtépitésére is sor keriilt. Ezek a 21-22.,
25-26., 52-53., 65-66. és 75. szelvények-
ben taldlhatok. Eredetileg aszfalt, a 75. at-
atjdr6 esetében Bodan burkolattak voltak,
a kozit szintjéhez képest 10-20 centimé-
terrel megsiillyedve. Mind a burkolat,
mind a vdgdny dllapota nagymértékben
leromlott (elsérosodott dgyazat, korrodalt
kapcsoldszerek, kityts aszfalt- és mall6
Bodan burkolat). Az dtépités sordn vala-
mennyi 4tjaroban 4j viginymezd épiilt,
teljes dgyazatcserével. Ennek magassiga
igazodik a vonali vdgny megemelt szingjé-
hez. A csatlakozd dton 4j aszfaltburkolat
késziilt. Minden dtjaré komplett Strail
burkolatot kapott, jo mindségd, az 1. vo-
nali 4tépitésekbdl kikeriile Strail elemek
felhaszndldsdval. Ezeket a munkdkat a vé-
ganyfektetést kovetd napokon végezek a
lehetd legkevesebb és eldre tervezhetd
Gtzdrak miatt (10-11. kép).

Komoly beavatkozds volt a biztositd-
berendezési szakdg részérdl a behatdsi pon-
tok dthelyezése a tervezett (és az eredeti)
80 km/h palyasebességnek megfelelden,
ezek ugyanis az dtjdrék fénysorompdssd
valé alakitdsakor — az akkori dllapotnak meg-
felelden — 60 km/h sebességre épiiltek ki.

A vigdnyzdr tényleges befejezésére
2008. november 25-én keriilt sor, az id6-
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jards romldsa és a tbbletsincsere miatt
nyolc nap cstszassal. A forgalomba he-
lyezés 60 km/h sebességgel megtortént.
A 80 km/h palyasebesség visszaillitésit a
2008/2009. évi menetrend bevezetése-
kor, december 14-én tettitk meg.

2009-re dthtizodo befejezd
munkdk

Az épités teljes befejezéséhez 2009. dpri-
lis 14-28. kozott folyamatos, dtszdlldsos
vagdnyzérat tartottunk, ebben a kovetke-
26 munkdk késziiltek el:

o A végleges palyaszint eléréséhez még
sziikséges mennyiségl zizottké leeresz-
tése (2 x 30 dozétor kocsi).

e Az A/1, B/1 jeli nyiltvonali kitérék
dgyazatdnak cseréje foldmunkds techno-
[0gidval, a kitér6k KICSE-vel toreént
bontésaval és visszaépitésével.

e A 65-72. szelvények kozote 2008-ban
elmaradt hegesztések elvégzése részben
AT hegesztéssel, részben 6njéré ellendl-
lds-hegeszt6 géppel, ezzel a hézagnélkii-
li vdgany kialakitdsanak befejezése.

o A teljes dtépitett szakasz lélegeztetése,
el6irt semleges homérséklet kialakitdsa.

« A viginy végleges szintre valé emelése
és épitési szabdlyozdsa 08 sorozatd, utd-
szabdlyozdsa nagy teljesitményt, 09 so-
rozati FKG-val.

e A tatabdnyai és a kornyei 350 méter
sugard bejdrati iv kiils6 dgyazatszélének
ragasztasa a hézagnélkili vigdny oldal-
irdny stabilizdldsa céljabol.

o A lelegeztetés, GEO potlds, L és T jelt
betonaljak furatainak javitisa.

Az dgyazati munkdkat, a hegesztéseket
és a lélegezterést outsourcing felujitdsi for-
résbél a MAVGEP Kft. végezte el.

Osszegzés

A Tatabdnya—Kérnye vonalrész dtépitése
olyan nagysigrendii feladat, melyre sajdt
szervezésben, sajt irdnyitds alatt ebben
a régiéban évtizedek 6ta nem volt példa
A sajdt dolgozok munkajan tal Kelet és az
Eszak Alosztdly segitségére is szukseg volt,
melyet példds egyiittmikodést tandsitva
biztositottak is. A legfobb alvllalkoz6i
munkakat végzé MAVGEP Kft. sziméra
is komoly kihivést jelentett a feladat, ame-
lyet szinte teljes kapacitdsuk mozgdsitdsa-
val, a févillalkozéval hatékonyan egyiitt-
dolgozva jol oldottak meg, a kivitelezés
soran felmeriilt nehézségek hatékony
kezelésével.

11. kép. Burkolatbontas ,kétélt(i” munkagéppel

Az dtépités mir a jelenlegi késziiltségi
dllapotdban is elérte céljat, a vonal dllapo-
ta az elévdrosi forgalom szdmdra tobbé
nem jelent akadalyt, a vonatok korldtozds

nélkiil, 80 km/h sebességgel kozlekednek.

A cikkbél levonhaté fontos tanulsdg,
hogy jo pélyin, modern, tiszta szerelvé-
nyekkel, Gitemes kozlekedéssel a személy-
forgalom nagymértékben novelhetd -
a szerk. 44
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Nylradony Nylregyhaza

1. kép

Két éve még

laktak a balkanyi
allomasépliletben,
aztan megurese-
dett. Amikor az
onkormanyzat at
akarta venni — nem
adtak, mondvan,
benne van a fény-
sorompo kapcsolo-
tablaja. ..

2. kép
GOrénypuszta.

A kapcsolészekrény
még ott van, de a
fénysorompot mar
leszerelték!

3. kép
Még megvannak
asinek...

4. kép

A Nagykalléi Ipari
Park mellett.
Ahelyett, hogy
megallét csindl-
nank, még vonat
sincs...

Egy kirandulas
kégei

2007. marcius 3-an kozlekedett

utoljara menetrend szerint személyvonat
a Nyiregyhaza—(Nagykall6)-Nyiradony
vasttvonalon. A vonatmentes, masodik
évfordulora a Tiszavidéki Vasutbaratok
Kore ,Utazz a vasttért! Turdzz a vasutért!”
cimmel gyalogttrat hirdetett marcius
7-ére, nyiradonyi indulassal. Az id6jaras
nem fogadta kegyeibe a rendezvényt,
hiszen az elére jelzett egész napos eso —
gondolom - sokakat elriasztott a tiratdl.

Végiil is 10 6ra utan néhany perccel
hatf6s csapatunk elindult Nyiradonybdl
(229 hm szelvény) a jelzett cél — Nagykallo
allomas - felé. Enyhe ellenszélben érkez-
tiink Abapuszta megallohelyre (197), ahol
lathattuk az utobbi évek ,vastt-racionali-
zalasanak” eredményét: a korabbi allomas-
épiilet hilt helyét... Alig félora malva
eleredt az igért es6, és kitartott Balkanyig
(123). Kozben lathattuk
a2000-ben atépitett szakaszt (170-140),
ahol akar 60 km/h-val is mehetne a vonat
— plane a Bz! Az allomaseépiilet a foldszin-
ten bedeszkazva (1. kép), felil az ablakok
tarva-nyitva..., pedig par éve még laktak
(lakhattak?) benne!

Kis szlinetet tartva folytattuk utunkat
(2. kép). Biribe érve ,csodat lactunk”: a kor-
nyezet apolt, gondozott, a gereblyézés
nyomai a sinig érnek... Ennek az éplilet-
nek van lakoja, és [am, torodik is a kornye-
zetével. Kissé elcsigazott tarsasagunkat a
lend(ilet vitte tovabb (3. kép). Rovidesen
elhaladtunk Tancsics-telep (51) mellett,
ahol néhany éve még laktak az 6rhazban,
mara a szilvafak is nyomtalanul elttintek.
A szél végig kitartott, sajnos er6sodott
és szembe fUjt...

A tervezett idoben, fél négy koriil
értlink Nagykallo-elagazashoz (20), ahol
frissen tatarozott, lakatlan és bezart
Orhazat talaltunk. Néhany fénykép
elkészitése utan — utolso eronket dssze-
szedve - tovabbsétaltunk Nagykallo
allomasra. Ezen a szakaszon mar nem
a ,vaganytengelyben” haladtunk, hiszen
itt jar a vonat... Négy ora tajban meger-
keztiink Kalloba, magunk mogott hagyva
23 kilométert (4. kép), Gtkdzben jot
beszélgettiink, természetesen a vasutak-
rol: elsésorban a jol miikodokrol, amilye-
neket kiilonb6z6 orszagokban élvezhet-
tiink.

Szemerey Adam
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P‘ﬁ Bl Uj vasitvonalak épitése
“ Kelet-Eurdpaban

Dr. Erdosi Ferenc

tudomanyos tandcsadé
MTA Regiondlis Kutatasok
Kozpontja Pécs
>< erdosi@rkk.hu
B (72) 523-844

(30) 380-3864

Bérmennyire is valsdgos helyzetben van Kelet-Eurépdban a vast, és ennek kovetkeztében
mdar megkezdédott hdlézatdnak gazdasdgossigi szempontu ritkitdsa (mely folyamat
minden jel szerint a kovetkezd években igencsak felgyorsul), néhdny Gjabb vasuti
osszekottetéssel is gyarapodott és gyarapszik a halézat, részben az egykor megsziintetett
palyak teljes dtépités utdni Gjranyitdsdval, részben pedig teljesen 4j viszonylatokban,

j nyomvonalon valé megépitésével. E halézati kiegészité elemek rendeltetésiik

és viszonylataik szerint t6bb csoportba sorolhaték.

Nemzetkozi dsszekottetések teremtése
a szomszédos orszdagok kozott

A TEN folyosok részét képezd
szakaszok

Az Eur6pai Kozosség/EU dltal kezde-
ményezett transzeurdpai korridorok
kialaktdsdval kapcsolatos nemzeti szintl
kotelezettségek teljesitése megkivanja,
hogy a Kelet-Balkdnt az Adridtdl (Durrés)
a Fekete-tengerig (Burgasz/Virna) dtiveld
VIIL folyosd vasitja néhdny kiegészitéssel
végig létrejojjon a folyamatos kozlekedést
biztositva. A tervek szerint a mdr meglevd
szakaszok rekonstrukcidjin kiviil a kozot-
tik még hidnyzo részeket (az albdniai
Pogradec és a maced6niai Kicevo, a kelet-
macedéniai Beljakovei és a nyugat-bul-
griai Gjuesevo kozott) meg kell épiteni
(1. dbra). Ennek ellenére a kivitelezésiik-
ben 2009-ig nem tortént semmi érdemi.
Az érdekelt orszigok azt virjdk, hogy
lényegében unids forrdsokbol finansziroz-
zdk a sajdt anyagi erejiiket meghaladé
beruhdzdsokat. Mi sem jellemz6bb a terii-
letileg formdlisan érdekeltek hozzddlldsa-
ra, mint hogy Maced6nidban még az olasz
megszdllds idején létesitett keleti szdrny-
vonalon megsziintették a forgalmat -
a virt rekonstrukcié helyett. Ezért a két
szomszédos orszdg kozott tovabbra is csak
Szerbidn (NiSen) keresztiil van méd vasiti
kozlekedésre.

Jugoszldvia szétesése utdn az 6nédllovd
vilt Szlovénia és Magyarorszdg kozott
nem volt kozvetlen vastti osszekottetés,
a vonatok tovdbbra is Horvdtorszigon

keresztiil voltak kénytelenek kozlekedni.
E méltatlan helyzet megsziintetése érde-
kében épiilt meg 2001-re a toreénelmi
Magyarorszdg dél-zalai (a vildghdbora
utdn megszakitott) vasitjdt helyettesitd,
tilnyoméan 4j nyomvonalon, kéltséges
miitirgyakkal (alagt, viaduke) a Bajin-
senye—Hodo§ magyar—szlovén vasit az
V. korridorba tagoltan. E vonal nem csu-
pin Magyarorszdg, hanem Szlovikia,
Dél-Lengyelorszdg, Cschorszdg, Kelet-
Ausztria, valamint Kelet-Ukrajna szdmdra
is lehet6vé tette a nagy kapacitdstra fej-
lesztett koperi kikété rovidebb irdnyban
vald elérését.

Az elsésorban bilateralis érdekeket
szolgalo uj, kis tavolsagu
osszekottetések

Ebbe a kategéridba tartoznak az egykor a
mai hatdrokon 4tszolgdls, de megsziinte-
tett, majd hosszd ideig hasznélaton kiviil
maradva mdr elpusztult vonalak, melye-
ket az 1990-es évek eleji politikai valtoza-
sok nyoman teljesen wjjaépitettek (kisebb
nyomvonal-korrekciokkal), és a forga-
lomnak dtadtak. Ezek kozé tartozik hd-
rom, a szlovak 4llamhatdron 4t létrehozott
fontos osszekottetés.

Pozsony és Bécs kozott a Duna déli
partjdtd] kiinduld, Bergen keresztill még
1914-ben épiilt vasutat 1945-ben a haté-
ron lezértdk, igy a hatdrkozeli rovid szlo-
vak szakaszdn az enyészet lett az tr. Az
osztrék oldalon a megmaradt szdrnyvona-
lon csak Kittseeig tartottdk fenn a kis
intenzitdst kozlekedést. Szlovakia dnalld-

va véldsa utdn vildgossa vt a kozeli oszt-
rak fovarossal val kozlekedési kapesolat
javitisinak fontossiga, a Pozsony és térsé-
ge fejlédése szempontjabol nélkiilozhetet-
len, elére jelezhetd szinergidk kedvezd
hatdsa. Szlovdkiai oldalon mar 1994-ben
megkezddddtt a Pozsony déli kiilvérosa,
Petrzalka és a hatdr kozott mindossze
1,76 kilométer hosszi pélyaroncs oly
méreékil dtépitése, hogy a legtobb helyen
az egykori alépitmény cseréjére is szitkség
volt. A pdlyamiszaki munkélatok kiegé-
sziltek az osztrak dramnemmel (15 kV
AC 16 2/3 Hz) valo villamositdssal,
jelz6- és biztositérendszerek berendezésé-
vel, valamint Petrzalka és Kittsee Gj felvé-
teli épiileteinek létrehozdsdval. Az j
palyan 1999. janudr 7-ét6l kozlekednek
Pozsony (Petrzalka) és Bécs (Siidbahnhof)
kozote személyszallitd vonatok. Rovid
iddn beliil sor keriilt Petrzalka-Parndorf
viszonylatban is a kis tdvolsdgh személy-
szallitds meginduldsara. Az 1j Gsszekotee-
tés felériékelédéséhez hozzdjdrult, hogy
a Kassa—Bécs nemzetkozi IC is dtvaltote a
kordbbi (Dévényujfalun és Marcheggen
at vezetd) vonalrdl az uj irdnyra — ezzel
mintegy 20 percnyi menetidé-roviditést
lehetévé téve. (Kittsee felé most Pozsony-
bdl 45 perc alatt érhetd el Bécs.)

A pozsonyi repiildtér (Ivanka pri Du-
naji) és az ausztriai Schwechat repiildtér
kozotti kozvetlen személyszallitasi szolgal-
tatdsok megteremtése érdekében a két
érdekelt szomszédos orszdg korminya
1996-ban  szerzddést kotote egy vasiti
vegyes tdrsasdg (Neue Pressburger Bahn)
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alapitdsira, melynek vonatai — részben a
mér meglevé, részben Gjonnan épitett
és épitendd szakaszok haszndlatdval —
Wolfsthal, Kittsee és Pozsony fopalyaud-
var érintésével kozlekednek a repiildterek
kozott.

Kelet-Szlovikia és Lengyelorszdg kozote
Medzilaborce-Lupkow viszonylatban a
150 millié korona koltséggel ujjdépitett és
Gjra megnyitott 14,5 kilométer hosszi, a
hatdrt keresztez§ pélyin 1996 juniusiban
indult meg a teherforgalom, eleinte napi
hat vonatpérral. A Szlovdk Vasutak (ZSR)
1999 jiniusdt6l naponta két pér személy-
szdllité vonatot is kozlekedtetett Hu-
menne és Sanok kozott, azonban az uta-
20kozonség érdeklddése az Gj utazdsi
kindlat irint oly gyengének bizonyult,
hogy 2003-t6l a ZSR felhagyott ezzel
a szolgdlratdssal.

Cadca és a lengyel hatdr menti Skalité-
Serafinov kozotti 20,2 kilométeres vonal
teljes dtépitése és modernizicidja utdn
1994 méjusiban indult meg a (nemzet-
kozi) teherforgalom. A munkdlatok kere-
tében megtortént a 3 kV DC dramnem-
mel val6 villamosits, tovibbd 15 hid és
Cadca dllomds djjdépitése, vaganyzatinak
hosszabbitdsa és erfsitése. Mindezeknek
koszonhetden a kordbbi maximum 400
tonndsokkal szemben mdr 800 tonnds sze-
relvényeket is képes hordozni e szakasz, és
asebesség az drankénti 60-rél 100 kilomé-
terre novelhetd. Br a teherforgalom mér
1994 mrciusétdl megindult, a szertedgazé
infrastruktdra-fejlesztési munkélatok csak
2002 decemberében fejezddtek be.

Kelet-Kozép-Eurdpban a szomszédos
orszagok kozott 1990 6ta létesitett kisebb
jelentéségti (mellékvonali) 6sszekoteeté-
sek tbbsége lényegében az egykor létezd,
majd a vilighdborik utdn (részben vagy
egészben felszdmolt), a mai hatdrokat ke-
resztezd rovidebb pélyaszakasz. Ezek kozé
tartoznak a Csehorszdg, Lengyelorszdg és
Szlovénia nyugati hatdrdn egykor Német-
orszag és Ausztria felé dtszolgdld, a hideg-
hébord alatt haszndlhatatlannd tett és le-
zért, majd a rendszervaltds 6ta az eredeti
nyomvonalon wjjaépitett vasutak, melyek
tovabbi kindlatvdltozatot teremtettek a
mdr mikodd kétoldald kozlekedéshez.

A csehorszdgi Kraslice és a németorszd-
gi Klingenthal kozott 2000. méjus 28-dn
indult el ismét az 1945-ben felhagyott,
majd az 1990-¢s években teljesen dtépitett
pélyén a forgalom. E szakasz részét képezi
a Sokolov-Zwickau nemzetkdzi palyanak

(Berger, 2001).

Klingenthal

D) Pozsony Petrzalka

Lupkow)

Medzilaborce

D Giuesevo

o
Beljakovci

Pugsc

v

1. dbra. Kelet-K6zép-Eurépdban és a Balkdanon a rendszervaltas 6ta megépuilt

és tervezett vasuti 0sszekottetések

Jelmagyarazat:

A - Elkésziilt 6sszekottetések:

I. Nemzetkézi viszonylatok: 1. Pozsony Petrzalka-Kittsee; 2. Zalalové-
Muraszombat; 3. Cadca-Skalité Serafinov; 4. Medzilaborce-Lupkow;

5. Kraslice—Klingenthal.

Il. Belféldi viszonylatok: 6. Zabno-Gradec.

B - Tervezett, de még nem kész osszekottetések:
I. Nemzetkézi viszonylatok: a) Pogradec—Kicevo; b) Beljakovci-Giuesevo.
Il. Belféldi viszonylatok: Jurdani-Lupoglov Novi.

A kordbbi elzdrkdzottsig olddddsa, az
Uj szomszédsdgi gazdasdgi egyiittmiikodés
elényének felismerése 6ta Oroszorszdg
mind az eurdpai hatdrvidékén, mind a
Tévol-Keleten a kozuti dtjdrékon kiviil
mdr Gj vasiti Gsszekottetéseket is létesit
a hatdron tuli hdlézatokkal.

Karélidban a hatértérségben az oroszor-
szagi Kosztomuska és Ledmozero kozott
4j, 126 kilométer hosszti vasutat épitett a

Gelleflint magdnvallalat a térség dsvny-
kincseinek és faanyagdnak kitermeléséhez.
E vonalat a Finn Allamvasutak (VR) h4lé-
zatdval Vartiusndl osszekototték. Ez az
osszekottetés lehet6vé tette Oroszorszig
északnyugati része és a Botteni-6bol
menti finn kikowdk (elsdsorban Oulu)
kozotti tdvolsdg mintegy 600 kilométerrel
vald roviditésée, és a tavlati tervek szerint
részét képezi majd a Finnorszdg és az

SINEK VILAGA » 2009/2




oroszorszigi Komiféld kozotti ,Arhan-
gelszk korridornak”. )

Egy tovibbi vonal, mely Eszaknyugat-
Oroszorszdg javit szolgilnd, és amelyrol
a VR és az RZD mir szerz6dést is kotott,
a 68 kilométer hosszii oroszorszagi Ala-
kurti és Ruhei Karelszki kozotti lenne a
sarkkortdl északra. A hatdr finnorszagi
oldalin mindéssze 6,5 kilométer hossz,
mir régéta meglevé alépitményen helyez-
nék el az uj felépitményt. E vonal rendel-
tetése a Murmanszk tdgabb térségében
fellelt rendkiviil gazdag 4svinytelepek
(apatit, ércek) feltirasinak elGsegitése, te-
kintélyes exportszallitdsi igényének a téli
nehéz iddjdrdsi helyzetekben is megbizha-
t6 médon vald kielégitése (2. és 2/2. dbra).

Oroszorszdg tévol-keleti régiéi élelmi-
szer- s iparcikkelldtdsdban egyre nagyobb

szerepet jatszik a foldrajzilag viszonylag
kozeli hirom nagy gazdasdgi vilighata-
lom, Japdn, Kina é Dél-Korea, melyek
szallitmanyozoi ugyanakkor a transzszibé-
riai vasit meghatdrozé igyfelei is, min-
denekeldtt a tranzit konténerszdllitdsban.
Az utbbi idékben a forgalomnévekedés
nem csupdn a Vlagyivosztok kozeli keres-
kedelmi kikoték (Zarubin, Nahodka,
Vanino, Vosztocsnij, Poset) lazas titem-
ben val6 fejlesztéséhez vezetett, hanem a
tengerin kiviil a vasiti teherszllitds kapa-
citdsdt és Uj viszonylatok kialakitdsdt is
megkoveteli. E tekintetben a f6 kezdemé-
nyezd az RZD Tivol-keleti Vasttja, mely
az dltala alapitott ,Golden Link” vegyes
tarsasdg keretében megtette az els6
lépéseket a Vlagyivoszrokesl délre levd
Kraszukinétd! kiindulé, a kinai hélézattal

osszekotd vasut létrehozdsdra. Az épitke-
zés ugyan 1999-ben megkezdddott, de a
munkdlatok — a zavaros pénziigyi elszd-
moldsok és a megfeleld engedélyek hidnya
miatt — abbamaradtak.

Dél-Koredval kozvetlen szillitdsi kap-
csolat csak akkor teremthetd, ha Eszak-
Korea lehetévé tenné a koztes tranzitot, és
az erre szolgdld pélydt megfeleld szintre
feljavitand. Oroszorszdg ehhez anyagi
segitséget is igért. Egyel6re érdemi lépések
alig torténtek.

Oroszorszdg sziméra a Kozép-Keleten
vald gazdasdgi (burkoltan katonai) jelen-
lét a torténelme sordn mindig is fontos
szempont volt. Irin elérése azonban csak
a kaukdzusi vagy a kozép-dzsiai orszdgo-
kon keresztiil lehetséges. Foldrajzilag a
legidedlisabb a Kaszpi nyugati partja ko-
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2. 4bra. Oroszorszagban az utébbi évtizedekben megéplilt, épiléfélben levo és tervezett Uj vasutak

Jelmagyarazat:

1. A Bajkdl-Amur vasutbol kidgazo Uj vasutak: a) elginszki szarnyvonal; b) udokani szarnyvonal; c) a Nyerjungari-Jakutszk

tavolsagi szarnyvonal.

A 2030-ig megvaldsitandd vasutak:

2. kifejezetten nagysebességti (250-300 km/h) vasut,

3. kvazi nagysebességli (160-200 km/h) vasuti magisztralé,

A 2030 utani tervek:

4. a féként banyatermékek kiszallitasat szolgalé Jakutszk-Magadan vasut,
5. az orszagos vasuthélézatba bekdtendd adminisztrativ terileti egységek,
6. orszaghatar - Idsd még a kivdgatokat.
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2/1. dbra. (kivagat) Az eurépai Oroszorszag északi részén és a Jamal-félszigeten

épulé vasutak
Jelmagyarazat:

1. tépitett palyak,
2. Uj palyak,

3. egyéb (mar korabban megépitett) palyak

zelében, Azerbajdzsinon dtvezeté vonal.
Ennek egyenesebbé (azaz révidebbé) téte-
Iéhez a dagesztani Csehnia vérost elkeriild
80 kilométer hosszd 4tktd pdlya tervezé-
sére keriilt sor.

Uj belfoldi dsszekottetések

Kelet-K6zép-Eurdpaban belfoldi célokra
Uj nyomvonalt palydkat a rendszervaltds
6ta a legritkdbb esetben (és azokat is
inkdbb csak 1j telephelyek bekdtésére
szolgdld, egészen rovid iparvaginyként
vagy csomépontokat kikeriil§ vonalként
épitettek.

Orszdgon beliili 4j dsszekorttetések te-
kintetében Horvdtorszdg hivja fel magdra
a figyelmet. Koziiliik a legnagyobb jelen-
t6ségli az orszg torzsteriilete és az isztriai-
félszigeti regiondlis halézat kozotti kap-
csolat megteremtése. Jugoszldvia szétesése

utdn ugyanis csak Szlovénidn keresztill
lehetett fenntartani a kozlekedést, ami a
kétszeri hatdrdtlépés adminisztrativ terhe-
in kiviil tekintélyes palyahaszndlati/bérleti
dij fizetésével is jir. E képtelen helyzetet
megsziintetendé dontott Horvétorszdg a
sajit teriileten nyomvonalazott dsszekotd
pélya létrehozdsa mellett. A mdr épiléfél-
ben levd teljesen j, 23 kilométer hosszi
pilya a Fiumétdl keletre lev8 Jurdanitdl
Lupoglov Noviig tart, melybél az Ucka-
hegy alatti Cicerija alagtt 12,5 kilométert
tesz ki (1. dbra).

A horvdt fdviros térségében a Klostar—
Krizevci vonalon levé Zabnétdl a
Krizevci-Zagrib vonalon levé Gradecig
tartd 0j 4tkoed elkeriild palya épitése
2003-ban megkezdddott. A 2005. év végi
elkészillte Ota ez az egyviginyu pdlya
feleslegessé teszi a Krizevci-Klostar—

Summary

Fulfilment of obligations in
connection with the establishment
of Trans-European corridors initiated
by European Union/EU requires the
realisation the railway of Corridor VIII
connecting the East-Balkan from
Adriatic Sea (Durrés) to Black Sea
(Burgasz/Varna) with some
complements ensuring the continuous
transport. According to the plans
besides the reconstruction of already
existing sections the missing parts
among them should be constructed.
In spite of this nothing happened in
its execution till 2009-ig. Interested
countries are actually waiting for EU
resources to finance the investments
exceeding their own financial
possibilities.

Zigrdb viszonylatban kozlekedd vonatok
szamdra a korabbi (Y alakban tortént)
iddigényes vonatforditdst.

A legnagyobb szabdsu pilyaépitések
Oroszorszagban bontakoztak, illetve bon-
takozpak ki, mégpedig elsésorban a Ma-
gas Eszak, illetve Szibéria gazdasigilag
kitlonleges fontossigu vidékeinek elérésé-
hez, az ottani - az egész nemzetgazdasig
szempontjabél nélkiilzhetetlen — termé-
szeti erforrdsok feltérdsihoz.

Az Uridltdl nyugatra levé hideg égovi
orszagrészben még a mdsodik vilighdbora
alatt megépiilt az uhtai olajmezdt és a vor-
kutai szénbdnydkat az orszdgos halozatba
bekapcsold, a sarkkoron tdli Vorkurdig
tartd szarnyvastt. Ebbl késobb az Eszak-
Urdlon 4t az Ob torkolati szakasza mellet-
ti, tengeri hajok dltal is haszndlhatd labit-
nangi kikotdig megépiilt egy kidgazo sza-
kasz annak érdekében, hogy a nydri fél
évben legyen alternativdja az dsvanyi ter-
mékek felhasznaldhelyekre valé szallitd-
sanak. Az 1970-es években észak felé ki-
dgaztattdk a komi olajmez6k felé az
uszinszki szdrnyvonalat is. Labitnangibél
ugyan még 1986-ban megkezdiék északi
irdnyban a Jamal-félsziget felé a kovetkezd
szakasz megépitését, melybdl 234 kilomé-
ter el is késziilt, azonban a munkalatok
abbamaradtak, és az elkésziilt pdlya funk-
ciondlis értelemben torzé maradt.

Az 1990-es évek végén nagyvonald
hélézatfejleszési terv ltott napvildgot a
vorkutai vonal meghosszabbitdsdra és
keresztirdnyt szakaszok épitésével nyugat

SINEK VILAGA » 2009/2




és kelet felé az orszdgos hdlézatba valé

bekotésére. E terv alapjan

« a Jamal-félsziget olaj- és f6ldgdzmezdinek
eléréséhez Labitnangitdl egészen Tam-
bejig meghosszabbitjdk a gerincvonalat
(ez lesz a vildg legészakabbi vasiitja);

e az 4tépitendd Arhangelszk—Karpogori
és a Mikuny-Vengyenga szarnyvonalak
kozott a Nowe Rail Link projekt kereté-
ben megval6sul a 230 kilométer hossza
,Komi-foldi  dsszekottetés”  (Komi
Link);

ea gerincvonali  Szosznogorszk  és
Troicko-Pecsorszk kozotti szdrnyvonal,
valamint a nagyviros Permet a kalis6
bénydszati/vegyipari kézpont Szoli-
kamszkkal 6sszektd, ugyancsak dtépi-
tend6 szarnyvonalak kézott 1j vastt
épitésével teremtik meg a folyamatossi-
got. Ezzel létrejon az Urdl (illetve
Nyugat-Szibéria) és Arhangelszk kozot-
ti megszakitds nélkili szallitdst lehet6vé
tev$ keresztirdnyt f6vonal (2/1. dbra).
(E mintegy félmillidrd USD igényti terv
megval6suldsinak ideje nagyban fiigg a
kiilfoldi befektetdk ambiciditdl. Eddig
brit téke részvétele ltszik biztosftottnak.)

o Az el6z6ekben vdzoltakat kiegészitd ter-
vek szdmolnak még a Szikeivkar és
Grigorievszkaja kozotti 590 kilométer
hosszt vasit épitésével is. Ugyancsak
szerepel mds tervekben a Troicko-
(Timona) Pecsorszk régibeli giz- és
olajmez¢k kitermelése és fejleszése ér-
dekében Uszinszkedl mintegy 300 kilo-
méter hosszban tovabb épiild palya.

Az Urilban megkezdddott egy wj, 150
kilométer hosszti pdlya épitése, mely
osszekoti a f6vonalat a Szrednij Timan
bauxitbdnyaval.

A vasitépitések mésik kiemelked6 szin-
tere Kelet-Szibéria.

A Bajkdl-Amur Vasit (BAM) épitése
ugyan mdr az 1970-es években megkez-
dddott, és legnagyobb része az 1980-as
években mitkodott, de a legbonyolultabb
miiszaki feladatot jelentd, 14,4 kilométer
hosszti Szevero Muiszk alagiit épitésére
csak az utdbbi években keriilt sor, és ezzel
a ,reklimvasit” teljes hosszban tizemel-
tethet6vé vélt. A transzszibbel pdrhuza-
mos BAM felesleges kapacitdsdra alapozva
térsége szdmos bdnydval gyarapodott,
ahova Gjabban kidgazé szdrnyvonalak ve-
zetnek. Koziiliik a leghosszabb (320 km)
az Elginszki véros hatdrdban levé széntele-
pek feltdrdsit segiti el6. A masik (65 km-es)
Udokanig vezet, ahol t5bbféle 4sviny
bdnyiszata is folyik (2. dbra).

[
Kontioméki

FINNORSZAG

2/2. dbra.
(kivagat) Az
E-D irdnyu
Murmanszk
vasutbal
nyugat felé
kidgazd
0rosz szarny-
vonalak
meghosszab-
bitdsa és
Osszekotteté-
se a finnor-
szagi halo-
zattal a bot-
teni-0bolbeli
kikotok
elérhetésége
érdekében

ntpeterva

Jelmagyarazat:

1. meglevé vasutvonalak és végallomasaik, csomoépontjaik,

2. Uj 6sszekottetések,
3. tengeri kikotok,

4. Eszaki-sarkkor,

5. allamhatar.

A BAM menti Neriungi és a nagy érté-
ki dsvinyok (drdgakd, arany), valamint
szinesfém ércek és a szén banydszatdban
,birodalmi” jelentéségli Jakutfold szék-
helye, Jakutszk kozote 850 kilométer a
tavolsdg, melybél a déli 380 kilométeren
mir az 1990-es évek végén létezett vastt,
mig az északi szakasz befejezésér 2005-
ben tervezték.

Az orosz Tévol-Keleten kiilonleges fel-
adat az olajtermelése miatt is értékes
Szahalin-sziget — még a Japanhoz tartozds

kordbdl orokolt — keskeny nyomtdvi
helyi haldzatinak integricidja az orszig
széles nyomtdvi hélézatdba. A sziget és a
kontinens kozote vasiti komp mikadik
(naponta nyolc jératpar intenzitdssal). A
szigetre megérkezd széles nyomtdvi vago-
nokbdl dtrakdssal keriil az dru a keskeny
nyomtavi kocsikba. Ezért a szillitds folya-
matossdga érdekében Holmszk kikotdben
automata nyomtévvaltd berendezés tize-
meltetését tervezik. (Nehezen elképzel-
hetd, hogy az eddig a lengyel-litvin, len-
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Dr. Erddsi Ferenc 1934. aprilis 19-én
szlletett Pécsett. A kdzépiskolat szi-
I6varosaban végezte, 1956-ban fold-
rajz-geoldgia szakos kozépiskolai ta-
néri oklevelét a Szegedi Tudomany-
egyetem Természettudomanyi Karan,
1960-ban torténelemszakos diplomat
az ELTE Bolcsészettudomanyi Karan
szerzett. 1956-1963 kozott Marcali-
ban és Pécsett kozépiskolai tandr,
1963-t6l 1967-ig a Pécsi Tanarképzd
Féiskola Foldrajz Tanszékén tanarse-
géd. 1967-t6l a Magyar Tudomanyos
Akadémia Dunantuli Tudomanyos In-
tézetének kutatdja, az 1980-as évek-
ben a térszerkezeti osztdly vezetdje,
tudomanyos fémunkatars, 1989-tél
tudomanyos tandcsadé. Kandidatusi
értekezését 1977-ben védte meg,
1989-ben lett a foldrajztudomany
doktora, 1989 éta tanit a Pécsi Tudo-
manyegyetem Természettudomanyi
Karan. 1993-ban egyetemi tanari kine-
vezést kapott. 1999-2002 kozott Szé-
chenyi professzori 6sztondijas. Az
MTA Foldrajzi Bizottsdganak, a Dokto-
ri Tanacs foldrajzi és meteoroldgiai
szakbizottsaganak, a Nemzetkozi Fold-
rajzi Unié telekommunikacios bizott-
sadganak tagja. Az utdbbi két évtized-
ben a kézlekedés- és hirkozlésfoldrajz-
ban, a telematika terileti hatdsanak
kutatasaban publikalt hidnypotld mo-
nogréfidkat és tudoményos kozlemé-
nyeket. E témakdrokben vezet kurzu-
sokat doktori iskolakban. 2004-ben
Baross Gabor-dijjal és a Magyar Koz-
tarsasagi Erdemrend Lovagkeresztjé-
vel tlintették ki.

gyel-belorusz hatdron miikds, mindész-
sze 8,5 centiméter kiilonbség legydzésére
alkalmas berendezésekkel csaknem félmé-
teres nyomtévkiilonbség is dthidalhat6 a
kocsik nagysigrendi méretkiilonbségére
figyelemmel!) Egy kozéptavu terv egyeld-
re csak a sziget jelenlegi hlozatdnak kor-
szerlsitését tartalmazza. Egyebek kozote
tovabbi kilenc alagit furdsival segitenék
el6 a nagyobb sebesség elérését. Tavlati
tervek viszont mdr a teljes halézat széles
nyomtdvivd dtépitésével, tovibbd a
Tatér-szoroson 4t a komphajézdst kivalt
tenger alatti alagltépitéssel szdmolnak
(2/3. dbra).

A tavlati jov6ben, 2030 utdn az orszd-
gos vasuthdlézat kiterjed tovabbi periferi-
kus adminisztrativ teriileti egységekre
(Nyenyecija autondém korzet, Altdji Koz-
térsasdg, Tuva Koztdrsasig, Magadan tar-
tomdny). A legjelentésebb hdlézatfejlesz-
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2/3. dbra. (kivdgat) Szahalin-sziget és az Orosz-Tavol-Kelet vasuthalézata

Jelmagyarazat:

1. keskeny nyomtavu vonalak,

2. normal nyomtavu vonalak,

3. széles nyomtavu vonalak,

4. kikotok,

5. tengeri vasuti komp nyomvonala,
6. dllamhatar,

7. Uj 6sszekotd vasut Oroszorszag és Kina kozott,

8. Bajkal-Amur Vasut,
9. Transzszibériai Vasut,
10. tervezett alagut a tengerszoros alatt.

FORRAS: SZERKESZTETTE A SZERZO

tési vllalkozds kétségteleniil Jakutszk és a
csendes-Ocedn-parti Magadan kikotd k-
z0tti vasttépités lesz (2. dbra) a foldtani-
lag, felszinalkati és klimatikus szempont-
bol egyardnt igen kedvezdtlen természeti
viszonyok miatt. Miutdn Kelet-Szibéria és
az orosz Tdvol-Kelet gazdasdgi fejlodésé-
nek kuleskérdése a tomegdru exportszalli-
tési igényeinek kielégitése, a vasutépitési
megaterv rentdbilisnak igérkezik. «
Irodalomjegyzék

Bdrlund, G. 1996: Nowerail - Eine
Verbindung im Korridor Archangelsk.

Schienen der Welt, augustus, 2-6. p.

Berger, T. 2001: Eisenbahnverbindung
Klingenthal und Kraslica. Deine Bahn,
1. pp. 40-45.

Erdési F. 2005: A Balkdn kozlekedése.
Balkdn flizetek. Pécs, PTE Balkdn-Kelet-
Mediterrdn Intézet.

Erdési F. 2008: Kelet-Eurdpa kézlekedése.
Budapest-Pécs, Dialég Campus Kiadé.

Jane’s World Railways 1991-2008. évi
szdmai. Vasuttdrsasdgok honlapijai.

Private link completes transit corridor.
Railway Gazette International, 1994.
februdr. pp. 101-104. (szerzé nélkdili
tudositds).
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A Tokaj kornyéki
esokarok helyreallitasa

Szemerey Addm
pélyalétesitményi alosztlyvezet
Debrecen, Mérnoki Szakasz
Nyiregyhdza

>4l szemereya@mavrt.hu

B (30)953-4155

A Sinek Vildga 2008/1-2. szimdban bemutattam,
milyen kdrokat okoztak a felhészakaddsok Tarcal és
Tokaj kozott. Az eseményeket kovetden — és a cikk
alapjat képezd anyag segitségével — dsszedllitottuk

a részletes feladatsort, majd 4rajinlatokat kértiink

a leendd kivitelez6ktdl, és megkezd6dott a vizelvezetd
rendszer rendbetétele, kiegészitése és bovitése.

Az aldbbiakban az eredményekrdl szimolok be.

1. A 149/150. sz-ben a tekndhid kita-
karftdsa mellett az igazi teljesitmény az
elvezetd droknak és kdrnyékének megtisz-
titdsa a nddedl (1-2. kép), illetve az 500
méterre fekvé szikkasztémedencéig toreé-
nd kimélyitése volt (3. kép). A vasuti dtji-
16 védelmét most mir — a meglévd bur-
kolt drok mellett — egy OH vasbeton alj-
bél, hasznlt sinbél és betonbdl készitett
tereldgat szolgilja (4. kép). Az dgyazattisz-
titdst GO—4 tipust dgyazatcserével tervez-
tik, de az oktdberi munkdval le kellett

F’

A veszélyeztetett terilet térképe

dllni, mert Gjabb nagy es6 koszontote
rank. Igy a munka 2007 Gszérél tcstszott
2008 tavaszdra... Ekkorra a sirban 4z6
felépitményt is kicserélte a szakasz.

2. A 153 + 94 sz. csbiteresznek és kor-
nyezetének kitakaritdsa tobb meglepetés-
sel is szolgdlt. A kifolyési oldalon a nadva-
gas tisztdzta, hogy gyakorlatilag az el6bbi
Gtdtjdréhoz vezetd dildig hizodik a szik-
kasztémedence. Az els6 meglepetést a cso-
dteresz szelvénye okozta, miutdn kiderilt,

hogy 2,50 méter a belmagassiga (5-6. kép)!
Maggt az dtereszt ezért csak kézzel lehetett
kitakaritani. A befolydsi oldalon - a
kovetkezd vasati dtjaré melletti burkolt
arok ide csatlakozik (7-8. kép), — a bur-
kolat és a talpszint kozott komoly szint-
killonbség jelentkezett, ahol rdaddsul egy
walfolyot is ki lehetett alakitani az ott
fekv§ szikkasztomedencéhez.

3. A 156 + 55 sz. ttdtjarot és kornyékeét
érte a legnagyobb szennyezés, épp ezért itt
volt sziikség a legnagyobb beavatkozdsra
(9. kép). Még 6sszel épilt egy tereldgit,
mely a burkolt drokba vezeti a dtilén lefo-
lyo felszini vizeket. A két meglévd (I0.
kép), de kis keresztmetszettd viznyeld kozé,
kissé kiemelve megépiilt egy szabvény talp-
gerendds, rdcsos viznyeld (11. kép). A kis
szelvény( burkolt drok mentesitésére a viz-
nyel6 kivezetését a szelvényezés irdnydban,
a bal oldalon kialakitott szikkasztddrokkal
biztositottuk. Az drkot végiil 2008 tavaszin
asték ki, a hossza 320 méter lett (12. kép).
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Az dgyazattisztitds az 1. pontban emlitett
okok miatt elmaradt.

4, A ,Sziklatv™-ben a vizelvezetés volt a
feladat. A villamos aldllomisi kollégak, a
kérésiink szerint, levdgtak és levéseek az
arok kozepén dllo — mar kordbban leselej-
tezett — felsévezeték-tarté  oszlopot.
Ezutdn a kidsott szabvanydrok mdr két
iranyba tudja elvezetni a csapadékot -
részben becsatlakozva az el6bb emlitett j
drokba (12-13. kép) is. 2008 mdjusiban a
hdrom érintett teriileten egytitt tortént
meg az 4gyazatrostilds (14. kép).

5. A 165 + 95 sz. csddteresz kifolydsi
oldaldn a nidvagds és a burkolt drok taka-
ritdsa megtortént — az eredmény viszony-
lagos, mert a tovabbfolydst a kozir alatti,
eltomddott dteresz megakadalyozza -, igaz,
tovibbvezetése annak sincs... A Kozit-
kezeld dtszervezése lassitja az érdemi
egyeztetést és az igy tovabbvitelét.

6. A teriilet t6bbszori bejirdsa sordn
tlint fel, hogy Tokaj dllomdson is van egy
,védtelen” palyaszakasz, ahol szintén tel-
jesen elszennyezddott az dgyazat. Itt a fo-
lyds irdnydt keresztezve a szabvinydrok
vonaldba szintén egy récsos viznyel6t épit-
tettiink be (15. kép). Ez a munka szeren-
csésen kapcsolddott a vdrosrész vizrende-
zéséhez, és igy kozvetlentl becsatlakozik a
vérosi csatornarendszerbe. Emellett a IV,
és V. viganyban 6sszesen 100 méter hosz-
szon teljes dgyazatcsere tortént (16. kép).

Osszegzés

A fenti munkalatok segitségével elértiik,
hogy egyrészt az emlitett, kézel 3 kilométer
hosszti viginyszakaszra nem folyik rd a csa-

Summary

The author presents the elimination of
damage caused by rainfalls in the
summer of 2007, and interventions
for prevention similar cases. Referring
to the article titled "Track damage
caused by rainfall between Tarcal and
Tokaj railway stations” published in
the issue 2008/1-2 of World of Rails
magazine, following its numbering
presents in details the interventions in
different sites. The difference is made
to be more lively by photos in pairs.

3. kép. A lemélyitett arok
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6. kép. Az ateresz valddi szelvénye 7. kép. A befolyas a burkolt drokkal

8. kép. A levezet6 arok takaritas kdzben 9. kép. A harmadik esé utan
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10. kép. A terel6gat és az Uj viznyel6

padékviz és hordaléka, mdsrészt az Gssze-
gy(lt vizek olyan teriiletre folyhatnak, ahol
az 4rkok és a természetes szikkasztémeden-
cék befogadjik. Elénytelen a lefoly6 vizto-
meg szempontjdbol, hogy minden esetben
derékszogben torik meg az drkok vonalve-
zetése, akdr tobbszor is, lényegében a toltés
kozvetlen kornyezetében.

Mindenképpen megoldasra var, hogy
az Osszegytlt vizek ezzel egytitt is MAV-
kezelésti teriileten ,maradnak”. Az emli-
tett drkok koziil egyetlenegy sem csatlako-
zik a pdr szdz méterre, a hegy libatdl foly6
gytijtdcsatorndba, mely a Tiszdba vezeti
alefolyd csapadékvizet.

A munkadlatok sordn épiilt 2 db tere-
16gdt, 2 db talpgerendds racsos viznye-
16, elkésziilt 350 vim dgyazatrostalds és
-csere, 320 fm, 100 cm mély Gj szabva-

13. kép.

Még all

a leselejtezett
tartéoszlop
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Szemerey Adam fsldméré tizemmér-
noki diplomat 1982-ben kapott, MAV-
palyafutasat 1985-ben kezdte a Deb-
receni Epitési Fénokségen miivezets-
ként.

1988-ban a Nyiregyhazi Palyafenntar-
tasi Fénokségre kerilt, ahol palyames-
ter, fépalyamester, szakaszmérnok
beosztasokat latott el. 1992-ben vasut-
épitési és palyafenntartasi tzemmér-
noki oklevelet szerzett. 2003-t6l a Deb-
receni Terlleti Kozpontban vonalbiz-
tos, majd 2005-t6l a Nyiregyhazi Mér-
noki Szakaszon tizemeltetési mérnok.
2007-ben sikeresen védte meg kozle-
kedési menedzser egyetemi szakmér-
noki diplomajat.

viszont olyan veszélyhelyzet, mint 2007
nyardn, nem alakult kil «

nyérok, 1200 fm vizelvezetd drok, 350 m Az elmdle idészakot figyelembe véve  rorsk: Bals Endre, Détdr LdszI6, Kovdcs
normdl szabvénydrok és 200 m burkolt  elmondhatjuk, hogy es6 azéta is esett,  Csaba, Szemerey Addm

drok tisztitdsa. Tovabbd 17 000 m*en
megtortént a nidvagds (kétszer) és koriil-
beliil 2100 m’ f6ld megmozgatdsa (kiter-
melés és elterités).

Kdrkaltségek:

2007. juniusban a kozvetlen kdrelhdri-
tds — 7,4 millié Fr

2007. janius—juliusban az drkokbdl a
hordalék kitakaritdsa és elszdllitdsa -
18,708 millié Fr

2007 8szén nddvagds, meglévd drok,
tekndhid és csddteresz takaritdsa, va-
lamint a mitdrgyak megépitése -
25, 323 millié Ft

2007 oktdberében a szakadd esé miatt
meghitsult rostdlds koltsége — 8,5 mil-
lié Ft

2008 mdjusdban a nyiltvonali rostalds
és az dllomdsi viganyok dgyazatcseréje
— 19,958 millié Fr

2008 méjusdban a nyiltvonali rostals
kiszolgilasa — 0,691 millié Fr

2008 jiniusiban Gjabb nddvigds, az
drkok nydri takaritdsa, az Gj rok kidsa-
sa és Tokaj V. véginy mellett szabvany-
drok kialakitdsa — 9,508 millié Ft

2008 juniusiban a rostalds utémunkdi
— 1,248 millié Ft

2007-2008 egyéb koltségek (szakfel-
tigyeletek, vonatpétld busz stb.) -
0,288 millié Ft.

A kozvetlen kdrelhdritdst és a végleges
helyredllitast is két-két kivitelezd végez-
te, és az Osszes nettd koltség 91,624 mil-
lié Frvol. 16. kép. A viznyel6 a megtisztitott vaganyokkal
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Kisérleti vasbeton aljas
felépitmény nyiltpalyas
vasuti acélhidon

Toth Axel Roland
hiddsz miszaki szakértd
MAV Zrt. PVTK Bp.

Hid és Alépitményi Alosztaly
< axeltoth@yahoo.co.uk
@ (1)511-1245

Az Eszaki vastti Duna-hid K felszerkezetének dtépitésére 2007 februdrjaban kottetett
meg a szerz8dés. A 2008. junius 21-én megkezd8dott viginyzdrban bontottdk el az
1955-ben eredetileg tizéves idétartamra dtadott régi K szerkezetet, valamint az ahhoz

a budai parton csatlakozé siillyesztett pélyds, kéttdmasza gerinclemezes acélhidat.

A gerinclemezes hidszerkezet elbontdsdval az azon 1997-ben kisérleti jelleggel kiépitett
vasbeton aljas vasuti felépitményt is lebontottak. Jelen tanulmdny e felépitmény
torténetét, kialakitdsinak sajitossigait mutatja be, tovibba dsszefoglalja a tizenegy évi
tizemelés sordn szerzett tapasztalatokat, valamint az elbontdskor megfigyelt llapotokat.
Cél, hogy a kisérleti jelleggel alkalmazott rendszer értékelhetd legyen.

Elézmények

A Kozlekedési Féfeliigyeler 1994-ben
elrendelte az Eszaki vasati Duna-hid har-
madfokd hidvizsgdlatdt, melyet 1995-ben
a BME Acélszerkezetek Tanszéke végzett
el. A vizsgdlatok jegyzékonyvében a K
szerkezethez csatlakozd, az esztergomi
vasitvonal 26 + 90 szelvényében 1év,
22,45 méter pilyahosszisgh és 21,60

méter tdmaszkozi budai parti nyilds
gerinclemezes  szerkezetével Osszefiiggés-
ben rogzitésre keriilt, hogy a hid vasuti
felépitményének hidfiic aldtdmaszt6
hossztartdk felsd ovein faraddsi torések
alakultak ki, az vlemezek cseréje sziik-
séges.

A gerinclemezes hidszerkezet torténeté-
ben nem ez volt az els6 ilyen eset: a felso
ov faradt repedése 1971-ben is jelentke-

zett, aminek kovetkezményeként 1972-
ben megtortént a torott, repedt dvleme-
zek kivigdsa és dtfedéssel torténd kivaltd-
sa. A Vasuti Hidosztdly a torések megjele-
nésének okaként a kézvetlen hidfa-leerd-
sitést nevesitette, ezért kidolgoztak egy
centrikus erdtadst biztosité hidfa-leerd-
sitést, melyet kisérleti jelleggel kivéntak
megval6sitani. A fellelt feljegyzések tand-
sdga szerint azonban a kdzpontosité szer-
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1. &bra. A felépitményrendszer szerkezeti kialakitasa
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kezet beépitésére nem keriilt sor, igy for-
dulhatott el6, hogy 23 év elteltével ismét
jelentkeztek a faradt torések.

1993-ban a Kozlekedési Féfeliigyelet
két munkatdrsa, Evers Antal és Rege Béla
kidolgozta egy jszer(i kialakitds alapjait,
amely acélhidakon vasbeton aljas dtveze-
tés kiépitését tette lehetdvé. A tervezett
kialakitdsnak tSbb elénye is volt az acél-
hidak t6bbségén alkalmazott hidfds
vagdnydtvezetésekkel szemben. Alkalma-
zdsaval
o kivédhetévé valt a kozvetlenil terhelt

hossztarték felsé ovlemezein egyre

gyakrabban jelentkez§ firadisi repedés;
o kivélthatévd viltak a drdgibb és nehe-
zen beszerezhetd, rovidebb élettartamud
hidfik;
* biztosithatéva vélt a vasbeton kereszt-
aljas palya homogenitdsa;

A MAV Rt. Pilyagazdilkodisi és Fej-
lesztési Osztilya 6012/1993. szdmon
regisztrdlta az Gjitok javaslatdr.

Az Eszaki-hidhoz csatlakozd budai
parti nyilds hidszerkezetének hossztartdin
tapasztalt  dllapotok  megteremtették
annak a lehetdségét, hogy a specidlis vas-
beton aljas kialakitdst a gyakorlatban is
kiprébaljak. A f6osztdly kisérleti jelleggel
elrendelte a vasbeton aljas dtvezetés kiépi-
tését az egyébként is elhaszndlédott hid-
fik helyett. A kisérleti jellegre tekintettel
az esztergomi vonal relative kis forgalma,
valamint a K hidszerkezet mar ekkor is
tervezett dtépitése miatt a beépitésre kije-
16t helyszin kifejezetten megfelelének
mutatkozott. A munkdkat a javaslattevék
kozremiikodésével elkészittetett terveknek
megfelelGen kellett elvégezni.

A MAV Re. beruhdzo szervezete a ter-

vezéssel az Universitds Kft.-t bizta meg,

Egy aljra vonatkozo koltségek dsszehasonlito tablazata

Hidfds felépitmény Vasbeton keresztaljas felépitmény

Szerkezeti elem Ar (HUF) Szerkezeti elem Ar (HUF)

Sinleerdsités 17 798 Sinleerésités 21708

(48-as sinrendszer) (48-as sinrendszer)

Szabvényos hidfa 27 610 Médositott TG vasbeton alj 10 000

Kézpontosité rendszer 34 416 Aljpapucs (egyedileg) 26 616

(egyedileg)

Csavar és tartozékok 5180 Aljsaru (I alakt) (egyedileg) 6512
Csavar és tartozékok 9 764
Neoprén betét (egyedileg) 7 700

amely az ujitékkal kozremikodve elvé-
gezte a részletek kidolgozdsdt. A tervezé-
si és engedélyeztetési folyamat lezdrultd-
val a kiviteli terveker a 105463/1996.
(1996. X.) szdmon hagyta j6vdi a MAV
Rt. Pilya, Hid- és Magasépitményi Szak-
igazgatosaga.

A teljesség kedvéért megemlitjitk, hogy
az Gjitok 1995. december 27-én taldlma-
nyukat a Magyar Szabadalmi Hivatalndl
is bejelentették, melyre 2000. februdr 8-
an 217679 lajstromszam alatt az oltalmat
is megkaptdk. A szabadalomra a MAV Rt.
és a szabadalmasok kozott hasznositasi
szerzédés szitletett, melyet a taldlmény
hasznositésdnak hidnydban 2003 februdr-
jiban felmondtak.

A kisérleti felépitmény szerkezeti
kialakitdsa

A hazai nyiltpalyds acélhidak t6bbségén a
vastti plya hidfés kialakitdsi. Mivel a
hidfék az utobbi évtizedekben sok hid-
szerkezeti meghibdsoddst — a hossztartk
fels6 ovlemezén repedéseket — okoztak,

ezért azok pétldsra, illetve elhagydsira
t6bb kisérletet hajtottak végre. Ezek azon-
ban dltalinosan bevezethetd megolddst
nem eredményeztek.

A hazai vasiti felépitményi rendszerben
a vasbeton aljak fejlédése és széles korli
elterjedése sziikségszerten felvetette, hogy
az agyazat nélkili hidakon is vasbeton
aljat alkalmazzanak, és ezt kivinnd meg a
vasuti palya egységes, homogén kialakitd-
sa is.

A vasbeton aljnak nyiltpélyds hidon
torténd alkalmazdsahoz alapvetSen a ko-
vetkezoket kellett megoldani:

o az alj rugalmas felfektetését az acélszer-
kezetre;

e az alj hdromirdnyt rogzitését az acél-
szerkezethez;

o az alj feletti palyaburkolat rogzitését az
aljhoz.

Az ezeknek a kovetelményeknek meg-
feleld felépitményrendszert az 1. és 2. dbra
mutatja.

A vasbeton alj felfektetésének alapvet6
eleme az aljpapucs, mely siillyesztett fejii
szegecsekkel er6sitendé a hossztartdk
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kicserélt felsé ovére. Az U alakd aljpa-
pucsba illeszkedGen helyezkedik el - a
hossztartd tengelyében — a specidlis kiala-
kitdst aljsaru, mely hengerelt 1100-308
vagy U100-308 idomacélbol késziilhet.
A fekvd helyzetd I vagy U acél iiregét
(I esetén alul és feliil egyardnt, U esetén
csak feliil), az tiregbe ill6 és abbél 5 milli-
méterre kidlld neoprén anyagi, shore
60 keménységli témor migumi betét tlti
ki, mely a rugalmas aldtdmasztdst biztosit-
ja (az U jeld aljsaru a hdtdval fekszik fel az
aljpapucsra).

A fels6 gumibetét fiiles kialakitdst. A
filek az aljpapucs fiiggbleges szdrai és az
aljpapucsba feketett vasbeton alj oldala
kozotti hézagot toltik ki, megakadalyozva
az alj pdlyairdnyd elmozduldsit, azaz ezek
biztositjak az dgyazatos palydban jelentke-
20 dgyazat-ellendlldst (fékezd- és indito-
erdk felvétele).

Az aljsarut a hozzd hegesztett szirnyle-
mez kozvetitésével az M 20 x 280 méret(i
csavar rogziti az aljhoz. Az aljat keresztird-
nyd elmozduls ellen az aljsarukat megti-
masztd M16-os tdmaszcsavarok biztosit-
jik. Az oldalloké er ezeken a csavarokon
keresztiil adédik dt — az aljpapucs kozveti-
tésével — a hidszerkezetre.

A tdmaszcsavarok négyzetes fejlick. A
csavarfej a csavarszarhoz képest excentri-
kusan helyezkedik el. A kiilpontossig
mértéke a négy oldallap irdnydba 6-8-10-
12 milliméter. Ennek az a szerepe, hogy
a hidszerkezet pontatlan kivitelezésébdl
szarmazd keresztirdny( eltéréseket korri-
galni lehessen. A tdmaszcsavarokat azutdn

Az aljpapucs, az aljsaru
és a fliles neoprén betét

A kisérleti felépitmény a bontas eldtt

kell elhelyezni, miutdn a hidszerkezetre
helyezett vasiti palyat a palyatengelynek
megfelelden beszabdlyoztdk. Az elhelye-
2ésnél a csavarfejet addig és gy kell elfor-
gatni, hogy az aljsaru és a csavarfej kozott
a legkisebb, azaz 2 milliméternél kisebb
hézag legyen.

A vasbeton alj fuggéleges rogzitését az
M 20 x 376 méretl csavarok biztositjik.
Az alj korldtozott mértéki fiiggdleges
elmozduldsit — a sin forgalom alatti ki-
gydzd mozgdsira tekintettel — lehetdvé
kellett tenni. Erre szolgdl a csavar alsé
végén alkalmazott hdrmas rugds aldtét,
melyet elhelyezéskor a szoritd anyéval
csak 1,0 milliméterrel szabad dsszenyom-
ni. Ez esetben (figyelemmel a hdrmas
rugds aldtét 5,0 milliméteres teljes rugé-
Gtjdra) a vasbeton alj 4,0 millimétert tud
gyakorlatilag felemelkedni a folyamatosan
novekv rugberd ellenében.

A budai parti nyilds 22,45 méter pilya-
hosszlisdgl vizszintes hidjan nem kellett
jelentds magassdgkiilonbségekkel szdmol-
ni. Az eléfordulé magassgkiilonbségeket
a snleerdsités alitédlemeze ald helyezhetd
betétlemezekkel, illetve a vasbeton aljat
az aljpapucshoz rogzit§ csavar feje ald
helyezett aldtétekkel lehetett kiegyenlite-
ni. Az aljpapucs talpin @40 lyuk teszi
lehetdvé azt, hogy a vasbeton aljat fiiggs-
leges irdnyban rogzit§ csavar oldalirdny-
ban bedllithatd legyen.

Az Gjitdsi javaslatban eredetileg modo-
sitott LT vasbeton alj alkalmazisdt java-
soltdk az jitdk, mivel ennek az aljnak a
magassdga a hossztartondl a 40 milliméter
vastag neoprén betéttel egyiitt a hidfa
szerkezeti magasségdval azonos. A féosz-

tély az LT alj helyett nagyobb keresztmet-
szetli vasbeton alj alkalmazdsdt irta elG.
Ennek a rendelkezésnek megfelel6en az
Ujitdk a kordbban mir kifejleszeett és cél-
szerlen modositott TG jeld vasbeton alj
alkalmazdsat vették szamitasba. A TG jelt
vasbeton alj médositdsa keretében az aljat
a hossztartéra rogzit6 csavarok részére
peremes acélesével bélelt lyukakat, vala-
mint a sinek kozotti borddslemez burko-
latot rogzitd KL jeld sincsavarokhoz sziik-
séges menetes mianyag betéteket épitet-
tek be az aljba. A vasbeton aljakat a
Lébatlani Vasbetonipari Re. gyirtotta le
328 kilogramm névleges tomeggel.

Summary

Antal Evers and Béla Rege developed
a new fastening system in 1993,
which provided the opportunity to
fasten reinforced concrete bottom
sleeper onto the longitudinal beam
of steel bridges instead of generally
used, but more expensive and less
durable wooden sleepers.

The tentative fastening was built-in
on the Ujpest railway bridge
(Budapest-Esztergom railway line) in
1997. Due to the complex
reconstruction of the Ujpest railway
bridge the fastening was dismantled
in 2008. This paper is to summarize
the history and the details of the
fastening, and also the observations
of the 11 year run. Finally a favorable
judgment of the construction is given.
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A lecsupaszitott hidszerkezet

A gyartisnal az alj also sikjit az aljsaru
felfekvési helyénél le kellett simitani.

A 220 milliméter magassagl vasbeton
alj alkalmazdsdval a felépitmény szerkeze-
ti magassaga 300 milliméterre adédott, a
hidfds leerdsitésnél jelentkezd 230 milli-
méter helyett. A hid a K szerkezeti me-
derhidhoz csatlakozott, amelynek magas-
sagi helyzete kotote volt. A fentiek miatt
a 70 milliméter magassigkiilonbséget a
saruk magassdgdnak csokkentésével kellett
kikiiszobolni (alsé és kozbensd acélontvé-
nyek dralakitdsa).

A sinek kozotti, kismértékben meghaj-
litott bordaslemezeket siillyesztett elhelye-
zésti sincsavarokkal kellett a vasbeton
aljba beépitett menetes mianyag betétek-
hez rogziteni.

A sineken kivilli borddslemezeket is
hajlitottra tervezték. A hengerelt U65
profild tdmasztéelemeket a vasbeton aljat

-t TR SRS
Az | alakd aljsaru

rogzitd csavarokkal rogzitették az aljak-
hoz. A lemezeket a le-, illetve felfelé 4llo
szélei mentén csavarokkal rogzitetek a
timaszelemek fiileihez. A vasbeton aljak
vége és a f6tartd belsd oldala felli recés-
lemez burkolat véltozatlan maradt.

A kivitelezés

A kivitelezési technoldgidra vonatkozdan
a miszaki leirds az aldbbiak szerint ren-
delkezett:

o A meglévé sarukat ki kell emelni és 4t
kell alakitani, vagy az dtalakitandé saru-
ontvényt le kell gydrtani és a meglévével
ki kell cserélni.

« A folydpilya sineket és terel6sineket le kell
bontani. A viginytengelynek a kereszttar-
t6khoz torténd kitlizése utin a hidfikat le
kell szerelni, a hossztart torott felsé ovle-
mezét ki kell cserélni, és a hossztarté felsd
dvére az aljpapucsokat rd kell szegecselni.

o A hossztart felsé sikjat be kell szintez-
ni, é el kell késziteni a szabdlyozd
betételemeket. Az aljsarukkal elldtott
vasbeton aljakat az aljpapucsokra kell
helyezni. A vasbeton aljakat fiiggélege-
sen le kell erdsiteni, és oldalirdnyba be
kel allitani, majd a tdmaszcsavarokkal
azokat véglegesen rogziteni kell.

o A vasbeton aljakra az aldtétlemezek ald
a szitkség szerinti betétlemezeket el kell
helyezni, majd a palyasineket és a tere-
16sineket rogziteni kell.

A hossztart6 felsé ovlemezének cseré-
jét és a vasbeton aljas felépitmény kiala-
kitisaic a MAV Hidépit6 Kft. végiil
1997. augusztus—szeptember folyaman
végezte el. A felsd ovlemezek cseréjét,
valamint az aljpapucsok elhelyezését
koveten 44 darab vasbeton alj keriilt
beépitésre 490 és 555 milliméter kozott
valtozd aljtivolsiggal. A sarumagassdg
csokkentését a meglévé saruk dtalakitdsa-
val oldottak meg.

A megfelel6bb aljsaru kivalaszthatdsiga
érdekében a fél hidon T jelti, a médsikon
U jeld aljpapucs keriilt beépitésre.

Az dtépitett pdlyaszakasz forgalomba
helyezésére 2008. szeptember 3-dn keriilt
sor 10/20 km/h engedélyezett sebességgel,
210 kN tengelyterheléssel.

Az Gjonnan beépitett szerkezeti elem
vizsgalatdr6l sz0l6 111 fokd hidvizsgdlati
jegyz0konyv az excentrikus tdmaszcsava-
rok fokozott feliigyeletét irta eld, mivel
azok helyenként nem a terv szerint késziil-
tek el. A forgalomba helyezési jegyzo-
konyvhoz csatolt mérési jegyz6konyvek
tanisiga szerint az egyenes palydban
maximum 1 milliméteres nyombéviilés
maradt, mig a terv szerint vizszintes, tal-
emelés nélkiili pilya bal sinszdldban
9 milliméteres, a jobb sinszdldban 15 mil-
liméteres magassdgkiilonbség alakult ki a
hidra es6 sinvégek kozote.

Osszességében elmondhatd, hogy a
kivitelezés végrehajtisa a terveknek meg-
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A bontas utan deponalt TG jel(i vasbeton aljak

felelen tortént, a kialakult 4llapot a tii-
réshatdroknak megfelelt.

Az iizemeltetés sordn szerzett
tapasztalatok

A beépitési tervhez késziilt miszaki leirds
az elkésziilt palyaszerkezet kisérleti jellegé-
re tekintettel egy év megfigyelési idére tett
javaslatot.

A megfigyeléseket fokozott feliigyelet
mellett kellett végrehajtani, és ennek ke-
retében elsdsorban a kovetkezdket kel-
lett megfigyelni:

« aljsaruk mozgisa, dllapota;

« neoprén aljsarubetétek viselkedése;

o leszorité csavarok, timaszcsavarok meg-
figyelése;

o vasiiti felépitmény mozgdsai.

A kisérleti idészak letelte utdn a kisérle-
ti eredményeket értékelni kellett, és javas-

Toth Axel Roland okleveles épit6-
mérndk diplomajat 2006-ban, a BME
Hidak és Szerkezetek Tanszékén sze-
rezte hid és m(itargy szakirdnyon. Dip-
lomamunkajaért a Vasuti Hidak Ala-
pitvany I. dijaban részesiilt. A MAV Zrt.
Budapesti Palyavasuti Terileti Kéz-
pont Hid és Alépitményi Alosztalyan
kezdetben mérndkgyakornokként,
majd 2008-tdl hidasz muszaki szakér-
téként dolgozik. 2007-t61 a BME Tarto-
szerkezetek Mechanikdja Tanszéké-
nek levelezés doktorandusz hallgato-
ja falazott boltozatok numerikus vizs-
galata témakorben.

latot kellett tenni az jitds elfogaddsira
vagy elutasitdsdra, valamint az esetlegesen
sziikséges médositdsokra.

A forgalomba helyezési jegyz6konyvben,
a fentiekkel dsszhangban, a Palyagazdalko-
ddsi Fonokség Vdc — mint tizemeltetd —
részére elrendelésre keriilt a hid és a csat-
lakozé palyaszakasz havonkénti szintezé-
se, tovibbd a beépitett anyagok, a palyadl-
lapot és a tévolsdgok méréssel egybekotdrt
ellendrzése egy éven keresztiil.

A rendszeres vizsgdlatok elvégzésével a
MAV Kézponti Felépitményvizsgdlé Kft.
Hid Osztdlyét biztdk meg. Az 1997. szep-
tember és 1998. oktédber kozott, havi
rendszerességgel elvégzett vizsgdlatok
eredményeit jegyzékonyvsorozatban rog-
zitették, majd az egy év elteltével dssze-
foglalé jegyzSkdnyvben értékeltek a szer-
zett tapasztalatokat:

Vasiiti felépitmény vizsgdlata: A vasiti
felépitmény dllapota a beépités 6ta nem
valtozott, azt megfelelének mindsitették.

Timaszcsavarok vizsgdlata: Az oldal-
irdny( megtdmasztdst biztosité tdmasz-
csavarok koziil 14 darab a tervedl eltérd
volt, 43 csavar pedig elfordult. A jegyzo-
konyv javaslata szerint a nem terv szerin-
ti tdmaszcsavarokat ki kellett (volna) cse-
rélni, az elfordult csavarokat be kellett
dllitani, és meg kellett hizni. A csavarok
elfordulds elleni biztositisa céljibol
nagyobb kiilpontossigu fejjel legyartott
tdmaszcsavarok alkalmazdsdra  tettek
javaslarot.

Aljpapucs-aljsaru tavolsdg vizsgilata:

A kozvetlen felfekvést, U alaku aljsa-

ruk (2344 keresztalj) és a hossztartd fels6
ove kozti tivolsg az elméleti zérus érek-
0l tobb esetben eltért, az sszefekvés nem
volt tokéletes.

Az [ alaka aljsaruknal (1-22 keresztalj)
a terv szerinti tivolsdg 5 milliméter volt.
A mért érttkek (min. 2,0 mm; max.
10,25 mm) azt mutattdk, hogy az dssze-
fekvési pontatlansigokat az alsé gumi-
betét nagyrészt ki tudta egyenliteni.

Az aljsarukndl deformicira, illetve
torésre utald jelet nem taldltak, a sarube-
téteken elvaltozds nem volt tapasztalhatd.
Az aljsarukat a rogzitd csavarok jol rogzi-
tették, keresztirdny( elmozdulds nem ala-
kult ki,

Keresztaljlekités vizsgdlata: A leszoritd
csavarokndl beragdddst nem tapasztaltak.
Altaldnos hidny volt az dtmend csavar
lefogdsandl, hogy a csavaranya a grover-
gytir(ibe beckelddott: a csavaranydk és a
grovergytird kozé megfeleld aldtét épiten-
dé be, és a terven el8irt (1 mm) grover-
gyliri-6sszenyomoddst kell biztositani,
illetve nagyobb dtmérdju lefogatd csavart
kell alkalmazni.

A vasbeton aljakon — a néhdny sarundl
tapasztalhat6 hozzdérés kivételével - elval-
tozést nem észleltek. A saruél-hozzéérés a
vasbeton aljat nem rongdlta. Célszerd lett
volna azonban az aljat elérd aljsaruéleket
a szikséges 2-3 milliméter mélyen leko-
szoriilni, vagy a hozzdérd, feltehetden
mérethibis aljsarukat kicserélni.

A jegyz6konyvben megllapitdsra ke-
rilt, hogy az aljsaru kéféle kialakitdsa
koziil az I alakd aljsaruk alkalmazdsa ti-
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nik elénydsebbnek, mivel az dsszefekvési
pontatlansigokat ez a megolds ki tudja
egyenliteni.

Végeredményben a vasbeton keresztal-
jas hidpdlya a vele szemben timasztott
kovetelményeket maradéktalanul kielégi-
tette. Az egy éven dt tart6 rendszeres meg-
figyelés sordn szerzett tapasztalatok alap-
jan a kisérleti kialakitdst eredményesnek
mindsitették, és javaslatot tettek annak
tovabbi alkalmazésira, beépitésére. Ezt az
alldspontot tovabb erdsitette az az elkép-
zelés, miszerint a kisérleti vasbeton aljas
kialakitds pélyafenntartdsi igénye hosz-
szabb tivon virhatdan kisebb lesz, mint a
hidfés kialakitdsi hidpalyaké.

A MAV Rt beruhdzé szervezete a
garancidlis bejdrdst 1998. oktober 21-ére
hivta 6ssze, melyen a kivitelez6 és az tize-
meltetd képvisel6i kdzosen megtartottdk a
miiszaki feliilvizsgdlatot. A hidszerkezeten
a kivitelezésbdl ad6dé hidnyt a felépit-
mény vonatkozdsiban nem tapasztaltak.

A fenntartdsi igényre vonatkozd elkép-
zelés megalapozottsdgdt az azota eltelt tiz
év aldtdmasztotta: a kialakitds gyakorlati-
lag semminemd karbantartdst nem igé-
nyelt, iizemeltetdi szempontbél rendkiviil
elényosnek bizonyult.

Az elbontdskor megfigyelt dllapot

Az dtépitésre ftélt K hidszerkezet és a bu-
dai parti nyilds vasiti felépitményének
elbontdsa 2008. jinius 21-ével, a hdrom
hénapos viganyzdr megkezdésével indult
meg. A munka elsd titemében a gerincle-
mezes hidszerkezet recéslemez burkolatdt
bontotték fel, majd a sineket hiztdk le.
A kisérleti vasbeton aljakat egyenként,
kozati daruval emelték le a szerkezetrdl,
mig az aljsarukat és a rogzit§ csavarokat a
helyszinen depondltdk. A szegecsekkel
rogzitett aljpapucsokat természetesen a
hossztartokon hagytdk, azt a hidszerkezet-
tel egyiitt emelték le a megmarad alépit-
ményekrol.

A bontds jo lehetdséget biztositott a ki-
sérleti kialakitds szerkezeti elemeinek ala-
pos, szemrevételezéses vizsgdlatira.

A médositott TG jeld vasbeton aljak
dllapota kielégitd volt, azokon csak — fel-
tehetdleg a bontdskor keletkezett - sériilé-
sek, illetve kisebb mértékd éltoredezettsé-
gek voltak megfigyelhetck. A vasiti forga-
lom terhelése miatt a furatok kérnyezeté-
ben kialakult, vagy az aljon keresztirdny-
ban végigmend repedéseknek nyoma nem
volt. A betonfeliilet épnek mondhato.

Az aljsarukon, illetve az azokba beépi-
tett neoprén betéteken rendellenes elvdl-
tozést nem taldltunk, miként az aljpapucs
is ép dllapotban volt. A négyszog fejii csa-
varokndl a beépitést kovetd vizsgdlatok
sordn tapasztalt elfordulds korrigdldsa
nem tortént meg, vagy az ismét kialakult.

Mivel a hossztarté szempontjabdl az
adott vasuti forgalom (-2,2 millié elegy-
tonna/év) alatt eltdltstt tizenegy év nem
tekinthetd mértékaddnak, erre a szerke-
zeti elemre vonatkozdan messzemend ko-
vetkeztetéseket nem tudtunk levonni.
Tovébbra is csak valészindsithetd, hogy a
kialakitds — az er6ataddst tekintve — a hid-
szerkezet szempontjabdl is eldnydsebb,
mint a hagyomdnyos vagy akir a kozpon-
tositd léces hidfis viganydtvezetés.

Osszefoglald értékelés

Fentickben az 1997 nyardn kisérleti jel-
leggel kiépitett vasbeton keresztaljas vas-
Gt felépitmény torténetét, kialakitdsinak
sajdtossgait, valamint az elmdlt tizenegy
évben szerzett tizemeltetdi tapasztalatokat
foglaltuk Gssze.

Megillapitist nyert, hogy a karbantar-
tasi igény szempontjabél rendkivil eld-
nybs kialakitds a vele szemben tdmasztott
kivinalmaknak maradéktalanul eleget
tett. Ezek alapjin miiszaki, vastt-iizemel-
teti szempontbél az jszerd kialakitds to-
vabbi hasznositésira tesziink javaslatot.

A kisérleti kialakitds értékelésének
tovibbi szempontja a bekeriilési koltség
elemzésén alapul. Osszehasonlitdsi alap-
ként a hidszerkezeti elemek (hossztartd
fels6 6v) féraddsa szempontjabol a kozvet-
len leerdsitésnél elénydsebb, kbzpontositd
léccel kiépitett hidfis dtvezetés szolgdlt.

A MAV Zrt. BKSZE szervezetével, vala-
mint a Ldbatlani Vasbetonipari Zrt.-vel
tortént konzultdcidt kovetden dolgoztuk ki
a tdblizatban (lisd a 32. oldalon) kozolt
koltségbecslést, mely egy-egy keresztalj
kialakitdshoz szitkséges elemek nettd be-
szerzési (gydrtdsi) koleségeibdl tevédik dssze
(a recéslemez burkolatot, valamint a pdlya-
és tereldsineket figyelmen kiviil hagytuk).

Az elemzés eredményeként megéllapit-
hat6, hogy a hidfis és a vasbeton aljas
kialakitds kozott anyagi szempontbdl
érdemi kiilonbség nincs.

Természetesen az anyag jellegti koltsé-
geken feliil a beépités bérkoleségei is je-
lentkeznek. Mivel meglévé acélhidakon

hidfacsere alkalméaval a hiddsz szakma 4l-
tal elvards a hidfa kdzpontos felfekvésének

biztositdsa kozpontositd léccel, az acél-
szerkezeti munka mindkée kialakitdsndl
jelentkezik. A vasbeton aljas felépitmény
esetében az aljak lekdtésekor némi tbb-
letként jelentkezik — els6sorban magassgi
értelemben — a minél precizebb pozicio-
nélds sziikségessége.

Mindezek alapjén kijelenthetd, hogy a
nyilepdlyds hidakndl szitkségessé val6 hid-
facsere esetén a vasbeton aljas vagdnyitve-
zetés mint alternativ megolds alkalmaza-
sa anyagi szempontbdl is javasolhatd.

Az Gjabb beépités el6tt azonban meg-
gondolandé egyes szerkezeti elemek mo-
dositdsa, dtdolgozdsa. A szegecselési tech-
noldgidt elfogadhaté mindségben miveld
szakemberek hidnyban példaul az aljpa-
pucs rogzitését hegesztéssel lenne célszer(i
megoldani, a tervezés sordn kiilon figyel-
met szentelve a fraddsra érzékeny kapcso-
lat kialakitdsdra. Meglévo, szegecselt szer-
kezeteknél az aljpapucs felfekvési feliiletén
a szegecsfejeknek helyet kell biztositani,
illetve a papucsfenék vastagsagdt is ennek
megfelelden kell megvalasztani. Meglévd
szerkezeteknél nem szabad arrdl sem meg-
feledkezni, hogy a vasbeton alj omege
hdromszorosa a hidfa megének, azaz a
felépitmény onstlya jelentdsen megnéd-
het. Ez f6ként nagy nyildst hidakndl
jelentheti a vasbeton alj alkalmazhatsé-
gdnak korldgjdt.

Elképzelhetének tartjuk, hogy a beépi-
tést egy nagyobb forgalmd vonalon, na-
gyobb volumenben ismét kisérleti jelleggel
kell végrehajtani, fokozott palya- és hidfel-
tigyelet mellett. Ezzel tovibbi tapasztalat
gyljthetd, illetve a foganatositott szerkezeti
mddositasok is elemezhet6vé vilnak a gya-
korlatban. Fontos lenne, hogy a kialakitds
viselkedése, teljesitSképessége nagyobb
palyasebesség (80-100 km/h) és nagyobb
elegytonna-forgalom (tehervonatok) mel-
lett is megfigyelhetd legyen. <

Irodalomjegyzék

Bp.—-Esztergom vasutvonal 26 + 90 hm
szelvényében Iévé un. Eszaki 6sszekoté
Duna-hid budai parti nyilds

hidjanak feldjitdsi terve.

Universitas Kft., 1995. december.

Evers Antal, Rege Béla: Hidfa helyett vas-
beton alj alkalmazdsa nyiltpdlyds acélhi-
dakon. Sinek Vildga 98/1,

XLI. évfolyam, 160. szdm, 42-44. o.

Osszefoglalé értékelés a Bp.-Nyugati
pu.—Esztergom vasutvonal 26 + 90 sz.
Eszaki &sszek6té vasuti hid budai parti
nyildsdba beépitett kisérleti vasbeton
aljas szerkezetrél. MAV KFV Kft.

Hid Osztdly, 1998. november.

SINEK VILAGA » 2009/2



Technoldgia

Hogyan sziintessiik meg
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A vastti kozlekedés legfontosabb mindségi kovetelménye
a kozlekedésbiztonsdg. Ezt alapvetden — a vonatbefolydsol4
berendezések mellett — a pélya dllapota hatdrozza meg,.

A vastti pdlya j6 fekvésbeni helyzetére a sinszélak és

a zuzottkGves dgyazat dllapotdn kiviil az aldtdmasztd
foldma (alépitmény) mindsége van dontd hatdssal.

1. kép. Tobb év alatt kialakult
hosszu hulldmu fekszinthiba (fent)
és a felszinen megjelend sar (lent)
egyarant tonkrement alépitményre
utal

Hibis alépitményre nem lehet j6 felépit-
ményt épiteni. Amibe nem litunk bele, azt
kénnyebben hanyagoljuk, azzal nem fog-
lalkozunk annyira, mint ami szembeotl.
Ilyen a vasuti alépitmény, mely felett a
palya mindig javithatd, a siippedések meg-
sziintethetGek, azonban a hiba alul van

a védGrétegben, vagy még az alatt a toltés-
testben vagy a toltésalapozdsban.

Az alépitményben 1évé hibdra lehet
kovetkeztetni, ha a palydn a siippedések
oly méreékiiek, mint a képen, vagy a
zlizottkdbol kind a zsurlé — mint vizjelzd
novény —, netdn a palya mentén vagy a
pélydban ndd nd (1. kép).

Ilyenkor nem a felépitményt kellene
javitgatni, mert egy eldre nem léthatd es6-
7és olyan alépitményi kérokat okozhat az
amugy mdr beliil tonkrement alépitmény-
ben, hogy az példdul vonatsiklshoz, bal-

esethez vezethet.

Hibajelenség

Magyarorszdg vasttvonalainak nagy ré-
szén az elmilt évtizedek karbantartdsai
sordn egy tipikus hibajelenség figyelhetd
meg. A gépi dgyazattisztitdsok (rostaldsok)

2. kép. Jellemzd deformdcios alak

et TR ik s A

csak a felépitmény alatt cseréleék ki az
anyagot, a rostilds sordn a kaparélinc
belevigott a véddrétegbe is. Ezzel kialaki-
tott egy mélyedést, egy hosszanti valyut,
melyben a viz megdllt, kifolyni pedig nem
tudott. A toltésanyag a régi épitésii vas-
utak esetén a kornyezd kubikgodorbél
kikeriilt helyi anyag, igy az orszdg jelentds
részén valamilyen kotott vagy dtmeneti
talaj, ezért vizzar6. A bennmaradé viz ezt
a talajt 4ztatja el, minek kovetkeztében
az alépitmény fokozatosan tonkremegy,
a megkivant teherbirds szinte sehol sincs
meg hosszi tdvon.

Vajon miként lehet megéllapitani, hol
vannak ezek a hibds szakaszok?

Vannak vizjelz6 novények: a sds, a ndd
és a zsurl6. Ha végigmegyiink egy vasut-
vonalon, és azt tapasztaljuk, hogy a zi-
zottké dgyazatban vagy annak szélén zsur-
16 6, biztosak lehetiink benne, hogy visz-
szafordithatatlanul el van vizesedve az
alépitmény (2. kép).

A képen 30-50 centiméter mélységben
midr az dgyazati anyag és a védoréteg, vala-
mint az alatta 1év8 toltésanyag keveréke
ldthat6. Ugyanakkor kialakul a két olda-
lon egy-egy git, mely megakaddlyozza,
hogy a vizek eltdvozhassanak a felépit-
mény aldl.

SINEK VILAGA » 2009/2




Technoldgia

3. kép. Vizjelzé novények
megjelenése

A viz jelenléte teherbirds-csokkenést
okoz, emiatt a siippedések egyre gyakrab-
ban igénylik a szabdlyozést, a beavatko-
zdst. A sok gépi munka ellenére ezeken
a szakaszokon dltaldban marad a lasstjel,

Tablazat

Ciklusido

Hagyomanyos Racserdsitett

1. 1§N 30 év
csoport :
2, =
3év 6 év
csoport b
- v 3 6v

csoport

ami az utazdskényelmet rontja, a menet-

rendet negativan befolydsolja (3. kép).

Javitds

A hiba javitésa csak a kétoldalt kialakult
gat levigisaval, a keveredett anyag eltd-
volitdsival oldhatd meg. A kialakitdsra
keriil§ megfeleld oldalesésti feliiletre
feliileti lapszivirgdt kell fektetni, hogy a
jovében ide lejutd vizek biztonsiggal

4. kép. Felszini
vizelvezetés
lehetséges
megoldasa

5. kép.
Atadott
palyatest
feltjitas utan

Megtériilés

“m

2 hv 9m 9 m 33 m 47T m
~ Ft/lkm § Ftlkm § Ftikm § Ft/km

91 m 161 m
Ft/km

Ft/km

20 m 55m f§ 104 m
Ft/km § Ft’/km § Ftikm

kifolyjanak a koronaélen tilra a rézsire,
vagy bevdgdsban az drokba vagy szivirgé-
ba (4. kép).

A lapszivirgd tetejére védoréteg keriil,
mely kelléen j6 szemeloszldséval biztositja
a jol tomorithetGséget és a megfeleld
teherbirdst.

Ezzel a rétegrenddel elérjiik, hogy a vas-
Gti alépitmény megfeleld teherbirdst lesz,
és a lapszivargd segitségével ez a teherbirds
megmarad, mert a vizek kivezetésével
nincs rontd tényezd, mely tonkretehetné

az alépitményt (5. kép).

Vasuiti felépitmény tartdssdgdnak
navelése

Avvastti felépitmény tonkremenetele a jar-
miidthaladdsok sordn kialakult terhelés
hatdsdra étrejové zizottkbkopds és tore-
dezés kovetkeztében kellene hogy beko-
vetkezzen. Magyarorszagon azonban mds
a helyzet. A rossz alépitmények miatt lét-
rejové stippedések kezelése csak rendszeres
aléveréssel oldhaté meg, ami t6bbszordsen
koptatja a vasuti zizottkdvet, mint maga a
forgalom. Ezért lenne fontos, hogy eldszor
megoldjuk a vasiti alépitmény erSsitését,
hogy az hosszii tavon tovabbi javitds, bea-
vatkozds nélkiil jol mikodjon.

A j6 vastti alépitményre elhelyezett fel-
épitmény élettartama és annak javitdsi
ciklusai kitolhatok egy erre a célra kifej-
lesztett geordccsal, melyet a vasiti zdzott-
ké felépitmény ald kell elhelyezni.

Hosszi kutato- és fejlesztémunka ered-
ményeként Anglidban (az Angol Vas-
utakkal kozos fejlesztésben) létrehoztdk
azt a geordcsot, mely kozel hiromszorosd-
ra képes novelni a vasiti felépitmény élet-
kordt. Tekintettel arra, hogy a felépit-
mény ztizottkd anyagdt elsGsorban az ald-
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A megtakaritasok abrazolasa grafikusan
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veré géplinc teszi tonkre, nem pedig a
forgalom, ha az aldverési ciklusid6ket
kitoljuk hiromszorosdra, akkor a felépit-
ményi zdzottkovet is Gvjuk, és ez tovabbi
idével noveli az élettartama.

Mely esetekben és milyen eredménnyel
lehet haszndlni ezt a felépitményélettar-
tam-novel§ eljardst?

Vigsgdltuk, hogy a magyarorszdgi vasiiti
pdlydk dllapota milyen karbantartdsi be-
avatkozdsokat kivdn, s ennek alapjdn hd-
rom csoportot kitlonbiztestiink meg:

1. csoport: azok a vonalak, ahol 5 éven-
te aldverés, 15 évente géplanc szitkséges;

2. csoport: azok a vonalak, ahol 3 évente
géplénc sziikséges (a teljes vonalhossz 30%-a);

3. esoport: azok a vonalak, ahol évente gép-
lanc sziikséges (a teljes vonalhossz 15%-a).

Kiszdmitottuk, hogy amennyiben a
csoportokban megjelolt beavatkozdsokat
elvégzik, akkor milyen gyorsan tériil meg
a felépitmény aljdn elhelyezett rics, vala-
mint mekkora a megtériilés a rics alkal-
mazasaval kitolt ciklusidé végéig (idblizat
és grafikonok).

A szémitdsok sordn feltételeztik, hogy
arossz alépitmény felett a palyakarbantar-
tisokat a szitkséges titemben elvégzik.
Amennyiben ennél kevesebb karbantartd-
si munkdt végeznek el, akkor természete-
sen a megtakaritds is kevesebb, s folyama-
tosan romlé palyin zajlik a forgalom,

Summary

The railway network of our country
has got a mostly aged substructure.
Among these sections with
unfavourable soils can be found in
great percentage. The track faults
evolved due to the effects of strains
can partly be typed (standardized).
The author reveals such kind of fault
phenomena and at the same time
offers solution for the correction.

mely csak lasstjel mellett lehetséges, és
adott esetben balesetveszélyes.

A magyarorszdgi vastitvonalon napja-
inkra 3400 kilométer lasstjelet helyeztek
ki, ez a vasutvonal 47 szdzaléka. A lasstje-
lek ilyen nagy mértéke mdr ellehetetleniti
a normalis vasati kozlekedést, a személy-
szllitdst és az drufuvarozdst egyardnt,
mindehhez még gazdasigtalan is.

Ezen lasstjelszakaszok felszdmoldsa el-
sérendii feladat, egy-egy vonalon biztosi-
tani kell az egyenletes sebességgel vald
haladas lehetdségét. A fentiekben leirt tech-
nolégidkkal gyorsan, gépldncos technol6-
gia alkalmazdsaval, tehdt a forgalom zava-
rasa nélkiil elvégezhetd a lasstjelek meg-
sziintetése. 44

Szengofszky Oszkar elészor a Kozle-
kedési és Tavkozlési Miszaki Féiskola
elvégzése utan, majd 1984-ben a Bu-
dapesti Miszaki Egyetem Epitémér-
nok karan szerzett diplomat.

A vezetésével miikod6é Gradex Kft.

egyike volt azon szerepléknek, akik for-
radalmasitottdk a geom(inyagok alkal-
mazésat Magyarorszagon, és Uttor6-
nek szamitd specidlis mélyépitési tech-
nolégiakat honositottak meg. Sipos
Laszlé6 mérnoktarsaval egyiitt taldltak
fel egy olyan Uj mlszaki megoldast
Jvasuti jarépadka kialakitds” néven,
melyet 2007-ben technoldgiai taldl-
manyként jegyeztek be és szabadal-
maztak.
A vezetésével mikod6é Gradex Kft.
oroszlanrészt véllal abban, hogy a M-
szaki Egyetem hallgatéi a mérndki, el-
méleti és tervezdi tudast, gyakorlati
példakkal alatdmasztva ismerhessék
meg. Rendszeresen publikél és konfe-
rencidkon, valamint mérnoki tovabb-
képzéseken ad el6. 1998. 6ta a Magyar
Mérndki Kamara Tagja.
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Beszamolod a VII. Vasuti Hidasz Talalkozordl

A Vasati Hidak Alapitvany szervezésében Kecskeméten rendezték meg

a VII. Vasuti Hidasz Talalkozot

Az alapos, minden részletre kiterjed§ elé-
készit6 munka meghozta gytimélesét,
mert a feszes id6beosztds mellett 28 szin-
vonalas szakmai el6adds hangzott el,
jutott idé a szakmai kirinduldsra az
Alfoldi Fisitdsi Mizeumba és az tinnepi
galavacsordn a kiilonboz6 dijak dtaddsdra.

Haladjunk azonban sorban az esemé-
nyekkel. A regisztricié az Aranyhomok
Széllodaban volt, ahol az alapitvény részé-
16l dr. M. Kovdcs Bedta, a konferencia
hdziasszonya és segit6i fogadtdk a vendé-
geket. Itt minden vendég konferenciacso-
magot kapott, amelyben egyebek kozott
a Kiss Jozsefné dltal szerkesztett ,Vasiti
hidak a szegedi igazgatosig teriiletén”
cimd kényv — Vasati Hidak Alapitvény
Budapest 2009 - (lisd még e lap konyv-

ajanl6 rovatdban), Ay Zoltin: Tvek a Tisza

felett (Vasuttorténeti Alapitviny Szeged
2009) és a Sinek Vildga (kiilonkiadds
2009) volt. Ez utdbbiban a konferencidn
elhangzott el6addsok koziil 21-nek a teljes
anyaga megtaldlhatd.

A konferencia eldad4sait a Tudomdny és
Technika Hézdban tartottdk, ahol a ldtoga-
tokat a konferencia alkalmabol kiirt fotd-
palydzat legszebb fot6ibdl rendezett kidlli-
tés fogadta. A palydzat eredményeivel kere-
tes hiraddsunkbdl ismerkedhet meg az
olvasé. Az eldaddsok témakordnként
kovették egymdst hiszperces el6addsi cik-
lusokban. A készontdk elhangzasa utdn
Bella Balizs, 2 MAV Zrt. vezérigazgato-
helyettese ismertette a MAV Zrt. helyzetét
és célkittizéseit, majd Erdodi Liszls, a
MAV Zrt. Hid és Alep1tmeny1 Oszta-
lydnak vezetdje szdmolt be az el6z8 konfe-
rencia 6ta eltelt iddszak hiddsz vonatkozd-
st eseményeird| és az aktudlis feladatokrol.

Ezt kovetden, mint hatdrteriiletrdl,
a vasiti pdlya és hid kapcsolatirdl
dr. Horvit Ferenc fdiskolai tandr tartott
eléaddsdt ,Vastti palya dtvezetése a
hidon” cimmel. Ez az eléad4s szimbdlu-
ma is lehet a konferencidnak, hiszen a vas-
Gti palya é a hid csak egyiittesen tudja
ellétni a vastti hid feladatdt. Az eléadds-
bol megismerhettiik a pilyadtvezetés
kiilonb6zd modjait, a pélydrdl dradddé
hatdsokat, tovabb kiilonbozd sindilatdci-
6s késziilékeket.

1. kép. Latogatas az Alfoldi Fasitasi
Muzeumban

Oklevél

Az MSc Kft. KolleRtivdja

2009, évben eliryerte az
pesti vasiti Duna-hid

tervezéséért
a Vastiti Hidak Alapitviny dftal alapitott

i § -
Tervezbi Nvo dijat
A tervezés sonin @ vasiti fidtervezéshen eddig méy nem alkalmazott 1))
nriiszaky megolddsokfal a tervezGk nagymértéfben fozzifinultak a
vastiti Kiizlekeds és a vasiti fidak felbdéséhes.

Budapest, 2009, fiinius 25. (Rege Béla)

Ruratdriun elnike
2. kép. A 20009. évi Tervezbi
Nivé dij oklevele

A kovetkez6 el6adasi blokk az Ujpesti
vastti Duna-hid dtépitését mutatta be az
lizemeltetd Legeza Istvdn, a tervezé Soly-
mossy Imre, a kivitelez$ Takdcs Ldszld, Bo-
g0 Viktor és a hiddiagnoszta-tervezd Szabé
Zsolt szemével. Killon érdekesség volt a
hid épitésérdl készillt film bemutatdsa.
Annak ellenére, hogy a hidrdl tartott elé-
adds-sorozat t6bb mint egy 6rdig sziinet
nélkiil folyt, a résztvevdk kozil sok szak-
embernek ez tetszett a legjobban, mivel
olyan dtfogd képet kaptunk a hid dtépité-
sérdl, amit helyszini szemlék sordn sem
kaphattak volna meg a szakemberek. Az
eldaddst kovetd osszefoglal6jaban Csek
Kiroly levezetd elnok kiemelte, hogy a
braviros gyorsasdggal, j6 minGségben
atépiilt hid méltdnytalanul kisebb nyilva-
nossagot kapott, mint mdsik két testvére,

az MO-s meg a Megyeri Duna-hidak, s
hogy mind ez iddig a tervezdk, kivitele-
70k és beruhdzok szakmai és erkolcsi elis-
merése is elmaradt.

Ezutdn két olyan elbadds kovetkezett,
amelyek konferencidnk ,A hidak tdvlato-
kat nyitnak” mott6jdul szolgdltak. A 150
éve épiilt szegedi Tisza-hid tdvlatot nyi-
tott Périzst6] Baziasig a vasiti kozlekedés-
ben. Errdl a hidrél tartott eldaddst dr. Ne-
meskéri-Kiss Géza nyugalmazott mérnok
fétandcsos, aki még ma is lelkesen kutatja
a hid emlékeit, és kutatdsaibél olyan dj
eredményeket tudott bemutatni, amelyek
eddig ismeretlenck voltak a hallgatésig
elott. A témakor masik el6addja, dr. Ba-
logh Tamds viszont éppen a hdboriban
elpusztule hid hidnyéval kapcsolatosan
mutatta be a hazai vasttfejlesztés nemzet-
kozi osszefiiggéseit és a tavlatos gondolko-
dés hidnydt. A lendiiletes, tartalmas el6-
ads kedvez6 visszhangra taldlt a hallgaté-
sag korében. J6 lenne, ha kozlekedéspoli-
tikusainkhoz is eljutna ez a hang.

Az els6 napot zdr6 eléadd dr. Dunai
Ldszld egyetemi tandr volt, aki ,Hidépité-
sek a nagyvildgban, @ tipusd oszvérhi-
dak” cimmel tartotta meg el6addsit. Az j
szerkezeti megolddsok, kutatdsi eredmé-
nyek ismertetése jo kitekintést adott a vas-
Gti hidépités fejlodési irdnyairdl és a vasiti
hidszerkezetek hazai fejlesztési lehets-
ségeirdl.

A konferencia médsodik napja Ludvigh
Eszter eloaddsaval kezdédote, a vasati
miitdrgyak zaj- és rezgéscsillapitasi lehets-
ségeirdl. Ez a téma a kornyezetvédelem,
utazdskényelem és komfortérzés, valamint
a dinamikus hatdsok csokkentése miatt
egyarant fontos.

A tartdszerkezetekre vonatkozd Euro-
code eldfrasok koziil a tartdszerkezeteket
érd hatdsokat (Eurocode 1) Virds Jdzsef,
a MAV volt f8hid4sza, a betonszerkezetek
tervezését (Eurocode 2) dr. Farkas Gyirgy
tanszékvezet§ egyetemi tandr, az acélhi-
dak tervezését (Eurocode 3) dr. Ivinyi
Miklds egyetemi tandr megbetegedése
miatt dr. Kovdcs Nauzika adjunktus
ismertette. Ennek az el6adds-sorozatnak
az alapvetd célja az volt, hogy a gyakorlat-
ban tevékenykedé hiddsz munkatdrsak
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VII. Vasuti Hiddsz Taldlkozé Kecsﬁgmet 2009

Kaposviéri Péter

Rege Béla Dr. Mosdczi Laszid Csek Karoly MAV Zrt.
Vasti Hidak Alapitvany MAV Zrt. vez.ig-h MAV Zrt. Ter. Ig. PMLF igazgatd
A konferencia elbadoi
Dr. Farkas Gydrgy Erdddi Laszlé Dr. Dunai Laszlé Vords Jozsef Dr. Horvit Ferenc Solymossy Imre Dr. Nemeskéri-
Kiss Géza

> Ve v L\ N
Ludvigh Eszter Orbdn Zoltan Szabd Zsolt Pal Gébor Hatvani lend Reiner Gabor Baldzs Béla Dr. Balogh Tamds Gdl Gabriella

Bogd Viktor Oitvérm Jozsef Vizi Gabor Takacs Laszlo Szautner Csaba Kovécs Laszlo Gal Andras Legeza Istvan Erdei Laszio

L -
Taldlkozunk, 2012-ben Pécsen
' P e - ] - !

&
Jae
3. kép. A 2009. évi KivitelezGi
Nivodij atadésa

dltaldnos képet kapjanak az el6irisok fel-
épitésérdl, tartalmardl, hiszen a tervezok
és az elméleti szakemberek jol ismerik és
alkalmazzdk ezeket az el6irdsokat. Meg-
gybz6désiink, hogy ezt a célkitlzést az
el6adds-sorozat teljesitette.

A folyami vasiti hidak vizmosds elleni
védelmér6l Oltwdnyi Jozsef tartott eld-
adst. A korszer(i technolégik alkalmazd-
sar6l dllo- és mozgbképes bemutatét lat-
hattunk. Ez a tevékenység azért rendkiviil
fontos, mert egy alattomos hibaforrds
megsziintetésére irdnyul. A katasztrofdlis
hidbalesetek 40 szézaléka vizkimosdsra ve-
zethet§ vissza.

A Szajol-Lokashdza vasttvonal dtépité-
sének hidmunkdirol hallhattunk el6addst
Gl Gabrielldtl, a MAV Zrt. Beruhdzés

4. kép. A Szakmai Nivodij atadasa

Szolgdltaté Egység munkatdrsdtsl. El6-
addsdban azokat a nehézségeket is bemu-
tatta, amelyek gdtoljik vagy hdtriltatjdk a
beruhdzis sikerét, és javaslatokat fogalma-
zott meg hasonlé beruhdzdsokndl, els6sor-
ban a gyalogos-aluljarékndl alkalmazandé
szerkezeti valtoztatdsokra.

Rendkiviil érdekes volt Gl Andrds ter-
vezdmérnok el6addsa az algy6i vasuti hid
alsé ovének dtalakitdsdrél. A hid zdrt fire-
ges als6 6vén varratrepedések keletkeztek,
aminek okdt pontosan nem lehet megha-
tarozni. A hid tervezése éta eltelt t5bb
mint 30 év alatt olyan mértékben béviil-
tek a szamitastechnikai, statikai ismere-
teink, hogy szimtalan szempontot meg-
vizsgdlva, a zdrt lireg megnyitdsdval (alsé
v eltdvolitisival) megdllapithaté volt:

5. kép. A hidvizsgalé kalapacs
atvétele

biztonsdgosan tovabbiizemeltethet a hid.
Az ismertetett esettanulmdny nagyobb
6vatossdgra inti a tervezéket és tizemelte-
t6ket, f6leg, ha az tiregbe viz juthat.

A konferencia médsodik napjdnak elé-
addsaiban a Hempel bevonati rendszere-
ket mutatta be Erdei Ldszl, a Csomiép
elére gydrtott vasbeton termékeit Harvani
Jend ismertette. Ezt kovetden az Alfold
fasitdsanak torténetével és napi feladarai-
val ismerkedhettek meg a konferencia
résztvevi Bugacon, az Alfoldi Fasitdsi
Mdzeumban (1. kép).

A konferencia zdronapjin is toretlen
volt az érdeklddés.

Els6 eldadoként Kovdes Liszls miiszaki
igazgaté mutatott be a gyomai és mez6td-
1i hidaknil alkalmazott 4j alapozdsi méd-
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szereket. Ezek a vasutépitésben még nem
alkalmazott megolddsok gyors épitést,
kisebb vagdnyzéri id6t és gazdasigosabb
kivitelezést eredményeznek.

A hiddiagnosztikdval kapcsolatban két
elbadds hangzott el. Baldzs Béla hidszak-
ért6 mérnok diplomamunkdjaére tiz évvel
ezeléte a Vastti Hidak Alapitvany dijde
nyerte el, az6taa MAV KFV Kft. ehsmert
hidszakért§ mérnoke. El6adsiban a diag-
nosztikéval kapcsolatban kialakitott elve-
ket és eljardsokat mutatott be. Mondani-

valdjéhoz j6l kapesolédott a széloptikdban
reJl lehetdségeket bemutatd eldadds,
amelyet dr. Kovdcs Barna tartott. A szdmi-
tis- é méréstechnika fejlodésével egyre
inkdbb kikiiszobolhetdek az emberi té-
nyez6kbél adédé hibak, 6sszekapesolhatd
a mérés és dokumentdlds, nagyszdmd mé-
rési helyek tartds megfigyelésére nyilik le-
hetdség, tudtuk meg a két el6addsbol.

Két tervezintézet mutatta be a mdr
megvaldsulds alatt levd, vagy mdr megva-
16sult terveit a kivitelezési részletek ismer-
tetésével. A Kelenfoldi palyaudvar alatt
épiilé monumentdlis metrédllomdst rend-
kivill jol felépitett és ldtvinyos eléaddsban
mutatta be Pl Gdbor a SpecidlTerv igaz-
gatdja, majd a Pont—TERYV dltal tervezett
szép és sok szempontbdl kiilonleges hida-
kat Reiner Gdbor tervez6mérndk ismer-
tette. Az eldaddsok j6 alkalmat teremtet-
tek arra, hogy a konferencidn részt vev§
tervezOk megismerjék egymds munkiit,
azok tervezési és kivitelezési részleteit.

Vigi Gdbor, a MAV Thermit Kft. terii-
leti f6mérnoke a mdanyagok jelentdségé-
18] tartott eldaddst. Az el6adds a miianya-
gok egyre szélesebb kort alkalmazdsdt
mutatta be. A mdanyagok alkalmazdsa
terén a szabvanyositds nem dll olyan szin-
ten, mint a beton-, acél-, ké- és téglaszer-
kezetek, vagy az aluminiumhidak eseté-
ben. A jové feladata a mdanyagszerkeze-
tekre vonatkozd eldirdsok kidolgozdsa,
hogy mds épitdanyagokhoz hasonléan
egyértelmd paraméterekkel gydrthatd,
tervezhet és tizemeltethet§ szerkezetek
sziilessenck.

A konferencia eldad6irdl tablé késziilt
(ldsd az elézd oldalon).

Az el6addsok utdn az el6z6 konferencia
ajanlattevé bizottsiganak lekdszond elno-
ke, Erdidi Liszlé értékelte a kordbbi ajan-
ldsok teljesitését, majd az djonnan megva-
lasztott bizottsdg G ajanlésokat terjesztett
el az elkovetkezd hirom évre, amit a
konferencia egyhangilag elfogadott (ldsd
keretes cikk).

A VII. Vasuti Hidasz Talalkozo ajanlasai

Hidak Alapitvany

Fdosztaly

Alépitményi Osztaly

Uzletag, MAV Zrt. Human szervezetei

1. A vasiti hiddsz szakma szdmdra a jov6ben is sziikség van a Vasiti Hidak Alapitvany dltal megte-
remtett forumra, a szakmai fejl6dés, haladds eredményeinek és az el6ttiink allo feladatok meg-
vitatdsa és szélesebb kord megismerése céljdbdl. Az alapitvany tovabbra is legyen mozgatd ereje
e torekvésnek, munkalkodjon a célkitiizések megvaldsitdsan. Az ajanlas cimzettje: Vasiti

2. Egységesiteni kell a nem hatdsagi hataskorbe tartozd vasit-iizemeltetdi jovahagyds, engedé-
lyezési eljards rendjét. Az ajanlas cimzettje: MAV Zrt. Palyavasiiti Uzletag Pélyalétesitményi

3. Aszabdlyozas terén a palyakeresztezésekre vonatkozo eldirasok aktualizaldsét, az erre vonatkozo
szablyzat bevezetését (H1-7) el kell késziteni. Az ajanlas cimzettje: MAV Zrt. Palyavasiti
Uzletag Palyalétesitményi Féosztaly Hid és Alépitményi Osztaly

4. Kivdnatos a vasuti hidakkal kapcsolatban tevekenykedo beruhdzé szervezetek hidész munkatar-
sainak nagyobb mértéki bevondsa hallgatoként és el6adoként a hasonld konferencidkba.
Az ajanlas cimzettje: MAV Zrt. Palyavasiti Uzletag Palyalétesitményi Féosztaly Hid és
Alépitményi Osztaly Vasuti Hidak Alapitvany

5. A 2010. marciushan bevezetésre keriil6 Eurocode okan feliil kell vizsgélni a H jel(i utasitassoroza-
tot. Az ajanlas cimzettje: MAV Zrt. Pélyavasliti Uzletag Palyalétesitményi Féosztaly Hid és

6. A jelenlegi Palyavasiti szervezetet kezd6 szakemberek munkdba éllitasaval alkalmassé kell tenni

a vasiiti hidaszszakember-utanpotlas kinevelésére. Az ajanls cimzettje: MAV Zrt. Palyavasiiti

Hissziik és valljuk, hogy a feladatok meghatdrozéséval és a majdani teljesitésével
hozzdjérulunk a hidész szakszolgalat sikeres fejlédéséhez.

Lepuschdn Istvdn,
az ajdnlattevd bizottsdg vezetdje

A szakmai eléaddsok utdn

A mésodik nap estéjén a virhat6 viharra
vald tekintettel zdrt helyen, a Tudomany
és Technika Hézdnak el6addtermében a
Vasutas Zeneiskola fiatal novendékei lét-
vanyos show-miisordval kezdddott az esti
program, ami kellemes feliidiilést jelentett
a két napja tart6 el6addsdémping utdn.

Ezt kovetben a Vastti Hidak Alapit-
vany dltal alapitott kiilonbozé dijak 4t-
addsval kezd6dote a gilavacsora. A VIL.
Vastti Hiddsz Taldlkozon az alapitvany
kuratériuméanak elncke, Rege Béla koszon-
tSje utén dr. Mosiczy Ldszlé, a MAV Zrt.
vezérigazgatd-helyettese dtadta a Tervezi
nivodijat (2. kép), amelyet az MSc Kft.
nyert el az Ujpesti vasiiti Duna-hid terve-
zéséért. A dijat Foldi Andrds, az MSc Kft.
igazgat6ja vette at. A tervezdintézet mar
harmadszor kapja meg ezt a rangos kitiin-
tetést. Az Ujpesti vastti Duna-hid terve-
zésében eddig nem alkalmazott Gj megol-
ddsokkal a tervezék nagymértékben hoz-
zdjrultak a vasiti kozlekedés és a vasiti
hidak fejlédéséhez.

A Kivitelez6i Nivodijat az Eszaki Hid
2005 Konzorcium nevében Takdcs Ldszld
létesitményvezet® vehette dt (3. kép) a ve-
zérigazgaté helyettest61 Akonzorciumve-
zetd Hidépitd Zrt. és a konzorciumtirs
Kozgep Eplto és Femszerkezetgyarto Zrt.
a hid 4épitése sordn magas szintd szerve-

zési és technolégiai tevékenységgel jelle-
mezhet8 munkdt végzett.

Ezen a konferencidn adott ki eldszor
Szakmai nivédijat az alapitvany. A nivodijat
Legeza Istvdn f6mémdk kiemelkedd szakmai
tevekenysegeert a hiddsz hivatés ériékeinek
megorzeseert az Ujpesti vastiti Duna-hid at-
épitésében végzett munkdjaére kapta (4. kép).

A hidvizsgald kalap:ics hagyoményos
dtadisi tinnepsége sordn Katona Jdnos osz-
tlyvezetd-helyettes és Lakatos Istvin hid-
szakértd, a szegedi régi6 szalagjdval mar
misodizben feldiszitett, nagy becsben tar-
tott hidész ereklyét, a ,vindorkalapacsot”
Killer Ldszls osztdlyvezet6nek és Szakdcs
Istvdn hidszakértnek adta 4t (5. kép)
tovibbadva ezzel a 2012. évi VIIL. Vasiti
Hiddsz Taldlkozé szervezési jogit a Pécsi
Teriileti Kézpontnak.

Dr. Mosczi Ldszls vezerlgazgato helyet—
tes méltatta az Ujpesti Duna-hid tépitésé-
nek jelentdségét, kiemelve a sikeres munka-
végzést, gratuldlt a dijazottaknak, és hason-
16an jol el6készitett és sikeres konferencidt
kivént a pécsi kollégaknak.

A 2009. évi Kordnyi Imre-dij dtaddsi-
r6l és a VII. Vasuti Hiddsz Taldlkoz6 al-
kalmabol meghirdetett fotépélydzatrél
killon tuddsitasban szdmolunk be.

A kiosztott dijak értékét emeli, hogy po-
litikamentesen, kizdrélag szakmai szem-
pontok alapjdn, széles kori szakmai tdmo-
gatds mellett {télte oda a kuratérium. «¢
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Atadtak a 2009. évi Koranyi Imre-dijat

A 2009. évi Kordnyi Imre-dijat (1. kép)
posztumusz dijként dr. Horvdth Ferenc
kapta, amelyet a VII. Vasiti Hiddsz
Taldlkozé alkalmabél dr. Kordnyi Imre
professzor tr unokdja, Kordnyi Villd adott
at a dijazott fidnak, dr. Horvdt Ferencnek
(2. kép). Dr. Horvith Ferenc munkdssé-
gat részletesen bemutattuk a Sinek Viliga
2009/1. szdmdban, ezért itt csak a dijat
odaitéld Vasuti Hidak Alapitvny kurato-
riumdnak dontésébdl idéziink részletet.
»Dr. Horvdth Ferenc kivald mérnokként
azonos mértékben feksetett sillyt vasiiti palya

és hidak feliigyeletére, dllapotdra, fejlesztésére.
Szakmai és emberi szempontbil elismert,
megkérddjelezhetetlen személyiség vols. Elete
sordn végzett tevékenysége, kitiintetései, meg-
jelent publikdcidi, oktatdi tevékenysége, mun-
kdjidnak a kizlekedésiigy, ezen beliil a vasiti
hiddszat teriiletén jelenthezd erkilcsi és anya-
gi értéke alapjan az alapirviny poszrumusz
Kordnyi Imre-dij kitiintetést adomdnyoz.”
Az drads alkalmabol Rege Béla, a kura-
torium elndke méltatta a dijazott munkdjdt
és érdemeit, majd a dijat dtvevé dr. Horvdt
Ferenc meghat szavakkal koszonte meg a

Eddig a kovetkezd szakemberek vehették dt e jelentds szakmai kitiintetést
2002 | Dr. Nemeskéri-Kiss Géza | A Magyar Tudomdnyos| ,Acélszerkezetek stabilitdsa”
Akadémia disztermében| cim(i nemzetkdzi konferencidn.
2003 Dr. Szittner Antal A Torténeti Levéltdr |Az Erzsébet hid jubileuma alkal-
disztermében mdbdl rendezett konferencidn.
2004 Evers Antal Komdrom A komdromi vasuti Duna-hid
jubileuma alkalmdbal
rendezett konferencidn
2005 Doskar Ferenc A Budapesti Miiszaki A Rubin diploma dtaddsi
és Gazdasdgtudomdnyi linnepségen
Egyetem auldjdban
2006 Dr. Nagy Sdndor A Budapesti Miiszaki | Kordnyi professzor életiitjdt
és Gazdasdgtudomdnyi|  bemutatd tudomdnyos
Egyetem disztermében emlékiilés keretében
2007 Bdcskai Endréné A Kdzlekedési Miizeum A jubildlé vasdti hidak
nagycsarnokdban cimii konferencidn
2008 Solymossy Imre A szegedi Vdroshdza A Visegrddi Négyek
Disztermében Mérndkkamardinak
nemzetkozi konferencidjdn
2009 Dr. Horvdth Ferenc A kecskeméti AVII. Vasuti Hiddsz Taldlkozo
posztumusz Aranyhomok Szdlloda alkalmdbdl rendezett
disztermében gdlavacsordn

magas rangti kitiintetést édesapja helyett és
a csaldd nevében (3. kép). ««

Oklevél

a

Vasiti Hidak Alapitvdny
a 2009-ben beérkezett javasiatol alapjin
4
Dr. Horvdth Ferenc
élete sondn vigzett szakiroi és offe cvékenysége,

nrunkdidnak a
veesiiti fiiddszat teni

eredinéryei
és erkplesi éntékgi alappin posztumuss

Kordnyi Imre dijat
adomanyos

Budapest, 2009, jinius 25, Rege Béla

Kuratdrium elnike

1. kép. A 2009. évi Koranyi Imre-dij

3. kép. Dr. Horvat Ferenc
megkdszoni a dijat

A vartnal jéval nagyobb érdeklédés volt
a Vasuti Hidak Alapitvany fotépalyazatan

A VIL Vasiti Hiddsz Taldlkozén hirdet-
ték ki a Fot6pilydzat 2009 nyerteseit.

u
A fotopalyazat dijainak dtadasa

A fotdpalydzatra, hatdridére 89 palydzé
osszesen 611 fotdt nyujtote be. Tekin-
tettel a nagy mennyiségli
pélyézati anyagra, az objektiv
dontés meghozatala érdeké-
ben az értékelést a kura-
torium tagjaibol dllé birdlé-
bizottsig t6bb forduléban
végezte el. A beérkezett fot6-
kat a bizottsdg a szerz6k neve
szerint sorszamozta. Az érté-
kelés a pdlydzati kiirdsban
megadott feltételek szerint
toreént.

Fekete-fehér kategoridban kevés képet
nytjtottak be a palydzok, ebben a kateg6-
ridban a kuratérium elsé dijat nem adott
ki. Szines kategoridban az I-III. dijakon
kiviil a kuratérium két kiilondijat osztott
ki. Archiv kategéridban fotd nem érkezett
be. A fenticken kiviil kozonségdijat is
kiosztottak, amelyet a Tudomdny és
Technika Hézdban (a kidllitds helyszi-
nén), a VII. Vasati Hiddsz Tallkoz6 al-
kalmdbol a pélyézat fot6ibdl dsszedllitott
kiallitdson, a konferencia résztvevdi sza-
vaztak meg. A fotépélydzat tinnepélyes
eredményhirdetése és az oklevelek dtaddsa
2009. janius 26-dn volt. 4«

A fotdpdlydzat eredményei megtekinthetdk
a Vasuti Hidak Alapitvdny honlapjdn:
www.vashid.hu
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