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Koszonto

Magyarorszégon 170 évvel ezel6tt Lo-
vonattal kezd6doétt a vasuti kozleke-
dés. A korményzat az engedélyt elséként
a Rothschild-bankhaz Bochnia—-Bécs vona-
|dhoz az orszaghatéron csatlakozd Els
Magyar Pozsony-Nagyszombati vasut
megépitésére adta ki 1839-ben. A vasutat
Pozsony varosa és a kornyéken levé kisva-
rosok a nagybirtokosokkal egyutt épitet-
ték ki lévasutta, vagy ahogy akkor mond-
tak, I6vonaty vasutta. Ezzel vette kezdetét
a vasuti kozlekedés Magyarorszagon. A
Sina térsasdgnak Ausztria déli vasutjdhoz,
illetve ennek Gy6r-Buda szarnydhoz mar
1837-ben megvolt a privilégiuma. Ezzel a
Duna jobb partjan vezetett vasuttal szem-
ben Szitanyi Ulmann Méric a Rothschild-
érdekeltséggel egyutt a bal parton akarta
a Bochnia—Bécs vonalhoz az orszaghata-
ron csatlakozd vaspélydt megépiteni.
Ulman a Bécs—Pest Osszekottetést mar
tovabb tervezte Pest-Cegléd-Szolnok—
Debrecen iranyaba. Széchenyi, aki széles
kord munkassaga nyoman egyre jobban
elkotelezte magéat a magyar kozlekedés-
Ugy fejlesztése mellett, Sina bard tervét
tdmogatta. A vasutak vonalvezetésével
kapcsolatban kialakult vitak, mint annyi
mas esetben, nagymértékben késleltették
annak megépitését. Végul 160 évvel
ezel6tt a Pest-Vac-Ersekujvar-Pozsony—
Marchegg-Bécs vasutvonal épllt meg
Szitdnyi Ulmann Méric irdnyitasaval, bal
parti vonalvezetéssel, a Magyar Kézponti
Vasuttarsasag altal. Ez volt hazénk elsé
g6zlzemU vasutvonala.

A vasutvonalak épitése a szabadsaghare,
technikai és pénzlgyi nehézségek miatt
csak lassan haladt, mégis oridsi hatéssal
volt az orszag fejlédésére. A kiegyezés és
a csaknem ezzel egyidejlileg megsziletett
Magyar Allamvasutak nagy lenddletet
adott a magyarorszagi vasutépitésnek.
Addig soha nem latott fejlédésnek indult
az orszdg gazdasdga, ami nagyban
koszonhetd a vasutnak.

Ma mas a helyzet. A motorizacié és a veze-
tékes szallitas fejlédése, a tobb évtizeden
keresztUl elmaradt fejlesztések és az or-
szag gazdasagi allapota miatt hattérbe
szorul a vasut, amit a vele szembeni kdz-
hangulat csak fokoz.

A vildgméretekben kiemelkedd kommuni-
kécids és informatikai fejlédéshez képest,
ami jelenleg a fejlédés motorja, nincs
akkora lemaradasunk, mint a vasuti kozle-
kedésben. Mindkét terllet jellemzdje,
hogy fejlettségi szinvonala és allapota
hatdron tuli kapcsolatokat élénkit vagy
lehetetlentit el. Itt lenne hat az ideje, hogy
a tébbi kozlekedési agra vonatkozdan is
megkezdddjenek az elékésziletek a nem-
zeti érdekeket és elképzeléseket 6sszehan-
gold kozlekedési stratégia kidolgozasara,
biztosftva ezzel az aranyos fejl6dés leheté-
ségét, mint ahogy az a vasuti kdzlekedés
kezdetén tortént.

Virgs Jozsef
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Mérnoki ismeretek

Fogaskereki vasutak

Dr. Horvath Ferenc
1924-2009

A féradhatatlan dr. Horvéth Ferenc haldldig dolgozott

a magyar vasutért. A most kozreadott irds utolsé munkdi
kozé tartozik. Még 85 évesen is nagy elkotelezettséggel
igyekezett tovabbadni tuddsat. Rendkiviili munkabirdsdra
jellemz8, hogy egyszerre tobb irdson dolgozott.
Emlékezziink hit egyik utolsé irdsgval dr. Horvdth
Ferenc mérnok fétandcsos trra, és tisztelegjiink
elkotelezettsége, tuddsa és emberi nagysdga el6tt.

A fogaskerekii vasti rendszer kifejleszté-
sét az adhézids vasutaknak az a kototesé-
ge tette szitkségessé, hogy csak meghatd-
rozott mértékli emelkeddig tudtdk gaz-
dasdgosan elldtni feladataikat. Szabalyos
nyomtdvolsdgi vasutakndl ez az érték
25-30%o. Ennél nagyobb emelkeddjii
pélydkndl mdr olyan fogaskerekli tizem
alkalmazdsa volt szitkséges, amelynél a
vonderét a mozdony fogaskerekei adjak 4t
a viginytengelyben elhelyezett fogasrid
segitségével a palydnak.

A mai értelemben vett els fogaskerek(i
vast épitdje J. Blenkinshop volt, aki
1812-ben a Leeds melletti banyavastitnal
olyan ontdtevas sint helyezett el, amely-
nek oldaldbl fogak dlltak ki. Itt épitette
M. Murray a vilig els6, tizemben is hasz-
ndlatos fogaskerek(i mozdonyit, amely a
pélya 66%o-es emelkeddjén 15 tonna to-
meget vontatott 6 km/h sebességgel.

A fogaskerekd vasit fejlddését az alkal-
mazds els6 évének megjelolésével az 1-6.
dbra szemléleeti.

Eurdpdban a fogaskerekii vasutak elter-
jedése a svdjci vasttépité mérnokok, elso-
sorban Niklaus Riggenbach (7. dbra) mun-
kdssigahoz fiizddik. A tervei alapjan
1871-ben, Svdjcban megépiilt Vitzenau—
Rigi vast az els6, mai értelemben vett,
tizemszerlen mitkodd eurdpai fogaskere-
ki vasuti pilya.

A fogaskerekii vastt tizeme szerint meg
lehet kiilonboztetni tisztdn fogaskerekd és
vegyes lizemet. Tiszta fogaskereki lizem-
nél a mozdony, illetve a hajt6jirmi

1. 4bra. A vilag elsé fogaskerek(i
vasutja (1812) - Middleton
készénbanya, Anglia
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2. dbra. A mésodik (1847)
Madison-Indianapolis Vasut

nyomkarimis kerekei nincsenek hajtva, és
avonéerd csak a fogaskerekek révén ado-
dik 4t. Vegyes tizem esetén a palya kisebb
emelkeddjli részein a vontatds adhézids
tizemd, és a fogaskerekd lizem csak a
pélya nagyobb emelkeddjii szakaszaira
korldtozddik.

Eurdpdban otodikként a budapesti
Svibhegyi Fogaskerekdi Vasutat Riggen-

bach svijci mémok tervei alapjin egy
bizeli cég készitette, és 1874. jinius 24-
én adtdk 4t a forgalomnak. A pilya erede-
tileg 2,9 kilométer hossz volt, 259 méter
magassigkiilonbséggel. 1890-ben 3,7 ki-
lométerre meghosszabbitottdk, a két vég-
dllomds kozotti magassagkiilonbség ekkor
327 méterre novekedett. A legnagyobb
emelkeddjii szakasza 110%o-es. A gbz-
vontatdst 1929-ben valtotta fel a villamos
tizem. A palyit 1972-1973-ban dtépitet-
ték, a Riggenbach-rendszerd fogaslétrat
az Emil Viktor Strubrél (8. dbra) elneve-
zett Strub-rendszer(i fogasrudas felépit-
ménnyel (9. dbra) cseréleék ki.

A fogaskerekil vasutak palydjdnak ter-
vezéséhez kiilonleges eldirdsok vannak
érvényben. A legkisebb sugdr 1000 milli-
méter nyomtdvolsignal 60 méter, 1435
milliméter nyomtdvolsigndl 100 méter
(1. tdbldzat).

Az engedélyezhet6 sebesség a legna-
gyobb emelked§ értékével fiigg ossze:
30%o-nél 35 km/h, 100%o-nél 21 km/h,
200%o-nél 14 km/h, 480%o-nél 6 km/h
legnagyobb sebesség engedélyezhet§ (2. #b-
ldzat).

A fogaskereki vasutak leglényegesebb
cleme a fogasrid. Ennek kialakitésdra
kiilsnféle megoldasok terjedtek el, ame-
lyek a fogaskerékhajtds rendszere alap-
jan a kovetkez6k szerint csoportositha-
tok:

o egyszert, fliggdleges fogasrudas felépit-
mény (Strub 9. dbra, Peter Riggenbach
10. dbra),

o tobbszords, fliggbleges fogastudas fel-
épitmény Abt (11. dbra) és

o fekvé fogasrudas felépitmény Locher
(12. dbra).

Az egyszerli, figg6leges fogasrudas
rendszerek koziil leginkibb a Riggen-
bach-féle megoldds terjedt el. Riggenbach
rendszerénél a viginytengelyben fekvé
fogaslétra két, gerincével szembeforditott
U tart6bdl, és ezek kozote szegecselt kivi-
telben késziilt, trapéz keresztmetszet(i

fogakbol 4ll.
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1. tablazat
Az alkalmazhatd legkisebb ivsugdr, m
Vdgdny

normdl nyomtdvolsdgndl | 1000 mm nyomtdvolsdgndl
Nyilt vonal és dllomdsi févdgdny 150 80
Egy¢b dllomdsi mellékviginy 100 60
2. tablazat
e, %o 0-30 50 60 70 75 80 86 98 100

v, km/h 35 30 28 26

25 24 23 22 21

e, %o 110 120 130 145

160 175 200 250 480

v, km/h 20 19 18 17

16 15 14 12 6

3. dbra. A harmadik (1869)
Mount-Washington Vasut, USA

5. abra. Az 6t6dik (1871)
Ostermundingeni kébanyavasut,
Svajc

4. dbra. A negyedik (1871)
Witznau-Kaltbad-Staffelhéhe
Vasut, Svajc

6. abra. A hatodik (1874. marcius 7.)
Kahlenbergbahn, Ausztria

=

il

9. dbra. Strub-féle fogasrud

A Budapesti Fogaskereki Vasttndl az
1973. évi atépités eldtt a Riggenbach-féle
fogaslétrat alkalmaztdk.

A Strub-féle egyszerti, fiigg6leges fogasru-

das rendszernél a fogasrudat alkotd sinszel-

vény fejébdl marjdk ki a fogasrid fogait.
Ilyen rendszeri felépitménnyel épiteteek dt
1973-ban a Budapesti Fogaskerekii Vasutat.

Tobbszoros, figgdleges fogasrudas fel-
épitményt Abt tervezett. Az Abt-rendszer-

7. abra. Niklaus Riggenbach
(1817-1899)

8. abra. Emil Viktor Strub
(1858-1909)

nél a keresztaljakra erdsitett székekhez két
vagy hdrom, egymashoz képest eltolt fog-
osztésti fogasléc kapesolddik. A hajtémd
fogaskerekei ennek megfelelden kettds
vagy hdrmas fogaskerekek.

Summary

Dr. Ing. Ferenc Horvath worked in
favour of the railway untiringly until
his death. The present article is one of
his latest publications. The little bit
tired 85-year-old engineer passed

on his knowledge with vocation
continuously. It is characteristic of his
working ability that he worked on
some articles at the same time. We
can remember him with one of his
latest publications, salute his vocation,
knowledge and human notability.
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11. dbra. Abt-féle fogaslécrendszer

Felllnézet

o & <@ o
&

1

| P e5

12. abra. Locher-féle fogasrud

A tobbszords, figgbleges fogasrudas
felépitménynél az egymashoz szabdlysze-
rlien eltolt fogaslécek kovetkeztében a
kapcsolészam is nagyobb, ami dltal egyen-
letesebb, nyugodtabb a vonatmozgis.

Hazankban az Ozdi Kohdszati Miivek-

ben kohésalak szallitdsara épiilt Abt-rend-
szerll fogaskerek(i vasut.

A Locher-féle fogasrid is kettds kap-
csolatot teremt a fogasléc és a fogaskerék
kozott, de itt a fogasrid beépitése vizszin-
tes helyzetd. «

FOGASSAL A MOSZKVA TERIG

Elkészllt Budapest kozlekedési rend-
szerének fejlesztési terve. A koncepcioé
azzal szdmol, hogy 2020-ig megvalo-
sul a Fogaskerekl palydjanak meg-
hosszabbitdsa a Moszkva térig.
Hegyvidék onkorményzata évek o6ta
szorgalmazza a févarosndl a fogaske-
rekl vonaldanak meghosszabbitasat.
Két évvel ezel6tt Pokorni Zoltdn sajté-
tajékoztaton mutatta be a kerilet
elképzeléseit. Eszerint a Varosmajor és
a Moszkva tér kozott a villamossineket
hasznélna a fogaskerekd, a Normafat
pedig Ujonnan kiépitett palyan érné el.
A megszlin varosmajori végallomas
éplileteit kozosségi célokra hasznosi-
tanak, a szerelvények szervizelése
a Szépilona kocsiszinben torténne. A
palya meghosszabbitasaval az érintett
utszakaszon jelentésen csokkenne az
autéforgalom, ami kiilonosen a Szila-
gyi Erzsébet fasor kozlekedésére len-
ne jotékony hatassal. Jelenleg ugyanis
sokan azért jarnak autéval a Belva-
rosba, mert a hegyvidéki teriiletekrol
nincs kozvetlen kapcsolat a Moszkva
térrel. A Normafa kozvetlen elérésével
pedig minden bizonnyal a hegyvidéki
kirdnduléhelyekre igyekvék kozil is
kevesebben llnének autdba.

A févaros fejlesztési koncepcidja tehat
mindenképpen elérelépés a jelenlegi
allapotokhoz képest, de igazi megol-
dast csak a vonal mindkét irdnyba tor-
téné meghosszabbitasa jelentene.

SINEK VILAGA « 2009/3



Geomuianyagok az épitoipar
minden teruletére

Gradex Kift.

Gradex Mérnoki és Szolgaltato Kift.
Gradex Engineering and Service Ltd.

H-1034 Budapest Bécsi ut 120. Tel.: int.+ 36-1-436-09-90, Fax.: int.+ 36-1-436-09-91

E-mail: gradex@gradex.hu. Internet: www.gradex.hu

We supply geosynthetics for use
in all civil engineering applications
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25 éves az SVGB-84
tipusu sin- és
nyomkarimakend
berendezés

Glatz Istvan
osztalyvezet

MAV Zrt. Palyavastiti Uzletdg
Pélyalétesitményi Kozpont
< glatzi@mav.hu

@ (1)201-0928

A vasuti palyak ives részein a jarmikerék és sin kapcso-
latbdl keletkezé kopdsok igen nagy kiaddsokat (sin- és
kitérécsere, élémunka-raforditds, jarulékos koleségek)
jelentenek a MAV-nak. A sin- és nyomkarimakopds
csokkentésére vildgszerte végeztek és végeznek ma is
kutatdsokat. A konstrukciés megolddsokon, valamint

a sin és jarmikerék anyagmindségének tokéletesitésén
kiviil a sin vezetSfeliilete és a vele stirl6d6 kapcsolatba
kertil§ jarmikerék nyomkarimakenésére iranyulnak

ezek a kisérletek.

A vasutak gyakorlatdban a sin- és nyom-
karima kenésére kétféle rendszer ala-
kult ki:

o jrmire szerelt in. nyomkarimakend,

illetve

o helyhez kotote (sinre szerelt) sinkend

berendezések.

A MAV az 1980-as évek kézepén az
aldbbi tipust kendberendezéseket alkal-
mazta:

A Friedmann-féle nyomkarimakend be-
rendezés haszndlatit a MAV 1981-ben
vezette be. M(ikddési elve az, hogy a von-
tatd jarmivek megfelelden kivilasztott
pontjin rogzitett adagoléberendezés siiri-
tett levegdvel kendolajat juttat a jarmiike-
rék nyomkarimdjdra. Szabdlyos id6kozon-
ként, tetszés szerint bedllithaté impulzus-
idonek megfeleld gyakorisiggal adagolja
a berendezés a kenGanyagot. A rendszer
hétrdnya, hogy annak tizembe helyezése-
kor folyamatosan adagol kendanyagot,
figgetlenil attdl, hogy az adott pillanat-
ban és helyen a kenés indokolt és sziiksé-
ges-e. Igy egyenes pilyaszakaszokon a jdr-
mkereket, amikor az a sinnel nem is
érintkezik, indokolatlanul keni, ugyanak-
kor az ives pdlyaszakaszokon — megint
csak a bedllitott impulzusid6ed] fiiggden —
a kenés intenzitisa nem elegendd. A
MAV e tipusokbél 300 darabot szerzett
be, amelyeket a Bz motorkocsikon, illetve

az M41, a V43 és a V63 tipusi mozdo-

nyokon rendszeresitett. Val6jdban csak
koriilbeliil 200-at helyeztek tizembe a ti-
pus el6bb ismertetett hibdi, hidnyossigai
miatt. A berendezés sematikus mikodését
az 1. dbra mutatja.

Portec C4 angol gydrtmdnyii; kendberen-
dezés (2. dbra) helyhez kotot, sinre szerelt
kenGanyagtartalybol, 2 darab kendanyag-
szivattyibol és egy kenGanyag-eloszté lap-
bol 4ll. A szivattydt az elhaladd jarmd
kereke mikodteti, és a kenGanyagtartily-
bol eléfeszitett rugds tanyér kozvetitésével
viszonylag siirli kendzsirt juttat a kend-
anyag-eloszt6 lapon keresztiil a sin vezeté-
si feliiletére. A kendlap magassigdt tgy
kel beallitani, hogy a kerekek nyomkari-
mii azt elérjék, és a kendzsirt a sin vezeté-
si feliiletére felvigyék. Alkalmazdsukat a
MAV 1982-ben vezette be. Csak t6kés
importbdl volt beszerezhetd, akkori dra
562 angol font (= 58 000 devizaforint)
volt. Hdlézatunkon mindéssze 50 készii-
léket helyeztek izembe, beszerzésiiket
szakszolgdlatunk 1985-ben meg is sziin-

tetee.

1. &bra. A Friedmann-féle nyomkarimakend berendezés elvi szerkezeti vazlata
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Az ismertetett két tipuson kiviil tovab-
bi, a legkiilonfélébb szerkezeti megolddso-
kat tartalmazo, kivétel nélkil kiilfoldi
gydrtdst kendberendezések voltak ismer-
tek 2 MAV szakemberei el6tt, azonban
legfSképp a tokés importbdl valé szérma-
zésuk, viszonylag magas beszerzési druk
nem tette lehetévé nagy darabszdmban
valg alkalmazdsukat és elterjedésiiker a
MAV ' hilézatin. Ezért is volt szitkség
hazai elddllitdsy, az igényeket mennyiség-
ben is kielégit6 kendberendezés kifejlesz-
tésére.

Negyedszizada fogant meg a négy felta-
116 fejében a gondolat, hogy a MAV
hdlézatdn hazai eldallitdst késziilékekkel
viltsa fel az addig kilfoldrdl beszerzett
sinkend berendezéseket.

A sinkenés hazai miszaki megolddsdval
ez id6 tdjt mr foglalkozott Szabd Jizsef; a
Tapolcai Pdlyafenntartisi Fénokség veze-
témérndke. Az § gondolata volt az, hogy
egyszerti, olcsd, hazai eléallitds, az ittho-
ni tizemeltetési koriilményeket is figye-
lembe vev$ kendberendezést fejlessziink
ki és biztositsunk a palyafenntartds szdma-
ra. Elképzelésében osztozott munkatdrsa,
Balogh Arpdd fpélyamester, aki szakmai
tapasztalatdval, gyakorlatdval jarult hozzd
az elvi mikodés kialakitdsihoz. Az elgon-
doldst — amely 1984-ben sziiletett - gyors
tett kovette. A MAV Kozponti Felépit-
ményvizsgdlé Fénokség (KFF) villalta a
kisérleti berendezések elkészitését, az elso
kis sorozat legyartést. A berendezés ter-
veit Glatz Istvdn gépészmérnk készitette
el, a projeke miiszaki irdnyitdsit Visdr-
helyi Ernd vezetémérnok véllalta.

A hdrom kisérleti késziiléket a Szabad-
battyan-Tapolca vonalon, a Balatonaka-
rattya és Balatonkenese kozott szaka-
szon szereltiik fel. Akkor még — elsésor-
ban koltségtakarékossdgi okokbdl - a ké-
sziilékek Gizemeltetésére faradtolaj-grafi-
tos gépzsir keveréket haszndltunk. A meg-
figyelési idGszakban arra voltunk kiilo-
nosen kivancsiak, hogy a kivilasztott ke-
ndanyag biztositja-e a téli hideg id6szak-
ban is a szerkezet mitkodését. A kisérleti
id6 alatt mind nydri, mind téli tizem-
médban a késziilékek megbizhatdan
mikddtek. Az eredményekrdl Szabo
Jozsef a Sinek Vildga 1986. évi 2. szdmé-
ban megjelent, A sinkenésrél cimd
tanulmdnydban tett emlitést. A kezdeti
sikerek alapjdn a feltaldlok a megolddst
szabadalmaztattik, és tovabbi hét kiilfol-
di orszigba jelentettek be szabadalmi
oltalmi igényt.

2. dbra. Palyaba épitett, sinre szerelt Portec C4 tipusu sinkené berendezés

3. dbra. Az SVGB-84 tipusu sin- és nyomkarimakend berendezés vazlati rajza

Mi volt a feltaldlék igazi felismerése,
milyen volt, mit tudott ez a késziilék?

A vastti pélya megfeleléen kivlasztott
pontjdn, a sinre szerelt kenSberendezés
mikodése a 3. dbra szerinti vizlatrajz
alapjin kovethetd.

A megoldds [ényege az a felismerés volt,
hogy a berendezés a kendanyagot a legro-
videbb dton juttatja a kenendd helyre, a
jarmiikerék nyomkariméja és a sin vezeté-
si feliilete kozé.

A dugattyls — szivé-nyomd szeleppel
elldtott — adagol6t [1] hagyomdnyos he-
vederekkel (7] rogzitjitk a sinhez (3]. (A
gydri kiszerelésti csomagokban a réviditett
hevederek értelemszerten igazodtak a
telepitési helyen alkalmazott sinrendszer-
hez, amit a megrendelésekben kellett
meghatdrozni.)

Az adagolét az elhaladd jarmiikerék [5]
hozza mikodésbe egy, a tengelyén elbille-
né nyomoélap [9] kézvetitésével. A nyo-
molap az adagolé dugattytja alatti térbél
az el6z6 szivéiitem sordn beszivott kend-
anyagot gumitémlén keresztill juttatja a
sinfejben ferdén elkészitett furaton [4]
keresztiil a jarmikerék nyomkarimdjira.
A gumitomld a sinfejhez menetes csé-
csonkon [10] keresztiil csatlakozik. A du-
gattyd 16ketének, gy az egy litem alatt
kibocsdtott kendanyag mennyiségének
bedllitdsdra a nyomélap hdtoldaldn taldl-
hat6 szabalyozdcsavar [11] szolgdl.

Kezdetben kérdésként meriilt fel, hogy
vajon a sinfej dtftirdsa nem okoz-e vélto-
zést (romldst) a sin mechanikai tulajdon-
sagaiban (a keresztmetszet-csokkenés szi-

lardsdgi gyengiilést okozhat, a furat pedig
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fesziiltséggytijt§ forrds, repedések kiindu-
16pontja lehet). A KFF-laborban végzett
ilyen irdnyt mechanikai vizsgdlatok iga-
zoltdk, hogy semminemd kdros hatds a
sint nem terheli annak 4tftrdséval. Ezt az
eltelt 25 év tapasztalatai is igazoltdk.

Az adagolét fém- [6a], illetve gumi-
tomld [6b] koti Gssze a kendolajtartdllyal
(2], amelyet — a helyszin adta koriilmé-
nyekre tekintettel - az dgyazatba vert acél-
karon helyeziink el.

A felralilk a késziilék tipusjeléil a
neviik kezddbetdibdl alkotott mozaikszot
és a kezdeti 1épések évére utalva az SVGB-
84 megnevezést adtdk, amely feliratot a
kenGolajtartdly paldstjan helyeztek el.

A pélyafenntartdsi szakszolgilat vezet6i
felismerték a ken6berendezés alkalmazd-
sdnak hasznossdgdt, és a sorozatgyartas
mellett dontoteek. Pl Jozsef, az Ep1t651 és
Pélyafenntartdsi Féosztdly vezetdje, illetve
Téth Andrds 6. B osztélyvezetd maradék-
talanul tdmogattdk a ken8berendezés
rendszerbe dllitdsat. A miiszaki tervek és
dokumenticick Veglegesnese utdn a gyar-
tisra a MAV Gépjavité Uzem kapott
megbizdst. Gubdr Jozsef igazgatd és vezet§
munkatérsai, Onody Sandor fomérnok,
Hadrik Janos termelési osztélyvezeto,
Lérincz Istvdn anyagelldtisi osztalyvezetd,
Jonds Ferenc miivezet§ és a gyértésban

érintett teljes kollektiva ritkn tapasztal-
haté eredményes egytittmikodést tandsi-
tott, tdmogatta célkitlizéseink megvaldsi-
tisit. A gyartés olyan lendiiletet vett,
hogy 1987-ben 221, 1988-ban pedig mar
551 késziilék tizemelt a hdldzaton.

A késziilékek egyre novekv szdma, az
tizemképesség ¢és hatékonysdg fokozdsi-
nak igénye sziilte azt a felismerést, hogy
az lizemeltetéshez egységes, a legnagyobb
kopascsokkentd hatdst biztosité kend-
anyagot lenne célszer(i alkalmazni. [gy ke-
reste meg a MAV a Magyar Asvinyolaj
és Foldgdz Kisérleti Intézetet (MAFKI),
és adott megbizdst 1987 elején specidlis
kendolaj kifejlesztésére. A kisérletek
oroszlinrészét Viczi Ferencné tudomd-

nyos fdmunkatdrs végezte dr. Csikds Rezsé

igazgaté ¢és vezeté munkatdrsai, Tdth
Albert & dr. Barmos Gyirgy kozremiikodé-
sével. A kendolaj tulajdonsdgainak vizsgd-
latdra kisérleteket folytattunk Budapest-
Kelenfold térségében, ahol erre a célra hat
késziiléket helyeztiink izembe. Célkittizé-
siink volt, hogy az olaj tulajdonsigait,
elsdsorban kopdscsokkentd hatdsét téli és
nydri id6szakban is megfigyeljiik, ezért
kisérleti iddtartamként legaldbb masfé]
évet hatdroztunk meg. Az 1987 jiniusi-
ban kezdddd megfigyeléseink sordn min-
den késziiléknél méreitk a sinkopdst,

Glatz Istvan a MAV Zrt. Péalyavasuti
Uzletég Paélyalétesitményi Kézpont
Pélya- és Hiddiagnosztikai Osztalya-
nak vezetdje. Kozépiskolai tanulma-
nyait Szegeden, a Vasutgépészeti
Technikumban folytatta, majd 1977-
ben szerzett gépészmérnoki diplo-
mat. Tobb mint 30 éve dolgozik a
palyafenntartasi szakszolgalat mérési,
diagnosztikai tertiletén, kezdetben
fejlesztémérndkként, majd 1990-t6l
osztélyvezet6 beosztasban. Szakmai
munkdssagat a felépitménydiagnosz-
tikai méré- és vizsgaldeszkozok Uze-
meltetése, fejlesztése terén fejtette ki.
Jelent6s alkotasa a Pille vaganymérd
késziilékcsalad megtervezése. Vasuti
felépitményszerkezeti szakérté, az UIC
Vasuti Palyaallapot Felligyelet Munka-
csoport tagja, angol és német nyelv-
vizsgaval rendelkezik.

ellendriztiik a kenés hatékonysigdt, a
kenGanyag megfelelé mennyiség(i jelenlé-
tét, a kenofilm kialakuldsdt a sin vezetési
feliiletén, annak hosszdt (szitkség esetén
bedllitst végeztiink az adagoléberendezé-
sen), a kendanyagtartily feltoltoteségét és
a késziilék komplett tizemkészségét.
Mindezekr8l minden késziiléknél adat-
lapot vezettiink mérési eredményekkel,
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4. dbra. Az SVGB-84 tipusu sin- és nyomkarimakend kisérleti berendezés kopasi diagramja
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megjegyzésekkel, végezetiil Ssszesitd ki-
mutatdst készitettiink. A kisérlet teljes
ideje alatt, a feliilvizsgdlat valamennyi
fazisaban részt vetr Haraszti Gdbor, az
Epitési és Palyafenntartdsi Fdosztily
munkatdrsa, aki az eredményeket ellen-
drizte és igazolta. A kozel két évig tartd,
1989 mérciusdban zérul6 kisérlet eredmé-
nye minden vdrakozdsunkat feliilmulta.
Az el6zetesen, magunk dltal meghatdro-
zott célkitlizést - a sinélettartam kétszeres
novekedését — messze meghaladé ered-
ményt kaptunk. Ennek érzékeltetésére a
kisérletben 1-es szdmot viseld késziilék
kopdsi diagramjdt mutatjuk be a 4. dbrdn.

Az als 4bra fiigg6leges tengelye men-
tén, a sinfejen dtlosan mért kopdst, a viz-
szintesen a kisérleti idét jeleztik havon-
kénti gyakorisdggal. A tényleges kopdsér-
téket az idd figgvényében a diagram fels6
dbrdja szemlélteti. Jl ldthatd, hogy a sin-
kend berendezés alkalmazdsa nélkiili évi
17-18 milliméteres kopésértékhez viszo-
nyftottan a sinkend alkalmazdsdval a kopds
lelassult, dtlagértéke 3 mm/év-re csokkent.
Mindez azt jelenti, hogy a kisérleti szaka-
szon, a sinkend kornyezetében a sinélettar-
tam tobb mint 6tszorosére novekedett.
A tovébbi ot kisérleti késziiléknél is hason-
16an pozitiv eredményeket kaptunk.

Mi jétszott szerepet az eredmények ki-

alakuldsdban?

Nagyrészt az a specidlis kendolaj, ame-
Iyet a MAFKI kisérletezett ki. A mérési
eredményeket, a kisérlet kdzbeni tapaszta-
latokat felhaszndlva, megfeleld adalék-
anyagok hozzdaddséval finomitottdk, javi-
tottdk a vegyészmérnokok. Ugyanakkor
az adagolon szerkezeti dtalakitdsokat is
végrehajtottunk, még jobban a kendolaj
tulajdonsdgaihoz igazitva a késziilék
mitkodését.

A sinkend hatékonységdt abbél a szem-
pontbdl is figyeltik, hogy milyen tdvol
juttatja el a kendanyagot. A 6 darab kisér-
leti késziiléket szdndékosan és kifejezetten
specidlis geometriai helyzet(i fvekben sze-
reltiik fel, amelyekben voltak egymist
kovetd, egyenes szakaszokkal megszaki-
tott azonos, de ellenkezd hajlést ivek is.
Azt tapasztaltuk, hogy azonos hajldst
ivekben még a 2. é 3. ivben is voltak
kenési nyomok, az adagolds bedllitdsinak
figgvényében. Ez egyrészt igazolta a
kenGanyag stabil jelenlétét, kit(ind tapa-
d6képességét a sin vezetési feliiletén, a he-
lyes kendanyag-bedllitdst (a vonatforga-
lom ¢és a kérnyezet sajatossdgainak fiigg-
vényében), egyben annak fontossigdt és

5. abra. Az SK-680 tipusjelli ken6anyag kialakult kené(film)rétege a sin vezetési
feltletén, keresztiranyu torléssel szemléltetve

szitkségességét, és végil a késziilék meg-
bizhaté mikodését. ElsGsorban a szivé-
nyomo rendszer adagol6 beleveg@sodése
jelentett gondot, amin a kisérlet alatt t6bb
fzben is finomitottunk, allitottunk. A
kendanyag specidlis adalékanyagainak
megfeleld kivalasztdst a j6 tapaddképes-
ség és a kopds rendkiviil hatékony csokke-
nése egyértelmtien igazolta. A kendanyag
mennyiségének megfelel6 bellitdsa nem-
csak a kenés hatékonységanak, kopdscsok-
kenté hatésinak fokozdsa miatt volt fon-
tos, hanem kornyezetvédelmi okokbol is.
Fontos elvards volt a MAFKI-val szem-
ben, hogy a kendolaj kérnyezetbardt le-
gyen. Ezt sikeriilt is megoldaniuk, mert a
ken6olaj novényi alapanyagfl, a termé-
szetben  elbomlik, és karos kornyezeti
hatast nem feje ki. A MAFKI a kisérletek
sordn arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a
nydri és a téli tizemmédban kiilon kend-
anyagot érdemes alkalmazni, és ennek
megfelelden két tipust fejleszeert ki.

AMAV dltal felszerelr berendezéseknél
a kornyezet még nagyobb védelme érde-
kében kendanyagtélcdt alkalmazott a ké-
sziilékek alatt az esetlegesen kifoly6 olaj
felfogdsira, Osszegylijtésére. A kisérleti
iddszak alatt gyakorlattd vilt a kiadagolt
kenGanyag mennyiségének ellendrzése és
tetszés szerinti, kivant mértékd beallitdsa
minden alkalommal, minden késziiléknél.
A kenGanyagréteg (kendfilm) kialakuldsa
rendkiviil jol kovethetd, ennek szemlélee-
tésére az 5. dbrdn mutatunk be egy képet,
ahol ujjheggyel keresztirinyd torlést vé-
geztiink a sin vezetési feliiletén.

A kisérleti id6szak megfigyelései, ta-
pasztalatai alapjdn a késziilék megbizhat6
mkodésének fokozdsa érdekében t5bb
kisebb-nagyobb médositdst hajtottunk
végre, elsdsorban a nagy dinamikai igény-
bevételeknek, terheléseknek kitett alkatré-
szek erdsitéseként, de — mint ahogyan azt
kordbban mdr emlitettem — a specidlis
kenGanyag tulajdonsdgaihoz, alkalmaza-
sanak sajdtossagaihoz igazodva is.

Az tjitdsként, majd késébb szolgdlati
tal'lm:inyként alkalmazott kendberende-
2és koriil felgyorsultak az események.

Az EpltCSI és Palyafenntartasx Féosztily
vezetéje 110710/1986.6.B szimon elren-
delte a késziilék alkalmazdsit. A gyartas
mellect 2 MAV Gepjawto Uzem végerte
a sinkendk javitdsdt és karbantartasdt, igy
biztositva az tizemeltetés folyamatossagat

A MAV-ndl szerzett iizemi tapasztala—
tok alapjan a BKV 30 késziilék gyartdsat
rendelte meg, azokat a Gépjavit6 Uzem
még 1988-ban le is szdllitotta.

A MAV fels§ vezetésének tamogatasa—
val a késziiléket beneveztiik az 1988. évi
Budapesti Nemzetkozi Visirra (BNV).
A MAV szabadtéri teriiletén eredeti kor-
nyezetben, ,palydba” szerelten, mig a
MAV-pavilonban sindarabra szerelve. A
MAFKI ugyanekkor - keszulekunk mel-
lett, mint annak ,iizemanyaga” - bemu-
tatta az SK-680 tipusjeld kenolajat ere-
deti, 20 kilogrammos kiszerelésti kannd-
ban. A késziilék irdnt érdeklddote egyebek
kozott a BKV, a Nikex Kiilkereskedelmi
Villalat, a DB, az NSZK Vastitja és a kon-
kurens sinkenégydrté angol OLEO cég.
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Még ugyanennek az évnek a végén a
MAFKI benevezte kenolajat a tobb
minisztérium, orszagos hatdskorti szerve-
zet és intézmény 4ltal meghirdetett UJ
korszert szerkezeti és segédanyagok gyér-
tisa és alkalmazdsa cimd pélydzatra, ahol
kategéridjaban I. dijat nyert. Az alkot6k
kozott — nemes gesztuskent - megnevez-
ték a MAV részérél kozremiikods szak-
embereket is.

A MAV és a MAFKI vezetése kozos el-
hatdrozdssal ugy dontott, hogy termékeik-
kel megpilydzzak az 1989. évi BNV
Nagydijat. Mindkét alkotégdrda kiilon
pélydzatot készitett, amelyekben hivat-
koztak azok dsszetartozdsdra. A kendbe-
rendezés, illetve a kendolaj részletes
miiszaki ismertetésén kiviil gazdasdgi szé-
mitdssal kellett indokolni az alkalmazds
hasznossdgdt, hazai és kiilfoldi piacképes-
ségét. Az akadémikusokbdl, a miszaki és
kozélet elismert személyiségeibdl dllé
BNV Birlobizottsig mindkét palyami-
vet BNV Nagydijjal tiintette ki, ezenkiviil

Summary

In bent part of railway track lines the
abrasion generated on the surfaces of
contact between the rail and the
vehicle’ s wheel causes high expendi-
tures (replacement of rails, and/or
sidings, live labour inputs, additional
consts etc.) for the organizations
operating them.

All over the world research is going on
for reducing the wear of the rails and
wheel flanges. Beyond searching for
solutions by creating new designs and
by improving the materials of rails
and wheels, some of the endeavours
are aimed at lubricating the surfaces
of the rails and the wheel flangesget-
ting into a frictional touch with one
another. In the practice of railways
two kinds systems have been developed
for the latter purpose: one of them is
the so-called flange lubricating
system, mounted on the vehicle, and
the other the stationary system of
rail- and wheel flange lubrication,
which is mounted on the rail. The
equipment type SVGB—84 has been
developed and designed by four
inventors of MAV (Hungarian State
Railways) in 1984. The article shows
the 25 years history of this working.

A 89. BUDAPESTI NEMZETKOZI VASAR NAGYDIJAS

TERMEKEI

(ENGOLAY

o

6. dbra. Az 1989. évi Budapesti Nemzetkdzi Vasdron Nagydijat nyert SVGB-84
tipusu sin- és nyomkarimakend berendezés, valamint az SK-680 tipusjeld

kendanyag a MAV-pavilonban

az akkori ipari miniszter valamennyi, a
fejlesztésben részt vett munkatdrsnak
Alkot01 Dijat adomdnyozott. A MAV-
pavilonban kidllitott kenéberendezés és
ken6olaj lithat6 a 6. dbrin, az igazol6
oklevelekkel és a BNV Nagydij szobrocs-
kakkal.

E sikereknek is kdszonhetden — a hazai
menedzselésen tdl —, mdr a kiilfoldi piaci
értékesitési lehetdségekre gondolva, a ma-
gyar mellett tovibbi hdrom idegen nyel-
ven (angol, német, orosz) megjelend
dekoratfv, szines termékismertetdt készi-
tettiink, amely hirdette mindkéc BNV
Nagydijas terméket.

lendﬁlet ezt kovetben sem hagyott
alibb, és a jol bevalt gyartdsi technologla—
nak, a Gep)avno Uzem biztositotta mi-
szaki hdttérnek koszonhetden a MAV ré-
szére 905 darab sinkend késziilt. Az Epl—
tési és Palyafenntartdsi Féosztily 6. B
Osztdlydval egyeztetve keriiltek elosztdsra,
illetve telepitésre a késziilékek a Pilya-
fenntartdsi Fénokségeken. Ertelemszerd-
en ,elényt” élveztek azok a vonalak, ame-
lyek vonalvezetése eleve indokolta a sinke-
ndk alkalmazdsdt. Az orszdg valamennyi
részébe eljutottak a berendezések, de két
olyan vonalunk is volt, ahol kiemelten
magas szdmban keriiltek alkalmazdsra.
Nyilvin nem véletlen, hogy az egyik
a Szabadbattyin-Tapolca, mig a mdsik
a Pécs—Bataszék vonal, utdbbin Tokldszka
Lstvdn f6pdlyamester viselte gondjit a csak
az 6 szakaszdn telepitett t6bb mint 50
darab sinkenének.

Az eltelt negyed évszdzad egyértelmden
igazolta, hogy megalapozott volt a feltald-
16i szandék, érdemes volt felvallalni a kez-
deti lépéseket, a kozel kétéves, sokszor
val6ban nehézségekkel is tarkitott kisérleti
iddszakot, mert annak eredményei tették
mindenki szdmdra nyilvinvalévd a készii-
lékek alkalmazasdnak szitkségességét.

Hogy hol tartunk most? A MAV Gép-
javité Uzem megszunese utdn — nem sok-
kal az 1995-6s alapitdsit kovetden —
a MAV Thermit Kft. 4tvallalta a sinkendk
gyartdsit, karbantartdsdt, javitdsdt. Sot,
Vidsdrhelyi Ernd — azéta mdr nyugdijas —
kollégink kézremikodésével kifejlesztet-
ték a sinkend elektromos mikodtetést,
ESK-95 jeli valtozatit is, amelybél
ugyancsak tizemel j6 néhdny darab a hdl6-
zaton. Alkalmazdsdnak bdvitésére az adott
lehetéséget, hogy a BKV részére kifejlesz-
tették a valys sinek kenésére szolgdl6 val-
tozatot is.

Tehit a fejlédés nem dllt meg, az uj is
lehet még djabb, a jobb is még jobb, csak
akarni és vallalkozni kell. Mi ezt vallaltuk
1984-ben, és tigy gondolom, hogy nem-
csak mi négyen, hanem a MAV, a plya-
fenntartdsi szakszolgdlat is sokat nyert az
SVGB-84 tipust sin- és nyomkarima-
kend berendezések alkalmazdsaval.

A 25. évfordulon - til a megemlékezé-
sen — tanulsdgként és bétoritdsként ajin-
lom e sorokat azoknak a kollégdimnak,
akik éreznek magukban tehetséget és val-
lalkoz6 kedvet hasonlé vagy még nagyobb
qtettek” végrehajtdsdhoz. 4
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Technoldgia

Mobil Karbantartasi
Egység

Stefan Mayerl

Robel Bahnbaumaschinen GmbH
Industriestrasse 31

D-83395

A Robel Vastati Gépgyarté (Németorszdg, Freilassing)
Mobil Karbantartdsi Egysége (MKE) rovid idén beliil
nemzetkozi karriert futott be. Ausztridban, Svdjcban
és Hollandidban mar lehet taldlkozni a Robel 69.50

megjelolési MKE berendezésekkel. Az MKE-t mér
a MAV, valamint a Német Szovetségi Vasutak

is tesztelték tizem kozben.

Az MKE-nek koszonhetden az épitési
teriileteken munka kézben hihetetlen
médon novekszik a munkét végzok kom-
fort- és biztonsdgérzete. Megsziinnek a
munkavégzést hatrdltatd korilmények és
a munkdt végzd személyzet veszélyezte-
tettsége, amelyet a szomszédos vagdnyon
a forgalom okozott, emellett jelentGsen
csokkennek az épitési teriilet kialakitdsd-
nak koleségei is. Az MKE sajét vontat6-
jarmavel kiegészitve most folyik az onjdr6
mobil karbantartdsi rendszer létrehozdsa.

Biztonsdgos és az iddjdrdstol
fiiggetlen munkavégzés

A palyaszakasz lezdrésa nélkill, a gordild
kerekek kozott torténd munkavégzéshez

mind ez iddig dtfogd elokészité munkdra
és biztonsdgi intézkedésekre volt sziikség,
a munkdt végzd személyek biztonsiga
érdekében. JelentGsek voltak az eddig
sziikségszerten felmeriild koltségek, ame-
lyek az épitési teriilet biztositdsdval, a vd-
ganyzdrral és az tizemeltetés hdtrdlatdsd-
val kapesolatban meriltek fel. Ez maskép-
pen is lehetséges, amint az néhdny éve
mér az eur6pai viganyhdlézaton lithaté:
a munkavégzés az adott vigdnyszakaszon
biztonsdgos, ergondmiailag kedvezd, az
id6jdrds hatdsaité] fiiggetlen, mikozben a
szomszédos vigdnyon a forgalom zavarta-
lanul folyhat. Ez az, amit a Robel 69.50
mobil karbantartdsi egység kindl.

Az MKE vigdny felett haladd, mozgo,
padlé nélkili méthely. A munkéhoz sziik-

Transportstellung

beidseitig erweitert

Az MKE keresztmetszete utazas és munkavégzés kdzben

séges személyzettel és gépekkel egyiitt
gurulhat ki a munkateriiletre. Minden
munka az iddjdrds hatdsainak kikiiszobo-
lése mellett végezhetd el. A dolgozdkeol
karnytjtésnyira vannak a gépek, a szerszd-
mok és a cseréhez szitkséges kapcsoldsze-
rek, fgy a munkdsok teljes mértékben az
elvégzendd feladatokra tudnak koncent-
rdlni. A munkateriileten az MKE oldalfa-
lai az firszelvény hatdrdig oldalirinyban
kihizhatok. J6 idéjards esetén az oldalfal-
ra szerelt rolok mindkét oldalon felhiizha-
tok. Ezek nyujtanak védelmet, ha esik az
es6, hull a ho, vagy ha tliz a nap, és ha
a kornyezetben felszill a por.

A vganyon és kitéroben végzett karban-
tartasi munkdkat gy kell elképzelni, mint-
ha a pélyaszakasz egy mihelyen haladna
keresztiil. A szikséges gépek az oldalfalak-
ra szerelt mozgathat konzolokra vannak
felerdsitve. Ezzel kiiszobolték ki a nehéz
gépek emelését. Minden eszkoz karnyj-
tésnyira van. A munka megkezdése el6tt a
feladatnak megfelel6en kell dsszedllitani a
gépparkot. A fedett épitési teriilet nemesak
szdraz és biztonsdgos, de a szokdsosndl ren-
dezettebb, csendesebb és tisztabb is.

Az dtlet sziiletése

Az MKE 6tlete az Osztrdk Szovetségi
Vasutak (OBB) egyik projektteamjétdl
szarmazik. A Robel felkarolta az dtletet, és
miiszaki, valamint gazdasdgi tdmogatdssal
megvaldsitotta azt. A teljesen Gjszer(i
segédeszkoz elsddleges célja olyan védett
és ergondmiailag kedvezd kialakitdsa
munkateriilet [étrehozdsa volt, amely egy-
szerre stabil és mobil is. Az MKE-t valo-
ban nagyon révid iddn beliil elfogadta a
szakma. A dolgozdk nincsenek nagy fizi-
kai igénybevételnek kitéve, és teljesen
mds, 4j biztonsdgérzetiik van.

Az MKE felépitése
A Robel 69.50 Mobil Karbantartdsi

Egység (a nemzetkzi megnevezés szerint
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A konzolokrol kinyulé célszerszamok

Mobile Maintenance Unit, MMU) kivi-
telét tekintve egyedi gydrtmdnyd vasiti
jarm. Hossza 27,5 méter, ami valamivel
tobb, mint a szokvinyos személyszallitd
vastti kocsiké. Két kéttengelyes, hajtds
nélkiili forgovdzon fut. Menetkész dlla-
potban (4tdlldskor) a szélessége 2,60 mé-
ter. A tetore felerdsitett, részben lemezzel
boritott belsd rdcsszerkezetl falai a hely-
szinen 0,50 méterrel oldalra kitolhatdk.
Ekkor az MKE teljes kiils6 szélessége 3,60
méter, a szabad munkatér kb. 3 méter. A
vagon két végét csak a rdcsos szerkezet és
a kitolhato oldalfalak kotik ossze.
Klasszikus értelemben véve nincs alvdz és
kocsiszekrény, hiszen a vagonnak nincs
padléja a jarmi két oldalfala kézste. Ezen
a részen teljesen nyitott az MKE a végdny
felé, a két végén, lépesckon keresztiil lehet
lejutni az aljakhoz, a zizottk6héz és a
sinekhez. Aki itt dolgozik, az két ldbbal 4ll
a felépitményen - de korkords védelem
mellett.

Az MKE a felépitményen végzett
munka kdzben a kitolt oldalfalakkal meg-
feleld lassi tempdban és folyamatosan
halad. A miveletekhez sziikséges gépek és
eszkozok fel vannak akasztva az MKE
faldra, hosszanti és keresztirdnyban moz-
gathatok, szdllitds kozben reteszelve és
biztositva vannak. Ha szikséges, a beépi-

tett daru segitségével ki is cserélhetSk.
Az MKE vasiti jarmii egyetlen korldtozd
tényezdje, hogy a konstrukcié hosszird-
nyl merevsége viszonylag alacsony, ezért
nem sorolhaté vonatba, de a vonat végén
80 km/h sebességgel vontathaté. Az els6
vev$ — a BLS Svéjcbél — az MKE-t régton
lgy rendelte meg, hogy az egyik végén ne
legyen se titkozd, se akasztd (vondkapocs).

P

lgy a tévedés veszélye ki van zdrva.

Az MKE miikodése

Az Osztrdk Szovetségi Vasutak a teljes hi-
l6zatin hét MKE-t tizemeltet. Egy-egy
egységet vasdrolt a BLS AG és a holland
BAM NBM NV ¢épit6ipari cég. Ezek az
MKE-k egyméshoz képest némi eltérést
mutatnak. Az OBB-nél levé egységeket a
két végiik feldl lehet megkozeliteni a ko-
zépen levé lépesdkon keresztill. Az egyik
oldalon a forgdvaz feletti oldalfal mellett a
kozbeiktatott pdrekocsi rakodofeliiletére
és azon keresztiil a hajtd jarmire lehet
jutni. Rovid dtdllaskor a dolgozdk az
MKE-n maradnak a tdvolabb es§ vezetd-
filkében. Csak hosszd dtdllisok esetén
mennek 4t a vontatd jarmiibe.

Az MKE sajit vezetsfiilkéjée elolrdl,
kozvetleniil a vigdnytengelybdl lehet
megkozeliteni. Ez szokatlan, de a min-

denre kiterjedd biztonsdgi koncepciéval
fiigg dssze. A vonat el6tti és mogotti pa-
lyaszakaszt az MKE a munkavégzés ideje
alatt iddszakosan zdrja le. A biztonsdgos
tér tehat nem mellette, hanem kozvetle-
niil az egység el6tt vagy mogott van, ugy-
hogy a menetrend szerinti vasiti forgalom
zavartalanul folyhat a szomszédos vigi-
nyon.

Ennek koszonhetéen rendkivill pozitiv
volt az MKE fogadtatésa a munkavédelmi
szakért6k és a szakmai szovetségek koré-
ben. A torvény szerint a mobil egység
azokban az orszagokban, ahol haszniljik,
egyediildllo médon védett térnek tekint-
hetd. A szomszédos véganyon a vonatok

akdr 200 km/h sebességgel is kozlekedhet-

Summary

Mobile Maintenance Unit (MMU) of
Robel Railway machine-manufacturer
(Germany, Freilassing) run an
international career in a short time.
One can meet MMU equipment
marked as Robel 69.50 in Austria,
Switzerland and Holland. MAV and
DB have also tested MMU during
operation.
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Atallas kdzben az MKE

nek, sok esetben egyaltalin nem sziikséges
a vigdnyon levd épitési teriilet mellett
lecsokkenteni a sebességet. Még akkor
sem, ha az alagitban a nagysebességli
vonatok 200 km/h-ndl jéval nagyobb
sebességgel haladnak el az MKE mellett.
Az MKE akkor is stabil marad, és bizton-
saggal védi a munkateriiletet.

Az eddig tizembe helyezett MKE-ket
zavarelharitashoz, tervszerd rendszeres
munkakhoz, karbantartisi feladatokhoz
haszndljik. Az aljmozgatd szerszdmokat,
csavarozégépeket és koszorligépeket tet-
szés szerint lehet kivdlasztani az adott fel-
adathoz. Az oldalfalakon elhelyezett kon-
zolokon legfeljebb négy darab kétorsés
szinkroncsavarozé gép szdmdra van hely.
A kitér6k koszorilésénél példaul kdnnyd
betizemelni és kezelni a készorligépeket,
a haszndlat utdn csak ki kell hajtani ezeket

Munkavégzés az MKE-ben

oldalra. A munkahelyen nincs sziikség
elokészitési idore a munkdba alldskor és a
munka befejezésekor, kivéve azt az iddt,
ami a mdr emlitett munkateriilet megno-
veléséhez szitkséges az MKE dllithat6
oldalfalai miatt. Az egység alkalmas min-
denféle fenntartdsi munkdra a pdlydn, a
kitér6- és palyaszabdlyozdshoz sziikséges
elémunkalatok elvégzésére, a siniitkozo-
kon végzend6 munkdkra, a foldeléssel és
hajtémivekkel kapcsolatos munkdkra.
Szitkség esetén egy MKE a géplnc el6tt,
egy pedig mogotte dolgozik.

A Robel 69.50 mobil karbantartdsi egy-
ség a majdnem a sinkorona fels§ éléig ér6
oldalfalaival és a hozzd kapcsolddd rolokkal
nemesak a benne dolgozokat védi az elhala-
dé vonatoktdl, hanem az elhaladékat is az
épitési teriilet vildgitasibol ad6d6 fénytitk-
rozéseke6l. A belsé munkateriiletet éjjel-

nappal kitiin8en be lehet vilgitani anélkil,
hogy tekintettel kellene lenni a szomszédos
vaganyon kozlekedd vonatokra.

Az MKE-en belill az dsszes berendezés
elektromotorral mikddik, de alternativ
lehetéség van a pneumatikus és hidrauli-
kus mitkddtetésre is. Bels§ égésti motorok
érthetd okok miatt nem johetnek szdmi-
tisba. A dolgozdk és a kozvetlen kornye-
zet szdmdra a kérosanyag-kibocsdtds és a
zajterhelés az épitési teriileten [ényegesen
kisebb, dsszehasonlitva az olyan vasttépi-
téssel, ahol belsé égésti motorok tizemel-
nek. Minden munka felt@inéen nyugod-
tan folyik. A jardkeldk és a vasat mellett
lakok csak a dizel vontaté jarmi hangjat
fogjak hallani, és az egyébként is hangszi-
getelt dramfejlesztéét. Ezenkiviil megszi-
nik az MKE munkavégzése sordn a mun-
kdscsapat figyelmeztetése miatt okozott
2 s.

Mindség, ergonémia
és gazdasdgossdg

A Mobil Karbantartisi Egység sok elényét
kihaszndlva jobb munkit lehet végezni.
A jol megszervezett munkahelynek, vala-
mint az ergonémiai szempontok érvénye-
siilésének kozvetlen és dlland¢ hatdsa van
az elvégzett munka mindségére. Az MKE
sokrétli terhelést6l mentesit azzal, hogy az
oldalfalak konzoljain levd géppark a tér
hérom irdnydban kénnyen mozgathatd.
Csak az MKE képes a mindség és ergong-
mia szempontjdbdl eddig még ismeretlen
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kombinicids lehetdségekre a vigdnyon
mint épitési teriileten, novelve annak gaz-
dasigossigat. Mdr a tényleges munka
megkezdése el6tt vannak kézzel foghaté
megtakaritdsok, hiszen nincs szitkség az
épitési teriilet kialakitdsdra, jelz6berende-
zésekre és jelz66rokre. Mint mdr emlitet-
tik, a helyszinen nincs szitkség kiilon
munkdba 4llasi idore, a szerszamoktdl az
anyagon 4t a sindarabig minden ott dll
rendelkezésre, ahol szikség van rd. A
mindkét sinszdlon végzendd munkaigé-
nyes feladatokat két vagy tobb MKE
segitségével optimalizalni lehet, csokkent-
ve a vaganyzdr idejét, vagy akdr meg is
lehet sziintetni.

Egységbdl rendszer

Az OBB az MKE-t egy TVG-vel vontat-
ja, és kozbeiktat egy alacsony falt kocsit,
amelyen a készenléti anyag és az {izemel-
tetéshez szitkséges energiaelldtds van. A
BLS az MKE-t vagy az Gj Robel 54.24
tipusi TVG-vel egyiitt, vagy egy fenn-
tartd jarmivel haszndlja. A legtjabb al-
kalmazds, hogy az MKE két, erre a célra
kifejlesztett Robel jirm(hoz, egy zdrt,
kozbiilsé kocsihoz, valamint egy Robel
69.40 tipust vontaté és elldtd jarmihoz
kapcsolédik. Igy a hdrom jérmd a vasit-
épités szdmdra rugalmasan haszndlhato,
tokéletes mobil karbantartisi rendszert

alkot.

A Robel 69.40 vontaté és elldt6 jarma
az ismert és sikeres Robel 54.22 teher-
vagdny-gépjarmiire épil. Az MKE-hez
hasonléan a TVE is biztonsggal kozelit-
heté meg a sajdt vdgdnytengelyébdl. Igy
biztositott, hogy az dtjérhatd vonatra az
épitési teriileten csak vdgdnytengelybdl
lehessen fel- és leszdllni. A TVE-nek hid-
rodinamikus hajtésa van a kozlekedéskor,
és hidrosztatikus hajtdsa a munkamenet-
kor. Ezdltal mindkét kdvetelménynek ele-
get tud tenni, kezdve a 80 km/h sebessé-
gli kozlekedéstd] az egészen lassti és folya-
matos el6rehaladdsig, amire példaul az épi-
tési teriileten van szitkség a sinleerdsitése-
ken végzett munkékndl. A 12 méter hosz-
szi TVE-ben a vezet6allds mogote van
egy szocidlis trakeus konyhaval, jégszek-
rénnyel és asztalokkal. Ehhez csatlakozik
egy zért mellékhelyiség oltozével. A ne-
gyedik helyiség raktdr, amelyben az MKE
6ndll6 energiaelltésa van, és igény szerint
egy oldalso rakoddajtd. A jarmii hdts6 ré-
szén pedig 4t lehet menni az MKE-re.

Igény szerint ide lehet besorolni az G
kéttengelyes és zdrt vagont. Ez az egyik
oldalrél a TVE-hez, a mdsik oldalrél pe-
dig az MKE-hez csatlakozik. Az opciond-
lisan vélaszthaté harmonikék segitségével
még kedvezdbb lehet a vagonokon valé
dtjards. A kozbeiktatott 15 méter hosszi
kocsi alapfelillete 40 m’, ami jelentésen
megnéveli a tdrol6kapacitdst az anyagok
és alkatrészek szamara. Annak érdekében,

hogy a mobil karbantartdsi rendszer fiig-
getlenségét minden korilmények kozote
biztositani lehessen, a kozbensé kocsi
egyik vagy mindkét oldalin 2,50 méter
széles, nagy rakodéfelilleti emelliftek
vannak felszerelve, amelyek segitségével az
anyagot a vdgdny, illetve peron magassa-
gabol fel lehet venni, vagy ugyanoda le
lehet tenni. Az anyagszdllitd kocsi teljes
feliiletén jérhat targonca.

Akir a Robel 69.50 Mobil Karbantar-
tasi Egységrol, akdr a mobil karbantartdsi
rendszerrdl van sz0, mindkét esetben igaz,
hogy a vdgdnyon végzett munkék ezeknek
az dtgondolt & biztonsdgos segéd-
eszkozoknek a segitségével eddig nem ta-
pasztalhaté jo mindségben végezhetk el
a vaganyon. Ez irdnt hatdrozott az érdek-
18dés azokban az orszdgokban, ahol eze-
ket mdr kiprobaltdk — Ausztridban, Svdje-
ban, Hollandidban —, és a tesztek utdn
Magyarorszagon, Németorszégban és
Norvégidban is. Az eredmények azt
mutatjik, hogy akdr 15 méter hosszt
sinszdlak aluminotermikus hegesztése is
tokéletesen megoldhaté a mobil védett
téren beliil.

Aki mdr megtapasztalta az MKE alkal-
mazdsdnak elényeit, nehezen tudja elkép-
zelni a klasszikus értelemben vett mun-
kdscsapatokat esékabatban és felhajtott
kapucnival. «

Forditotta: Keller Pil

A meteoroldgiai hatasoktol védett munkaterilet

15

SINEK VILAGA  2009/3



Fejlesztés

Ertékelemzés a MAV
35 éves gyakorlataban

Dr. Nagyszeghi Ferenc
ligyvezeto

BUDAVAT Ertékelemzési Kft.
><I' nagyszeghif@t-online.hu
@ (1) 424-8373

(30) 225-0873

Az értékelemzés valamely termék (anyag, folyamat,
szolgiltatds stb.) funkcidjdnak és koltségeinek viszonydt
vizsgdlja rendszeresen és alkotéan birdl6 médon,

a koltségek csokkentése céljdbdl. Az elvontnak tind
definicié nagy gyakorlati értéki médszert takar, amely
— a céltudatosan megteremtett informdacids bdzison —
rendkiviil hatékony miiszaki fejlesztési, szervezési
eredményt és folyamatos koleségesokkentést biztosit.

A Klasszikus értékelemzés, Value Analysis
alkalmazdsa a kezdetek kezdetén csak a
termék és a technoldgia elemzéséhez ko-
t6dott. Az elmale idészak tapasztalatai
szerint viszont az értékelemzés egyre
jelentdsebb szerepet kap egyéb teriilete-
ken. A Value Engineering (mérnoki)
tipust eljérdsok terjedésében (az wjabb
alkalmazisi teriiletek fokozott térhéditd-
sdban), valamint az értékelemzés-specifi-
kus médszertani elemek mds eljdrdsba
torténd beépiilésében mutatkozik meg.
A Value Management abbdl a felismerés-
bol fejlédore ki, hogy az értékelemzés a
vezetéi munka t6bb teriiletén is alkal-
mazhatd. Altaldban véve is a stratégiai
diagnosztika (SWOT és portféliGelem-
2és) vagy pedig a jobban fokuszdls, funk-
cidelemzésre timaszkodd dwvildgitds szd-
mos innovdcios feladatot tir fel. Ezek
koziil tovabbi szisztematikus feladatmeg-
olddsokat tervezhetiink a kiterjesztett”
értékelemzés modszereinek felhasznaldsa-
val. Mindez 4tvezet az értékelemzéssel
tdmogatott vezetdi munka teljes korii
bevezetéséhez. Ezen azt értjiik, hogy vala-
mennyi Osszetett vezetdi dontés-el6készi-
t6 feladatot — rangsoroldst kovetben —
értékelemzéssel dolgozunk fel. Ez kétség-
kiviil hozzdjarul a vezet6i munka haté-
konysdginak fokozdsahoz, vagyis ahhoz,
hogy optimdlis déntéseket hozzunk az
elemzésre érdemes fontossdgl stratégiai
feladatok megolddsdra. Egy-egy alkotdsi
feladatot persze kiilon dsszedllitott pro-
jektteam képes csak értékelemzéssel meg-

oldani. Mégis megtérill ennek szellemi
tobbletbefektetése.

Ertékelemzés a MAV-ndl 1988-ig
AMAV az értékelemzés fentiekben meg-

fogalmazott definicijdnak lényegét és
fontossdgdt — a gazdasdg egészét mint
killsé kozeget figyelembe véve — viszony-
lag kordn felismerte. Ugyanis az érték-
elemzés meghonositisa a MAV-ndl mér
1971-ben, az OMEB 4ltal készitett tanul-
mdny alapjdn megkezdddote. A vasit
akkori vezetése egyetértett az értékelemzés
meghonositdsdval, annak széles kord el-
terjesztésével, azonban az értékelemzés
gyakorlati alkalmazdsinak lehetdségeit —
mind a kiilsé, mind sajét viszonyait
tekintve - kezdetben nehezen taldlta meg.

Az els6 kisérleti jellegti éreékelemzo
munka 1975-ben, a MAV Dunakeszi
Jarmdjavité Uzemben a Vasiiti személy-
kocsik f('SVizsga, féjavitds és periddusos
vizsgilat cimli témdval kezdédore. Bzt
kovetben 1976-ban a MAV Debreceni
JarmGjavit6 Uzemben az ugynevezett
Urdingeni iitkozkésziilék Jav1ta31 tech-
noldgidja értékelemzése tortént. A Duna-
keszi és a Debreceni Jarmujavitoban vég-
zett értékelemzést elfogadtdk, és a javasla-
tokat 1977-ben bevezették.

Az értékelemzés szemléletének és mod-
szerének szélesebb kord megismertetése
érdekében a Vezérigazgat6sig vezetdi ré-
szére 1977-ben a Marx Kéroly Kozgazda-
sagtudomanyi Egyetem (MKKE) Kézgaz-

dasdgi Tovabbképz6 Intézete okratdst tar-
tott. Még ebben az évben, az MKKE ren-
dezésében megtartott érékelemzési veze-
t0képz6 tanfolyamon két f6 vert részt a
MAV-t6l.

Az értékelemzés MAV-on beliili, inten-
zivebb elterjeszésér célozta az 1979-ben
rendezett Vasuti Ertékelemzési Ankét is.

Sajnos — kisebb jelentdségli kezdemé-
nyezések kivételével — a leirtak ellenére
Gjabb értékelemzésre csak 1982-ben keriilt

sor. Ezzel vette kezdetét tulajdonképpen a
MAV-ndl az értékelemzési munka beveze-
tésének mésodik szakasza. E szakasz kezde-
tét valdjaban az 1981. évi 4. sz. Pénziigyi
Kozlonyben —a Penzugymlnlsztenum, az
Orszagos Anyag- és Arhivatal, az Orszdgos
Muiszaki Fejlesztési Bizottsdg dltal kozdsen
meghlrdetett Ertékelemzés a technologlal
energiafelhaszndlds és a termékek energia-
fogyasztasanak csokkentése  érdekében
cimii paly4zat jelentette, amelyre a MAV is
jelentkezett.

Az ismertetett események utdn, 1982-
ben a MAV Hatvani Vasiiti Csomopont
héelldtdsdnak értékelemzése cimd témdt
dolgozték ki. Az értékelemzésrdl késziilt
palyamunkdt 1983-ban a palydzaton elfo-
gadtdk. E munka sikeréhez nagymertek
ben hozzdjdrult, hogy a MAV-nl a téma-
elemzést megelozoen munkacsoportot
képeztek ki, mivel a MAV-nak korabban
nem voltak kiképzett éreékelemzdi. A pd-
lydzatban hdrom vdltozatban kidolgozott

Dr. Nagyszeghi Ferenc mérnék, gaz-
dasagi mérndk. Doktori disszertaciojat
ipari informatikdbdl védte meg. Ipari,
igazgatasi, palyaztatasi rendszervizs-
galat teriiletén szézndl tobb projekt
és teammunka iranyitasat végezte.
Szakterilete: innovacio, teljesitmény-
értékelés, kornyezetvédelem, vizgaz-
dalkodds, stratégiatervezés, csoport-
pszicholdgia és technolégia, team-
munka elmélete és gyakorlata, érték-
elemzés.
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Fejlesztés

megoldds egyikét — a Hatvani Vastti
Csomépont mint kdzponti kazdntelep 1j
héelosztd tavvezeték rendszer — megvalé-
sitottdk.

A sikeres ¢és a dijat nyert értékelemzési
munka utdn, attél 4j erdre kapva, intenzi-
ven tovabb folytattik a MAV-ndl az ér-
tékelemzést. Ennek f6bb dllomasai:

0 1983-1984-ben a rendkivil nagy
teriiletet dtfogd - Jarmifenntartasi
koltségek szllitdsi teljesitménnyel ard-
nyos alakuldsinak értékelemzése, a
teherkocsi-gazdalkoddshoz kapcsolddd
dllandg és viltozo koltségek alakuldsi-
nak hatdsvizsgdlata, a koltségek, struk-
tardk elemzése alapjén a potencidlisan
meglévé kapacitdsfelesleg mobilizali-
sdra javaslat kidolgozdsa cimfi — téma-
csoportot értékelemezték. E munka
eredményeképpen szimos, kiilonféle
szervezési javaslatot is bevezettek,
amelyek akkor t6bb teriileten is hasz-
nosultak, és a MAV Racionalizldsi
Programjiban konkrét feladatként
szerepeltek.

1984-ben Dontés-elokészités M.47.200
sorozati mozdony tovabbi felhasznd-
lisdra értékelemzéssel cim( téma
készille el. A mozdonyon a vontatdsi
feladatok célszertd elldtdsinak érdeké-
ben komoly mszaki véltoztatdsokat
vezettek be.

1985-ben a MAV-ot szoritd munka-
er6hidny miatt Az utazdszemélyzet
foglalkoztatdsi rendszere cimmel dol-
goztak ki értékelemzést. Ennek ered-
ményessége nem vitathatd, bdr szi-
mokban kifejezve nehézkes. Az eljdrdst
a MAV a szemelyszalhtas teriiletén
hasznositotta. )
1986-ban a Landler Jené MAV Jar-
mdjavité Uzemben a vasontddei tech-
nolégiai folyamat értékelemzéses fej-
lesztése tortént meg.

1987-ben a Zdhonyi rendezd palyaud-
var értékelemzése, Szolnok rendezd
pélyaudvari folyamatok értékelemzése,
valamint a Vgényfékjavité bézis tech-
noldgiai folyamatdnak, beruhdzdsi
tevékenységeinek értékelemzése ké-
sziile el.

Megillapithato, hogy az értékelemzés a
MAV hatekonysag)awto intézkedései esz-
koztardba 1988-ig szervesen beépiilt.

A rendszerviltdskor megtort az érték-
elemzési médszer alkalmazdsa a MAV-
ndl. De nem csak itt. Ennek akkor tobb
oka is volt, taldn az a leglényegesebb, hogy
a privatizdcio, a gazdasigi tdrsasdgok meg-

jelenése, j torvények és rendeletek, a
piacgazdasdgra val6 dtdllds, Gj szervezési és
informdciétechnoldgiai megolddsokkal
jellemezhet§ viszonyok elvonték a figyel-
met — és a stilypontot — a miiszaki-gazda-
sigi beavatkozdsi lehet6ségekrdl (igy az
értékelemzésrdl is).

Ezt a sdlyponteltolddist ellensilyo-
zandd, a MAV Vezérigazgatdsiga Vegul
is csak 1995 vége felé folytatta teljes erd-
vel az értékelemzésbe addig befektetett
anyagi és szellemi réforditdsok kiakndzi-
sit, a mddszer jovbeni elényeinek ki-
haszndldsdt.

Ertékelemzés a MAV Pdlyavasiiti
lizletdgdban

A MAV Pélyalétesitményi Uzletdg veze-
tése a kordbbi években sikeres értékelem-
zési munkdk alapjin Gjabb munkik el-
végzését hatdrozta el 2008-ban, amelynek
sordn tobb téma fogalmazddott meg,

A témék hatékonysdgi szempontok sze-
rinti elemzését koveten a Mobil Kar-
bantartdsi Egység (tovdbbiakban: MKE)
értékelemzése témit taldlta kidolgozdsra
alkalmasnak a vezetés. (Lapunk kiilon
cikkben ismerteti az MKE miikodésée,
ezért itt ettdl eltekintiink — 4 szerk.) A té-
ma fontossiga, bonyolultsdga, a benne
rejld lehetdségek indokoltdk az értékelem-
2és alkalmazdsdt. A munka a pélyafenn-
tartdsi, karbantartdsi folyamatdnak jelen-
t6s fejlesztését célozta, és a szakmai reali-
tisokon alapult.

Az MKE értékelemzése sordn a {6 célki-
tlizések a kovetkezok voltak:

A rendszerrel szemben tdmasztott igé-
nyeket alapul véve megvizsgdlni a jelen-
leg kiilfoldon — és hazai palydn kisérleti
céllal - mtkdd rendszer hatékonysdgit,
a funkcidteljesitések méreekét, és feltirva
a fejlesztendd pontokat, meghatdrozni
a tovabbfejlesztés £ irdnyait (figyelembe
véve a hazai pdlya-karbantartdsi igények
sajdtossdgait is). Ennek megfeleléen ki-
emelt figyelmet érdemeltek a kovetke-

o az MKE és a hagyomanyos technoldgia
mdszaki, funkcionalis 6sszehasonlitisa;

o az MKE és a hagyomanyos technoldgia
koltségeinek dsszehasonlitdsa;

o az MKE hazai adaptilhat6sagdnak és
kihasznalhatésagdnak vizsgalata;

ea nem szimszertsithetd elonyok és
htrdnyok szimbavétele;

o a MAV igényeinek felmérése a techno-
légia bevezetéséhez.

Osszefogl Iva: a cél a palya—karbantar—
tési feladatok mindségi és biztonsagi szin-
vonaldnak novelése mellett a koltséghaté-
konysdg novelése volt.

Az MKE értékelemzése sordn szilletett
javaslatok kozott jelentdsebbek és kevéshé
jelentdsek is vannak. Van néhdny, amely-
nél konkrét megtakarltas szamithato,
mert egy — a MAV-csoportndl el6kel§
helyet elfoglald — adott szerkezethez kap-
csolédik a javaslat. A javaslatok zomének
azonban egyenként kimutathaté eredmé-
nye — annak ellenére, hogy a bevezetésbél
szdrmaz6 hozamok bizonyosan meghalad-
jik a rdforditdsokat — nem szdmszertsit-
hetd. E javaslatokndl a kozvetlen mérhe-
t0ség kidolgozdsa nagy és nem megtériil§
riforditdsokat igényelne. Ezért ezeknél az
ilyen szdmitdsokedl végil is eltekintet-
tiink.

Summary

Value analysis examines the relations-
hip of a function and costs of a certain
product (material, process, service
etc.), frequently and in a constituti-
vely critical way, with the aim of dec-
reasing the costs. Definition seems to
be abstract, but it covers a method
with a high practical value, which —
on the information basis established
purposively — ensures extremely
effective technical developing, organi-
sing results and continuous decrea-
sing of costs.
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Kétvdgdnyu palydn a kisgépes palya-
karbantartési tevékenységek mindegyike
kitett a vonatkozlekedés okozta veszély-
helyzetnek és az id6jaras valtozékonysdgd-
nak. A kockdzatok enyhitése tartalékok
igénybevételével jir. Igy a baleseti, elsod-
rasi kockdzatot sebességkorldtozds és fi-
gyel66r alkalmazdsa csokkent. Az idéjd-
rds okozta bizonytalansig tartalékid§
munkatervbe illesztésével enyhil. Mind-
ezek jelentds tobbletrdforditdst okoznak.

Az értékelemzés elonyei

« rendszerszemléletli gondolkodast
kovetel;

» csoportmunkaban folyik;

« segiti a funkcidkban térténé gondol-
kodast;

« kikényszeriti a feladatok atgondola-
sat;

» N6 a koltségérzékenység;

« van id6 a részletek megoldasara;

» alapos elemzések allnak az eredmé-
nyek mogott;

« a csoporttagok megismernek maso-
kat és azok gondolkozasét;

«» Onfejlesztésre ad lehetéséget, sot
kikényszeriti azt;

« dllanddan a [ényegre koncentral:

- sok igénybdl és a célbol csak a
Iényegesek kellenek,

-sok funkciébdl rangsorolassal
dolgozik,

- sok Otletet general, és a leglé-
nyegesebbekbdl |ép tovabb,

- sok javaslatbol a profitabilisab-
bakat valdsitja meg,

- gondoskodik a bevezetés utan a
kovetésrdl is,

- gazdasagi eredménye van:
abszolit értelemben is,
rdforditds/eredmény viszonyban is

- 2-4 éves programot ad egy-egy
értékelemzés eredménye;

- koncentralja a fejlesztési eréfor-
rasokat;

- nem hagyja elodazni a problé-
makat;

— belsé jellegl kényszer a fejleszté-
si vagy és a céltudatossag;

- tényleges és allandésuld valto-
zast eredményez;

-a fejlesztés rovidebb atfutasi
idejt, mint mas modszerrel;

— Osszességében a vezetési kultura
szinvonaldt emeli minden szin-
ten.

Az ember (vagy szervezet) sohasem azt
veszi észre, amit mdr elvégzett, csak az
lebeg a szeme el6tt, amit még tennie
kell, és ha nem szeretné a munkdjdt,
kénnyen elveszthetné a kedvét.”

Marie Curie

A forrdsok ésszert — koltséghatékony —
felhaszndldsihoz célszerl megvizsgilni,
hogy mely palya-karbantartési tevékeny-
ségnél van mod végs$ soron a megtakari-
téssal jar6 technoldgia bevezetésére, vagyis
az ériékelemzés tdrgydt képezd MKE
alkalmazdsdra.

Az OBB Magyarorszdgon 2008-ban
bemutatta haszndlac kozben a Robel
69.50 MIE mobil karbantartdsi egységét
(németiil: MIE). A szerkezet kialakitdsi-
nak célja: biztonsigos és id6jaras-fiigget-
len mobil munkahely kialakitdsa a vastti
plya folott. A MAV jelenleg ilyen vagy
hasonld szerkezettel nem rendelkezik.
Most a kétviganya pilydkon toreénd
munkavégzéskor a szomszédos vdgnyon
munkavédelmi okokbdl lassujelet vezet-
nek be, a vigdnyzdrak megtartdsdt, illetve
kihaszndltsdgdt pedig az id6jards sokszor
befolyisolja, mégpedig dltaldban kedve-
z6tlenil.

Az MKE lehetéségeinek részletes érték-
clemzéses vizsgdlatakor az OBB és a Robel
dltal bemutatott gyakorlatot lehetett fi-
gyelembe venni. Végil az értékelemzést
végzok 2 darab MKE beszerzését és mun-
kaltatdsdt javasoltdk tovabbi tizemeltetési
és hasznossdgi tapasztalatok gy(jtése érde-
kében, és az orszdgos haldzat szintjén ko-
zéptévon 6 darab gépegységben megfogal-
mazhaté pdlyafenntartési infrastrukedra-
biztositd szervezet kialakitdsra tettek ja-
vaslatot.

Az értékelemz6k meggy6zddése, hogy a
szamba vett és kovetett tendencidk, az uj
adapticiés teriiletek, valamint a korszer(i
megolddsi technikak folyamatosan formal-
jik az értékelemzés alkalmazdsi gyakorlatit.
A versenyképességet kordbban gyengitd
modszertani tényez6k mdra dralakultak,
megszintek vagy felolddsra keriiltek. Ezek
alapjan dllitjuk, hogy a Value Management
eljardscsalad metodikai szempontbol kidll-
ta az id6 és a viltozdsok prébdjdt a MAV-
ndl is. Ez a tény sokakat bizakod4ssal
tolthet el az értékelemzés jovéjét tekint-
ve a mai viszonyok kozott. ¢
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Folytatodik a Székesfeher-
vdr-Boba vasiitvonal
dtépitésének tervezése

A jelenleg végig egyvaganyu
vasutvonal Székesfehérvar és
Veszprém kozott kétvaganyu lesz,
azon 160 km/h sebességgel kozle-
kedhetnek a vonatok. A tovabbi
szakasz egyvagany( marad, de
gyorsabb kozlekedésre lesz alkal-
mas. Veszprém és Herend kozott
120, Herend és Ajka kozt 80, mig
onnan Bobaig 160 km/h sebes-
ségre kell tervezni a palyat. Meg
kell tervezni Veszprém és Boba
kozt a felsovezetéket, a valtoflite-
seket és a vasutallomasok kiilso
energiaellatasat a teljes vonalon.
A tervezésre kiirt palyazatra az
tehetett ajanlatot, aki be tudott
mutatni a megel6z6 harom évbol
olyan referenciat, amelyben -
osszesen — 50 kilométer hosszUsa-
gu egyvaganyu vagy 25 kilométer
kétvaganyu vasuti févonali palya
atépitésének engedélyezési vagy
kiviteli terveinek elkészitéset tar-
talmazza. Ezenkiviil két vasuti
mtargy és 10 kilométer hosszt
vonali biztositoberendezés terve-
zése is elirt referencia. Az ajanlat-
tételi hatarido augusztus 31. volt.

Dijaztak a VPE-nél

A VPE Vasuti Palyakapacitas-
eloszto Kft. munkajat segit6
szakemberek kozll elismerésben
részesiilt: dr. Farkas Gyula, a MAV
Zrt. Palyavastti Uzletag Ertékesi-
tési Foosztalyanak foosztalyveze-
t6je, a VPE-palyavasut egylttma-
kodeés teriiletén, a Dijképzési
Modszertan elkészitése és a pro-
baszamitasok soran végzett
kiemelkedé munkaja elismerése-
ként. Dr. Hanyecz Pdl, a MAV
Kontrolling Igazgatdsag Palyava-
sut Operativ Kontrolling foosz-
talyvezetdje a VPE-palyavasut
egylittmikodés teriiletén, a
Dijképzési Mddszertan elkészitése
és a probaszamitasok soran vég-
zett kiemelked munkaja elisme-
réseként. Az elismerd okleveleket
a kitiintetettek a VPE Vasuti
Palyakapacitas-eloszto Kift.
székhelyén rovid, benséséges
innepség keretében vehették at.
Gratulalunk.
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Fejlesztés

A koblenzi Mosel-hid
zajvédelme pedeSTRAIL
elemekkel

Felfoldi Raroly

reprezentans

Gummiwerk Kraiburg

Elastik GmbH Németorszég
>4 karoly.felfoldi@strail.hu
& (76) 507-514

A vastti zajcsokkentés a kornyezetvédelmi igények
elétérbe keriilése kapesdn aktudlis és fontos téma.

Ezért lapunk is t6bb izben foglalkozott e témakorrel.
Kiilonosen a meglévé hidszerkezeteknél 4ll fenn

a zajcsokkentési igény, ahol a nyiltpdlyds acélhidakon

a hidfdkra recéslemezt épitettek be. Ezek a recéslemezek
teszik lehetévé a feliigyelethez szitkséges biztonsigos
kozlekedést, és megakaddlyozzdk tdrgyak leesését

a hidrél, ugyanakkor a vonatok kozlekedésébél eredd
zajt és rezgést felerdsitik. Tobb mint szdz éven keresztiil
kielégitette ez a megoldds az elvardsokat, dm a zajhatds
miatt ma mdr nem megfeleld.

A hid ismertetése

A cikkiinkben szerepld vasuti hid felsopa-

lyds acélszerkezet(i ivhid, amely dsszekdti

B —TE—

1. abra. A hid oldalnézete

Koblenz Moselweif§ varosrészét és Giilst
a Mosel folyd felett (1-3. dbra). A hid ives
szerkezeteinek fesztavolsiga 64 méter, a
teljes hossz 226 méter. Epitési munkdit

a Wiesbadeni Kirdlyi Vasitigazgatisig
1877 dprilisiban kezdte meg, és 1878
oktGberében adtdk 4t a forgalomnak.
1945 marciusdban német csapatok felrob-
bantottdk, 1948-ban djjéépitették, és ma
is lizemel.

A Német Vastt (DB) a Gummiwerk
Kraiburg Elastik GmbH-hoz fordult,
hogy kozosen keressiink megfeleld javas-
latot a hatékony zajcsokkentés és a biz-
tonségos tizemi tér kialakitdsa érdekében.

A Koblenz-Giils Mosel-hidon 4tveze-
tett két vdgdny felépitménye hidfikon
nyugvo, nyiltpalyds kialakitdsd. Az aljtd-
volsdg erésen vdltozd. Mindkét vigdny-
ban tereldsin taldlhaté az érvényes vastti
eléirdsoknak megfelelden. Az elvirds az
volt, hogy mindkét vigdnyban a tereld-
sinek kozotti részt kell burkolni, ugyanis
avasuti jarmiivekrd] visszaverddd zajhatds
itt a legintenzivebb.
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2. dbra. Gls helyszinrajza

3. dbra. Légi felvétel a hidrol

A burkolattal szemben az aldbbi kove-

telményeket fogalmaztuk meg:

¢ 2 zajhatds csokkenjen az eddigi megol-
ddshoz képest;

o a beépitett elemek aljtdvfiiggetlen rend-
szert alkossanak;

o 2 burkolat feleljen meg a biztonsdgos
tizemi kozlekedés feltételeinek;

¢ a megtervezett megoldds tartds legyen;

o gyors és egyszerli ki- és beépités tegye
lehetévé a karbantartisi munkakat.

(4-5. dbra). Exek szélessége a terel6sinek
miatt 0,9 méter.

A koltségek, a sily és a beépitési id6
csokkentése érdekeében csak egy feszitérid
beépitését terveztitk.

Tekintettel a 260 méter burkolati
hosszra, viginyonként 3 darab fiigg6lege-
sen kiemelhet elemet épitettiink be, ami-
vel célirdnyos és gyors visszaépités lehetsé-
ges. A 6. dbrdn balra a recéslemez-burko-
lat ldthatd. Kordbban a sinek kézott is
ilyen burkolat volt.

A DB az dltalunk kidolgozott épitési
modot kedvez$ tulajdonsdgaira tekintet-
tel tipusmegolddsként szindékozik fel-
hasznlni.

Az els8 beépités kozvetlenil a tervezés-
t6l és a gydrtds kezdetétd] a Mosel-hidon
sikeresen és gyorsan lebonyolddott (7-8.

Javasolt megoldds

A STRAIL éltal kidolgozott javaslat abbdl
all, hogy a hid teljes hosszdban szerelt
terelésinek kozé pedeSTRAIL-bdI kifej-
lesztett konnyli és 1,2 méter hossz alj-
tavfiggetlen gumielemeket fektessiink

—

—~

-
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4. 4bra. A felépitmény
keresztmetszete

5. abra. A felépitmény
axonometrikus képe
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6. dbra. A kiépit6 elem

Summary

Decreasing of railway noise — in
connection with coming forward of
environment protection claims —

is an actual and important theme.
Therefore our magazine has also
dealt with this item several times.
Especially at the existing bridge
structures there is a claim for noise
reduction, where on the open-track
steel bridges corrugated-iron
coverings were installed. These
corrugated-iron coverings enable the
safety pedestrian traffic necessary for
the inspection, and prevent the fall of
objects from the bridge. For more
than hundred years this solution has
met the requirements, but due to the
noise effect today it's not suitable.
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7. abra. Beépitett pedeSINGLE elemek

8. dbra. Kiépitéelem elhelyezése

Felfoldi Karoly épitémérnokként kii-
[6nbdz6 beosztasokban tevékenykedett
aMagyar Allamvasutak Palyafenntartési
Szakszolgdlatdndl. Késébb Németor-
szagban dolgozott a Gummiwerk Krai-
burg Elastik GmbH-ndl. A Kraiburg cég
magyarorszagi reprezentansa. Tudomd-
nyos és nemzetkozi tevékenységéért a
briisszeli székhely( Feanitl euromérno-
ki diplomat kapott.

9. abra. Mindkét vagany burkolva

Az épités miiszaki adatai

Elemmeéret: 1200 x 926 mm

"N Elemsily: 150 kg

Alapanyag: Gjrahasznositott gumi,ij-
gumiboritdssal

Kapcsolat: 1 feszitérid elemenként
Burkolat hossza: 260 m vigdnyon-
ként

Elemek szdma: 434 db
»Kiépitdelemek” szdma: 6 db

dbra). Optimdlis anyag-el6készitésnél
6ranként 80 (1) méter vigany burkolhaté.

Meggy6zddésiink, hogy a kidolgozott
megoldds nagyban hozzdjirul a kornye-
zetbardt, biztonsdgos vasiti kozlekedéshez
és a vasiit hosszil tivil versenyképességé-

hez (9-10. dbra). «

10. abra. Az elkészilt a hidburkolat
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Atadték a 2009. évi Magyar Termék Nagydijakat

70

A Magyar Termék Nagydij® péalyazat
a mindségtudatos szemlélet elterjesz-
tését tlzte ki legfébb feladataként,
mellyel a tudatos fogyasztéi magatar-
tas kialakuldsat is segiti. Nagy 0ro-
miinkre szolgdl, hogy a vasutépitésnél
bevezetett két Uj termék is nagydijat
kapott. A Csomiép Beton és Meliordci-
s Termékgyarté Kft. EU jel( vasuti pe-
ronelemcsalad és vasuti keretelemcsa-
lad is megkapta a rangos elismerést.

A Magyar Termék Nagydij® pélyizatot
2009-ben tizenkettedik alkalommal hir-
dette meg az Eximbank Zit., az Industorg
- Védjegyiroda Kift., az ITD - Hungary
np. Zrt., a MRHIB Zrt., a Nemzeti Fo-
gyasztovédelmi Hat6sdg, a TERC Kft. és
a TUV-SUD Kermi Kft.

A civil kezdeményezést pilydzat célja,
hogy az emblémdjaval ellétott termékek és
szolgdltatdsok fejezzék ki az eldirt és on-
ként véllalt gyart6i, forgalmazoi garancid-
kat a fogyasztdk és felhaszndlok el6tt.

A Magyar Termék Nagydij® nemcsak a
terméket, a szolgdltatdst, hanem a gydrtot,
szolgdltatt, illetve forgalmazdt is mindsiti,
er6sitve pozitiv fogyasztdi megitélésiiket.
Elnyerése fontos a gazdasdgi élet azon sze-
repldinek, akik jo mindségl, tartds termé-
kekkel, szolgdltatdsokkal foglalkoznak, és
az erds piaci versenyben novelni kivanjik a
termékeik, szolgaltatdsaik irdnti bizalmat.

2009-ben 41 palyzat 37 nagydijat ka-
pott, mivel nyolc palydzat, kéztitk a két
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1. dbra. A Magyar Termék Nagydij
oklevele

vastti termék (peronelemcsaldd, keret-
elemcsaldd) is osszevont kitiintetést érde-
melt. A termékek részletes ismertetése és
beépitésitk tapasztalatai a Sinek Viliga
2007/1-2. és a 2009-es kiilonszimban
megtaldlhatok.

A dijazottak elismerésitket szeptember
2-dn, az Orszdghdz Felséhdzi Termében
vehették 4t.

Az eredményhirdetés eziteal is a ,gaz-
dasdg tinnepe” volt. A meghivott vendé-
gek kozote helyet foglaltak a gazdasdg és

a kozélet kiemelkedd személyiségei, a dip-
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lomaciai testiiletek vezetdi, a kereskedel-
mi diplomdcia vezet§ tisztségvisel6i.

A Magyar Termék Nagydij® dijatadd
tinnepségén — az Orszdggytlés elnoké-
nektavollétében — Mandur Ldszld, az
Orszéggyilés alelnoke mondott koszon-
t6 beszédet.

A Magyar Termék Nagydij® kitiintet§
cimeket és trofedkat Podoldk Gyirgy, az
Orszdggytilés Gazdasigi és Informatikai
Bizottsdgdnak elnoke adta dt. A vasuti ter-
mékekért jar6 oklevelet (1. dbra) és trofe-
at Mészdros Antal, a Csomiép Beton és
Meliordciés Termékgyarto Kft. tigyvezetd
igazgat6ja vette 4t (2. dbra).

A Magyar Termék Nagydij® trofedkat a
Holl6hdzi Porcelin Manufaktira Zrt.
készitette.

A Magyar Termék Nagydij® palydzat
felhivdsa, dijazottainak bemutatdsa, illet-
ve letolthetd jelentkezési lapja az interne-
ten a www.termeknagydij.hu cimen meg-
taldlhato.

A 2009. évi Magyar Termék Nagydij®
pélyézatok magas szinvonala, a dijazottak
nagy szdma is bizonyitja, hogy nehéz gaz-
dasigi helyzetben is el lehet émni kivil6
eredményeket mindségtudatos, kovetke-
zetes munkdval.

A palydzoknak az anyagi elényokon
kiviil az erkolcsi elismerés is fontos, ezért
erdfeszitéseket tesznek, fejlesztenek, folya-
matosan megmérettetik magukat.

A 2009. évi elismerésekkel egyiitt mdr
208 pélydzat tobb ezer termékén, szolgdl-
tatésdn lithaté a Magyar Termék Nagy-
dij” védjegy, mely méltdn lett a gazdasig
emblémdja.

Gratuldlunk a Csomiép Beton és Me-
liordcids Termékgyarté Kft. valamennyi
dolgozéjinak, és mindazoknak, akik
munkdjukkal hozzjérultak a dijazott ter-
mékek megvaldsuldsihoz.

Vasiiti vasbeton keretelemek

A hatvanas évektdl alkalmazott keret-
elemcsaldd hossza éveken 4t kedvelt volt a
mélyépitésben, azonban nem tortént
folyamatos termékfejlesztés, igy minden
szempontbol elavult.

Ezt a helyzetet felismerve, hosszas
elemz6 munka utin dolgozta ki a
Csomiép Kift. az 4j kerethidelem-csalddot
(3. dbra).
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3. dbra. Vasbeton kerethid épités kozben

Az ij termék jellemz6i:

o A kerethidelemekre tipusterv készilt az
érvényben 1évé valamennyi szabvany és
szabdlyzati el6irds figyelembevételével,
gy a jelenleg érvényes Eurocode eléira-
sait kielégitve a termék nemcsak vasuti,
hanem koziti és vizépitési célbol is fel-
haszndlhaté az EU-tagorszdgok teriile-
tén.

Az elemek eldregydrtasabol adéddan
biztosithat6 a folyamatos minség és a
beépités utdn azonnali terhelhetéség.

A termék méretvalaszeéka (100 x 100
cm-t6], 200 x 200 cm keresztmetszetig),
valamint az elemek hossza 100 cm-tdl
300 cm-ig, jo lehetdséget biztosit a
megrendel6i igények optimalis kielégi-
tésére.

Az elemek beépitéskor flexibilis tomité-
gytirtivel elldtott csap-hornyos kapcso-
lattal csatlakoznak egymashoz, ami jobb
teherdtaddst, a hézagok vizzérdsigit és a
hossztengelyre meréleges nyirderck fel-
vételét biztositja.

A bedolgozott ontomorodd beton vizzd-
16, ezért az elemek kozti vizzard tomi-
téssel egytitt az Osszeépitett kerethid
nem igényel utélagos vizszigetelést, igy
olddszermentes, kornyezetbardt beépi-
tést tesz lehetdvé.

A keretelemek szdllitdsa vastti felhasz-
nélds esetén a gyartotdl - a gyartd ipar-
vagdnyén keresztiil — a beépités helyéig
a kérnyezetbardt vastton torténhet.

A vastti helyszinre szallitds és a gyors
osszeépithetdség minimalis forgalomza-
vardssal jar. Egy kerethid az el6készitd
munkédkat kovetden akdr egy ¢jszaka

osszeépithetd, ami jelentds koltségesok-
kentést eredményez.

o A termék nemcsak nyilt munkag6dor-
ben torténd beépitést, hanem koziti és
vasiti felhaszndlds esetén sajtoldsos
technoldgidval is lehet6vé teszi a keret-
hidépitést, tehdt az épités nem jar forga-
lomkorltozassal.

o A termék zdrt rendszert technoldgidn

alapuld gyirttelepen az EME dltal ki-
adott Uzemi Gyirtds-ellenérzési Tant-
sitvdny alapjan késziil, a Budapesti
Miszaki és Gazdasigtudomdnyi Egye-
tem Epitéanyag Tanszékével kézosen
kifejlesztett 6ntomorodd betonnal, ami
kornyezetbardt, zaj- és rezgésmentes,
energiatakarékos gydrtést tesz lehetd-
Ve,

o A felhaszndlés sordn az épiil(i m(itérgy
tervezéséhez nagy segitséget nydjt a
MAV Zrt. dleal ovahagyott CAD alapu
tervezési segedlet és beépitési utmutatd.
A Csomiép Kift. dltal elddllitott keret-

elemek gyors épitést, megbizhaté mindsé-

get és kornyezetbardt technoldgidt kindl-
nak a hazai és az EU teriiletén jelentkezd

felhasznaléknak.

Vasiiti peronelemek

Elére gyartott vasbeton peronelemeket
tobb mint fé évszdzada haszndlnak a vas-
Geépitésben. Az EU jeli vastti peron-
elemesalad kifejlesztésével a tobb évtizede
valtozatlanul alkalmazott, elavult termék-
csaldd korszertsitésével egy eurdpai szin-
vonalnak megfeleld termék kialakitdsa
volt a cél. A szabadalmi mintaoltalommal

is védett és a Magyar Termék Nagydijjal
elismert G peronelem csap-horony kiala-
kitdssal gyorsabb, pontosabb épitést tesz
lehetévé. A peronburkolat csatlakozasi-
nak kialakitdsa meggdtolja a burkolatsiily-
lyedés kialakuldsdt, ami a régebbi peron-
szegélyeknél balesetveszélyt jelentett.
Mindemellett a szegélyelem ,fej” kialaki-
tésa esztétikus megjelenésti.

A sinkoronaszint +55 centiméter magas
peronok Eurépa nyugati felében mar évti-
zedek 6ta épiilnek az esélyegyenléség biz-
tositasa céljdbol. A tdvolsigi vonatokndl
egyszerlien kezelhet§ rimpéval lehet a
vasuti kocsiba feljutni az sk.+55 centimé-
ter magas peronrol. Az eldvarosi vonatok-
ndl a kocsi padlészingje sk.+55 centiméter
magas, tehdt a belépés szintben torténhet
az ilyen peronrol. Az tj elemek megoldjik
az sk.+55 centiméter magas peronok to-
meges peronszegély-épitési igényét. A ter-
vezésnél fontos szempont volt, hogy a
meglévé peronok dtépitését egyszertisit-
sitk. Erre a célra két megoldast is kidol-
goztak a tervezék. Figyelemre mélt6 a ki-
egészitd elem alkalmazdsa, ami gazdasd-
gossdgi szempontbdl is igen elényds. Az
alap tipusvalasze¢k — EU L-30; EU L-55
— lehet6vé teszi 4j peronok épitését
sk.+30 és sk.+55 peronmagassigra. Az EU
L-30/55 kiegészit6 szegélyelem alkalma-
zdsa az épitési id6 és a koltségek 25-30
szazalékos csokkentését jelentheti a meg-
felelé dllapot sk.+30 magas peronok
vagdnyzar nélkiili dtépitése esetén.

A szegélyelemet a viganytengelytél és a
sinkoronaszint felett adott magassdgban

4. dbra. EU L-30 jell peronelem
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kell beépiteni. Ehhez ivben az ivpdtlékot,
dolt drszelvény esetén a megfeleld vizszin-
tes és fligg6leges értékeket kell figyelembe
venni. Az 1 méternél hosszabb elemek
beépitésénél mérlegelni kell, hogy ne
legyen sarkos a peronszegélyelemekbé]
kialakitott poligon vonala. Az elemek egy-
mishoz kapcsoléddsa minden esetben
lehet6vé teszi a lépesé nélkiili csatlako-
zést. Az utélagos kikenés és cementtejes
meszelés elhagyhaté, mivel azt a beton
feliilete és megjelenése nem igényli.

Az EU L-30 jeld peronelem f6bb mé-
retei megegyeznek a kordbban alkalma-
zott L-30 peronelem méreteiyel, de kiala-
kitdsa lényegesen eltér a MAV/2578-68
MAV-szabvinyban térgyalt L-30 jel(i ele-
métdl. Az eltérés a burkolathoz valé csat-
lakozdsdban, a szegélyelem ,fej” kialakita-
sdban és a vasaldsaban mutatkozik. A mé-
dositést a megvaltozott szabvinyok, el6-
irisok indokoltdk (4. dbra).

Az EU L-55 peronelem dj. Beépitése
egyszert, esztétikus megjelenésd, j épité-
st sk.+55 centiméter magas peronokhoz

5. abra. EU L-55 jell peronelem

6. abra. EU L-30/55 jelli peronelem

késziilt, de meglévé peronok 4tépitéséhez
is haszndlhat6. Alkalmazdsdval a meglévé
sk.+30 centiméter magas peron tgy épit-
heté dt, hogy a meglévd, konszolidale
alapsikot nem kell megbontani. Az EU
L-55 peron épitéséhez nem feltétleniil
sziikséges vagdnyzdr, a forgalom korléto-
zésa mellett beépithetd (5. dbra).

Az EU L-30/55 peronelem (6. dbra) .
Megfelel6 4llapott vagy kis koltséggel ja-
vithatd, meglévd sk.+30 centiméter ma-
gas, L-30 szegélyelemes peronokndl alkal-
mazhaté. Az dtmeneti EU L-30/55 elem-
mel Ggy épithetd 4t a régi peron, hogy a
meglévé elem mogé helyezik, igy az orr-
rész esztétikusan elfedi azt. Az épités a for-
galom korlitozdsa mellett elvégezhetd.
Elemes peronburkolat esetén a burkolat
bontdsdt az épités azonnal kovetheti.

A Csomiép Kft. 4ltal gyartott peronele-
mek a keretelemekhez hasonléan gyors
épitést, megbizhaté mindséget, kornye-
zetbardt technoldgidt kindlnak a hazai és
az Eurdpai Uni6 teriiletén torténd vasiti
beruhdzdsokhoz. ¢

A TGV-t tilszdrnyalo francia
AGV két év miilva szaguld

A vilaghiri TGV expresszeket gyarto
francia Alstom nagyvallalat legtjabb,
mar AGV elnevezésli nagysebességli
gyorsvonata 360 km/h sebességgel sza-
guldva, feliilmulja majd az Eurépaban
leggyorsabb TGV-k 320 kilométeres
csticssebességeét is. Az AGV-t az Euro-
pai Bizottsag 2007-es célkittizésének —
miszerint 2020-ig a kontinenst halozzak
be a szupergyors és biztonsagos exp-
ressz vasutak — megfelel6en alakitottak
ki. A mérnokok az Uj szupervonatot a
hires formatervez6, Guiggaro vezényle-
tével tokéletesen aramvonalasra alaki-
tottak ki. A vagonokon nincsenek kiallo
elemek, kozottiik nincsenek rések, nyi-
lasok, a kiilsejiiket pedig portaszit6 és
nagyon sima festékekkel vontak be.
Mindezek 10-15 szazalékkal csokkentik
a légellenallast. Kiilonlegesebb viszont,
hogy a kerekeket nem az egyes vago-
nok ala, hanem a vagonok egymashoz
csatlakozo végei ala szerelték. Ezaltal
egy, a korabbiakkal azonos, 197 méter
hossz(, 500 utast befogado szerelvény
ala 12 helyett elegendé minddssze

9 kerékesoport.

A megoldas Gjdonsaga, hogy egy kerék-
csoportra (szaknyelven forgozsamoly-
ra) fekszik fel az el6l lévé vagon hatulja,
a kovetonek meg az eleje. Egy-egy for-
gozsamoly tulajdonképpen egy négyke-
rek kis, lapos kocsi. Mivel a kerekei
kozel vannak egymashoz, sziik kanya-
rokban sem csikorognak, nem koptat-
jak a sineket. A vagonok végei alatti,
két vagont is tarto forgozsamolyok ket-
t6s rugozastiak, a peremeiken az egyes
vagonokat ringatd rugok, kozépen
pedig a koz0s, a vagonok eltéré mozga-
sat egyenlitd rugozas van. Mindez
jelentds stlymegtakaritast eredményez,
s ennek kdszonhetden 20 szazalékkal
tobb utas szamara alakithato ki hely.
Uj a hajtés is, a villanymotorokat nem
a szerelvényt vontaté (vagy tol6) nagy
villanymozdonyokba szerelik, hanem az
egyes vagonokat dsszekapcsolo forgo-
zsamolyokba. A villanymotorok forgo-
és allorészeit nem rézhuzalbol tekercse-
lik, azokban allandd, permanens, azaz
tombmagneseket hasznalnak. Ezzel

a vagononkénti meghajtasmoddal

30 szazalék energia takarithaté meg.
Raadasul az ilyen hajtasnal a szerelvény
lassitasakor a hajtomotorok generator-
ként mlikodve, aram-visszatermeléssel
fékezik a szerelvény vagonjait. Egy-egy
szerelvény 47 kocsibol is allhat. Az
AGV-szerelvények elemeit mar teszte-
lik a csehorszagi Velimben létesitett
kisérleti palyan. A 2011-tél szallitani
tervezett AGV-bdl egy Uj olasz magan-
gyorsvasUttarsasag 25 szerelvényt ren-
delt, de Kaliforniabol is érdeklédnek.
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Ronyvajanlé

Erddsi Ferenc

EUROPA KOZLEKEDESE
ES A REGIONALIS
FEJLODES

Erddsi Ferenc

Eurdpa kozlekedése
¢s a regionalis fejlodés

HALOG CAMPUS

Korunkban a politikusok gyakran hajla-
mosak arra, hogy patridjuk gazdasagi-
kulturdlis fejlédését csupan egyetlen
tényez6re vezessék vissza, mert nem
tudnak mit kezdeni a hatderdk sokféle-
ségével. Divatos felfogds szerint a tér-
ségek hatékony fejlesztésének zaloga a
kozlekedés, merthogy a fejlett kozleke-
dési infrastruktura (kivaltképpen autd-
palydk) épitése mindenre kiterjedd fel-
lendiilést hoz. A valdség azonban ennél
joval amyaltabb. Altaldnos fellendiilés
idején az 0j kozlekedési infrastrukturak
rderdsitenek a konjunktrdra, viszont
tartds recesszid idején tobbnyire alig
képesek igazi teriiletfejlesztési erfvé
valni, mivel csak akkor képesek dinami-
zdlni, ha van mit megmozgatni.

A cimben megfogalmazott dsszefiiggés
szamos véltozatét tartalmazza a konyv,
mely elsd részében aldgazatonként
(vasuti, kozdti, vizi, [égi, csbvezetékes)
mutatja be Eurdpa kozlekedésének
altalénos jellemzéit (fejlédését, mai
infrastruktdrajat, forgalmi viszonyait,
aldgazati szerkezetét), valamint az
eurdpai kozlekedéspolitika alakuldsat,
a kozlekedés kornyezeti gondjaira

adott kiilonféle teoretikus és gyakorlati
vélaszokat. A konyv masodik része
Nyugat- és Kozép-Eurdpa valamennyi
orszaganak kozlekedését mutatja be
részletesen, és felhivja a figyelmet a
kozlekedés nemzeti szint(i f6 nehézsé-
geire, melyek megoldasa sok esetben
még varat magadra.

A konyv a doktoranduszképzéshen részt
vev6kon kiviil elsdsorban a teriileti kér-
désekkel foglalkozd szakemberek, a
kiilgazdasdgban, a diplomdciai testiile-
tekben és az idegenforgalomban tevé-
kenykeddk szdmadra irddott.

Dialdg Campus Kiadd, 2. kiadds, 2004,
Budapest—Pécs, 640 oldal

Erddsi Ferenc

KELET-EUROPA
KOZLEKEDESE

Erddsi Ferenc

Kelet-Europa
kozlekedése

DIALOG CAMPUS

A kotet a volt szocialista orszagok — a
politika és a kommunikécié ltal a ter-
mészetfoldrajzi névhasznalat erGteljes
egyszer(isitésével — Kelet-Eurdpa gy(j-
tonévvel dsszefoglalt térségének komp-
lex kozlekedés-foldrajzi elemzését tarja
az érdekl6do szakértelmiség elé. Az
Orids régid csaknem fél évszdzados ho-
mogenizéldsdra torekvd szovjetizalddds
ellenére minden téren évszdzadra visz-
szavezethetd regionalis kiilonbségeket
hordoz. Nem nehéz dsszefiiggést taldlni

a despotikus Torok és Orosz Birodal-
makhoz egykor tartozott orszagok és

a kelet-kozép-eurdpai térség fejlettséqi
eltérése kozott.

A szerz6 jol érzékelteti, hogy Foldiink
fejlettebb régioi mar atlépték a mobil-
és infokommunikdcids tarsadalom kii-
szobét, Kelet-Eurdpa viszont e téren
meglehetdsen féloldalasan fejlédott.
Az infokommunikdciés infrastruktra
legtobb eleme ma mér jéval kevéshé
marad el Nyugat-Eur6patdl, mint az
1990-es évek derekén. Ezzel szemben
nem csupan a korszerd, innovativ koz-
lekedési infrastrukttrak, hanem a ha-
gyomanyos vasutak és utak mindsége,
hasznalati értéke tekintetében is feltii-
nden elmaradt, és némely tekintetben
a harmadik vildgra emlékeztetd siral-
mas dllapot alakult ki. A teljes kozleke-
dési szektor utobbi két évtizedbeli ala-
kuldsaban az egyetlen igazan pozitiv
kivétel a személygépkocsi-elldtottsdg
igen gyors javuldsa. Hazankban is eb-
ben az id6szakban tobb mint masfél-
szeresére ndtt az autédllomany. S még
azt is engedtessék megjegyezni a re-
cenzensnek, hogy az autdpalyahossz is
mintegy dtszorosére novekedett.

Az ,autdmorf-automobil” tarsadalom
kibontakozasanak és az egyre tobb
helyen ezzel jéré forgalomtorldddsok-
nak Eurdpa keleti végein azonban nem
csupan szocioldgiai, hanem kdrnyezeti
és telepilésmiszaki kovetkezményei is
vannak, és komoly gondot okoznak. Az
itteni kormdanyok nehezen tudnak azo-
nosulni az EU kozlekedéspolitikdjaval,
amely egyértelmien a kornyezetbarét
(vasuti és vizi) kozlekedést preferdlja,
és csak kivételes esetekben az autdpa-
lya-épitést, ami viszont a legtobb kelet-
eurdpai orszdg kozlekedésinfrastruktd-
ra-fejlesztési terveiben kdzponti helyet
foglal el.

A konyv a kelet-eurdpai kozlekedés
altalanos és aldgazati jellemz6i 1990
6ta bekovetkezett vdltozdsainak bemu-
tatasdra fokuszal, felvazolja az egyes
orszagcsoportok-orszagok kozotti
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kiilonbségeket, illetve azok okait. A
régio orszdgainak kiilkapcsolataiban az
1990-es évek elejétdl bekovetkezett
egyenirdnyultsdg, illetve aszimmetria
kedvezétlen hatdsait megtapasztalva
eqy ideje jelei mutatkoznak a kelet-
eurdpai piacok djraélesztésének, azo-
kon valé megjelenésnek. Mindezekhez
nélkiilozhetetlen a kozlekedési viszo-
nyok ismerete. A konyv amellett, hogy
fels6oktatasi tankdnyv, gyakorlati szak-
emberek szamdra is jol hasznalhatd e
kiterjedt piacon val6 tajékozddashoz,

a szdllitdsi lehetdségek felméréséhez,
szdllitasi szolgdltatdsokat végz6 partne-
rek) megvadlasztasahoz, és nem utolsé-
sorban a kiilonféle gazdasagi és kozle-
kedési jelenségek kozotti osszefiiggések
megértéséhez, az adott orszdg kozleke-
désének megitéléséhez a nemzetkozi
osszehasonlité adatok-paraméterek
tikrében.

Erddsi Ferenc

MAGYARORSZAG
KOZLEKEDESI ES
TAVKOZLESI FOLDRAJZA

Erdosi Ferenc

Magyarorszag
kozlekedesi és
tavkozlést foldrajza
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A szerzd arra vallalkozott, hogy korunk
mobil/infokommunikécids tarsadalma-
nak egymadssal egyre inkdbb kdlcsonds
kapcsolatban levd két dgazatdnak a

rendszervdltds 6ta megtett fejlédését
részletesen bemutassa, és a teriilet
problémait feltarja. Az els6 rész fejtege-
téseibdl kiderdil, hogy felértékelddése
6ta milyen valds helyet foglal el a koz-
lekedés és a tavkozlés a magyar gazda-
sdgban, és a nem éppen hatékony,
inkdbb csak dokumentumaiban EU-
konform nemzeti kozlekedéspolitika és
mas tényez6k kovetkeztében milyen
tragikus mértékben gyengiilt meg a
vasuti kozlekedés poziciéja.

A mésodik részben attekintett kozleke-
dési aldgazatok koziil a vasltra szentel-
te a szerz6 a legtobb figyelmet az infra-
struktura és a forgalom id6-, valamint
térbeli véltozdsanak problémadit ele-
mezve, kiilon kitérve a vasttra alapo-
zott kombinalt szallitdsra is. A kozuti
kozlekedés infrastrukturdja, gépjarmii-
alloménya és forgalmi viszonyai kozotti
osszefiiggések szdmos nyugtalanité
kérdést vetnek fel. Itt kapott helyet az
autopalya-halézat kritikus jellemzése
is. Részletes informdcidk olvashatdk az
EU-elvardsokkal szemben szinte dssze-
omlott vizi kozlekedésrdl és az ambicio-
zusan fejl6dd, de tovabbra is lényegé-
ben a fvarosban dsszpontosuld légi
kozlekedésrdl.

A szerzd egyéni meglatdsai elsésorban
a Magyarorszdg kozlekedésének fébb
térrelevans kérdései cimi harmadik
részben olvashatok. Itt Magyarorszag-
nak az eurdpai gazdasagi térben valo
elhelyezkedéséhdl adodd gondjai mel-
lett a monocentrikus halézatbdl adddé
kovetkezményekrdl, a vidéki térségek
kozlekedési ellatottsaganak, a kereszt-
irdnyu dtjérhatdsag gondjairdl van szo.
A konyv téavkozlésrél/infokommunika-
ciordl sz0l6 utolsé 70 oldala rdmutat a
kommunikacids eszkozok teriileti textd-
rdjara, megoszlasi mintdjara hatd tarsa-
dalmi-gazdasagi-jovedelmi-kulturalis
tényez6k szerepére és az anakroniszti-
kus terileti kiilonbségek mérséklése
lehetdségeinek modozataira.

Dialdg Campus, 2005, Budapest—Pécs,
504 oldal

Gyomirto vonat Szegedrol
Egy magyar talalmany jovoltabol radikali-
san csokkenthetd a vasuti palyak gyom-
mentesitésére hasznalt permetszer meny-
nyisége. Mindez egy szamitogép-vezérlé-
su, videokameraval és porlasztokkal fel-
szerelt gyomirto vonatszerelvénynek
koszonhetd. A vagon gyartoja fejlesztésé-
vel tavaly elnyerte a Kornyezetvédelmi
Megtakaritasi Dijat.

Az elkésziilt vonat 40 km/h sebességgel
haladva, 8 méter szélességben tisztitja a
palyatestet. ,A mozdony elején rogzitett
kamera altal latott képet kilenc szakaszra
osztottuk, amely sziikség esetén bdvithe-
t6. Egy-egy szakaszt egy-egy modul lat el,
és a permetezGkereten kilenc fvokaegy-
séget szolgal ki automatikusan. A rend-
szernek kdszonhetden csak arra a szakasz-
ra jut ki permetlé, amelyben gyomosodast
észlel a kamera, és akkor, amikor az adott
flvokaegység elhalad a gyom felett” — va-
zolja a gyomirtd szerelvény miikodését
Gadl Jozsef, a G&G Kft. tigyvezetdje. A kft.
legujabb fejlesztése egy gyomfelismerd
rendszer. ,A |ézerek alkalmazasa, a korab-
bi és a jelenleg hasznalatos képanalizis
egyltt lehet6vé teszi a kiilonboz6 ellen-
allé gyomok felismerését. Ennek alapjan
célzottan, a megfelel6 dozisu herbicidet
juttathatjuk a teriiletre” - részletezi Gaal
Jozsef.

Feliijitjdk a Székesfehér-
vdr-Bicske vasiitvonalat?
Ezen a vonalon 1979-ben hagyott fel a
MAV a személyvonatok kozlekedtetésé-
vel. Hivatalosan sosem zartak be, mert,
legalabbis a rendszervaltasig, ez a szarny-
vonal még a térképeken sem szerepelhe-
tett. Allitélag katonai objektumai miatt,
de az sem kizart: az akkori vasuti vezetk
attol tartottak, hogy az 1896-ban a kor-
nyékbeli falvak pénzén épitett vonalat
vissza kell allitaniuk, vagy egyszer ki kell
fizetnitik hajdani ,befektetGiknek”.
,Lovasberénybe érve osszeszaladnak a
kornyékbeliek. Meghato, ahogy remény-
kedve kérdezgetik: lesz megint vasut?”
Sz6llosi Gyorgy, a ,vonalszomszéd” felcsuti
Puskas Ferenc Labdariigo Akadémia
kommunikacios igazgatdja telefonon
erdsiti meg; licitaltak, s nyertek a MAV
nyilt palyazatan, melyen az emlitett vasuti
palyaszakasz egy jelentds részét, valamint
kapcsolodo ingatlanokat szereztek meg.
Az Orban Viktor altal alapitott tehetség-
gondozo komplexum szovivéje leszogez-
te, hosszu tavu terveik kozott szerepel,
hogy a rég felhagyott vasttvonalat
Ujraélesszék, és a térség fejlodésének
szolgalataba allitsak. Tekintve, hogy a
vonal - mentén muiemlék épiiletekkel

— gyonyor( vidékeken, arborétumok és
exkluziv idegenforgalmi vendéglatohelyek
kozelében halad, tovabba, hogy az M1-es
és M7-es sztradak kozti kamionforgalom
egyre terhesebb a tajon, érdemes

a 6. szamU szarnyvonal Gjrainditasan
gondolkodni.
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,Van egy almunk”

Oldri Janos

iigyvezetd igazgatd

MAVGEP Kft.

>4 ollari.janos@mavgep.hu
@ (1)432-8701

A MAVGEDP Kft. 15 éve alakult a MAV Epitési
Géptelep Fénokség szervezetébdl. Szakmai elddiink
1950-es évektdl megszerzett gyakorlata, széles kord
vasttépitd gépparkunk és a vezetésem alatt kialakitott
szervezetben a meghatdrozé kollégik munkdja az alapja
kozo6s dlmunk, célunk megvaldsitdsdnak: mi legytink
Magyarorszdg legjobb, magyar tulajdont vasutépitd

cége.

(égiink munkdja négy fd tevékenységi

kdrben foglalhatd dssze:

o vasttépités és palyafenntartds minden
teriilete;

o vasti jarmdvek és munkagépek iize-
meltetése, bérbeaddsa;

o vasttépit§ jarmiivek, munkagépek kar-
bantartdsa, javitdsa;

o vastti szakanyagok gydrtdsa (grower
gylir(i, féksaru, mobil térvildgitd beren-
dezés). )

2005 ota a MAV Zrt. négy régidjban
végezziik a kozforgalm vasud pélyak ter-
vezhetd karbantartdsi és felujitdsi munkdit.
Munkatdrsainknak nagy gyakorlatuk van
vastti pélydk, iparvdginyok, virosi vas-

Agyazatrostalas

utak tervezésében, épitésében, feldji-
tasaban és karbantartisiban, szakembe-
reinkkel kulcsrakész kivitelezéseket teljesi-
tiink.

Vasttépitési tevékenységiink elldtdsi-
hoz széles korti gépparkkal rendelkeziink.
Vasttépité 6njdré munkagépeinket, fold-
munkagépeinket, vasutiizemi szillitdjar-
miveinket nemcsak sajit munkdinkndl
haszndljuk, de specidlisan képzett gépke-
zel§ személyzetet biztositva hozzdjuk,
bérbe is adjuk.

Gépeink iizemeltetéséhez, javitisihoz
komoly technikai hdttérrel — korszer(i
mithelycsarnokok, kiegészité mihelyek,
megmunkdlé gépek, ellenérzé és diag-
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nosztikai berendezések — rendelkeziink.
Ennek, valamint magas szinten képzett
miiszaki szakembergdrddnk sokéves ta-
pasztalatdnak birtokdban villaljuk pdlya-
fenntartd gépek, kozuti gépjarmivek és
munkagépek szervizelését, javitésit, dlta-
ldnos és egyedi gépészeti feladatok megol-
désat is.

A kozelmultban végzett munkdink
koziil kiemelkedonek szdmitott a Cell-
domélk-Szombathely vastitvonalon egy
idében hér munkateriileten végzetr feliji-
tis. AMAV Zrt. PTK Szombathelyi PLO
megrendelésére a MAVGEP Kift. kivitele-
zésében és technolégiai alvillalkozdk be-
vondsdval 2009. mdrcius 23. és 2009.
aprilis 4. kozote 13 napos teljes vonatkiza-
rdsos viginyzarban az alibbi munkikat
végeztiik el.

— Celldémélk dllomds pératlan végén a
706+87 szelvényben felsopalyas acélhid
korréziévédelme, festése, neoprén sa-
ruk cseréje, koziti aluljdrd sovédelme,
hidfék javitdsa, festése, az acélhidon
hidgerenda- és sincserével.

— Teljes dgyazatcsere, véddréteg beépitése
az alépitmény megerdsitésével a 742-
743 szelvények kozott 30 méter hosszi-
sagban, egyoldald peronban.

— Agyazatpétlds és nagygépes viganysza-
bilyozds a 763-830 sz. szelvények
kézott, 7600 méter hosszban.

— Nagygépes dgyazatrostdlds 500 méteres
ivben SSLA georics beépitésével a 785-
792 szelvények kozott egyoldald peron-
ban a peron elbontdsdval és visszaépité-
sével, vizelvezet§ drkok teljes helyredlli-
tdsdval.

— Alépitményi korona, padkaszélesités
rostaaljbdl szeletszelvényben és tolté-
sen, FAL kocsi irftéssel, padkarende-
zéssel és omoritéssel.

— 18 db 54 r. acélsin cseréje a 856-878
szelvények kozote 1200 méter sugard
ivben, a vissznyeremény sinfelszedd sze-
relvénnyel t6rténd elszéllitdsaval.

— Ostffyasszonyfa-Sirvar dllomdsok ko-
zott 102 méter hosszd nagy Réba-hid
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felujitdsa, 7500 m? acélszerkezet korré-

zidvédelme, festése, hidgerendacsere,

hidfék és pillérek felujitasa, festése, a

hid mindkét végén bordds kiegyenlit6

vasbeton tdlca beépitése.

A 2008 végén megtartott egyeztetések
és vagdnyzdri tdrgyaldsok eldirdnyoztdk,
hogy a Szombathelyi régidban a 2009. évi
kiszervezett karbantartdsi és feldjitdsi
tevékenységeknek azt a részét, melyek a
20-as f6vonal Celldomolk-Sarvar kozotti
vonalszakaszt érintik, az év elsé harmada-
ban el kell végezni. A Nemzeti Infrastruk-
tira Fejlesztd Zrt. munkdi miatt az év
hétralévd részében a térség észak—déli és
kelet-nyugati teherforgalma Gydr—Cell-
d6molk-Szombathely-Nagykanizsa, illet-
ve Székesfehérvir-Celldomolk-Szombat-
hely-Zalaszentivin-Hédos ttvonalon fog
lezajlani.

Az Bsszetett és nagy érékd feldjitdsi
munkdk elvégezhetéségének érdekeében
2009. janudr végén a MAV Zrt. Szom-
bathelyi Teriileti Kézpontja mint meg-
rendeld és a MAVGEP Kft. mint kivitele-
268 kozos koordindcids csoportot hozott
létre. Ennek a csoportnak minden olyan
vasiti vagy vastton kiviili szervezet tagja
volt, amelyet valamilyen ponton érintett,
vagy kozvetlen feladata volt a koncentrdlt
vagdnyzdri id6ben elvégzendd tevékenysé-
gekben. 2009. janudr 29-ét6] minden
héten koordinacids értekezletre kerilt sor,
ahol az érintettek pontrol pontra végigtar-
gyaltdk a tervezerr feladatokar a MAV-
GEP Kft. dltal elkészitett koordindcids
munkaterv alapjdn. Komoly és pontos
elokészitésre volt szitkség, a vigdnyzdri
tevékenységeket 6rdnkénti bontdsban,
domindszerten kellett felépiteni, mert a
munkateriilet mindkét végén a pélya meg-
hatdrozott ideig elbontdsra kerillt, és a
Jlezart” munkateriileten munkdt végz6

Summary

The main fields of MAVGEP Ltd's
activity are the railway construction
and maintenance, operation, let and
maintenance of railway vehicles and
track machines, and production of
railway materials. Our colleagues have
a great experience in designing,
construction, renewal and
maintenance of railway tracks,
industrial tracks and urban railways.
We perform turnkey implementations
with our experts and machine fleet.

A feldjitott Réba-hid

gépek, vasuti daruk és szerelvények csak
meghatdrozott {itemben mozoghattak, és
az titemterv szerint el is kellett hagyniuk a
lezdrt munkateriiletet. A hatdridé pontos
betartdsdnak egyik sarokpontja a nagy
Réba-hid palyds munkai (hidgerendacsere,
bordas kiegyenlitd lemez beépitése, acélhid
végany feldli oldaldnak és a fotarték korro-
zi6védelme) voltak, és emiatt a munkaterii-
letet Sdrvér felél mdr az elsé munkanapon
le kellett zdrni, ebben az irdnyban a mun-
kateriilet a vigdnyzdr végéig nem volt vastti
jarmiivel jirhat6. A kizért vonalszakaszon
Tokorcs forgalmi kitér§ és Ostffyasszonyfa
dllomds 4llt rendelkezésre, hogy a ziizottks-
ves szerelvényeket, a felépitmény-karban-
tartd gépléncot, az dgyazatrostdt, a vagany-
stabilizdtort, a szalagsoros rostaaljszllitd
szerelvényt, a hosszisinfelszedd szerelvényt,

a vastiti darut és a TVG-t tdrolni lehessen,
illetve itt volt lehetdség a szerelvények meg-
cserélésére. A vigdnyzdrban a sajt vontaté-
er6vel nem rendelkezd szerelvények mozga-
tésdra egy M61-es mozdonyt haszndltunk
viltott személyzettel, ezért annak mozgdst
folyamatosan koordindlni kellett. A hatdr-
idé misik sarokpontja a celldémolki fel-
s6pélyds acélhid festése és a neoprén
saruk cseréje volt, mert addig nem lehe-
tett kiemelni a hidat, amig az dsszes szerel-
vény munkdja végeztével el nem hagyta a
munkateriiletet, és elég szoros volt a hatdr-
id6 a vaganyzdr utolsé napjdig, hogy a visz-
szahelyezett felujitott acélszerkezeten a va-
ganykapcsolatot vissza lehessen épiteni. To-
vabb bonyolitotta a helyzetet, hogy a Rd-
ba-hid festési munkalatai miatt az elsd
vagdnyzdri napon a felsévezetékbe be kel-
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lett épiteni 2 darab villamos szakaszolot,
hogy a hidon 1év6 felsévezeték kb. 60 na-
pig, a festési munkalatok elvégzéséig fe-
sziiltségmentes lehessen. A vdginyzdr be-
frasdnak pillanatitol percnyi pontossiggal
kellett mitkddnie mindennek, hogy az
egymisra épitett, illetve az egymdssal pér-
huzamosan végzett tevékenységek idoben
elkésziiljenek. A kellden 4tgondolt, tbb-
szorosen dtbeszélt elokészitésnek, a folya-
matos helyszini koordindlsnak, ellendr-
zésnek és a preciz, Gitemezett munkavég-
zésnek koszonhetd, hogy mind mennyisé-
gi, mind mindségi szempontbél ez alatt a
13 nap alatt a komoly, nagy értékd fel-
adatokat sikeresen végrehajtottuk.

Misik kiemelked§ munkdnk volt egy
baleseti helyredllitds. Vamosgyork—Hort-
Csdny dllomdskoz bal vigdnydnak vasbe-
tonaljai egy teherkocsi kisikldsa miatt oly
mértékben megsériiltek, hogy sziikségessé
valt a cseréjiik. A kivitelezés 2009. jinius
26.julius 11-e kézott toreént naponta
21:20-t6l mdsnap 5:10-ig. Beépiile 2531
darab 4j LM-S vasbeton alj és 1595 tonna

z0zottkd.

A megbizé az aljcserélési technoligia kivd-

lasztdsihoz az aldbbi szempontokat adta:

— A csere a lehet6 legkisebb koltséggel jir-
jon.

—A kivitelezéshez sziikséges vdgdnyzdr
csak éjszakai, és maximum 8 éra iddtar-
tam lehet.

— A sinek csak 120 mh-ban bonthaték,
épithetdk.

UKVG-vel megemelt 120 m. hosszu vaganyszakasz

— A kikeriil§ bontott sinek wjra beépités-
re keriilnek.
A fenti szempontok figyelembevételé-

vel valasztottuk ki az Gin. UKVG-s tech-
noldgidt a baleseti kdr helyredllitdsihoz.

A technolégia rivid bemutatdsa:

A viginymezdk bontdsdt a helyszinen
kézi kisgépes modszerrel végeztitk el.
A vigdnyzdri id6 rovidsége miatt, kihasz-
ndlva a 40 km/h lassdjel nydjtotta lehets-
séget, a kapesoldszerek eldbontésit elvé-
geztiik. A 120 mh sinek aljakr6l val6
leemelése utdn a sériilt aljakat egy villds
homlokrakodéval bontottuk el és helyez-

tik ideiglenesen a vasiti pélya bal oldali
rézstldbdhoz. A felsddgyazat kitermelése
szintén homlokrakodéval tortént. Az al-
sdgyazat tomoritése utdn elhelyeztiik az
an. segédpdlydt. Vimosgyork vasatdllo-
méson a bal dtmend vganyon kototeitk le
(dllitottuk Gssze) az Gj aljak felhaszndldsd-
val az j, 120 mh vigdnymezSket. A vi-
ganymezSk helyszinre szallitdsa és beépi-
tése tiz egység kitérbeserélével wreént. A
beépitést kdvetden a vigdny felsédgyaza-
tinak elkészitése utdn a vagdnyszabalyo-
zést felépitmény-karbantarté gépldnccal
végeztiik el.

Minden tevékenységiinket — a kdrnye-
zetvédelem és a minGségi munkavégzés
szempontjait érvényesitve — az MSZ EN
ISO 9001:2009 és 14001:2005 szabvd-
nyok szerint tantsitott és miikodtetett
mindségirdnyitdsi rendszer alapjin vé-
gezziik. «

Ollari Janos képesitése szerint hidépi-
t6 és fenntartasi mérnok. 1984 ota
folyamatosan a kozlekedésépités min-
den szakteriiletével foglalkozik, ugy-
mint hid-, Ut- és vasutépités kivitelezé-
se. 1987 és 1991 kozott tobb kiilfoldi,
a Vilagbank altal finanszirozott mun-
kan dolgozott (Mauritius, Uganda).
1991-t6l a kiilfoldon mar bejaratott, a
kozlekedésépitésben hasznalatos ter-
mékek forgalmazasaval és kivitelezé-
sével az 6sszes nagy céggel dolgozott
Magyarorszagon. 2004 6ta kifejezet-
ten vasutépitéssel foglalkozik. 2008
oktéberétsl a MAVGEP Kft. ligyvezetd
igazgatdja.
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D4 H-9500 Celldomalk, Nagy S. tér 14.
E-mail: info@mavepcell.hu

@ Tel.: (00-36) 95 420-026

(® www.mavepcell.hu

A vasutépitési piac legujabb
kihivasai
Vdltozdsok és helyzetértékelés a magyarorszagi
Swietelsky-csoportndl

Vasuttechnika Kft.

<1 H-9500 Celldomolk, Nagy S. tér 14.
E-mail: info@vasuttechnika.hu

@ Tel.: (00-36) 95 420-026

(® www.vasuttechnika.hu

A vildg nem 4ll meg, mindig Gjabb és Gjabb technolégidk
sziiletnek, a piaci kornyezet egyre gyorsabban véltozik,
és igy a 160 éves infrastruktdrdval rendelkezd vast is

4j kihivésok el6te dll. Ezek koziil is a legfontosabbnak
éreékeljitk a komplexitdst, ami a folyamatban 1évd
szervezeti dtalakuldsainkat, a tevékenységi korok

dtcsoportositdsat mozgatja.

Az utébbi két évben az infrastrukeira-beru-
hézésok el6készitésénél a beruhdzokndl azt
a szandékot littuk, hogy a terilletileg jél
lehatdrolhatd létesitményeken a lehetd leg-
rovidebb id6 alatt minden vasiti szakdg dl-
tal kezelt infrastrukedra dtalakithato,
modernizilhatd, dtépithetd legyen. Ennek
az elvirdsnak a jelenlegi piaci szereplék a
legtijabb, megbizhaté technolégidkkal,
megfelel§ szakembergdrddval és kialakult
beszdllitéi korrel tudnak megfelelni. A
Swietelsky-csoport a rendelkezésére 4ll6
szakembereket, nagygépes technoldgidkat
tobb mint egy évtizede biztositja a magyar-
orszagi vastitépitési feladatokhoz, lednyval-
lalataival 2001 6ta van jelen a magyar pia-
con. 2005-ben a Mévépeell Kft. résztulaj-

Véagany- és kitérészabalyozoé gép

donosdva vlt, igy kapacitdsaival folyamato-
san arra torekszik, hogy megfeleljen a fel-
meriild djabb és Gjabb piaci igényeknek.
Részt vett Gydr dllomds, a Zalaegerszeg—
Bagod vonalszakasz és a Tépidszecsd—
Nagykita vonalszakasz dtépitésében, illetve
tovabbi jelentdsebb projektekben. A meg-
rendeléknél két tevékenységesoportot lit-
tunk egyre élesebben elkiiloniilni, az egyik
a nagygépekkel végezhetd palya-karbantar-
tési feladatok, a mdsik pedig a feltjitdsra,
atépitésre szant vonalszakaszok épitési
munkdlatai. A tevékenységek szétvilisa a
Swietelsky-csoport és lednyvéllalatai részére
is megoldando feladatot jelentett, amelynek
eredményeképpen az aldbbi valtozdsokrol
szamolhatunk be.

A Swietelsky-csoport 2008 decemberé-
ben a Mavépcell Kft. mellett egy j, pér-
huzamosan mikodé véllalatot hozott
létre Swietelsky Vastttechnika Kft. né-
ven. A Mavépeell Kft. kordbbi tevékeny-
ségi korét a két vllalkozds kozott megosz-
tottuk, fgy a Mavépeell Kft. feladatkoré-
ben maradt a vastitépitd nagygépek tize-
meltetése, bérbeaddsa és a vasatvallalati
(szallitdsi) tevékenység (amely elengedhe-
tetlen a nagygépek kozforgalmd vasit-
hélézaton torténé mozgatdsihoz), mig a
projekeek kivitelezési feladatait a Swie-
telsky Vastttechnika Kft. végzi. A villal-
kozdsi/projeke elokészitési tevékenység is
ennek megfeleléen folyik 2009. dprilis
1-jét6l. A gépek tizemeltetésével, bérbe-
adisival kapcsolatos feladatokban, illetve
a vasttvillalati feladatokban a Mavépcell
Kft., mig a kivitelezési projekeek elékészi-
tésében és végrehajtdsiban a Swietelsky
Vastttechnika Kft. munkatdrsai tevé-
kenykednek.

Az egyidejtileg folytatott tevékenységeket
a szakmai, mindségi és id6beli elvarasoknak
megfelel teljesités céljabol igyeksziink har-
monizilni. A Mavépeell Kft. és a Swietelsky
Vastttechnika Kft. technikai és szellemi
kapacitdsuk osszehangoldsaval parhuzamo-
san elégitik ki a vasuti palyahdlézaton vég-
rehajtandé nagy projektek kivitelezését,
mikézben elvégzik a MAV Zrt.-vel és a
GYSEV Zirt.-vel megkotott kozéptavi kar-
bantartési feladataikat. A mai nemzetkdzi
miiszaki elvirdsoknak megfelel technikai
és technolégiai eszkozok biztositdsdt, vala-
mint a vasiti druszdllitds lehetGségének
megteremtését és végrehajtdsat a Mavépceell
Kft. szakemberei végzik, és e tevékenysé-
gitkkel segitik a Swietelsky Vastttechnika
Kft. azon dolgozdinak munkdjdt, akik
osszehangoljak a vasttépitési projektek
megval6sitasaban részt vevé szakkivitelezk
és sajat erbforrasaik munkajdt.

A vasiti infrastrukedra Gizemeltetdivel
kotote karbantartdsi szerz6dések lehetdsé-
get biztositanak a megrendel6knek a
sziikség szerinti kapacitds felhasznalésdra.
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RM 80 rostalégép munka kézben

A ,nagy” kivitelezési projektek koziil
kozéptavi lehetdséget biztosit a vallalat
képességének bemutatisira a Tdrnok-
Székestehérvir vasttvonal dtépitése. Az
elvégzend feladatok nagysdgdt hiven

L — |
Gérdony allomas
vaganykapcsolatanak atépitése

titkrozi a 2009-ben munkdaba vett teriile-
tek listdja (Gardony dllomds, Kdpolnds-
nyék-Gardony nyiltvonal, Borgond llo-
misra csatlakozé székesfehérviri, puszta-
szabolcsi, szabadbattyani vonalak) és e vo-

N

N

\

Gardony allomas B peron atépitése

nalszakaszok munkavégzésének olyan
szintll Osszehangoldsa, melynek eredmé-
nyeként elérhetd a befejezési hatdridé
betartdsa mellett a tobb mint féléves kez-
dési hatdridd cstszds kovetkezményeinek
megsziintetése. A megrendeld dltal elvart
hatdridd betartdsa a részt vev$ miliszaki
szakemberek felkésziiltsége és hozzddllisa
alapjan nem okozhatja a megépiilt létesit-
mény miiszaki és mindségi szinvonalinak
csokkenését.

Szintén az idei évben kezdddott el a
Sopron-Szombathely-Szentgotthdrd vas-
Gtvonal 4tépitése. A két nagy, és feltétel-
rendszerében, valamint végrehajtdsi tech-
noldgidjiban eltérd projekt kivitelezésén
dolgoz6  szakszemélyzet 6sszehangolt
munkdja eredményezi a magyar vastthd-
16zat kozel 250 kilométerének és 100 cso-
portkitéréjének dtépitését. A magasépitési
szakdg elvégzi a vasiti beruhdzdsok és a
regiondlis igények dltal megtervezett épi-
tészeti feladatokat. Az e teriiletek dltal be-
épitett fém- és faszerkezeti elemek gydrtd-
sa a sajdt gydrt6i kapacitds igénybevételé-
vel torténik. A mai vasteépitési projekeek
osszetettsége megkoveteli a kivitelezd
cégek széles szakmai spektrumdt, melynek
rendelkezésre dlldsa nélkiil nem alkalma-
sak a megrendeldi kor dltal elvirt dtfutdsi
idd és szakmai szinvonal teljesitésére.

Meggy6zddésiink, hogy a vasiti infra-
struketra fejlesztése hosszii tévon nem-
csak Magyarorszdgon, de egész Kozép-
Eur6péban is elengedhetetlen; igy a jol
képzett, nagy vasttépitési gyakorlattal
rendelkez6 és kreativ szakért6i csapatunk-
kal egyiitt bizakodva tekintiink iizleti le-
hetdségeink elé. «
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Vasutépit6 projektmenedzser tanfolyam indul a MAV Zrt.
Baross Gabor Oktatasi Kzpontja (BGOK) és a gy0ri
Széchenyi Istvan Egyetem el6készitésében

A tanfolyam célja

A tanfolyam hatékonyan timogatja a vas-
Gtépitések irdnyitdsit végzd projektme-
nedzserek tevékenységét, mely nemcsak a
miiszaki, hanem az egyéb szakteriiletekkel
kapcsolatban szerzett ismeretek megerdsi-
tését jelenti.

Megszerezhetd kompetencidk

A tanfolyam sordn a hallgatok
— elsajdtitjak a vasttépitéshez kapcsolé-
d6 legfontosabb vezetdi, jogi és gaz-
dasdgi ismereteket;
— megismerik a vasitépités legkorsze-
ribb technoldgidit, és
— dtfogd képet kapnak a vasitiizem és
a vastti infrastrukedra elemeirdl és
azok tizemeltetésérol.
Cél, hogy a tanfolyam befejeztével
a hallgat6k képesek legyenek
— onképzéssel a képzésen megszerzett
ismereteiket szinten tartani és to-
vabbfejleszteni, valamint
— irdnyftani és szervezni a vasttépitési

projekreket.

A tanfolyam idétartama

A tanfolyam éraszama 300 tanéra (1 tan-
6ra = 45 perc). Az okratds hetente, pénte-
kenként 10.00-16.40 kozote, és szomba-
tonként 8.00-14.40 kozott lesz. Egy
oktatési napra 8 tandrt (azaz 6 Orét) ter-
veziink, kétszer 10 perces és egyszer 30
perces sziinettel.

A tanfolyam els6 oktatdsi napja: 2009.
november 6. (péntek)

A tantermi okrtatds vdrhato befejezési
idépontja: 2010. dprilis eleje

A tanfolyam vérhat befejezése (sz6beli
vizsga): 2010. oktdber vége

Az érarendet a jelentkezdk 2009. okid-
ber 15-¢ig megkapjak.

A tanfolyam szervezése

A programot a MAV Zrt. Baross Gébor
Okratdsi Kozpontja és a gyori Széchenyi
Istvan Egyetem kozosen dolgozta ki a
MAV Zrt. Palyavasiit Uzletdg szakembe-

reinek segitségével. Ennek megfelelden az
egyes targyakat — azon belil is elsésorban
gazdasdgi és jogi targyakat — az egyetem
oktatdi, mig a miszaki tdrgyakat a MAV
Zrt. Palyavastt Uzletig vasutepltessel fog-
lalkozd szakemberei, a tbbi tdrgyat a
MAV Zrt. Baross Gabor Okeatasi Koz-
pont munkatdrsai okratjak.

A beiskoldzok maximélis létszdma 40 £6
(tréning esetén max. 20-20 f6s csoportok-
ban folyik az oktatis).

A tanfolyam besoroldsa: felsdfoks

A tanfolyam megrendezési formdja:
levelezé

Az oktatds helyszine

A Széchenyi Egyetem szakemberei dltal
oktatott tirgyakat igyeksziink mindig egy
adott hétvégére koncentrdlni, igy ezen a
hétvégén az oktatds mindig Gy6rott, az
egyetem teriiletén lesz, a tobbi foglalko-
zésra a Baross Gdbor Oktatdsi Kozpont-
ban, Budapesten (1087 Budapest, Luther
utca 3.) keriil sor. A programban szerepld
gyakorlati foglalkozdsokra — a késobbi
egyeztetést koveten — igyeksziink minél
nagyobb draszimban kiils6 vastti munka-
teriileten helyszint biztositani.

A képzés lezdrdsa

A képzés egy komplex zdréfeladat (pro-
jektfeladat) megirdsdval s annak szobeli
prezenticidjaval zérul. A projekefeladat
célja, hogy a hallgaték 6nmaguk és mun-
kahelyi vezetdik, illetve kollégdik szdméra
is bizonyitsdk, hogy 0j, korszer(i ismerete-
ket sajdtitottak el a tanfolyam sordn,
tovabba hogy olyan 1j készségekre, képes-
ségekre tettek szert, amelyek nélkiilozhe-
tetlenek azok szdmara, akik fontos, veze-
t6i szerepben kivinnak tevékenykedni a
jovében. A projektfeladat kidolgozasira
a tantermi okratds befejezése utdn 5 ho-
nap dll rendelkezésre.

A képzésben valo részvétel feltétele:

— dllamilag elismert felséfokt miszaki
végzettség,
— legaldbb 3 éves vasutszakmai gyakor-

lat (6néletrajzzal igazolva)

A jelentkezés mddja és hatdrideje:

A tanfolyamra jelentkezési lapon keresztiil
lehet jelentkezni, melyet a www.vasutas-
kepzes.hu honlaprl lehet letolteni.

A jelentkezési lapok BGOK-ba térténd
beérkezési hatdrideje: 2009. oktiber

A jelentkezési lap mellé kérjiik csatolni
a felsofokd miiszaki végzettséget igazold
diploma mdsolatdt, valamint egy szakmai
onéletrajzot.

A szerzddéskatés madja, hatdrideje:

A program inditdsdnak feltétele a beisko-
lizd tdrsasdgok és a MAV Zrt. Baross
Gébor Okratdsi Kozpont kozotti szerzd-
déskotés. Amennyiben a tanfolyam felkel-
tette érdeklddését, ugy kérésre egy drajan-
latot, valamint egy szerz6déstervezetet fo-
gunk kikiildeni az On részére.

A szerz6déskotés 2009. oktdber hénap-
ban torténik.

It szeretnénk felhivni a figyelmet arra,
hogy a program elszdmolhaté a Szakkép-
zési hozzdjiruldsi kotelezettség terhére,
valamint hogy a Magyar Mérnoki Kama-
ra a mérnoktovibbképzés keretében feliil-
vizsgilta a programot, és azt hallgaték ese-
tében 20 ponttal, mig eldaddk esetében
2 ponttal ismerte el (ldsd: www.mmbk.hu
és www. kredjtszerzo.hu).

Amennyiben tovibbi kérdés meriilne
fel a fenticket illetden, kérem, szivesked-
jék jelezni, 4llunk tovabbra is szives ren-
delkezésére.

Programkoordindcids tigyben:
Bodnir Hajnalka, BGOK,
programfejlesztési vezet§
(36-1) 511-9212, (36-30) 385-1708
bodnar.hajnalka@bgok.hu
Jelentkezéssel és tanfolyamszervezéssel
kapcsolatos iigyekben:

Nyiri Bernadett, BGOK,
tanfolyamszervezo, (36-1) 511-9206
nyiri.bernadett@bgok.hu
Arajdnlattal és szerzédéskdtéssel
kapcsolatban:

Pap Ermné, BGOK, gazdasigi vezetd
(36-19) 511-9217, (36-30) 597-5884
pap.erno@bgok.hu
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Epiil az Ujpesti Duna-hid
emlékmdi

Uiros Jozsef

ny. mérnok-fétanacsos

@ preflex@t-email.hu
2 (30)921-1796

Az 1955-ben féldllandé jelleggel elkésziile [jjpesti
Duna-hid felszerkezetét 2008-ban dtépitették.

Az deépitéskor elbontott K tipust hidszerkezetet
1929-30-ban dr. Feimer L4szlé6 mérnok alezredes
tervezte. A katonai célokat szolgilé hid annak idején
olyan mértékben felkeltette a nemzetkozi érdekldést,
hogy gydrtési jogit a német dllam is megvdsdrolta

a hadsereg szamira.

Tabb, vasutat és hidakat szeretd szakem-
berben felmeriilt a gondolat, hogy a tech-
nikatorténeti szempontbdl jelents alko-
tas egy részét emlékml formdjiban fel
kellene dllitani a Magyar Vastttorténeti
Parkban. Mivel a parkot tizemeltet§ szak-
emberek is voltak a kezdeményez6k ko-
zott, konnyd volt az emlékmil szdmdra
méltd helyet megtaldlni. Még 2008-ban
megsziiletett a megval6sithatdsigi vizsgd-
lat, amelynek alapjdn 2009-ben megin-
dult a kiviteli tervek elkészitése.

A felallitott emlékm( az elbontott hid
12 x 10 x 12,5 méter befoglalé méretd
szakaszabol &l (1/a—1/b dbra), amely a te-

Summary

The superstructure of Danube bridge
at Ujpest - constructed in 1955 as

a half-permanent bridge — was
reconstructed in 2008. The ,K” type
bridge structure demolished during
the reconstruction was designed by
Dr. Laszl6 Feimer engineer
Lieutenant-Colonel in 1929-30. The
bridge servicing military targets at
that time has attracted international
attention insomuch that German
State also bought the license for
production for the army. A part of this
significant creation from technical-
history point of view was set up in a
form of a monument in the Hungarian
Railway Historical Park.

repszintt6l 50 centiméterrel emelkedik ki.
Az emlékmd az Gjonnan megnyitott
Vasttmuzeum megll6hely és a korfits-
héz kozott szabad teriileten van, igy a Bu-
dapest-Esztergom  vasttvonalon utazdk
érdekl6dését is felkelti, és a vonattal érke-
28 ldtogatok is kozvetlen kozelrdl megcso-
délhatjak ezt a pdratlan mérncki alkotdst.

A gyalogosok a megdllotdl a hid két
végén kialakitott rimpis feljdrén jutnak
fel a hidra, és azon dthaladva a park beja-
ratdhoz. Aki alulrél szeretné megnézni a
hidat, mellette sétdlva is megkozelitheti a
parkot (2. dbra).

A szerkezetrész kivalasztdsdra és ideigle-
nes téroldsira a megvaldsithat6sgi tanul-
mdny adott javaslatot, amelynek figye-
lembevételével az ideiglenes tdrolds az
Ujpesti Duna-hid Pest feléli hidfsje mel-
lett torténe (3. dbra).

Az emlékmiiként feldllitott hidszakasz
és a csatlakoz6 foldmli megtdmasztdsa cél-
jira 2 darab vasbeton hidf¢ épiilt. Ennek
alapozdsi sikja a terepszint alatt 1,5 méter.
Az acélszerkezetet a korrézidvédelemmel
ellatott eredeti hidsaruk tdmasztjdk ald.
Az acélszerkezetet korroziévédd alapozé-
réteg felhorddsa utdn darutartds mellett
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2. dbra. Az emlékm helyszinrajza

Voros Jozsef a Hidépits Vallalatnal
kezdte pélyafutasat 1964-ben, techni-
kusként. Mérnoki diplomajat 1974-
ben szerezte. Epitésvezetéként tobb
nagy folyami hid épitését irdnyitotta.
Munkajat az Uj vasbeton-épitési tech-
nolégidk bevezetése jellemezte (sza-
badonszerelés, szabadonbetonozas,
szakaszos betolas). A szabadonszere-
lés elsé hazai alkalmazasaért 1976-
ban megosztva Allami Djj kitiintetést
kapott. A Budapesti M(iszaki Egyete-
men, a Kozlekedési Tavkozlési Fois-
kolan és a Baross Gabor Oktatasi Koz-
pontban oktatott. Szamtalan cikke, ta-

6. abra. A masodik szint szerelése

nulmanya jelent meg kiilonboz6 szak- Kivalasetott szerkezet leges festékbevonat dsszeszerelt dllapotban
lapokban. Megalakulasa 6ta kuratora késziil. A tavlati tervek kozote szerepel,
a Vasuti Hidak Alapitvanynak. 2007- hogy a hidon egy gézmozdonyt dllitanak
ben a Magyar Koztarsasag Lovagke- szerelték (4, 5., 6. dbra). A vasti felépit- ki, felidézve azt a kort, amikor még csak
reszt kitlintetésében részesilt. mény terel6sin nélkil épil vissza. A vég-  g6z0s0k haladtak a hidon. ««
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Nyilt levél Antali Karoly kdzosségi
kozlekedésért felelds Kormanybiztos

Urnak

(Az aldbbiakban a Bakonyvastit
Szovetséq levelét kozdljiik
szerkesztett vdltozatban.)

Tisztelt Kormdnybiztos Ur!

2006 nyara 6ta téma a 11. sz. Gydr—
Veszprém kézotti vastitvonalon a kozszol-
galtatds keretében végzett személyszallitds
esetleges megsziintetése. A vonal a vasiti
kozlekedésrol sz016 2005. évi CLXXXIIL
sz. tv. L. sz. melléklete szerint az orszdgos
torzshdlézat részét képezi. Torvényi beso-
roldsdnak kiilon jelentGséget ad, hogy
Gyor-Moson-Sopron és Veszprém me-
gyék székhelyét, két nagy népességll, egy-
mis kozott igen jelentds személyforga-
lommal rendelkez§ vérost kot dssze.

Az orszdgos torzshdlozat részét
képezd vastitvonal fenntartdsa
és fejlesztése az dllam feladata

A torvény 38. § (1) bekezdésének értel-
mében az orszdgos torzshdlézati vasiti
pilya az dllam kizdrélagos tulajdondban
all, melynek fenntartdsa, fejlesztése, az
azzal kapcsolatos feladatok elldtdsa a Tv.
3. § (2) bekezdésének alpontjai szerint a
kozlekedésért felel6s miniszter feladata.

Megfelel a tényeknek, hogy a vasttvo-
nalon jelenleg lebonyolitott személyforga-
lom, hasonldan mds, Budapesthez képest
nem sugdrirdnyti és nemzetkozi forgalmat
nem bonyolité vasutvonalakhoz viszony-
lag alacsony. A vastitvonalon bonyolitott
személyforgalom részben hivatdsforgalmi
céld, részben turisztikai jellegli utazdsok-
bol ered. A hivatésforgalmi céld utazasok
alacsony szdma részben a 82-es sz., parhu-
zamos foutvonal elszivd hatdsabdl, részben
a térség Voldn véllalatai dltal bonyolitott
szinte teljes egészében parhuzamos kozle-
kedésébél, versenytdrsi poziciéjibol adé-
dik. Annak, hogy a vastit csak részben tud
eleget tenni térségiinkben a kézszolgdltatd-
si feladatok ellitdsanak, foként az elmaradt
fejlesztésekben keresendd az oka.

A pilydra engedélyezett sebesség az el-
maradt rekonstrukcidk, karbantartisok
kovetkeztében alacsony. A személyvona-
tok menetideje a 79 km-es Gtvonalon

optimdlis esetben 1 éra 57 perc, ami
ugyan nem sokkal haladja meg a két vros
kozott kozlekedd tivolsigi autdbuszjdra-
tok menetidejét (1 éra 45-1 6ra 55 perc),
de a veszprémi autobusz-dllomds belviro-
si elhelyezkedése miatt mégis jelentds ver-
senyhdtrdnyhoz vezetett. A vasit kiszolgd-
16 infrastrukedrdjdban szintén nem keriilt
sor fejlesztésekre. Nincsenek magaspero-
nok, szinvonalas utastdjékoztat6 eszko-
20k, biztonsdgos kerékpdr-taroldsi lehetd-
ségek, autdparkoldk. A vastitvonalon 40-
50 éves, az eldz6 tirsadalmi rendszerben
beszerzett, az akkori kor elvirisainak
megfeleld, rdaddsul rendkiviil drdga tize-
meltetésti és egyre kevésbé tizembiztos jir-
mivek kozlekednek (M41+Bhv, illetve
Bzmot+Bz). Nem keriilt sor az évtizedek
sordn, a telepiilésszerkezet és a kozlekedé-
si szokdsok megviltozasabol ad6dé meg-
allohelymegsziintetésekre (Ecs, Ravazd),
dthelyezésekre  (Eplény), létesitésekre
(Nyul, Gy8r-Adyvdros) sem. Az elmaradt
fejlesztések vezettek a parhuzamos kozle-
kedés kialakuldsdhoz és térnyeréséhez.

A vastti pdlya kiépitettsége megfelel6
karbantartds, a jelenlegi nyomvonalon
torténd rekonstrukcid és korszer(i konnyt
motorvonatok tizembedllitdsa mellett  is-
meretiink szerint — a Gydr-Bakonyszent-
ldszlé szakaszon 80 km/h, a Bakonyszent-
lészl6-Veszprém szakaszon 60 km/h
menetsebességet tenne lehetdvé. A jelen-
leg a vonalon engedélyezett legfeljebb 60
km/h sebességet a Gydr—Bakonyszentldsz-
16 kozotti vonalszakaszon minden bizony-
nyal jelentds beruhdzdsok nélkil is fel
lehetne emelni 80 km/h-ra, tekintettel
arra, hogy itt 54 kg/fm sinekkel dtépitett,
jo dllapotd pdlya van.

A pilya rehabilitici6ja a két megyeszék-
hely kézott még néhdny megélldssal, vonat-
keresztezési id6tartammal egyiite is 70-80
perces menettartamot tenne lehetGvé, amely
egyértelmien a vasttra alapozott személy-
szallitds perspektivajdt bizonyitja, és el6ny-
ben részesitését indokolja. Ilyen menettar-
tam autdbusszal a 82-es sz. féuton soha
nem valésithaté meg, azaz az aut6busz-
kozlekedésre alapozva az egyéni kozleke-
déssel versenyképes kozosségi kozlekedés
ebben a viszonylatban kozdton nem kép-
zelhetd el.

BAKONYVASUT
SZOVETSEG

Tény, hogy a veszprémi vasitdllomds
kedvez6tlen elhelyezkedése hdtranyként
késdbb is fennmarad, azonban a 20. sz.
vastti févonalra torténd csatlakozds és a
vonal miatt amdgy is tizemeltetett helyi
kiszolgdlds adottsdga és a tetemes menet-
tartam-kiilonbség révén a vasit verseny-
képessége biztosithatd lenne.

Gydr—Bakonyszentldszlo—(Zirc), illetve
(Bakonyszentldszlo)-Zirc-Veszprém  tér-
ségében (a kettd kozott a zdrdjellel jelzett
dtfedéssel) jelentds eldvarosi kozlekedés
bonyolddik a vastttal és egymdssal is pér-
huzamos autébuszjdrattal. A szdmos pér-
huzamos, egymissal térben és id6ben is
dtfedésben 1évé jératok fenntartdsa nem
koltséghatékony és nem is utasbardt. A
pérhuzamos ttvonalak nemesak felesleges
kapacitdsokhoz, de a térség szomszédos
telepiilései kozotti keresztirany kapcsola-
tok hidnyshoz is vezetnek. A parhuzamos-
sagok helyett — megfelel6 el6készités, for-
galomszervezés, viszonylati tarifarendszer
kidolgozdsa mellett — célszerli volna a
meglév§ vasutvonal gerincvonalként tér-
ténd kezelése, rihordé gocpontok kialaki-
tisa Zirc, Bakonyszentldszl6, Veszprém-
varsany és Pannonhalma térségében.

A sziikséges — dllami feleldsségi korbe
tartozd — fejlesztések elmaradisinak ab-
szurd példdja a vasitvonalon elhelyezkedd
Eplény kozség helyzete. A vonal Eplény
dllomadsa egy a kozség hatdrdtd] 2 kilomé-
ter tdvolsdgra elhelyezkedd egykori rako-
dédllomds, jelenleg kitéré. A személyvo-
natok a kozség belteriiletén dthaladnak,
de ott nincs megdllohely.

Avastitvonal versenyképességét

tovdbb csokkentd dllami intézkedések

A dr. Koka Jinos miniszter dltal vezetett
Gazdasdgi és Kozlekedési Minisztérium
2006 Gszén a térségben 3 vastitvonalon
tervezte a személyszdllitds megsziintetését.
Ebbél a Gydr—Veszprém vonalat a
Veszprémvarsany-Veszprém kozotti vo-
nalrész bezdrdsa érintette volna. A mdsik
két vasttvonalon, a 13. sz. Tatabdnya—
Pépa, illetve a 27. sz. Veszprém-Lepsény
vonalon a kozlekedés 2007. mdrcius 3-dn
megszint. Mindkét megvalésult meg-
sziintetés hdtrdnyosan érintette a 11-¢s sz.
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Gy6r-Veszprém vastitvonal személyfor-
galmit. A 13. sz. vasttvonalon egykor
kozleked6 6t vonatpdr Veszprémvarsd-
nyon csatlakozott a Gyér—Veszprém vonal
vonataihoz. E csatlakozdsok és az ezekhez
kapcsol6dd 4tszallé utasforgalom meg-
szlint, mert a vonatot p6tld autdbuszok
2007. augusztus 1-jével megsziintek, és a
Voldn megmaradé jdratai Kisbérrol csak
Bakonybénkig, Papirdl pedig csak Gicig
kozlekednek. A Veszprém-Lepsény vasiti
osszekottetés helyett a kozlekedési kor-
minyzat Veszprém-Siofok viszonylatd
autébuszokat 4llitott be, melyek id6koz-
ben szintén megsziintek. Megsziint az
ezen az Gtvonalon Gy6rbél Sidfokra, illet-
ve csajdgi dtszdlldssal a Balaton északi part-
jira kozleked$ nydri hétvégi tidiilévonat
is. Ez a vonat jelenleg Komdrom-Székes-
fehérvar érintésével kozlekedik Sidfokra,
igy a térséget teljesen elkeriili.

A vasttvonal személyforgalmét a gy6ri
részen rendkiviil kdrosan érintette a gy6ri
személypdlyaudvar évekig tartd rekonst-
rukcidja, amelynek iddtartama alatt ese-
tenként tobb hénapon 4t a személyvona-
tok csak Gy6rszabadhegy dllomisig kozle-
kedtek, és Gydrbe csak két dtszdlldssal
és 20-40 perc menetid6tobblettel lehetett
vastton Veszprém fel6] bejutni. Az addig
vastti kozlekedéssel ardnyos utasforgal-
mat mutat6 gyori elévarosi forgalom ek-
kor gyakorlatilag megfelez6dott. Az uta-
20kozonség visszaszerzésére nem tortént
semmiféle érdemi intézkedés.

A vastitvonal kozlekedésének fennmara-
dasaért kiizdd ,Cuha-volgyi Vastt Védnoki
Testiilet” 2006 dszén elérte, hogy a vastt-
vonal Gy6r-Bakonyszentldszlé szakaszin a
személyforgalmat eldvérosi jellegtinek sorol-
ta be a szaktdrca, és a személyszdllitds meg-
sziintetéséro] az egész vonalon lemondott. A
dontésben ugyanakkor hangstlyoztk, hogy
avastitvonal magas-bakonyi szakaszdt érint§
turisztikai jellegli kozlekedést nem tekintik
kozszolgdltatdsi feladatnak.

A 2007. évi menetrendi iddszakban
ugyanakkor a megsziintetési terveknek
megfeleléen a vastitvonal személyszdllitdsi
menetrendjét Gydr-Bakonyszentldszlé és
Bakonyszentldszl6-Veszprém szakaszra ket-
tébontottdk, ami ebben az évben gyakor-
latilag ellehetetlenitette a két vdros kozotti
barmely céld vasud utazdst, s6t még a tu-
risztikai forgalom jelentds részét is.

A 2008-as és a 2009-es menetrendi
években a vonal dtjdrhatdsdga az nkor-
ményzatok, civil szervezetek és a teriileti-
leg illetékes kozlekedésszervezési iroddk

megegyezésének koszonhetden helyredll,

ugyanakkor a menetrendben tovdbbra is

rendkiviil zavar6 kiszolgdldsi hidnyok ma-
radtak. Hétkoznap napkozben 5-6 6rds
vonatmentes iddszak van, illetve hétvégén

Gy6rbél Veszprémbe 14 ¢ra el6tt elmegy

az utols6 vonat. Tovabbi nehézséget okoz,

hogy a naponta kozlekedé négy vonatpdr
koziil csak egynek van a 20. sz. vonal
gyorsvonataihoz kozvetlen csatlakozdsa.

Hasonloképpen szinte teljes mértékben
hidnyzik a Balaton északi partjdra Veszp-
rém vasttdllomasrél indulé autébuszjara-
tok menetrendjének Gsszehangoldsa a
vonatok menetrendjével.

A Kozép-dundntili Regiondlis Kozle-
kedésszervezési Iroda, Veszprém Megyei
]pgt’l Viros Onkormanyzata, Zirc Viros
Onkorményzata, valamint a gy6ri Reflex
Kérnyezetvédd Egyesiilet 2008 dszén ki-
sérletet tett arra, hogy a Zirc—Veszprém
kozotti didk bejdrd forgalom egy részét
vasttra terelje. A négy hénapos program
részeként megfeleld menetrendli vonat
kozlekedett a két viros kozott, Zirc a
vonathoz helyi jdratot, Veszprém stiritett
vasttdllomdsi helyi jdratot inditott, a
Reflex Kornyezetvédd Egyesiilet pedig
,Egyet fizet + egy az ajandék” tipusti bér-
letvdsdrldsi akcidt folytatott. A kisérlet
nem volt é nem lehetett eredményes,
mert a didkoknak
—a kozvetlen eljutds helyett két drszdllast

kellett volna valasztaniuk;

— egy bérlet helyett hirom bérletet kellett
volna megvasdrolniuk, rdaddsul jéval
magasabb 4ron;

— t6bb tucat busz helyett egyetlen vonat
allt rendelkezésiikre;

— az dtszdlldsos menetidd lényegesen hosz-
szabb lett volna a busz menetidejénél,
mert a vastt akkori 37 perces menetide-
je 6nmagdban elérte az autbuszok dtla-
gos menetidejét.

Azirci bejird forgalom a jelenlegi hely-
zetben nem terelhetG vasttra.

Allaspontunk szerint a tény nem jelen-
ti azt, hogy a vasttvonal Bakonyszent-
ldszlo-Veszprém szakaszdn a turisztikai
forgalom mellett ne létezne olyan kozszol-
giltats keretébe tartozd személyszillitds,
amely ne tenné lehet6vé a kézszolgdltatd
személyszdllitds fennmaraddsdt.

Jelenleg is létezik Gyér—Zirc és Gy6r—
Veszprém viszonylatd kézszolgdltatds ke-
retébe sorolhatd tévolsdgi, véroskozi for-
galom, melynek mértéke megfelel§
miiszaki és forgalmi paraméterek mellett
jelentésen novelhetd lenne. Ez megfeleld

menetrendi tervezés és integracid esetén
kiegészitheté a Gy6r—Veszprém-Balaton-
fiired/Balatonalmadi ttvonallal is.

A Zirc-Székesfehérvir-Budapest ko-
zotti tdvolsdgi személyforgalom kotote
plydra terelése mind az utazokozonség,
mind a vasti fvonal kihasznaltsiga ér-
dekében mdr rovid tivon ésszerd volna,
kiilonds tekintettel arra, hogy a Zirc-
Budapest kozotti kézvetlen autébuszjrat
menetideje 2 6ra 40 perc vagy anndl tobb.
Ez vastton, 140 kilométeres tdvolsagon, a
20-as vasttvonal Székesfehérvir-Buda-
pest szakasza rekonstrukciéjdnak befejezé-
se utdn két 6rdn beliili menetidével telje-
sithet6 lesz. A Gydr-Veszprém kozotti
vonatok menetrendjének 4talakitdséval,
annak néhdny, Zirc-Veszprém rdhordé
jérattal torténd kiegészitésével utasbardt,
vonz6 kozlekedési kapesolat alakithatd ki.

Megsziintetés 2009 decemberében?

2008 6szén az Eszak-dundneali és a Ko-
zép-dundntili Regiondlis Kozlekedés-
szervezési Iroddkkal egy hdroméves kite-
kinté menetrendrél tortént megéllapodas,
és olyan értelmii tdjékoztatdst kaptunk,
hogy a 11-¢s sz. vastitvonal nem szerepel
a tovabbi feliilvizsgdlat alatt dll6 vonalak
kozote. 2009 tavaszan kaptuk az elsd jel-
zéseket arrdl, hogy a kozlekedési kor-
ményzat a vonalon tapasztalt jelentds tu-
risztikai forgalmat negativumként kezeli,
annak kozszolgdltatdsi jellegét vitatja.
Ekkorté] negativumként keriil emlitésre
az a tény is, hogy a térség onkormdnyzatai
és civil szervezetei 2006-ban  sikeresen
kezdeményezték a vasttvonal Magas-Ba-
konyt érint§ szakaszdnak mlemléki vé-
dettség ald torténd helyezését.

A Kulturdlis Orokségvédelmi Hivatal
2007 janiusdban a vasttvonal Vinye-
Veszprém pélyaszakaszdt és [étesitményeit
ideiglenes miiemléki védettség ald helyez-
te, mely azdta is fenndll.

Hivatalos téjékoztatdst a vasutvonal jo-
v6beni sorsirél a mai napig nem kaptunk.
Ugyanakkor a Kozép-dundntali Regionalis
Kozlekedésszervezési Iroda képviscléje a
Bakonyvasiit Szovetség 2009. augusztus
29-¢én, Bakonyszentldszlon megtartott
elnokségi tilésén bejelentette, hogy a vonal
az orszagos kozszolgdltatdsi menetrend
megrendelésbd] mindenképpen kikeriil, és
a regiondlis szint menetrend megrendelé-
sére sem ldt esélyt. Ehelyett a vastt idegen-
forgalmi miikodtetését ajdnlotta 6nkor-
ményzati térsuldsi formdban.
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E forgatokonyv szerint a személyszallitds
mint kozszolgdltatds a két megyeszékhely
kozott a jovében kizdrélag kdzaton bonyo-
l6dna, a turisztikai forgalom magdniize-
melteté hidnydban, avagy egy esetleges tér-
sulds forrashidnya miatt teljes egészében
megsziinne. A személyforgalom ledllisa a
pdlya visszamindsitését, a szolgdlati helyek
megsziintetését, a lehetséges menetsebesség
drasztikus csokkenését vonnd maga utdn,
ami hosszabb tdvon az druszillitds megszi-
nését is jelentheti. A térségben szillitott fa,
bauxit és kdolajtermékek szdllitdsa az amugy
is zstfolt 82-es sz. f6utra terel6dne dt.

A vasiit esetleges kivondsa a kézszolgl-
tatdsbol a fejlesztés lehetdségét is elvenné,
hiszen kozszolgdltatds hidnydban a térség
és a szolgdltaté nem pilydzhatna a vasiti
kozosségi kozlekedés fejlesztését elGsegitd
programokra, eurdpai unids timogatd-
sokra sem.

Jelenleg az sem vildgos, hogy az elkép-
zelés tovdbbra is a Bakonyszentldszlo—
Veszprém szakasz, avagy immdr a Gyor—
Veszprém kozotti teljes vonal ledllitdst
jelentené. Ezzel kapcsolatban érdemesnek
tarjuk megjegyezni, hogy a vasttvonal
személyforgalmanak csaknem felét a vo-
nal magas-bakonyi szakaszdn, jelentds
részben Bakonyszentldszlon 4tutazd uta-
sok adjdk, igy a vonal e szakaszdnak kizd-
risa a személyforgalombdl a Gy6r-Ba-
konyszentlészlé kézott rész ellehetetlenii-
léséhez vezet.

A kozszolgdltatisi menetrendbél terve-
zett kizdrds £6 okaként a Kozép-dundntali
Regiondlis Kozlekedésszervezési Iroda a
pérhuzamossig megsziintetésének alapel-
vét, illetve az Eurdpai Uni6 PSO el6irasdt
nevezte meg, miszerint turisztikai céla
kozlekedésre kozszolgdltatdsi szerzddés
nem kothetd.

Alldspontunk szerint a Gy6r-Veszprém
vasutvonal és a kétségtelentl parhuzamos
autébusz-kozlekedés kozotti ellentmondds
nemesak a vastiti személyszallitds megsziin-
tetésével, hanem mdr a jelenlegi mdszaki,
forgalmi korillmények kozott is feloldhaté
oly mddon, hogy egyes viszonylatokban és
dtgondoltan, az idébeli parhuzamossigo-
kat valéban meg lehet sziintetni.

Mivel a vonal teljes egészén a kdzszolgdl-
tatds keretébe tartozd forgalom is bonyol6-
dik, a kizdrolagos turisztikai jelleget eluta-
sitjuk. Tény, hogy a vonalon lebonyolitott
kozszolgdltatdsi jellegli forgalom jelenleg
nem éri el a vastti kozlekedést indokolttd
tevd utaslétszdmot. A kozszolgdltatdsi me-
netrendben kozlekedd vonatok lokésszerti

turisztikai igénybevétele ugyanakkor rend-
szeresen meghaladja a szazfGs utaslétsza-
mot, és alkalmanként sok szdz £6 is megje-
lenik egy-egy napon a vonal menetrend
szerinti vonatain. Ezek az utasok nem szdl-
lithat6k el autdbusszal, s6t a vasit hidnyé-
ban nagyrészt el is maradnak, illetve az
egyéni kozlekedésre terel6dnek 4.

A Kézlekedési és Hirkozlési Miniszté-
rium kézelmiltban nyilvinossigra hozott
2009/2010. évi kozszolgdltatdsi menet-
rendi koncepcidjaban a 2.2. Az integralt
menetrend tervezés f6bb prioritdsai pont-
ban a kévetkezd zirégondolat szerepel:

A menetrendnek az dllami elldtisi fele-
16sségi korbe tartozd, kozszolgaltatdsi
célu... utazdsokat kel szolgdlnia, a turis-
taforgalom nem elsédleges kozszolgdltatd-
si feladat.”

Idézett gondolat — dlldspontunk szerint
— ellentétes a vasttvonal kozszolgdltatds-
bl torténd kivondsinak tervével, hiszen a
koncepcié nem zdrja ki a turisztikai for-
galmat a kozszolgdltatdsbl, csak a menet-
rendtervezésnél nem tekinti azt elsddleges
feladatnak. Ha tehdt egy vasttvonalon
kozszolgdltatdsi menetrend szerint kozle-
kednek a vonatok, azt turisztikai céllal is
igénybe lehet venni, ahogy az példiul a
Balaton-parton is torténik. S6t a Balaton-
ra a nyari turisztikai igények miate kiilon
nydri menetrendet is készit és megrendel a
szolgaltatdtol a minisztérium. A vasit ott
sem dnmagdban turisztikai attrakci6 (sok
kisvasati iizemmel ellentétben), hanem
eljutdsi eszkoz a turistdk, illetve az dket -
is — szolgdlé hivatdsforgalom szdmadra.

Gy6r-Veszprém kozote sincs ez més-
képp. A teljes utasforgalom jelenleg is
indokolja a vasuti kozlekedés megtartdsit.
A jovdben fejlesztések révén a kozszolgdl-
tatdsi funkci6 kiterjeszthetd.

A miikodtetési koltségek csokkentési
lehetdségei

o kibocsdtott elegytonnakm  teljesitmény
csokkentésével (régi izemanyagfalé Bhy
vonatszerelvények helyett megfeleld
100-120 il6helyes, konnyli motorvo-
natok kozlekedtetése);

o egyes, kis kihasznaltsdgi jératokndl,
avagy iddszakokban a jegyvizsgdli szol-
galat korldtozasaval (pl. Zire—Veszprém
kézote a 20-as vonalra rdhordé jaratok
esetében);

o egyes autobuszjdratok idbeli és térbeli
parhuzamossdginak megsziintetésével,
csokkentésével;

o a vonalat terheld fix koltégek és palya-
haszndlati dij feliilvizsgdlatdval.

Helyi kezdeményezések

2008 nyardn 13 onkormdnyzat, civil szer-
vezet, gazdasigi tdrsasdg és 18 magdnsze-
mély részvételével megalakult a Ba-
konyvastt Szovetség. A szovetség birésdgi
bejegyzésének biirokratikus elhizéddsa
miatt sajét koltségvetéssel 2009-ben még
nem rendelkezik, de 2009 dprilisban a
MAV-Start Zrt.-vel é a Fejér Megyei
Természetjdrd Szovetséggel egyiittmi-
kodve, mintegy 1300-1500 6 részvételé-
vel megszervezte és lebonyolitotta a
Cuha-vélgyi vasit tinnepnapjit, amely
napon tobb kiilonvonatot is kozlekedte-
tett.

A Bakonyvastt Szovetséget mint koz-
hasznd szervezetet a Veszprém Megyei
Birésdg 2009. augusztus 31-én kel
60111/2009/5. sz. végzésében a birdsigi
nyilvéntartdsba bejegyezte. A szervezet a
véglegesitd végzés dtvételét kovetSen, vdr-
hatéan 2009 oktdberében kezdheti meg
hivatalos egyesiileti formdban torténd
mikddését.

2009 szeptemberétél a Bakonyvasit
Szévetség négy hénapos kozszolgiltatisi
forgalmat noveld kedvezményes menet-
jegy-vasdrlasi akciét inditott a Gyér—
Veszprém kozotti véroskozi forgalom fel-
lenditésére.

A MAV-Start Zrt. értékesitdi tucatnyi
kiilonvonatot inditanak a tavaszi és Gszi
kirdnduldsi id6szakban a vasttvonal ide-
genforgalmi szempontbél nevezetes cél-
dllomdsaira.

Bakonyszentlszl6, Bakonygyir6t, Fe-
ny6f6, Romdnd pélyizatot nyujtott be
A Bakony Kapuja - a fenntarthatd és ter-
mészeti értékeken alapul akeiv turisztikai
programcsomag fejlesztése cimmel az
UMF NYDOP-2007-2.2.1/A.B.C. szd-
md, A régid torténelmi és kulturdlis 6rok-
ségének fenntarthaté hasznositdsa és ter-
mészeti értékeken alapuld aktiv turisztikai
programok fejlesztése cimii felhivdsra.
A 100 milli6 forintos palydzat legjelentd-
sebb fejlesztése a 40 milli6 forint koleség-
vetést kalandpark létrehozdsa a Bakony-
szentldszlohoz tartozd Vinye vastti meg-
allohely kozelében, ami az eddigi — tdbb-
ségében a vastiton érkezd — turistdkat hi-
vatott kiszolgdlni, hiszen jelenleg is e
nagyobb létszdmi csoportok ellétdsa biz-
tositja egyre tobb lakos megélhetését. Az
idegenforgalmi beruhdzds a vasttra mint
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Levelezés o MMegemlékezés

f6 eljutisi lehetdségre alapul. Ennek része-
ként Bakonygyirét dllomds épiilete és a
bakonyszentldszléi dllomdson taldlhatd
miiemlék jellegti rakdrépiilet is feljitdsra
keriilne, és Gj funkciét kapna. Gazdasgi
térsasig vette bérbe és renovdlja a Porva-
Cseszek megdllohelyen lévé idiiléépiile-
tet, melyben turistahdz nyilik. Ugyanez a
villalkozé fogja tizemeltetni az dllomds-
épiiletben taldlhaté bifét is.

Mészdros Andrds és Gyenes Viktor
immdr évente négy alakalommal szervezik
meg a Turdzz a vonatért! akcidt, mely tel-
jes egészében a menetrend szerinti jératok
igénybevételén alapul.

A MAV-Start Zrt. értékesité munka-
térsai hosszd évek 6ta szervezik december-
ben a régiébol a népszerti Mikulds-vona-
tokat, melyek szintén a menetrend szerin-
ti jdratok igénybevételével kozlekednek.

2008 mirciusdban keriilt draddsra —
Zirc ¢ldzd polgdrmestere 4ltal kezdemé-
nyezetten — eurdpai unids forrdsbél Zirc
0j, a vastitdllomds mellett felépitett aut6-
busz-dllomésa, mely integralt kozlekedést
tenne tehet6vé szdmos magas-bakonyi te-
lepiilés irdnydba. Az Gj autébusz-dllomds
révén torténd kozlekedési integraciénak
még csak az elsé [épései torténtek meg,

Zirc vdrosa az autébusz-dllomds draddsa
6ta a veszprémi hivatdsforgalom szem-
pontjabdl értékelheté vasuti jdratokkal
osszehangoltan kozlekedteti helyi auté-
buszjdratait.

Bakonyszentlaszlén, Vinyén, Cseszne-
ken, Feny6fén szdmos idegenforgalmi
esemény alapul a vasati megkozelithetd-
ségre, vendéglatok, szilldsaddk vallalkoza-
sa, megélhetése fiigg tizemelésétdl.

A személyszéllitds mint kozszolgaltats
megsziintetése a fentiekben lefrt kezdemé-
nyezések, forrasbevondsok végleges ellehe-
tetleniilésével jarna, igy a térségben csok-
kenne a foglalkoztatds, valamint végsé so-
ron az dllam adé- és jdrulékbevétele is.

A fentiek alapjdn és figyelembevételével
kérjiik hivatalos dlldspontjuk irdsban tr-
ténd bemutatisi, illetve az érintettekkel a
jogszabalyokban el8irt egyeztetések lefoly-
tatdsdt.

2009. szeptember 9.

Tisatelestel:
Bidecs Barnabis
elnok
Cuba-vilgyi Bakonyvasiit Szovetség
8420 Zirc, Marcius 15. tér 1.
E-mail: bodecs.barna@fal-con.hu

Bucstzunk Doskar Ferenc mérnok-fotanacsostol

2009. szeptember 22-én elhunyt a vasuti
hiddszat nagy tiszteletben dllo alakja,
Doskar Ferenc.

Mérnoki diplomajat hetven évvel ezelott
szerezte meg a Kiralyi Jozsef Nador
Mdiszaki és Tudomanyegyetemen. Rovid
tanarsegédi tevékenységét kovetSen 1936.
julius elsején lépett a MAV szolgalataba.
Els6 munkahelye a Pécsi, majd

a Csurgoi Osztalymérnokség volt. 1938-tdl
a MAYV igazgatosag D. lIl. Osztalyan latta el
feladatat el6szor mint fémérnok, majd
osztalyvezet6-helyettesi (1951), kés6bb
(1953) osztalyvezet6i beosztasban. Magas
szintli mérnoki ismereteit a rendkivil jo
gyakorlati érzéke, szorgalma, angol-,
német- és francianyelv-tudasa révén
allanddan tovabbfejlesztette.

Szinte lehetetlen felsorolni azokat a mun-
kakat, amelyek tervezésében, kivitelezésé-
ben, hatosagi tigyeinek intézésében részt
vett. Ezek koziil néhanyat megjelent cikkei,
kittintetései és kollégai visszaemlékezése
alapjan megemlitiink: Budapest Ferdinand
hid, tunyogmatolcsi Szamos-hid, szolnoki
Tisza- és Zagyva-hidak, abdai Rabca-hid,
bajai Duna-hid, Kalo patak provizorium,
soroksari aluljaré és még hosszan lehetne
folytatni a sort. A habori legnehezebb
napjait, 1944 decemberében és 1945 janu-
arjaban szinte folyamatosan a vezérigazga-
tosag éplletében, szolgalatban toltotte.
Az Gjjaépitésbol is derekasan kivette a
részét, és emellett a hidasz szakemberek
képzésébe és oktatasaba driasi energiat
fektetett, els6sorban a korszer(i modszerek
elterjesztésében. A tisztképz6 hidasztanfo-
lyamainak nemcsak szervezéje, hanem
oktatoja és jegyzetiroja is volt.

Aktiv tevékenységét mindvégig az Ujszer(i-
ség és fejlodeés iranti elkotelezettség jelle-
mezte. Szamos kitilintetést és elismerést
kapott, 1946 és 1976 kozott tobb mint tiz
elismerésben részesiilt. Ezek koziil legérte-
kesebbek az tjjaépitésben kifejtett munka-
ért adomanyozott miniszteri és elnoki elis-
merések. Munkajat felettesei, munkatarsai,
beosztottjai és tanitvanyai egyarant elis-
merték, személyét tisztelték és megbecsiil-

ték. Emberi tartasa példamutato volt.
Irodalmi tevékenysége soran a hidasz tiszti
tanfolyami jegyzeteken kiviil szamtalan
szakmai folydiratban is publikalt, példa-
ként emlitjiik a Magyar Mérndk és Epitész
Egylet K6zIonyében 1942. szeptember 6-an
megjelent Gyékényesi vastti Drava-hid
ideiglenes helyreallitasa cimi cikkeét.
Munkassaga kapcsolodik szakmai folyoira-
tunkhoz is, hiszen évekig volt a Sinek
Vilaga felelds szerkesztdje, munkajat a
maximalis szakmai igényesség, az (j isme-
retek tovabbadasa és a kovetkezetesség
jellemezte. Errél a folydiratban megjelent
cikkei is tantskodnak. Szabalyzatalkotdi
tevékenységeb6l az 1951. évi Vasuti
Hidszabalyzat egyes kiilonleges fejezetei-
nek kidolgozasat emlitjitk meg, amelynél
szamtalan nagy tekintély(i tuddssal (Dénes
Emil, Dénes Oszkdr, Kézdi Arpad, Kordnyi
Imre, Szépe Ferenc, Szidarovszky Janos,
Vdsdrhelyi Boldizsdr) vett részt.

Mar harmincét esztendeje, hogy az aktiv
munkat a nyugdijas élet valtotta fel, de a
nyugdijba vonulasat (1976) kévetden
munkassaga a mai napig ranyomta bélye-
gét a vasti hidszolgalat tevékenységére.
Szellemi frissességét jellemezte, hogy hala-
laig szivesen allt az aktiv kollégak rendelke-
zésére, tanacsaival és visszaemlékezéseivel
segitette munkajukat.

Doskar Ferenc 2005-ben, diplomaja meg-
szerzésének hetvenedik évforduloja alkal-
mabol a Budapesti Miiszaki és Gazdasag-
tudomanyi Egyetemen vehette at rubin-
diplomajat és a Koranyi-dijat.

Meghalt Gaspar Ernd vastt- és hidépité mérnok

Eltavozott a magyar és a roman vasuti tor-
ténelem egyik legidGsebb szereploje és
tandja. Amint azt csaladtagjai kozolték az
MTI-vel, Kolozsvaron, életének 101. évé-
ben elhunyt Gdspdr Erné vasut- és hidépi-
t6 mérnok. Gaspar Ernd, amint arrdl tavaly
decemberben, 100. sziiletésnapjan a ma-
gyar és a roman média is beszamolt, még
az Osztrak-Magyar Monarchia idején, a
Fiume - a mai Rijeka — melletti Susakon
szliletett, 1935-ben szerzett épitdmérnoki
diplomat a budapesti Jozsef Nador Miisza-
ki és Tudomanyegyetemen. Elsé munka-
helye a veszprémi viadukt épitkezése volt,
err6l a Veszprém megyei hidakrol nemrég
kiadott albumban olvashaté a Lovassy
Kldra mizeumigazgatonak adott interjuja.

Az 1940-es években részt vett a Szeret-
falva-Déda vasttvonal épitésében, majd

a vilaghaboru utan Erdélyben alapitott
csaladot. 53 hidat és ot alagutat épitett,
koztiik tobb braviros megoldast viaduk-
tot is. 1975-6s nyugdijba vonulasa utan
egészen a legutobbi idokig értékes vissza-
emlékezésekkel jarult hozza a miszaki
torténelem dokumentumaihoz. A szellemi
frissességét végig megorzo arany-, gyé-
mant-, rubin- és vasdiplomas épitémérno-
kot 100. sziiletésnapjan a Fellegvar alatti
kis lakasaban Kolozsvarrol és Magyaror-
szagrol is koszontotték kozéleti személyi-
ségek, palyatarsak, baratok, a Budapesti
Mliszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
rektora pedig levélben tidvozolte.

SINEK VILAGA  2009/3




SINEK VILAGA

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYOIRATA

MEGRENDELOLAP

Megrendelem a negyedévente megjelend Sinek Vildga szakmai folyéiratot

A folydirat éves eldfizetési dija 7200 Ft + afa

Fizetési mod: dtutalds — (az igazoldszelvény mésolata a Megrendeldlaphoz mellékelve).
Bankszdmlaszém: 10200971-21508668-00000000

Jelen megrendelésem visszavondsig érvényes. A szdmlat kérem eljuttatni a fenti cimre.

Bélyegzd Aldirds

A Megrendeldlapot kitdltés utan kérjiik visszakiildeni szerkesztdségiink cimére: Sinek Vildga folyirat szerkesztésége
MAV Zrt. PVU Technoldgiai Kézpont 1011 Budapest, Hunyadi Janos u. 12-14. « Kapcsolattarto: Gyalay Gydrgy
Telefon: (30) 479-7159 « E-mail: gyalaygy@mav.hu « (A Megrendeldlap tetszilegesen mdsolhatd)

ISSN 0139-3618

Sinek Vildga World of Rails
A Magyar Allamvasutak Zrt. @ Professional journal for track and bridge
pdlya és hid szakmai folydirata. at Hungarian State Railways Co.
Kiadja a MAV Zrt. Pdlyavasiiti Uzletdg - Published by MAV Co.
Pdlya és Mérniki Létesitmények Igazgatésdga M Av Infrastructure Business Unit
1062 Budapest VI., Andrdssy iit 73-75. 73-75 Andrdssy road Budapest Postcode: 1062
Felelds kiadé Szamos Alfonz Responsible publisher Alfonz Szamos
Szerkeszti a szerkesztébizottsdg Edited by the Drafting Committee
Felelds szerkeszt Virds Jozsef Responsible editor Jézsef Virds
A szerkesztébizottsdg tagjai Members of the Drafting Committee
Both Tamds, Csek Kdroly, Tamds Both, Kdroly Csek,
Erdédi Ldszld, Széke Ferenc, Varga Zoltdn Ldszld Erdddi, Ferenc Szdke, Zoltdn Varga
Nyomdai elGkészités Kommunik-Asz Bt. Typographical preparation Kommunik-Asz deposit company
Nyomdai munkdk Demax Mivek Typographical work Demax Miivek
Hirdetés 200 000 Ft + dfa (A/4), 100 000 Ft + dfa (A/5) Advertisement 200 000 HUF + VAT (A/4), 100 000 HUF + VAT (A/5)
Késziil 1000 példdnyban Made in 1000 copies

SINEK VILAGA « 2009/3





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles false
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Gray Gamma 2.2)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Off
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket true
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.1000
  /ColorConversionStrategy /LeaveColorUnchanged
  /DoThumbnails true
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize false
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo true
  /PreserveOPIComments false
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts false
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue true
  /ColorSettingsFile (Color Management Off)
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 100
  /ColorImageMinResolutionPolicy /Error
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 100
  /GrayImageMinResolutionPolicy /Error
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /Warning
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects true
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly true
  /PDFXNoTrimBoxError false
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox false
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile (sznp_deMax_Glossy80)
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000500044004600206587686353ef901a8fc7684c976262535370673a548c002000700072006f006f00660065007200208fdb884c9ad88d2891cf62535370300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef653ef5728684c9762537088686a5f548c002000700072006f006f00660065007200204e0a73725f979ad854c18cea7684521753706548679c300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /ITA <>
    /JPN <>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020b370c2a4d06cd0d10020d504b9b0d1300020bc0f0020ad50c815ae30c5d0c11c0020ace0d488c9c8b85c0020c778c1c4d560002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken voor kwaliteitsafdrukken op desktopprinters en proofers. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /PTB <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents for quality printing on desktop printers and proofers.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
    /HUN ()
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /NoConversion
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /NA
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure true
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles true
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /NA
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /LeaveUntagged
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2540 2540]
  /PageSize [1133.858 1133.858]
>> setpagedevice


