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Tisztelt Palyds és Hiddsz
Munkatdrsaim!

A kozelmult eseményei kozétt fellelhetk
szamunkra érdekes, furcsa, kedvezé és ked-
vezbtlen, valamint érdektelen hirek is.
A szakmai folyéiratunk szerkesztéin mulik az,
hogy a sok-sok esemény kozil mi keril az
olvaso elé.
Ugy gondolom, hogy a furcsa és néha meg-
magyardzhatatlan hirek hallatdn elgon-
dolkodunk, hogy hogyan is tovabb. Mun-
kank soran taldlkozhatunk olyan kérdésekkel,
amelyeket a bels6 - azaz MAV szintl - és a
kils6 kordlmények generdlnak. Biztos
vagyok benne, hogy nekiink tovabbra is a
szakménkra, a hivatdsunkra és az ezekhez
kapcsolodd feladatainkra kell koncentral-
nunk. Apolnunk kell a multat, intenziven kell
a maval térédni, és dtgondoltan kell tervez-
nlUnk a jovot, a vasut irdnti elkotelezettséggel
és szakmaszeretettel.
Az idén aprilisban végrehajtott szervezetkor-
szer(sftés utdn minden terlleti kdzpontban
elvégeztik az utdvizsgélatot vezetdi és sza-
kaszmérmokségi szinten. Az érdekképvisele-
tekkel folyamatosan konzultalunk. A hatéko-
nyabb munka elésegitése érdekében a ta-
pasztalatok és jelzések alapjan elvégeztik a
szikséges korrekciokat.
Az informatikai fejlesztések Gteme elmarad a
tervezettdl. A térinformatikai projekt felada-
tait, eréforrasigényét és hataridéit a MAV Zrt.
vezetdi értekezlete elfogadta.
Elkezdédhetett az Ujonnan beszerzett mu-
szerekkel, a pélyakezddkkel megerdsitett pft-
s vezetést igényl6 munkacsoportok proba-
mérése, majd az ,€éles Uizem”. E feladattal mar
t6bb fzben probalkozott a MAV, sikertelendil.
Megitélésem szerint most sikeresen fogjuk
teljesiteni céljainkat. A TIR fejlesztéseink is a
végéhez kozelednek annak ellenére, hogy a
programfejlesztési szerzédést kdzel nyolc
hénapi véarakozas utan tudtuk alaimi.
Két fejlesztési projektet inditottunk a MAV
KFV Kft-vel kozosen. Az egyik a vaganygeo-
metriai mérérendszer fejlesztése, a masik a
digitdlis szerkezeti elemmérd és értékeld
rendszer (videoinspekcié). Mindkét projekt
palydztatasi szakasza a végéhez ért. E sorok
megjelenésekor mar a nyertes palyazéval fo-
lyik a szerz6déskotés.
Befejezédott a palyds és hidasz telephelyek
és éplletek muszaki allapotanak felmérése.
Célunk, hogy épuleteink korszer(sitését
gyorsabb Utemben tudjuk folytatni. A 2010.
évi Uzleti tervben ez a célunk mar szerepel.
Az elvégzett munkardl ebben a lapszamban
szamolunk be.
HosszU-hosszU varakozés utan — aminek
részben belsé, részben kilsé okai voltak —
beindult a kivitelezéi tevékenységet végzé
vallalkozok mindsitése a Certop Kft-vel. A
bejelentett vallalkozok szamat tekintve
meglehetésen nagy igényrél adhatunk tajé-
koztatast, ugyanis tobb mint 160 cég kerdlt
a listéra.
Igen sok feladatot kellett kozos erével meg-
oldanunk ebben az esztenddben is. Az éves
értékelésnek még nincs itt az ideje, de az
eddigi adatok alapjan buiszkék lehetiink a tel-
jesitményekre. Koszéndm valamennyi palyas
és hidasz Kolléganémnek és Kollégamnak,
hogy j6 értékeléssel zarhatjuk az évet.
Kivanok mindenkinek boldog és oromteli
kardcsonyt szerettei korében, és eredményes
2010-et.

Csek Kiroly igazgatd
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Térinformatikai
fejlesztések
a MAV Zrt.-nél

(1. rész)

Pal Laszlo
kozpontvezetd

MAV Zrt. Palyavasiiti Uzletdg
Pélyalétesitményi Kozpont
>< pall@mav.hu

& (1)201-0928

A MAV Zrt. Igazgatéséga a kozelmuiltban jévéhagyta

a MAV térinformatikai alapt vallalatdralakitas

2. iitemének (MT2) tartalmdt és annak eréforrdsigényét.
A cikk a térinformatika alapjainak rovid bemutatdsa
mellett a pélyavasiti eszkozdllomdny teljes kor
felmérése érdekében megtett intézkedéseket ismerteti.

A projekt az Ingatlangazddlkodds Téinfor-

matika (IGT1) projeke folytatdsa.
Célja, hogy biztositsa:

o a MAV Zrt. 4talakuldsakor apportalt
ingatlanvagyon rendezését 2011. janudr
2-dig (2008. janudr 1-jén hatdlyba
lépett Az egyes kozlekedési tirgyt jog-
szabdlyok mddositdsdrdl szol6 2007. évi
CLXXV. torvény, amelynek 59. § (1),
(11) és (12) bekezdése meghatdrozta
feladatainkat);

o a MAV Zrt, illetve a magyar dllam
tulajdondban, de a MAV kezelésében
1év6 ingatlanokba épitett targyi eszko-
20k teljes kori nyilvéntartdsdt;

o a térinformatikai tdrgyieszkoz-nyil-
vantartds manudlis folyamattal valé
kapcsoloddsat a GIR tdrgyieszkoz-
modulhoz;

1. dbra. Bazis (referencia)-allomas-
ként hasznalt Topcon GNSS vevé

o a nyilvintartdssal kapcsolatos kiilsé és
bels§ adatszolgdltatds terén megfogal-
mazott igények megvaldsitésat, hozzd-
jarulva a csatlakozé teriiletek iizleti
eredményességének noveléséhez;

o a térinformatikai alapt villalatdtalakitds
tovabblépési lehetdségét jovébeli donté-
sek fiiggvényében, az adatintegrécio
(pl: GIR térgyieszkozmodul-integrd-
cio), karbantartds, disz pécseri rendsze-
rek és kornyezetvédelem tekintetében.

Az eszkozdllomdny és az ingatlan-
rendezés alapadatainak elddllitdsa
(felmérése), azaz az adatgyiijtés
lehetdségei, a rendelkezésre dllo
mddszerek vizsgdlata, a kivdlasztds
szempontjai

Az eszkizdllomdny felmérésének megvizsgalt

médszerei a kivetkezok voltak:

o foldi geodéziai,

o fotogrammetriai,

o scannelés (a meglévé rajzi dllomanyok
felkutatdsa, pontositdsa és scannelése,
majd vektorizldsa),

o GNSS technolégia.

A fenti modszereknek szdmos eldnyik
és hdtrdnyuk van. Meg kell vizsgdlni,
hogy az adatgytjtés szempontjibol mely
médszer, mddszerek bizonyulhatnak al -
kalmasnak.

A foldi geodézia eldnyeként emlithetd
a pontossag ¢s a kiils6 koriilményekedl
vald viszonylagos fuiggetlenség. Hétrany-
nak mondhat6 a mérések alacsony haté-
konysdga. A méréillomadssal torténd

2. dbra. Vizelvezet6 arok mérése
a mozgo vevovel

részletes felmérést neheziti, hogy az or -
szagos vizszintes (EOV) és magassagi
alapponthdlézat (EOMA, Balti) nincs
karbantartva, sok tobbletidét kivan a
miiszerdlldspontok dllanddsitdsa. A szitk-
séges Osszeldthatdsdgot a novényzet és a
beépitettség jelentds részben akaddlyoz-
za. A felmérés hatékonysdga képzett
foldmérd esetén is kicsi, kb. 1-2 km/nap-
ban tervezhetd, ezért a mddszert csak
kiegészitd mérésként terveztiik.

A fotogrammetriai felmérések rendkiviil
koltségesek, ezért a modszert elvetettiik.

A scannelés mint 6ndll6 médszer nem
megfelel6 a meglévé rajzi dllomanyok bi-
zonytalan, hidnyos adattartalma és rossz
mindsége miatt, de a fold alatti [étesit-
mények (kdbelek, kozmivek stb.) eseté-
ben a késdbbickben még hasznos lehet
annak ellenére, hogy eredménye csupin
kétdimenziés, méter pontossigu adatdl-
lomdny.

Az adatgytijtésekhez kivilasztott méd-
szer a GNSS (Global Navigation Sa tellite
System — mtholdas helymeghatdrzé
rendszer) hasznilatdn alapuld geodéziai
felmérés lett. A technoldgia djszertisége
megkoveteli, hogy a részletek megisme-
rése el6tt foglalkozzunk a rendszer alap-
elveivel. Természetesen a miiszaki érdek-
18dés kielégitésére a késobbiekben ter-
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vezziik a technoldgia egy-egy szeletének
részletesebb bemutatdsdt is.

A GNSS technoldgia alapjai

Miholdrendszerek napjainkban
Az Amerikai Egyesiilt Allamok a hetvenes

években katonai célokkal j globdlis hely-
meghatdrozisi technoldgia kifejlesztését
kezdte meg. A kifejlesztett rendszer a
NAVSTAR (NAVigation Satellites for
Timing and Ranging), mig magét a tech-
noldgidt Global Positioning Sys  temnek
(GPS) nevezték.

A mitholdakbél 416 alaprendszert
(SBAS - Satellite Based Augumentation
System) 24 — a Fold koriil 7000 km/h
sebességgel keringd — mithold alkotja.
Magassdguk és elhelyezkedésiik lehetdvé
teszi, hogy a Fold barmely pontjérdl egy
id6ben legaldbb hat miihold legyen ldt-
haté. Mivel a poziciémeghatdrozds alap-
kovetelménye egyidejlileg négy mihold
jeleinek vétele, igy gyakorlatilag Foldiink
birmely pontjan csupin a NAVSTAR
rendszerre timaszkodva meghatdrozhatd
a helyzetiink.

Az égi rendszert foldi irdnyitérendszer
egésziti ki. A foldi rendszer feladata,
hogy folyamatosan figyelje a mitholda-
kat, azokrdl informicidja legyen, illetve
azokat informdcidval l4ssa el. Ahhoz,
hogy a rendszer adatdramlésa minden
pillanatban biztositott legyen, 6t foldi
allomds kiépitésére is szitkség volt.

Az amerikai fejlesztéssel j6formédn pdr-
huzamosan a Szovjetunié is létrehozta
sajét maholdrendszerét, a szovjet (ké -
s6bb orosz) rendszer neve GLONASS
(GLObal NAvigation Satellite System).
A GLONASS rendszer jelenleg 16 md -
holdat tizemeltet.

Nemrég két tjabb globdlis rendszer
jelent meg és lépett kiépitési fazisba. Az
egyik az Eurdpai Uni6 dltal fejlesztett
Galileo, a misik a Kinai Népkoztirsasig
Compass nevli miholdrendszere. Az
elébbinek két, az utdbbinak hdrom mes-
terséges holdja van, és két éven beliil
6ndllo rendszer megépitését igérik. A fej-
lesztések folyamatosak, tobb orszdg tiizte
ki célul miholdak fellovését, mihold-
rendszerek tizemeltetését.

A kiilonboz6 miholdrendszerek kiala-
kitdsa utdn a GPS fogalmdt mdr csakis
azokra a rendszerekre vonatkoztatjak,
melyek kizdrolag a NAVSTAR holdak
segitségével végzik a helymeghatdrozist.

A GNSS rendszerek magukban foglaljak
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3. 4bra. A FOMI permanens allomasok orszagos elhelyezkedése

a NAVSTAR holdak rendszere mellett a
tobbi mitholdrendszert is.

Azokat a vevdket, melyek a NAVSTAR
rendszer jelei mellett mds rendszer jeleit
is képesek észlelni — bevonni a helymeg-
hatirozasba —, GNSS vevéknek nevez-
ziik.

4. 4bra. A GNSS-mérés felépitésének
sematikus abrazolasa

A poziciomeghatdrozdsral réviden

Mint a f6ldi helymeghatdrozasndl, Ggy a
mitholdasnal is egy @ pozicié meghatdro-
zdshoz valamilyen elére meghatdrozott
vonatkozasi rendszerre van sziikség,
amelyben mér vannak ismert pontok. A
mtholdas helymeghatdrozdsi rendszer
ugynevezett Foldi Vonatkoztatdsi Rend -
szert (TRF — Terrestrial Reference Frame)
hasznal, melynek z tengelye a Féld koze-
pes forgéstengelye, x tengelye az Egyenlit6
sikjaban lévé greenwichi kdzépmerididn,

y tengelye ezekre merdleges, a rendszer

jobbsodrast. A foldi vonatkoztatési rend-
szer tényleges megvalsitésit a Foldon
létesitett ismert koordindtdjui alappontok
és a koztiik, illetve réluk végzett mérések
biztositjak.

Ebben a koordindta-rendszerben ki fe-
jezett koordindtaértékek azonban nehe-
zen kezelheték a mindennapi mérések
sordn, ezért 1984-ben meghatdroztak
egy forgdsi ellipszoidot. Ez a Fold alakjs-
hoz j6l simul forgsi ellipszoid, a
WGS84 alapfeliilet (World Geodetic
System 1984). A forgisi ellipszoidon
mir konnyen kezelhetdk a navigdciéban
megszokott foldrajzi szélességi és hosszi-
sagi koordindtak. A GNSS vev§ dltal el6-
dllitott koordindtdkat tgynevezett transz -
forméci6 segitségével szdmithatjuk dt az
adott orszdg sajit rendszerébe, példiul a
hazankban haszndlatos EOV rendszerbe.

A mitholdas globdlis helymeghatérozds
elve a kovetkezd: vevonkkel észleljiik a
mitholdakrdl érkez§ jeleket, melyek futds-
idejébél tdvolsdgadatokat kapunk. H4 -

Summary

According to the regulations, all assets
integrated to properties of MAV
should be sized up based on a
Geographic Information System, and
the needed real estate registry tasks
should be done.The measurement
should be done with GNSS technolo-
gy. Work has already started, measur-
ing equipment has already been pur-
chased. The collegues measuring and
processing data have been given the
adequate training, the needed IT
infrastructure is ready. In October,
measurement has started.
Development is going on, our goal is
creating an efficient, complex system
which also increases the effectiveness
of the company.
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rom tévolsig metszése meghatdrozza po -
zicionkat. Nagyon fontos hogy a mérés
sordn a mihold és a vevénk drdja szink-
ronban legyen. Ezért van szitkség egy
negyedik hold jeleire is, mely kiejti az
6rahibdt, szinkronizdlja az iddadatokat.

A tapasztalati értékek alapjdn a vev
mindségété] fliggden a mért pozicié pon-
tossdga akdr 3 méter is lehet, de a rendszer
27 méteres pontossagot szavatol.

A mért pozicid ,,pontositdsa”
korrekcidvétellel

A fent tdrgyalt ugynevezett ,abszolit
pozicié” meghatdrozds megbizhatdsiga
nem alkalmas geodéziai feladatok elvégzé-
séhez. Szitkségiink van a pontossig nove-
léséhez a ,relativ pozici6” meghatdrozasi
modszerre. Ennek egyik médja lehet két
GNSS vevé (in. vev6pdr) egyidejii hasz-
nélata.

A GNSS vevdpir egyik tagja a bzis
(mds néven referenciadllomds, 1. dbra),
a misik tagja a rover vevd (mds néven
mozg vevd, 2. dbra). A bzis mindig
valamilyen mdr ismert poziciéju ponton
all, mig a roverrel az G pontokat hati-
rozzuk meg. A két eszkoz tavolsdgit
nevezziik bézistavolsdgnak. A két vevovel
egy id6ben, azonos mitholdakat észlelve
(minimum 4) kell a méréseket elvégez-
niink.

Mérésiink a korrekciék felhaszndldsa
szerint lehet valds idejli vagy utéfeldol-
gozdsos. Az eldbbinél a vevénkre valds
id6ben érkezik a pozicidadat-javitds a
bézisdllomdsrdl, igy a pontositds a tere-
pen, a mérést végz rover vevoben,
mérés kozben torténik. Valds idében a
korrekciddtvitel mddja a bazis és rover
kézott tobbféleképpen torténhet, példd-
ul GPRS modemmel, URH-csatorndn
keresztiil stb. Az utéfeldolgozdsndl a
vev8pdr tagjaiba a nyers mérési adatokat
rogzitjitk, a mért adatok korrekcidjdt a
mérést kovetden az iroddban — a nyers
mérési adatok kiolvasdsa utdn — egy iro-
dai szoftver segitségével végezziik el.

Ha megyvizsgdljuk az igy végzett méré-
si eredményeket, azt tapasztaljuk, hogy
mérésiink tobbféle hibdval terhelt,
melyek egy hatdron tdli novekedése
veszélyeztetheti az elvirt pontossdgot.
A mérés sordn azt is tapasztaljuk, hogy a
pontossig — GNSS vevépdr esetében — a
tavolsdg ardnydban romlik.

A mérési hibak kikiiszobolhetok tobb
bdzisvevd orszagos hdldzatba rendezésé-

5. abra. Akna mérése Topcon GNSS vevével

vel, tehdt kiépitett RTK-halézat haszndla-
taval (RTK - Real Time Kinematic =
valds idejd helymeghatdrozds). Ebben az
esetben a roverre vonatkozd korrekci6 - a
bdzisvevok kozott vett — interpoldlt érték,
mely igy nem ,érzékeny” a bazistdvolsa-
gokra. Azzal pedig, hogy a felméré tobb
bdzis adatait haszndlja, a megbizhatdsdga
és pontossaga is megfeleld lesz. Magyar -
orszagon a Foldmérési és Tav  érzékelési
Intézet (FOMI) épitett ki RTK-halézatot,
melynek kiépitettségét a 3. dbra mutatja.
A rendszer terepi eléréséhez sziikség van
TCP/1P-képes PC-re (szerver), GPRS-
képes GSM-mo demre és GPRS-¢léthetd-
ségre. A felhaszndlo aro  ver vezérldjének
segitségével GPRS-kapcsolaton keresztiil
csatlakozik a FOMI szerverére, majd onnan
megkezdi a korrekeiévételt (4. dbra). Az
adatok nem az egyes dllomdsok kiilonll
korrekcidit, hanem a hdlézat egytittes fel-
dolgozdsdbdl szdmolt javitdsokat tartal-
mazzdk. Ennek segitségével homogén
centiméteres pontossdg érhetd el az egész
orszdg teriiletén, valos id6ben. A rendszer
tovabbi elénye, hogy egy-egy dllomis kie-
sését a felhasznalok nem érzékelik, mert a
kézponti szoftver képes a kiesett dllomds
adatait a kornyez$ dllomdsok mérései
alapjan modellezni. A hdlézati RTK-ada-
tokat t6bb szabvdny szerinti formétum-
ban is eléélljtjék, igy VRS (Virtudlis
Referencia Allo mds), FKP (Korrekcié -
feliileti Pa ra mé te rdlddd sze refs a MAC
(F6- és Kiegé szit§ dllomdsok Médszere)
szerint is.

A hagyomdnyos egybdzisos RTK-ada-
tokkal a fent emlitett homogén pontos-

sdg és nagy megbizhatdsdg nem érhetd
el, mert, mint mar emlitettem, az 4llo-
mistdl tavolodva a pontossdg romlik.

A VRS szerinti mddszer lényege, hogy
a rover vevo szerverre vald felkapesoldd-
sakor bekiildi pozicidjit a kdzponti szer-
verre, amely a kornyezetében 1év6 bdzi-
sokbdl virtudlis bazist szdmol, majd azt
pszeudo tévolsdgra ,kihelyezi” a rovertdl.
Ez a pszeudotdvolsig kikiiszoboli a tl
rovid bazistdvolsigbél eredd hibdkat, kb.
4,3 kilométer. Mivel a felméré személy a
rover vevdvel a terepen mozog, a kordb-
ban bekiildstt pozicidjatdl a mérés sordn
esetleg messze eltdvolodhat, tehdt a psze-
udotévolsagon kiviilre keriilhet. Ennek a
hibalehetdségnek a kikiiszobolésére a
rover 15 masodpercenként Gjra és tjra
bekiildi pozicidjdt a szervernek. Ha a

6. dbra. Kisiklaszté saru helyének
meg ha t ro za sava ganytengelyben
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rendszer j adatokat szamol a részére, azt
rendszeriizenetben jelzi a rover felhasz-
néléjinak.

A GNSS vevével végzett differencidlis
mérés nagy elénye, hogy nem igényel
terepi (foldi) dsszeldedst. Hatrdnya azon-
ban, hogy az RTK-mérésben t5bb ssze-
tevonek kell 6sszhangban lennie. Egyrészt
a mitholdakbél minél tdbbet kell 14cni és
kovetni (tehdt az égboltra val6 széles kila-
tsra van sziikség), masrészt a megbizha-
tosdghoz sziikséges korrekciok vételének
zavartalannak kell lennie. A GNSS vevék
haszndlatinak nagy elonye, hogy a mérés
egyemberes, tehdt nincs szitkség képzett
segéderdre. A technoldgia nem haszndlja a
foldi alapponthlézatot, igy a pontok fel-
keresése, ellen6rzése nem igényel idét.

A pont meghatdrozds RTK-médszerben
gyakorlatilag né hdny mésodperc. A fel-
haszndl6 rédll a mé rendd pontra, beazo-
nositja annak jellemzdit, majd egyetlen
gombnyomdssal el végzi a poziciémegha-
tarozast és -rogzitést.

A konkrét feladat meghatdrozdsa

A r6vid elméleti ismertetd utdn, vissza-
térve a MAV Zrt. Igazgatdsiga szabta
feladatokhoz, az elmult év végén megho-
zott dontés értelmében a kivalasztott
technoldgia a miholdas helymeghatiro-
zdson alapuld geodéziai mérési technolé-
gia lett.

A mddszertan megyvilasztisa utdn
hatéroztdk meg a felmérendé objektu-

7. abra. Fény f6jelz6 helyének
meghatdrozésa Hatvan éllomason

mok korét, azok azonositasi és lefré ada-

tait, mind a PL, TEB és az ingatlan-szak-

teriilet részérol.

Ezzel pdrhuzamosan a P4 lya l¢ te sit mé
nyi Kozpont (PLK) a kordbban beszer-
zett két Topcon tipusi GNSS rover
vevojével elkezdte a teszeméréseket (5.,
6., 7, 8,9 ¢10. dbra), felhaszndlva az
el6z8 évben sikeresen lefolytatott K+F
mérések tapasztalatait. A tesztmérések-
hez sziikséges korrekcids adatok biztosi-
tésit a Palyalétesitményi Kozpont kordb-
ban a FOMI-vel kotott szerzddése tette
lehetdvé. A mérések feldolgozdsa, a fel-
mérendd objektumok korének, azok fel-
mérend§ pontjainak és leiré adatainak
egzakt meghatdrozdsa tobb honapos
munkdt vett igénybe.

A teszmérések sordn fontos volt tapasz-
talatokat szerezniink:

o a felmérend§ objektumok, a kozortiik
1év6 fizikai és logikai kapcsolatok ké -
s6bbi meghatdrozdsihoz;

o a mérések sebességével kapcsolatban;

o aveszteségidok meghatdrozdsiban;

o a mérési technoldgia kivilasztdsinak
terén;

o az egyes objektumok meghatdrozdsi-
hoz szitkséges toréspontok szdméban.
A tesztek egyik legfontosabb tapaszta-

lata volt, hogy 12 mérdcsapat folyamatos

munkdja mellett a teljes eszkozkor felmé-
rése a terveknek megfelelden nagy vald-
szintiséggel 16-18 hénap alatt végrehajt-
hat6 lehet.

A 11 mérémiiszer beszerzésére palya-
zatot {rtak ki (a 12. mdszer a PLK meg-
1év6 egyik miszere), melyet az tett lehe-
t6vé, hogy a projekt a szitkséges pénz-
tigyi forrdst megkapta.

A 11 Sokkia gydrtmdnyd mérémiszert
asikeres pdlydzat eredményeként augusz-
tus elején leszallitotedk.

Mivel a frissen beszerzett mozg6 vevok
tipusa és szoftvere eltért a Pélydétesitmé-
nyi Kozpont mdr meglévé eszkozeitdl,
melyekkel a tesztméréseket végeztiik, to-
vabbi tesztmérések elrendelése vilt sziik-
ségessé. Ennek a hosszii folyamatnak az
eredménye egy Uj és jelentdsen kibdvitett
mérési kodedbla let.

Elkésziilt a mérési segédles, mely egyebek
kozdtt tartalmazza:

o a mérési alapismereteket,

o a miszer haszndlatdt,

o a kddtdbla részletes magyardzatdt,

o a felmeriild problémdk kezelését,

o a biztonsigos munkavégzés feltételeit

stb.

A kédtdbla véglegesitésével parhuza-
mosan folyt a mérési dllomanyok auto-
matizilt feldolgozdsdt segit6 DigiRail
szoftver fejlesztése is, melynek f6vallal-
kozéja a MAV Informatika Zrt., alvillal-
kozdja a DatenKontor Kft.

A hatékony munkidt tobbszinti help-
desk (adatrendezés, alkalmazds, mérdesz-
koz) is segiti.

A felmérés erdforrds-sziikséglete

Ez év junius 30-dig a Palyavasiti Te -
riileti Kozpontok bevondsaval pontositott
er6forrdsterv késziilt. Evenkénti bontds-
ban meghatdroztuk az adatrendezés anya-
gi jellegti és humdnerdforrds-koltségeit.
Az elvégzendd feladatokhoz igazodva a
vezetdk kijelolték a munkdba bevonandé
munkatdrsak kérét:

o teriileti mérési koordindtor (Te riileti
Kézpontonként 1-1 £6), aki kijeloli a
felmérendd teriiletrészeket, elokésziti a
napi mérések kiindulé dllomanyat,
biztositja a felmérést timogaté szak-
mai kollégak jelenlétét;

o felmérésvezet6 (mérdesoportonként 2 £6),
aki el6késziti a terepi munkit, le  foly-
tatja a mérést, a DigiRail szoftver segit-
ségével feldolgozza és j6vahagydsra eld-
késziti a felmért adatdllomdnyokar;

o felmérést timogatok (méréesoporton-
ként 1-3 £8), akik 4ltalban az aktudlis
mérési teriilet szakmai munkavéllali,
szakmdnként és teriiletenként jelolik ki,
helyismeretiikkel timogatjdk a felmé-

Pal Laszlo a KTMF vasutépitési és
fenntartasi Gzemmérnok szakanak
elvégzése utan 1986-ban a Hatvan—
fuzesabonyi Palyafenntartasi F6 -
nokségen kezdte szakmai palyafuta-
sat. El6szor palyamesteri, majd miisza-
ki Ggyintéz6i, késébb szakaszmérnoki
feladatokat latott el. A Pénziigyi és
Szamviteli Féiskola elvégzését kove-
téen 1996-t6l a Hatvani Pa lyagazdal-
ko da si Fonokségen gazdalkodasi
vezet6ként dolgozott. Az atszervezés
utén 2003-tél a PML Igazgatésag
Eszkdzgazdalkodasi Osztalyan, majd a
Koordinéciés Féosztaly Dontés-eléké-
szitési Osztalyan mUszaki szakérté
volt. 2006. aprilis 1-jétdl a Palyalétesit-
ményi Kdzpont vezetdje. Munkaja
mellett oktatoi feladatokat is vallal a
Baross Gabor Oktatasi Kozpont felsé-
foku vasutépitési és fenntartasi tanfo-
lyaman.
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8. abra. Sebességkorlatozo tabla felmérése

Szob allomason

rést. (A helyi szakmai szervezetek felada-

ta ter mészetesen a sziikséges szdmui fi -

gyel66rok folyamatos biztositdsa is.)

o szakeeriileti jovahagyok (Teriileti Koz -
pontonként a hat szakmai teriiletré] 1-1
f8), akik a felmérésvezetd 4ltal felmért és
feldolgozott adatokat szakdguk szem-
pontjabél ellendrzik, esetleg pontosit-
jik, majd jovahagyjak. Ezt kovetden a
jovahagyott dlloményokat a TopoBase-
ben be ! tik.

Az orszdgos felmérés elokészitése igen
komoly munkat jelentett, de a helyes fel-
mérési technoldgia alkalmazdsa és az id6-
veszteségek minimalizdldsdra val torek-
vés megkovetelte a folyamatok 4llandé
tdmogatdsdt. A fent emlitett helpdesk-
szolgdltatds napi 8 6raban segiti a felada-
tok korrekt végrehajtdsit.

A munkidba bevont kollégik és a tarta-
lékként belépd kollégik okratdsa
(AutoCad, TopoBase, DigiRail és md -
szerkezelési ismeretek) a Baross Gabor
Oktatési Kozpontban sikeresen megtor-
tént.

' =

10. dbra. A vaganytengely
meghatarozésa a kitéré elején

9. dbra. Topcon FC 200 terepi vezérl6 poziciéra vonatkozé
képernydje

A kidolgozott koncepci6 értelmében
az elvégzendd feladatok nagysdgdhoz iga-
zodott a teriileti kézpontonként felalli-
tandé mérdcsapatok szdma:

o Budapest PV TK 4 + 1 mérdcsapat

(ebbdla PLK a + 1 mérdcsapat),

o Debrecen és Pécs PV TK 2-2 mérdcsa-
pat,
o Miskolc, Szeged és Szombathely PV

TK 1-1 mér6csapat.

Oktdber 14-én elrendelték az adatren-
dezés-tdmogatds részleges éles inditdst.

Komoly kockézatot jelent azonban a
megkezdett felmérések megfeleld titem(
végzése, mivel a kordbbi cstiszasok miatt
nincs tovabbi tartalék az adatrendezési
id6tervben. A projeke egyik jelentds
eredményének tudhatd be az is, hogy
igen komoly informatikai fejlesztést
tudott elérni. Els6 korben a felmérésve-
zetk részére 24, majd a teriileti koordi-
nétorok és jévihagyok részére tovibbi 50
PC-t szereztek be.

A projekt eddigi f5 eredményei isszefog-
lalva:

o kivilasztottdk a megfeleld adacgytijtési
technoldgidt;

o beszerezték a sziikséges mérd-, feldol-
goz6- és lizemeltetbeszkdzoket;

o befejez8ddte a munkatdrsak oktatdsi-
nak els6 titeme;

o megkdtotték a FOMI szolgltatdsi
szerzddést;

o kiadtdk a felmérést és feldolgozdst sza-
bélyozd dokumentumokat;

o a tdmogatd szoftverek jelentds hiba
nélkiil mikodnek.

Tovdbbi feladatok:

o a felmér§ csoportok munkdjdnak td -
mogatdsa, a mérési litem fokozdsa;

o a november 30-ai teljes éles indulds
feltételeinek megteremtése;

o AutoDesk TopoBase tovdbbi licencek
beszerzése;

o a rendszer {izemeltetésére vonatkozd
belsé szabalyozds megalkotdsa;

o a kivaltandé rendszerek, alkalmazds-
és mikodésfejlesziés;

o a fold alatti objektumok rendszerbe
integréldsihoz a médszertan kidolgo-
74sa;

o szakmai elkotelezettség a rendszer fel-
toltéséhez, tizemeltetéséhez és fejlesz-
téséhez;

o mindségbiztositds.

A rendszerben rejli tartalékok és tdvlati
lehetdségek kiziil néhdny:

o a MAV-csoporthoz tartozd vallalkozi-

sok részére adatszolglratds (MAV-

Gépészet Zrt., MAV-Trak cié Zrt.,

MAV-Start Zrt.);

mérékocsik nyomon kovetésének

ellen 8rzése;

videoinspekcids rendszer tdmogatdsa;

trszelvénymér rendszer timogatdsa;

a kozlekedés és munkdltatds biztonss-

gdnak novelése;

az alvdllalkozok munkavégzésének

ellendrzése;

az elektronikus menetlevél bevezetésé-

nek timogatdsa;

o pontos palyahaszndlati informéciok. 4«

Irodalomjegyzék

Széchenyi Istvdn Egyetem Mdiszaki
Tudomdnyi Kar Kutatds-Fejlesztési (K+F)
munka (2008).

Korszer(i GNSS technolégia megalapo-
zdsa a pdlyakorszerdsitések tertiletén.

MT2 projekt anyagai.
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Telephelyi Informacios
Rendszer —TIR

Lugosi Istvan
Informatikai fejlesztémérndk
MAV Zrt. Palyavastiti Uzletag
>4 lugosii@mav.hu

& (1)511-3598

A pdlyafenntartds teriiletén a megnovekedett adminisztrativ
feladatok, a 2006 janudrjiban indult SAP rendszer,

a teriiletekre jellemzd 53, manudlisan kezelt bizonylat
miatt, az id6adatkozlé 33 dra, az id6adat-tigyintézd 120
6ra plusz adminisztricids feladata, valamint a folytonosan
véltozd kortilmények kovetelték meg, hogy ennek

a teriiletnek a munkdjat segiteni kell valamilyen
informatikai rendszerrel. Az aldbbiakban ennek

a rendszernek a megvaldsuldsihoz vezetd utat és magdt
az eredményt — a rendszert — mutatom be.

A 2008-as év mozgalmas volt a P4 lya-
létesitmény Foosztdly életében. Teriileti
felmérés utin szimitogépek beszerzése és
a régiékban val elhelyezése tortént meg
(1. dbra), abeszerzés utni szdmitdgép-
dllomdny mdr azt jelentette, hogy minden
szakaszon legaldbb egy, a mai kovetelmé-
nyeknek megfeleld szdmitdgép szolgdlta a
munkdt.

A kapcsolattartds eldsegitésére telefono-
kat szereztiink be (2. dbra).

A héldzati végpontok szdma a tavalyi év
sorana 3. dbra szerint alakult, ezek az
adatok természetesen egy pillanatfelvételt
mutatnak, mert munkatdrsaink segitségé-

vel a végpontok szdma folyamatosan
novekszik.

A fentiek voltak azok a minimumkdve-
telmények, melyek teljesitése nélkiil az
informatikai rendszer bevezetése nem lett
volna lehetséges. 2008 végére sikeriilt ren-
deznia Nagy Atila munkatdrsunk dltal
készitett Telephelyi Informécids Rendszer
megvasdrldsat. Ezzel azonban nem délhet-
tiink hitra karba tett kézzel, mert tudtuk,
nem befejezddott, hanem elkezdddott egy
felettébb dsszetett és nagy energidt, kitar-
tést igényl6 munka.

A TIR nagyon sokat tudé rendszer, de
a karakreres megjelenésével és csak a TEB

2008-as fejlesztés

Miskolc Pécs

Budapest  Debrecen

Szeged Szombathely

1. dbra. Szamitogépek beszerzése

WHAE SEWE W LE]

R RNEY AATEY AR
]

2. abra. Mobiltelefonok szamanak
alakulasa

munkateriiletekre Ssszpontositott know-
how-jénak a felhaszndldséval windowsos
rendszerre kell dttérni, szerver-kliens al -
kalmazast kell kiépiteni, valamint a pélyés
munkafolyamatokat kell megtdmogatnia
az ij rendszernek. Ezeket a feladatokat
kellett elkezdeni 2009 janudrjiban.

Palydzok keresése, szerver keresése,
teriileti igények Ssszegytjtése, feltét fiizet
osszedllitdsa a palydzok részére. Nem a mi
hibénkbdl - taldn nem is a hibdk miatt -,
de csak okedberben lett meg a pélydzat
gybztese, s folytatddhatott a fejlesztési
munka. Ennek gytimdlese a most bemu-
tatésra kerilé rendszer.

Feszitett a temp6 mindenki szimdra,
viszonylag rovid tesztiddszak utdn 2010
janudrjaban parhuzamos feldolgozds, és
utdna élesben kell tizemeltetniink. Bizva
munkatdrsaink ratermettségében és elko-
telezettségében, a feladat végrehajthato,
ha 6sszeszoritott fogakkal is.

A rendszer ismertetése

A program MS Windows Office Acces
alkalmazdsra épiil. A fotirlap fogja 6ssze
a md kodtetémodulokat (4. 4bra).

Ezen az Girlapon gytjtottiik dssze a pé -
lyafenntartis feladatait, illetve az azokat
kiszolgdl6 informatikai modulokat.

A modulokat kiszolgdl6 trlapok, kimuta-
tasok tervezésénél a fejlesztés torekedett
arra, hogy a jelenleg haszndlt kartonok,
bizonylatok formdja kdszonjon vissza a
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4. abra. A félrlap

rendszerben, hogy az dtdllds kénnyebb
legyen.

Nagy terviink, feladatunk és természe-
tesen vezetdi elvards, hogy a rendszer
haszndlatéval nagyon sok papir felhasznd-
léstél szabaduljunk meg. A nyomdék dltal
eddig elédllitott bizonylatokat digitdlisan
magunk 4llitjuk el6, és csak ha sziikséges,
nyomtatjuk azokat.

Minden adatot napi mentéssel szerver
tarolja. A jogosultsdgi rendszer segftségé-
vel az ellendrzési, jovahagyisi tevékenység
zérttd valik. Minden bizonylat - a felhasz-
ndl6 dltal megvltoztathatatlan — egyedi
sorszimmal van elldtva. A rendszer az
adatbazisban médositdst végzd személyt
és a modositds idejét rogziti.

Karbantartok

A palyds munkit segft§ egyéb mikodtetd
eszkozok kezelését, ezek elektronikus kar-
tonrendszerét valdsitja meg a program a

,Karbantartok” fiil alatt (5.1.-5.5. dbra).

Itt taldlhatd a rendszer mikodéséhez
sziikséges személyi dllomdny kezeldje, a
tervsorok és mveleti elemek kezeldje,
illetve a szakaszkddok kezel6je. A gom-
bok mégott vagy ciklikusan frissitett
adatok, vagy a pélyds szakemberek dltal
osszeallftott adatok vannak. A torzsada-
tok, a szabdlyzatok, utasitdsok nyomon
kovetése érdekében a fejleszt6kkel kar-
bantartdsi szerzddést kotottiink, amely-
ben az adatbdzis-struktira valtoztatdsat
nem igényl6 fejlesztések végrehajtdsdt is
megfogalmaztuk.

Munkalap

A f8lirlap centrumdban a ,munkalap”
szerepel (6. dbra). Az trlap megnyitdsa-
kor a jelenleg haszndlt munkalap el6 ol-
daldt ldthatjuk, megfeleld adatok kitoleé-
se, bevalasztasa legordiild meniikbél
lehetséges.

Ha az ,id6adatok” gombra kattintunk,
a manudlis munkalapunk hdtoldaldt ldt-

5.1.-5.5. dbra. A karbantartok

Grlapjai

5.5.abra
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6. abra. Munkalap

hatjuk, természetesen az informatika
adottsagainak megfeleléen némi véltozta-
téssal.

A dolgozék kivélasztisa és a ledolgo-
zott idk rogzitése torténik a feliileten
(7. dbra). A program szamolja a rogzitett
idéket, és soronként figyelmeztet a még
hétralévé idére.

Summary

In the area of railway maintenance
due to the increased administrative
tasks there was a need for installation
of a new informatical system. Since
2008 in every sector at least one up-
to-date computer has been working,
and by the end of the same year the
purchase of TIR (Park Information
System, which was made by our
college Nagy Attila) was completed.
TIR is a very smart system, but we had
to switch over to a windows based,
server-client application, which
supports also the railway task processes.
The new application is based on MS
ACCESS. The main form keeps the
operative moduls together (Picture 4).
While working out the forms and
reports serving the moduls the devel-
oping team made an effort to create
forms similar to the currently used
cartons and warrants in order to make
the switch less complicated. All data
are saved on the server every day, and
by using an authority system the con-
trolling and affirmation system is
closed. As a future project we arecon-
sidering creating one single system,
which would have all the advantages
of both programs and take the needs
of trafficinto consideration, contain-
ing all the activities of the complete
rail system.

L |1

prepe—

7. 4bra. Projektes id6adatok
rogzitése

Ha ezzel is megvagyunk, kovetkezhet
az adott munkalaphoz kapcsolddé — ha
van — anyagfelhaszndlds, egyéb tizemelte-
tdeszkozok hozzdrendelése.

A megfelel§ gombok kivilasztisa utdn
megjelenik a kisgépek, a vasiti jarmiivek,
emel6k ma hasznlatos tizemnapléjinak
elekeronikus megfelel6je a kitoltés célja-
bél (8. é5 9. dbra).

A munkalaphoz - az adott munkahoz -
felhaszndlt anyag elszamoldsa, sajat rak-
tarbol rakedrgazdalkoddsi szemlélettel tor-
ténd kivételezésére taldlunk megoldast, az
,anyagfelhaszndlds” gomb megnyomdsdra
(10. dbra).

Az tirlapon lehetéség van a munkalap
kinyomtatdsdra — amennyiben sziikséges
-, de minden nyomtatési funkciéra igaz a
rendszer egészére tekintve, hogy a nyom-
tatés gomb megnyomdsakor minden eset-
ben a jelentés nyomtatdsi képe jelenik
meg. Ezt dttekintve vagy az Office egyéb
forméiba kimentve lehetséges az adatok
tovabbi feldolgozdsa, analizldsa.

Munkalapok nyilvdntartdsa,
ellendrzése

Vezetmérnoki modul, szakaszokon vég-
zett munkalapos munkék ellendrzésére
nyilik lehetség. Csak a megfelel§ jogo-
sultsdg birtokdban lehet a szolgdltatdsokat
igénybe venni.

A munkalap ellendrzése sordn hibatlan
feldolgozottsdg esetén az ellenérzés meg-
torténte, annak ideje és a végzdjének
adata automatikusan rogzitésre keriil.

Amennyiben az ellendrzés sorn a veze-
t6mérndk hibat taldl a munkalapon, és azt
jelzi a munkalapon (pipa bejelolése),
akkor tigynevezett Hibanapl ugrik fel,
ezt kitolti (jelzi a hibdkat, kérdéseit), majd
bezdrdskor a rendszer automatikusan a
fopalyamester e-mail cimére tovabbitja a
hibanaplét.

Interaktiv médon lehet a felmeriilt kér-
déseket megoldani a rendszer segitségével.

T

i
{

8.és 9. dbra. Uzemnaplok
informatikai megvaldsitasa

10. dbra. Munkalapos
anyagfelhasznélas

T T
i “ ."

11. dbra. Nem projektes
id6elszamolasok panelja

12. abra. Menetlevelek
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Informatika
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13. dbra. Anyaggazdalkodas

Kapcsolodo modulok

A modulokon tovdbblépkedve a fétirlap
jobb felsé részében talaljuk az ,.egyéb kap-
csol6dd modulok” fiilet, amelyek a gom-
bokon elhelyezett feladatokat hajtjik
végre.

A bevezet6ben mdr emlitettem az id6-

adatokkal kapcsolatos nagy mennyiség(i
adatok duplikalt bevitelét, az id6igényes-
ségét, ennek a monoton munkdnak a
megolddsa taldlhatd a ,havi id6elszdmo-
lds” gomb alatt.

Nagy Attila programja az id6adatok
rogzitése soran kozbiilsd kodrendszert
haszndl, ami a masodik forduldban keriil
feldolgozdsra az SAP felé, a tovabbfejlesz-
tett TIR mdr kozvetleniil az adatok fel-
dolgozdsakor az SAP kddjait haszndlja
egy-egy legordiilé meniibél vélasztva.

Az iddelszdmolds Grlap megnyitdsakor
(11. dbra) ismét vilasztasok sordt taldljuk
az SAP rendszer kivnalmainak megfele-
16en. A honapot nyitni és zdrni kell a bér-
kifizetések ciklikussiginak megfeleléen,
hé kozben ellendrizhetjiik a rogzitett ada-
tokat, vizudlisan javaslatot kapunk a javi-
tésra vonatkozdan, prébafeladdsok készit-
hetdk, hogy ne a zdris idejére maradjanak
a tomeges javitdsok.

E megoldis segitségével az idéadat-tigy-
intéz8k munkdja viltozik majd, reménye-
ink szerint csokkenni fog, ezzel tobb id6
marad a szakmai munka végzésére.

A fejlesztés folyaman az idéadatkozlok
munkdja is csokkenni fog, mert a kétsze-
res konverzi sordn keletkezd esetleges
hibak javitési ideje csokken majd azdltal,
hogy kézvetlen médon torténik az SAP
idékédok feldolgozdsa.

Flottakezelés

A hibaelhdritds, zavarelhdritds idejének
minimalizdldsa érdekében haszndl szak-
szolgdlatunk kozuti gépjarmiveket.

A menetlevelek feldolgozasanl az dtaldny
és a sulyozott elszdmolds metodikdjat

14. dbra. Készilé listazasok panel

hasznélva késziilnek a kiilonboz6 kimuta-
tasok, statisztikak.

Mivel iizletdgunkndl a palyas szakembe-
rek vezetik a gépjarmiiveket, igy az itt rog-
zitett adatokbol nyerjiik a pétlékok feladd-
sdhoz sziikséges adatokat is (12. dbra).

Anyaggazddlkodds

E meniipont alatt a szakasz — legyen bar-
milyen kicsi vagy nagy — rakedrkészleté-
nek gazdilkoddsdt lehet elvégezni. Tu -
lajdonképpen egy kis raktir-gazdalkodasi
modul rejtézik a meniipont alatt. Kész -
letkezeléssel, anyagforgalommal, mini-
mumkészlet-figyeléssel, ki- és bevételezés-
sel, valamint online rendeld rendszerrel a
TLK-k felé, de akir kozvetleniil a GIR
felé is (13. dbra).

Harom gombot hagytunk ki a bemuta-
tasbdl, ebbdl kettdnek a funkcidit réviden
be lehet mutatni.

A rendszergazdai gomb olyan feladato-
kat takar, melyek a rendszer belsd infor-
matikai mikodéséhez szitkségesek.

A ,Ha el6szor litod a programot...”
gomb pedig a felhaszndlénak nydijt gyors
segitséget a program miikodésének meg-
értéséhez. Ez a gomb természetesen nem
helyettesiti a Felhaszndléi kézikdnyvet,
amelyet még a tesztid6szak sordn elektro-
nikus formaban minden teriiletre el fog-
nak juttatni a fejlesztdk.

Listdzdsok

Ez az a feliilet, amely még nincs kész.

A fejleszeSkkel tortént egyeztetés utdn
abban dllapodtunk meg, hogy legyenek
komplettek azok a modulok, amelyek

az adatok bevitelére szolgalnak, és amikor
az adatbdzis mdr végleges, akkor késziil-
nek el a listak.

Az oktatds és a tesztelés id6szakdban
minden felhasznilénak a fejében ossze fog
dllni annak az igénye, hogy milyen listikat,
és azokat milyen formdban kivénja latni.

Természetesen mar most is van egy lista-
sor, amelyet programozni kell, de erre a fel-
adatra decemberben keriil sor (14. dbra).

Tavlati feladatként projekt megalaki-
tasan gondolkodunk, amely a két prog-
ram minden el6nyét dsszesitve, a forga-
lom igényeit is figyelembe véve egy rend-
szert hozna létre, immdron a teljes pélya-
vasit tevékenységét lefedve. Ezt szeret-
titk volna megtenni, ha az év elején lehe-
tett volna inditani a fejlesztést, de objek-
tiv okok miatt ez nem volt megvaldsit -
hatd. A pilydztatds lezdrsakor pedig
olyan rovid idd 4llt rendelkezésiinkre,
hogy ekkora feladat nem zdrulhatott
volna sikeresen.

Az események pozitiv oldaldt nézve az
tizletdgnak lesz két olyan teriilete, ame-
lyek a kiprébalt, tesztelt rendszer minden
elényét felhaszndlva terjeszkedhetnek, és
bevonva a forgalmat is, egységes, biztos
szempontok szerint tudnak fejleszteni.

A fejlesztSk és a magam nevében is sze-
retném megkdszonni azoknak a munka-
tirsaknak a segftségét, akik az 6tlet kipat-
tandsdtél kezdve segitették a fejlesztési
munkdkat. A pécsi kollégaknak, a szom-
bathelyi szakaszok munkatdrsainak,
Békéscsaba, Pusztaszabolcs, Si6fok, Bp.
Ferencviros segitségére gondolok.

Remélem, senkit nem hagytam ki,
most viszont a fejleszt6i csapat nevében
kivanok erot, tiirelmet ahhoz a tesztel6i,
bevezetési munkahoz, amely eltr allunk.

Igérem, minden segitséget megadunk a
zokkendmentes 4tdllds érdekében! 4«

Lugosi Istvan vasutas palyafutasat
2002-ben kezdte a Biztonsagi lgaz ga-
tésag Informaciovédelmi Féosztalyan.
A MAV informaci6- és adatvédelmi
szabalyzatainak kimunkalasa, az info-
kommunikacios hélézat biztonsagi
szabdlyzatanak elkészitésében vald
részvétel volt a feladata. A 2008-as
évet mar a Pélyalétesitményi F6 oszta-
lyon kezdte. Els6dleges feladata a PLF
orszagos hataskoru informatikai rend-
szereinek fejlesztése, a mikodtetés
feligyelete. Szervezte és koordinalta a
TIR rendszerrel kapcsolatos szerz6dés
megkotését, a rendszer bevezetését.
Részt vett a TIR rendszer tovabbfej-
lesztésében, immaron a PL szakiranyu
igényeinek rendszerbe illesztésében.
A januarban indulé rendszer koordi-
natoraként szervezi a teljes palyas ver-
tikumra valé integralasat.
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Technoldgia

Hidhattoltések
vizsgalata
a 2006-0s arviz utan

A hazai foly6inkon az utébbi

években rekord — minden korabbi

vizszintet meghaladé — mértéki
drvizek vonultak le. Az 4rvizek
levonuldsit kovetéen szdimos esetben
utdvizsgilat vale szitkségessé

a keletkezett allapotok felmérésére.

A vizsgdlatokat az indokolta, hogy a léte-
sitmények jelentds része biztositott, és az
eseményt kovetden a bekdvetkezett kdr
méreékérél a biztosit6tarsasig felé a kr-
igényt jeleztitk. Mastészt 2006-ban min-
den addigi szintet meghalad6 drvizi ma -
gassagok jelentkeztek, és sok helyiitt
jelentds sebességkorldtozdsokat kellett
alkalmazni a vonatkozlekedésben. Voltak
olyan esetek is, amikor ki kellett zirni a
forgalmat (pl. Almdsfiizit6-Komdrom
jobb, Szolnok-Szajol bal viginy), vagy
csak 5 km/h sebességgel ,1épésben” (pl.
Sarospatak-Sitoraljatjhely) kozlekedhet-
tek a szerelvények. A vastit mindkét olda-
ldn megjelend, esetenként felcsapd, hul-
1dmz6 viz nemesak az utasok szdmdra féle-
lemkeltd, de a szakemberek is tisztaban
vannak azzal, hogy a sinszdlak alatti alj

a terheit kozvetleniil a zizottkére adva a
zlzottko alatt keletkezd terheket az alépit-
ménynek kell felvenni. Mi sem szemlélted
jobban a talajt eldrasztd viz hatdsdt, mint
amikor a talaj felpuhulva oldalra kinyo-

1. abra

mdszaki igazgatd
Geo-Terra Kft.

& (1) 206-5131

Molnar Jend Pal

D<I molnar.jeno@geoterra.hu

Tiirk Istvdn
fomérnok
MAV Zrt. HAO

>4 turki@mav.hu
Z (1)511-3631

médik, szildrdsiga toredékére esik, rdadd-
sul azt is — mivel er6 alakvaltozds szorosan
dsszefligg — csak egyre novekvd plasztikus
alakvéltozdsok mellett képes felvenni.

A dontés ilyenkor a ,végeken” van, és a
szakembereknek kell jol megalapozott,
mind a forgalombiztonsdgot, mind a még
elttirhetd forgalmi akadélyoztatdst, vala-
mint a kiilénleges helyzetben a mszaki
[étesitményekben a folyamatok hatdsdra
keletkez6 vissza nem fordithaté ,kdroso-
ddsok” mértékét megftélni, és ennek alap-
jén donteni. A dontések megkonnyitését,
korrekeségitk megalapozdsdt, valamint az
drviz utdni 4llapotok rogzitését szolgdlta
az érintett hidhdrltések ralajoldalrol
vald szakvéleményeinek elkészittetése.

A napi jelentések alapjn dsszedllt egy
lista, amelynek egyel6re koriilbeliil a felé-
vel foglalkozunk a Duntdl keletre. A Sze
ged, Miskolc, Debrecen Teriileti Kézpon-
tokat vizsgdlta a Geo-Terra Kft., és ennek
tapasztalatait kozoljiik a teljesség igénye
nélkiil.

A vizsgdlt hidhdttoleési eseteket foglalja
ossze az 1. tdbldzat.

Hidhdttoltés és hidszerkezet
kapcsolatdnak kérdései

A hidszerkezet és a hdttoleés kozotti kap-
csolat fizikai alapjait keresve meghatdrozd
az, hogy a hidszerkezet a terhelés hatésira
tobbnyire mereven viselkedik, a hid alti-
masztésainak, alapozdsinak ,rugdzasa” és
a szerkezet ,rugéallanddja” magas, ellen-
tétben a foly6pélya tobbnyire toltésterhe-
lés hatdsdra torténd viselkedésével. A tol-

tés és az alépitmény a felépitmény eleme-
in keresztiil kapja meg a terhelést, amely-
nek sordn nemcsak a felépitményterhelés
hatdsara torténd alakvaltozdsai, hanem

a vonatteherrel egyiittmozgd toltéstomeg
a dinamikus hatdsra elmozdul. Ez az alak-
valtozds ad egy olyan, példdul rugészerd
reakci6t, amelynek vizsgdlata sordn, ha
felirjuk a klasszikus Winkler-féle ossze-
fiiggést: p=cxy

ahol — c rugddlland6 (kN/m’)

-y fuggdleges elmozdulds (m)
— p terhelés (kN/m?)

azt ldtjuk, hogy a rugéallandot jelentds
mértékben befolydsolja a hidszerkezetet
elhagy6 vonatteher dltal okozott rugalmas
¢s maradd alakvaltozds. Azért beszélhe-
tiink rugalmas és marad¢ alakvaltozasrél,
mert a hidak tbbségénél megfigyelhetjik
az dgyazat megvastagoddst, amely sok
esetben olyan nagyméreéki lesz, hogy a
zlizottkd a padkdra rafolyva azt teljes egé-
szében eltiinteti”, és a csak 45 fokban
megall6 zizottkd a toltésoldalt egyre job-
ban elteriti. Egy ilyen hidfét6ltést mutat
az 1. dbra is, amelyen lithatd, hogy ilyen-
kor esetleg még vasbeton aljakkal is meg
kel tdmasztani a zizottkovet, amely az
ismétl6dd vonatteher 4ltal kialakul6
plasztikus alakvaltozdsok miatti kényszer-
megoldds.

A hidon az alakvaltozdsok akdr egy
nagysigrenddel kisebbek, mint kozvetle-
nil a hidrol a hattsltésre keriil§ vonatte-
her alatti hdttleés alakvaltozdsa. Ennek
kovetkeztében a hdttoltésre hatd erk is
exponencidlisan novekednek, ami a folya-
matot ennek megfelelGen erdsiti.
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1. tblazat. — 2006-ban vizsgalt hidak jegyzéke

Teriileti KP Ssz. | g Hm sz. |Miitargy meg
MISKOLC 1 |?elsézsulca—5mrencs Hernadnémeti | 1949+72 |Hernad-hid
F. yiregyhaza-Balsai Tisza-part 155+12 |3,4 m Ferde teknohid
yiregyhaza-Balsai Tisza-part 172+68 Igényay-fdcsatorna Nagytanyai hid
4 |Mezozombor-Nyiregyhaza 85+15 |Tokaj Tisza-hid
=z Mezézombor-Nyiregyhaza 92+29 |Ladik hid
Ll 6 |Mezdzombor egyhaza 99+09 |Hosszi hid
Q 7__|Mezézombor-Nyiregyhaza 207+40 |Gorbe hid
LE] 8 |Mezézombor-Nyiregyhaza 210+63 ]Aranyos hid
o 9 |Ka|-|(a?gna-msa'szalras 917-+00 |Kiskorei Tisza-hid
o 0 |P ladany-Biharkeresztes 1415+52 |Berettydijfalui Berettyd-hid
Ll Ohat-Pusztakécs-Flzesabony 694+78 [Tisza artéri hid
a 2 |Ohat-Pusztakécs-Fuzesabony 712+60 |Tiszafiredi Tisza-hid
3 |Ohat-Pusztakocs-Flizesabony 745+49 |Szomorka-hid
4 |Ohat-Pusztakocs-Fuzesabony 756+02 |§e@tak—h§d
5 |Sarand-Nagykereki 286+38 |Pocsaj-Esztari Beretty6-hid
6 _|Kecskemet-Kunszentmarton 302+41 |Tiszaugi Tisza-hid
7_|Csongrad-Szentes 490492 |Csongradi Tisza-hid
(=) B _|Kecskemét-Kunszentmarton 304+80 [Tiszaugi hullamtéri hid
Ll 3 |Bataszék-Baja 803+64 |Simon Duna-hid
(U] >0 _|Tiszatenyd-Szentes 332+00 [Kunszentmartoni Koros-hid
Ll 1 |Szeged Tiszai pu.-Békéscsaba 1668+73 [Algydi Tisza-hid
~N || 22 |Ujszeged-Battonya 894+06 |Makéi Maros artéri hid
(¥p] 23 |Ujszeged-Battonya B897+22 |Makoi Maros-hid
iszombor feloll Makol Maros arten
24 |Ojszeged-Battonya 899425 |hid

A fentiek azt mutatjak, hogy a hidszer-
kezetrdl lehaladd terhet a hdttoltésnek
megfelelen kell megtimasztani. Ha ez
nem teljesiil, akkor egy onerésitd folya-
mat jon létre.

Vizsgdlati madszer

A fentiekben felsorakoztattak egyértelmi-
en mutatjik, hogy a hidszerkezetrd| lefu-
t6 vonatteher alatti szerkezet tulajdons-
gait célszer(i megismerni mind alakvilto-
zési, mind szildrdségi szempontbol. Ehhez
a szerkezeti elemhez tartoznak a hid hit-
toleésének talajai egészen az altalajig. Az
altalaj talajrétegek tulajdonsigainak isme-
rete sem elhanyagolhatd, hiszen a héttsl-
tés megtamasztsirél a termett talaj gon-

doskodik.

2.4bra

Fiiggetleniil attl, hogy szakirodalom-
ban az dtadddo fesziiltségeket alacsony-
nak adjék meg mdr 1 méter mélységben,
ez p = 50-80 kPa-ra csokken, de ha a
vonattémeget és a vele dinamikusan
egylitt mozgo, a teherdthaladds miatt
mintegy egyiitt rezgd tdmegeket nézziik,
akkor a mélyebb rétegekben 1év§ talajok
alakvaltozdsi tulajdonsagai is fontosak,
nem beszélve egy kvdzi telitett rendszer-
r6l, amelyben kézismert, hogy a terhelés
id6beni lefutdsa és felvétele sordn csak a
fesziiltségek egy része ad6dik dt szemesé-
16l szemesére, mivel megjelenik a semle-
ges fesziiltség is.

Az 1. tdbldzatban ldthatd, hogy kiilon-
b6z6 fontossagu hidak sorakoznak egy-
mis alatt, és gy gondolndnk, hogy fon-
tossdgi sorrendjiiknek megfelelen egyre

Y
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alaposabb és behatdbb vizsgdlattal kell a
talajadottsdgokat feltdrni.

A feltdrdsi lehetdségeknek val6jéban
hatdrt szabnak egyrészt a rendelkezésre
all6 eszkozok, amelyeket az adott geomet-
riai kozegben kell bevetni. Kéztudott,
hogy nagy dtmérdji faréberendezéssel
lehet a laboratériumi vizsgilatokhoz sok-
szor elengedhetetlen nagy dtmér6ji mag-
mintdt venni kb. 160-210 milliméter
kozott mérettel, de ezeknek a berendezé-
seknek letalpaldsi helyre van sziikségiik, és
ez a hely az esetek jelentds részében nem
all rendelkezésre a hid hattoltéseinél.

A 2 dbran  egy kb. 130 milliméter
atmérdji magmintavételre lehetdséget
ad berendezés leemelése ldthats UD]
jarmiirol.

Altaldban ennek a berendezésnek a feldl-
litdsa is gondot okoz, ezért marad a kis
atmérdji gépi furdberendezés olyan mod-
szert alkalmazva, hogy egymds alél hdrom
magmintavételre keriil sor. Ez azonban, ha
tobb nyirdszildrdsdgi vizsgalat végzésére
elegendd mintavételt akarunk, majdnem
folyamatos magmintavételt kovetel meg,
amely kialakitotta a célzott magmintavétel
eljdrdst. Ekkor egy furds azért késziil, hogy
a rétegek feltdrsra keriiljenek, egy mdsik
furds pedig a sziikséges szamti magminta
vétele miatt sziikséges. A talajok fekvésbeni
szildrdségi dllapotdnak megismerését szol-
gdljdk a helyszini statikus és dinamikus
szonddzdsi médszerek, amelyek koziil a sta-
tikus médszer ad megbizhatdbb képet a
koot talajok szildrdsagi viselkedésérdl, dm
ennek horgonyzési igénye miatt szintén
nagy hely kell. A dinamikus nehéz ver6-
szonddzdssal foként a szemcsés talajok
tomorségi viszonyai térhatok fel, de a
kotott talajok 4llapota is behatdrolhatd
gondosan kivitelezett szonddzdssal.

Summary

In our domestic rivers floods took off
lately which exceeded all the earlier
water level. Following the taking off
the floods in several cases post-exam-
ination was necessary for the survey
of the conditions arisen. This article
presents the methods, results and the
morals of the survey. In the end of the
article the authors make a proposal
for the applicable solutions for the
improvement of the state of the
backfills.




2. tablazat — 2006-ban vizsgalt hidak jegyzéke

Terileti KP Ssz.| Hm sz. |Mitargy megnevezése Védartg Mértékadsé és talaj allapot 8k
0-2m 2-4m 4-8m
talaj Ic, Cu v talaj le, Cu talaj Ic, Cu v
MISKOLC 1 _[1949+72 |Hernad hid n. a. hmliszt 4- - salak ho 11-26 hm kavics [45-93

2 1155412 |3.,4 m Ferde teknchid n. a. h. -7 4-5 h. isz. 0,4-0,5 h. 2-5 0-15

3 |172+468 |L fcs Nagytanyai hid n. a. h. -5 - h. isz. 0,74 h. 3.4 -

4 5+15 |Tokaj Tisza-hid n. a. salak h. -3 - hl. h. 5 s.agy. [0,89 -
= 2+29 |Ladik hid n. a. salak h. 2-2,6 - hi. h. 2,5-4 hl.h.  [2-4.2 -
= - . =

L n. a. . agy. SR = 5z. h. NN z. agy. |0,8-0, =
Ll -] 10+63 [Aranyos hid n. a. h. isz. 0,8; 3.4 - isz. 0,36-0,75 s.agy. |0,67-0,8 =
o ) 17+00 |Kiskorei Tisza-hid n.a. |kv. agy. 0,9-1,1 5,6-9,3 |kvagy 0,9-0,92 kv. agy. |0,83-0,9 7,4-10,9
m 0 | 1415+52 |Berettyoujfalui Berettyo-hid n a. 5. agy. 0,8-1,4 6-8, h. agy. 0,8: 8,0 v. agy. |0,82-0¢ .9-9,
(WH] 694+78 |Tisza artéri hid n. a. h. 2,9-29,5 = k. agy. 0,8-0, v. agy. |0,8-0,86 =
(] 712+60 |Tiszafuredi Tisza-hid n. a. salak h. 8-18 - h. agy 1,0, 4, V. agy. ,4-0, -
745+49 |Szomorka hid n. a. salak agy. | 0,7-0.9 11,5 kz. agy. 0,8-1,0 v. agy. |0,9-0,95 9-13,3

4 | 756+02 |Egerpatak hid n. a. agy. 1,0-1,08 [ 6,1-7.7 kz. agy. 0,74-0,9 kv. agy. |0,86-0,9 6,7-7.1

5 | 286+38 |Pocsaj-Esztari Berettyo-hid n. a. hl. h. 4,5-6,4 - 5. agy. 0,6-0,9 isz. h.  10,5-4,5 7.4

6 | 302+41 |Tiszaug Tisza-hid n.a hl.agy. |041-0.67 - Hl, agy. | 0.46-0,56 | agy. [0.66-0.7 | (8,5-9.2)

7_| 490+92 radi Tisza-hid n.a 5. agy. 0,62-0,7 - 5. agy. 0,59 n.a. n. a. n.a
()] 8 | 304+80 |Tiszaugi hullamtéri hid n.a isz. agy. 0,3-0,86 - 5. agy. 0,63-0,9 | k. agy. [0,51-0,7 -
L 9 | 803+64 |Simon Duna-hid n.a salak 34-65 = hl. h. 2,7-5 isz. agy |0,25-0,7 -
8 | | 20 | 332+00 |Kunszentmartoni K&ros-hid n.a salak - kv. agy. 1-1,04 kv. agy. |0,86-08 7,5-9.6
~ 21 |1668+73 |Algydi Tisza-hid _ n.a h. agy. i !,2 - h. agy. 5: 0,88 s.agy. |0.73-0,75 | 8,4-8.8
W — 22 | 894406 [Makoi Maros artéri hid n.a h.agy. | 30,811 - k. agy. 1,04-1,1 | kv.agy. :.93 -

23 | 897+22 |Makoi Maros-hid n.a k. agy. 0,76-1,1 - isz. agy. | 0,95-1.0 | hL Agy. [0,7-0.9 -
24 | 899+25 [Makéi Maros artéri hid n.a isz. agy. | 1,08-1,56 - agy. 0,9-12 | kv.agy. [0,74-1,0 9.6
Réviditések
n. a. = nincs adat kv. = kovér hl. = homokliszt agy. = agyag
kz.= kozepes isz. = iszap s. = sovany h. = homok

o

A 2000. évi vizsgalatokndl kis 4tméréjii
farasok és dinamikus szond4zdsok késziil-
tek hidfénként 1-1 db, dltaldban 8-10
mé termélységig.

A furdsokbél a laborat6riumi vizsgdla-
tok: azonositd és féként szildrdsagi, egy-
irdny és tobbtengelyl nyomévizsgélat
késziilt. A dinamikus nyomészonddzds ér-
tékelésénél az aldbbiak szerint jdrtunk el:

A dinamikus szonddzdsrél az FTV adott
ki egy tervezési segédletet 198032. sz. alatt,
Talajfizikai jellemzk meghatérozdsa Borro
dinamikus szonda segftségével cimmel,
amelynek tdbldzatait a talajok tomorségé-
nek és dllapotinak megismeréséhez a fiird-
si eredmények mellett felhaszndltuk.

A ’80-as években a dinamikus szon d4zds-
nal a 20 centiméter behatoldsra esé iitések
szamit jegyezték fel, amely a jelenlegi szon-

Molnar Jend Pal okleveles épitémér-
nok, geotechnikai szakmérndk, vezetd
tervezé. Erdeklédése és szakmai pa -
lyafutasa szorosan kétédik a talajme-
chanikai és geotechnikai ismeretek-
hez. Gyakorlati és szakmai alapozast
kdvetéen tandrai biztatdsara tobb
éven at oktatott és tudomdanyos mun-
kat végzett a BME Geotechnika Tan -
székén, majd dsztondijjal Nyugat-Né -
metorszagban kutatott. Hazatérve ka-
matoztatta ismereteit, és vallalkozas-
ba kezdett. Szamos szakcikke, publika-
cioja jelent meg. Jelenleg a Geo-Terra
Kft. igazgatoja.

dahaszndlatban mir ttilhaladott, mivel a
szakirodalom jelentds része a 10 centiméter
behatoldshoz szitkséges titésszdm alapjin
ad korreldcids kapcsolatokat.

Az aldbbiakban ismertetjiik a szonda
paramétereit, és a 10 centiméter behato-
ldshoz megadott médositott tervezési se -
gédleti tdbldzatokat:

Borro dinamikus (nehéz verdszonddzo)
berendezés leirdsa

Borro automata dinamikus szonda beren-
dezésnél
- a szondardd dtméréje 32 mm,
—a szondardd t6mege 6,25 kg/m.
A rudak kézi erével csatlakoztathatk.
A berendezés a magyar és nemzetkozi
szabvanynak megfelelden
=50 kg-os ejtdtomeggel és
- 50 cm-es ejtési magassiggal miikodik.
A szondacstcs kiképzése a német DIN
verdszonddra vonatkozé méreteivel ké -
sziil, igy a
— szondacstics dtmérdje 43,7 mm,
— keresztmetszeti teriilete 15 cm?,
— a kdpeny hosszisiga 43,7 mm,
— a szondacstics hdtsé széle 43,7 mm
hosszon dtmenetet képez a szondarid
atmérGjének megfelel§ 32 mm dtmérdbe,
— a cslicsszog 90 °-os, nem rogzitett (elve-
szett) cstcsot is lehet alkalmazni.

Szemcsés talajok tomorsége

Szemesés talajok koziil finom homokban
és homokos kavicsban a Borro nehéz

ver6szonda N10 {itésszdm és a relativ
t6morség kozote linedris kapesolat dllapit-
haté meg.

Ennek alapjin egyenletes szemszerkeze-

tli (U) kisebb, mint (3) homok talajban

NlO Tre

1-3. 0-0,33 (laza)

3-20. 0,33-0,66 (kozéptomor)
20-50. 0,66-1,00 (tomor)
homokos kavicsban

NlO Tre

1-7. 0,00-0,33 (laza)

7-25. 0,33-0,66 (kdzéptomor)
25-50. 0,66-1,00 (tomor)

Kohézids talajok konzisztencidja

Kohézids talajok konzisztencidjdra vonat-
kozé durva kozelitd értékek az aldbb lat-

hatsk

Ny  konzisztencia dllapot
index I,

0-2 0-0,25 folyds

2-4 0,25-0,50 puha

4-15  0,50-0,75 konnyen sodorhatd

15-40 0,75-1,00 sodorhaté

40-75 1,00-1,50 kemény

A fentiekbél lthatd, hogy a dinamikus
szonddzdsvizsgalat kiérlelt, az eredmények
feldolgozdsa azonban sziitkségessé teszi a
laborvizsgalatokat és a kordbbi tapasztala-
tok felhasznaldsdt is.

Vizsgalati eredmények

A vizsgilati eredményeket két tabldzatban
foglaltuk 6ssze a talajadottsagok és a kon-
zisztencia jellemzok ismertetésével a 2. #db-
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3. tablazat — 2006-ban vizsgalt hidak jegyzéke

Terileti KP. Ssz.| Hm sz. |Matargy meg Védértg Mértékads és 5k (m Kozott)
| 0-Z2m 2-4m 4-8m
| N10 tomorseg N10 | N10 tomorség
MISKOLC 1_[1949+72 [Hernad-hid n. a. 1-3 laza 1-2 laza 1-5-10 laza, kozéptomar
155412 |34 m Ferde teknohid n. a. = laza =3 5-15 laza, kbzéptomaor
3 [172+68 [L fcs Nagytanyai hid n. a. = laza = 1-10 laza, kizéptomor
E 85+15 |Tokaj Tisza-hid na. - laza -4 1-5-9 laza, kbzéptomaor
= 92+29 [Ladik hid n. a. = laza = 1-2-20 laza, kbzEptomar
(TH] 99+09 [Hosszi hid n a. - laza -4 5-1 kénnyen sodorhatd
Q n. a. — aza -4 2-10 laza, sodorhatd
Ll moa. =2 laza 1= 2-8-20 laza, kizéptomar
oo n. a. 2 folyds, puha = 3-8 puha, k. sodorhatd
oo 0 hid n. a. 1 folyds, puha = #5-0 folyds k. sodorhatd
L 694 Tisza artéri hid n.a. 1=5 laza, puha = 1-35 sodorhato
()] 2+60 |Tiszafured Tisza-hid n.a 1-4 faza, puha = 35 puha
n.a. 1 faTcs':w__ha 1- 1-5-15 puha k. sodorhato
4 n. a. 1-2 folyas puha 0 0-5-12 puha k. sodorhaté
5 | 2B6+38 n.a. 0-3 folyos puha 1= 2=5 jpuha
6 | 302441 n. a. 1-3 folybs puha 1-] 1-3 puha
7 | 490+92 M a. 1-4 laza, folyos 1-. -4 puha, k. sodorhatd
=] & | 304+80 na. 0 puha, Ureges o & puha, k. sodorhatd
Ll 9 . = puha, Oreges 2 -4 puha k. sodorhatd
O [Tz ik = Taza, puha = zs puha k. sodorhato
H 21 he 8. = Taza, puha : 3= ha k. sodorhaté
v |22 i n. a. = puha = =3- puha k. sodorhato
23 | 897422 |Makei Maros-hid n. a. = folybs puha - S puha k. sodorhaté
24 | 899425 [Makoi Maros artér hid n. a. = folyos puha = =3-! puha k. sodorhatd

Roviditések
n. a. = nincs adat

ldzatban, a 3. tdbldzathan a dinamikus
szonddzési eredményeket és az ahhoz tar-
tozé értékelést, foként tomorséget adtuk
meg.

Tapasztalatok

A 2. tdbldzatban kiilon megjelenitettiik az
izzitasi veszteség értékét, amelyet fontos
jellemzSként kell megjel6lniink, hiszen
szerves szennyezddéste és ezdltal majd min-
dig hosszan elnyl6 konszolidéciés, illetve
mésodlagos alakvaltozdsokra utal. Felttind
az is, hogy tbb helyen a hdttltésben salak
van jelen, természetesen a furdsok twbbnyi-
re padkdn késziiltek, ezért a salak kiterjedé-
sét vagatokkal kel tisztdzni.

Az mindenesetre figyelemre mélto,
hogy a firdsokban védérétegre utalé
jeleket csak kevéssé lattunk, valamint
az, hogy a szonddzdsok az erre utald
magasabb ellendlldsokat is csak elvétve
mutattak.

A tablazat talzsafolt, azonban azért,
hogy sok informicid elférjen benne,
kompromisszumokra kellett torekedni.
Azl ériéke dltaldban 1,2 éreéknél nem
nagyobb, ezért szemeloszldsi jellemzd C
egyenltlenségi mutatotd] dltaliban 2,5
értéknél kezdédik, még ha egy rubrikiban
is vannak, elkiilénithetok. Feltind, hogy
a homokok koziil sok alacsony C , = 2-3
koriili éreék adodik, amely egyenl§ dtmé-
r6jl szemesehalmazt takar, nehezen o -
morithetd, szétrdzdddsra hajlamos, az 4r -
vizi viszonyokra kedvezdtlenill reagdl. A
kotott talajok koziil az iszapokat kell kie-
melni, amelyek tobbnyire az agyagokhoz

hk = védéréteg anyaga homokos kavics

képest I = 0,2-0,3 értékkel alacsonyabb
konzisztencidt mutatnak, ennek oka viz-
érzékenységiik és esetenként szerves-
anyag-tartalmuk.

A dinamikus szond4zdsi eredmények a
3. tdbldzatban mutatjik a hidf6k avult
kordt, valamint azt, hogy az épitési id6-
szakban még kevéssé voltak olyan ismere-
tek, amelyek alapjan ezeket kell§ szildrd-
saggal megfelel anyagokbdl meg lehetett
volna épiteni. Mutatjak azt is, hogy
korunk igényei ezeket a hdttoltéseket,
hétoltés-tulajdonsdgokat messze tilha-
ladtdk, amire oda kell figyelni, ha elére
akarunk lépni. A hidhdteoltések annak
ellenére, hogy az drvizek mér t6bb hénap-
ja levonultak, tobbnyire puha, laza 4llapo-
tot mutattak mind a 0-2, mind a 24
méter kozotti tartomdnyban.

Avizsgdlati eredményekbél
levonhatd tanulsdgok

A vizsgdlati eredmények alapjan a szakvé-
lemények bemutatjik a hattoleéseket fel-
épitd talajokat, amelyek tulajdonsdgai és
foként vizre val6 érzékenységiik alapjin
kozelitd timpontot adhatnak az esetleges
késobbi drvizek levonuldsa sordn szitksé-
ges beavatkozdsokra. Ezek mindig egyedi
dontések, amelyeket a korilmények, az
arhullim nagysdga, levonuldsinak gyorsa-
saga, talajokkal vald kapcsolati kérdései
stb. alapjn kell meghozni. Ehhez a szak-
véleményekben megadott jellemzdk eset-
legesen eldzetes dllékonysdgi vizsgdlatok
jo kiindulépontot jelentenck.
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A hiésleésekkel kapesolatosan a meg-
1év6 eredendéen tobbnyire laza dllapot és
az drvizek hatdsdra létrejovo jelentds dlla-
potromlés felveti a tervszerti eldzetes
beavatkozdsok kérdését, mivel magas
drvizszintek esetén a forgalomkorldtozds
tovébbra is egyértelmi és egyetlen meg-
oldisként johet szoba a forgalombizton-
sig érdekében.

A héttdleések dllapotjavitdsindl tobb
megolds is lehetséges, ezek azonban vagy
foldmunkas-technoldgidval dépitésiellegti,
vagy valamilyen hdttoltés tomegszildrdsa-
got biztositd, példiul jet grouting vagy
talajkeveréses szildrditasi eljarsként johet-
nek széba, amelyek vasiiti forgalom, illetve
toltéskdrnyezetben torténd alkalmazdsira
hazai példdk még nincsenek, vagy éppen
prototipusok késziiltek, melyek tapasztala-
tait még az idonek kell igazol nia. ¢

Tiirk Istvan okleveles épitémérndk,
vasutépitési és palyafenntartasi szak-
mérnok, mérnoktanar.

Szakmai palyafutasa soran volt sza-
kaszmérnok, féiskolai adjunktus. Fog -
lalkozott a foldm(vek diagnosztikaja-
val, az ut-, vasutépités és talajmecha-
nika oktatasaval, kutatasok iranyitasa-
val, tudomanyos didkkor vezetésével.
Szémtalan jegyzet, szakcikk szerzdje,
szakmai folyéiratunkban is tobbszor
publikalt. Jelenlega MAV Zrt. P4 lya-
vasuti Uzletag Palyalétesitményi f6 -
osztélyan fémérnokként iranyitja az
alépitménnyel kapcsolatos feladato-
kat.




Beluzsdr Janos kapta

a fib 2009. évi

Palotds Ldszlo-dijdt

December 7-én a Budapesti MUszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetemen Palotas
professzor fia, dr. Palotds Ldszlo adta at
Beluzsdr Janos részére a fib altal alapitott
Palotas Laszlo-dijat. Beluzsar Janos 1970-
t6l technologus volt a labatlani vasbeton-
gyarban. 1974-ben BME-n megszerezte
az elGregyartd szakmérnoki oklevelet.
Palyaja a m(iszaki osztaly vezet6i, mUszaki
igazgatoi megbizasokon at vezetett 1991.
évi vezérigazgatoi kinevezéséig, amely
funkciot 2008-ig toltotte be.

Magas szinten ellatott vezet6i feladatai
mellett a Labatlani Vasbetonipari Zrt.
igazgatosagi tagja 1992-t6l, a Komarom-
Esztergom Megyei Gyariparosok
Szovetségének elndke 2009-ig.

Az 6 nevéhez flizodik az Europaban elsok
kozott létrehozott vasuti kitérd betonalj
tervezése és a gyartosor telepitése.
Vezetése alatt, 1974-81 kozott tortént a
labatlani gyar rekonstrukcioja, melynek
soran a technoldgia atalakitasat végezte el
ikerpados technoldgiara. A vasuti betonalj
technoldgia exportjat iranyitotta, hazai és
exportra gyartott vasuti aljak tervezése,
a labatlani kutatas-fejlesztés iranyitasa
flizodott a nevéhez.

Jelent6s a hazai és nemzetkozi szakmai
szervezetekben folytatott tevékenysége.
Részt vett a Magyar Betonelem
El6regyarto Szovetségnek (MABESZ)
munkajaban, az OSZZSD (nemzetkozi
vas(ti aljak bizottsag) tagja, a vas(ti aljak
MAVszabvanyanak egyik szerzje, vas(it-
ligyi nemzeti szabvanyok muszaki bizott-
sagnak munkajaban vesz részt, tagja a
vastti aljak EN szabvanyokat kidolgozo
bizottsagnak. Ennek keretében tobb
munkabizottsag tevékenységében vett
részt.

Publikacioi szakteriiletérdl magyar,
német, angol nyelven jelentek meg.
Beluzsar Janos tudasaval, szervezo erejé-
vel hazank fontos iparagat viragoztatta
fel, s hozzajarult ahhoz, hogy a magyar
vasbeton-el6regyartas, elsésorban a vas-
Gti vasbeton aljgyartas megbecsiilt nem-
zetkozi hirre tegyen szert.

Gratulalunk Beluzsar Janosnak
hasznos tevékenységet és sok sikert
kivanunk!

Modosul a vasiiti pdlyahdlozathoz
torténo hozzdferés

A kozlekedesi, hirkozlési és energiatigyi
miniszter oktober 2-at6l modositja a
vasuti palyahalézathoz torténd nyilt
hozzaférés szabalyait, ebben egyebek

mellett sorrendet allapit meg a palya-
hasznalatra és a tulterhelt palyaszakasz
hasznalatara - a rendelet a cstitortoki
Magyar Kozlonyben jelent meg. Ha a
palyahasznalati igények titkoznek, akkor
az dsszehangolasi eljarast tovabbra is a
kapacitaseloszto szervezet folytatja le.
Ha az egyeztetés nem vezet eredményre,
akkor a kapacitaseloszto szervezet dont
a vitas kérdésekrol, és errdl haladéktala-
nul értesiti a feleket. Az 0j szabalyok sze-
rint 10 napig kell egyeztetni, és csak ezt
kovetden dont a szervezet. A dontéshez
pedig sorrendet hataroz meg a modosi-
t6 rendelet. Ebben a transzeurdpai aru-
szallitas all az elso helyen, ezt koveti a
nemzetkozi személyszallitas. A tulterhelt
palyaszakasz fogalma pontositast nyert:
akkor ilyen egy palyaszakasz, ha a havi
elméleti kapacitas 10%-at elérd igényt
kell elutasitani. llyenkor a kapacitase-
losztd szervezet helyettesité palyasza-
kaszt jelolhetett ki eddig is, és megteheti
a jovében is, viszont a mostani rendelet
el6irja, hogy mit illet elsébbség a tulter-
helt szakaszon. A sorban elsé a vasuti
kozszolgaltatas, masodik a nemzetkozi
személyszallitas, majd a nemzetkozi
aruszallitas és az egyéb aruszallitas
kovetkezik.

A sort az egyéb személyszallitas zarja. A
madosito rendelet oktober 2-an lép
hatalyba.

Magyarorszdgi vasiiti
nagyprojektek

Varhatoan 500 kilométernyi vasttvonal
korszerUsitésére kertl sor 2007-2013
kozott Magyarorszagon — irja a
Vilaggazdasag. A vasuti nagyprojektek
kozil az Eurdpai Bizottsag a kdzelmult-
ban hagyta jova a Sopron-Szombat-
hely-Szentgotthard vasttvonal korsze-
rlsitését célzo 48,6 milliard forintos
beruhazast. Az elGiranyzott fejlesztések
kozott szerepel a Budapest—Gyor—
Hegyeshalom vasttvonal rekonstrukcio-
ja, a legfontosabb paneuropai, IV. szamu
kiemelt vasuti folyosé Békéscsaba—
Lokoshaza kozotti részének kétvaganyu
kiépitése, a Budapest—Székesfehérvar—
Boba vasttvonal feldjitasa és kiépitése, a
zahonyi térség vasuti infrastrukturajanak
fejlesztése, a Szajol-Plspokladany vastt-
vonal rekonstrukcioja és az elévarosi
beruhazasok koziil a Budapest-
Esztergom vonalszakasz felujitasa is.

Nagy sebességii élénkités

A kinai kormanyzat célul t(izte ki, hogy
2020-ra 16 ezer kilométerre béviti szu-
pervasut-halozatat, ezzel nemcsak vilagel-

sOvé valna e téren, de az azsiai 6rias vona-
lai hosszabbak lennének, mint a Fold
oOsszes tobbi hasonlo rendszere egylittve-
ve. Ekdzben az e téren hagyomanyosan
élen jard Nyugat-Europa, sot, a vasutak-
kal kapcsolatban kevésbé lelkes Egyesiilt
Allamok sem akar lemaradni - ifja a
Vilaggazdasag.

A francia, német, spanyol, brit és olasz
allam is jelentds beruhazasokat tervez a
gyorsvasuti halozatok fejlesztése érdeké-
ben, az Egyesiilt Allamokban pedig
Kalifornia allam probal 4,5 milliard dolla-
ros szovetségi tamogatast szerezni ilyen
célokra. A finanszirozas tekintetében
Kinaban és Eurdpaban is elsédlegesen
allami forrasokkal szamolnak. Peking
osszesen 585 milliard dollaros élénkit6
csomagjanak 38%-at szanja a kozlekedés,
elsésorban a vasutak fejlesztésére.
Europaban ugyanakkor azt hasznaljak ki
a nagyobb eurodvezeti tagallamok vast-
tarsasagai, hogy az orszag kedvezo beso-
rolasa révén konnyen juthatnak olcso
eurokolcsonokhoz.

Unios vasiiti projektek

A Nemzeti Infrastrukttra Fejleszté (NIF)
Zrt. az idén 205 kilométernyi vasuti palya
atépitésére irt ki, illetve hirdet meg koz-
beszerzést 314 milliard forint dsszérték-
ben - tudta meg a Magyar Hirlap Benyd
Baldzstol, a NIF vasuti igazgatojatol. Ezek
kozil a Budapest-Székesfehérvar, vala-
mint a Budapest-Esztergom vonal atépi-
tése érinti az el6varosi fejlesztéseket.
El6bbinek a koltségvetése 115 milliard
forint, és ez jelenleg az egyik legjelentd-
sebb vastti beruhazas. A kétvaganyt
vonal atépitése Tarnok és Székesfehérvar
kozott mar megkezd6dott — ennek kolt-
sége 55 milliard forint —, és ugyancsak
megujul a vasuti palya Budapest-
Kelenfold és Tarnok kozott. Itt most csak
egy vaganyon bonyolodik le a kozlekedés,
a beruhazas azonban tartalmazza a maso-
dik vagany megépitését is.

A Budapest-Esztergom vasutvonal
atépitésének tervezett koltségvetése
otvenmilliard forint. A projekt leginkabb
két szakaszt tartalmaz: az egyik a
Szentendrei Ut és Piliscsaba kozotti
vonal megujitasa, a masik pedig a
Piliscsaba—Esztergom vasuti palya és tar-
sasaga hozza tartozo |étesitmények
rehabilitacioja. Az esztergomi vonalnak
az a legnagyobb hatranya, hogy csak egy
vaganyon bonyolodik le a forgalom, és
ezen nem lehet megszervezni a s(ir(i el6-
varosi kozlekedést. Eppen ezért a tervek
tartalmazzak a Budapest-Szentendrei Ut
és Pilisvorosvar kozott a masodik vagany
részleges kiépitését.
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Harmincéves a Pille
vaganymérd késziilék

Glatz Istvdn
osztalyvezetd

MAV Zrt. Pélyavastiti Uzletdg
Pélyalétesitményi Kézpont
>4 glatzi@mav.hu

& (1)201-0928

Az 1970-es évek kozepén szakmai korokben egyre gyakrabban fogalmazédott meg

az az elvérds, hogy a pélyafenntartdsi szakszolgalat az aldrendeltebb célu, elsésorban
dllomdsi mellékvdgdnyok mérésére — az addig hasznalt Vamos—Kapoly, illetve Kaiser—
Dorpmiiller vigdnyméré kiskocsik kivdltdsaként — 4j késziiléket dllitson rendszerbe.

A MAV Vezérigazgatésig 6.B Pélyafenntartssi és Palyafeliigyeleti Osztdlya 1975 végén
kérte fel a MAV Kozponti Felépitményvizsgilé Fénokséget (KFF), hogy készitsen
tanulmdnyt egy (j méréeszkdz megvaldsitasira vagy beszerzésére. Dr. Horvath Ferenc
osztalyvezetd kérésének megfelelden a tanulmdny egy hénapon beliil elkésziilt, amely
Uj, hazai el6allitdst, konnyitett szerkezetd vaganyméré késziilék megvaldsitdsdra tett

javaslatot.

JavaslattevSk elemezték a szakszolgdlat
haszndlatiban 1év6 két mér6eszkoz tulaj-
donsdgait, elényeit, hdtrinyait. Meg dlla-

pitdsaik az aldbbiak voltak.

Vdmos—Kapoly vdagdnyméro

késziilék

Kénnyd, mindéssze 25 kilogramm tome-

gli, egytengelyd, hiromkereki szerkezet.

Kerekei nyomkarima nélkiiliek, sinen tar-

tisukat a vazhoz fiiggdleges tengellyel rog-

zitett hengeres gorg6k biztositjak. A har-
madik kereket a tengelyhez képest acélrid
timasztja ki.

A késziilék a nyomtdvolsdg és a tdl-
emelésjellemzoket mérte +1,5-2 millimé-
teres pontossaggal.

Jellemzdi:

o A papirtovibbitds pontossiga az Gitard-
nyos hajtds dttételi mechanizmusdnak
kialakitdsdbol eredden nem biztositotta
a kivint éreéket (legaldbb 3%).

o A tilemelésmérd inga szerkezeti kialakitd-
sa nem biztositotta az elvdrt pontossagot.

o A nyomtiv jellemzék pontossiga fig-
gbtt a mérést végzo dolgozotdl, ami
szubjektiv befolydsold tényez6ként
nem volt megengedhetd.

o Konny( szerkezete okdn kezelését egy
{6 végezhette.

A Vimos—Kapoly-féle viginymérd ké-
szii ékaz 1. dbrdn lithat6.

Kaiser—Dorpmiiller vdagdnyméré
késziilek

Kéttengelyes, dllvinyos acélviz szerkezetd,

robusztus berendezés, amelynek stilya a

kialakitdstl fliggben elérte a 180 kilog-

rammot. Mind a négy kereke nyomkari-
mis, és mindkét tengely jobb oldali kereke
nyomorugoval szétfeszitett, igy kovetve
folyamatosan a sin vezetési feliiletét. Ez
biztositotta a nyomtdv mérését egy, a hdtso
tengely jobb oldali kerekéhez rugéval feszi-
tett gorgds tapogaton keresztiil, 1:1 lépeek-
ben. A tilemelés mérése — hasonldan mds
mérdeszkozokhoz — sily - ingdval tortént,

léptéke 1:3,33. A grafikonpapir 150 milli-

méter széles, és azon a jellemzékek hatdrér-

tékeit is rogzitette az irdberendezés.

E tipusbél a normdl nyomtévolsdgi val-
tozat mellett 760 milliméteres keskeny,
illetve 1524 milliméteres széles nyom tavi
késziilék is szolgdlta a MAV-ot.

Jellemzdi:

o A nagy suly miatt szdllitdsdhoz, a
vagdnybol ki- és beemeléséhez legaldbb
ot, mig a méréshez legaldbb két fére
volt sziikség.

o A nyomtdv jellemzéket szétfeszitett
kerekekkel mérte, igy az ebbdl ered6
szoritderd még tovibb nehezitette a
mérést végzok dolgdt. (A kiskocsit
méréskor 4ltaliban két 6 huzta.)

o A papirtovabbité berendezés konstruk-

1. dbra. A Véamos-Kapoly
vaganyméro készulék korabeli
fotdja

ci6s hibdja miatt a grafikonpapirt

dllanddan félrehizta.

o A tilemelésméré inga szerkezeti kiala-
kitdsa itt sem biztositotta az elvirt pon-
t0ssagot.

A Kaiser-Dorpmiiller vdginyméré
késziilék a 2. dbran lithaté.

A fentiekben ismertetett két tipus vizs-
galatdnak eredménye alapjdn tett javasla-
tot a KFF Fejlesztési Csoportjdnak
gépészmérnok kollektivdja egy uj, hazai
elddllitdst viganyméré késziilék kialaki-
tasdra.

Pille vdgdnymérd késziilék

Az 1if tipusii mérieszkiz kialakitdsindl az
aldbbi f6 tervezési szempontokat kellert
frgyelembe venni:

o nagymértéki stlycsokkenés elérése;
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2. 4bra. A Kaiser-Dorpmiiller
vaganymeérd késztilék korabeli fotoja

o anyomtdv és a tilemelés mérése mel-
lett tegye lehet6vé a siktorzulds mérését
is;

o a mérési pontossig novelése valameny-
nyi jellemzéknél;

o konnyli kezelhetdséget biztositson,
beleértve a kézi tovabbitst is;

o egyszert kivitelti legyen, lehet6vé téve
a MAV iizemeiben a sorozatgyértdst.

A megyalésités pénziigyi fedezetének
biztositasdt kovetden a fenti szempontok
alapjén ifj. Darvassy Endre és Glatz Istvdn
gépészmérnokok elkészitették a prototi-
pus terveit, és az dltaluk biztositott mve-
zetés mellett a KFF Kozponti M he-
lyében 1977. december 20-dn legordiilt
a ,No1” (3. dbra). A projekt miszaki
irdnyitést Visdrhelyi Ernd vezetémérnok
végezte, a mihelymunkdkat  Nerz Jozsef
mihelyvezet§ vezette.

Az elsé prébamérésre mdr 1978 janu-
arjaban sor keriilt, ahol megjelent ar. Te-
lek Jdnos, az Epitési és P4 lya fenn tar tdsi
Szakosztdly vezetdje és  Simon Gyirgy
mérésekért felel6s vonalbiztos. A 4. dbra
a Budapest-Ferencvdros Keleti rendezd

plyaudvaron tartott probamérésen ké -
sziilt az alkotdgdrda tagjaival.

A sikeres prébaméréseket kivetden
dr. Horvdth Ferenc  osztélyvezet6 és i -
mon Gygrgy 1978. jlnius 5-¢n jévahagy-
ta a prototipus terveit.

Na de hogyan is nézett ki, hogy miko-
dott, milyen médon szolgdltatta a
vagdnygeometriai jellemzdket a késziilék?

Vékony falti zért szelvénybdl készitett
acélvdz 4 darab hengeres futéfelillett,
nyomkarimdval ellitott m{ianyag kerék-
kel, amelyek egyben a biztositoberende-
zések szempontjabol fontos szigetelést is
biztositjik. Ennek készonhetden sikeriilt
az elsd tervezési szempontot teljesiteni,
mert a késziilék stlya 50 kilogramm alatt
maradt. E jelentds stlycsokkenésre tekin-
tettel adtdk az alkotdk a berendezésnek
a Pille fantdzianevet.

A bal hits6 keréked] induld kinemati-
kai lanc biztositja a grafikonpapir ttard-
nyos hajtdsdt hengeres és kipkerékpdr,
valamint csiga-csigakerék dttételeken
keresztiil (5. dbra). A grafikon hosszlépté-
ke 1:1000, azaz 1 véginykilométer méré-
si eredmény 1 méter hosszi grafikonon
jelenik meg.

A geometriai jellemzék mérése

Nyomtdvolsdg:

A nyomtévolsdg mérésének elvi vézlatdt a
6. dbra mutatja. Mérése 2 darab gorgls
tapogat6val torténik, amelyeket hizérugé
feszit a sin vezetési feliiletéhez, igy kovet-
ve a mindenkori nyomtavviltozdst. A ta -
pogatok tengelye a vizszerkezeten mi -

3. abra. A Pille vaganymérd késziilék prototipusa

anyag perselyben van vezetve, megakada-
lyozva ezzel a két sinszdl — tapogatdkon
keresztiil torténd — kozvetlen fémes ossze-
kottetését, biztositva a sinszélak szigetelé-
sét ezliton is. Mérésen kiviil a vizhoz
hegesztett konzolra iiltethetdk, és a szdlli-
tés idejére rogzithetSk (7. dbra).

A nyomtévolsig léptéke 1:1, pontossd-
ga +0,5 milliméter.

Tulemelés:

A tilemelés mérésének elvi vazlatit a8. dbra
mutatja. Mérése a vizhoz csapagyazott ten-
gelyen keresztiil rogzitett, konnyitett ingd-
val torténik. Az inga vizszintes szardhoz
kézvetlentil rogzitett golydstoll késziti a
rajzolatot. A nyomtdvolsdghoz igazodé
kar-ardny megvilasztéséval biztositott az
1:5 ardnyt [épték. Az inga mérésen kivili
helyzetben — szdllitds kozbeni elfordulds
ellen — rogzithetd. Pontossaga 0,2 milli-
méter, ami a palydban +1 milliméter til-

emeléséreéknek felel meg (9. dbra).

Siktorzulds:

A siktorzulds mérésének elvi vdzlata

a 10. dbrdn lithat6. A Pille menetirdny
szerinti els6 kerékpdrja nem mds, mint
egy, a vizhoz (igy a hdts6 kerékpdrhoz)
képest golyds csapagyakon keresztiil elfor-
duld, T alaku csétengely. E csétengelyre
hegesztett fiiggoleges kar kozvetiti az elsd
és hats6 tengelyek szogelforduldsabol
adddé sikrorzuldsértéket az irdberendezés
felé, ugyancsak acélsodrony vezetékek
segitségével. A Pille tengelytvolsdga, igy a
siktorzulds bazistivolsdga 1,5 méter. Kez -
detben ki hizhatd kivitel(i volt a csdten-

Summary

The “Pille” track geometry measuring
trolley has been developed and
designed by the MAV (Hungarian
State Railways) in 1977. This equip-
ment changed the former measuring
trolley types of Vamos—Kapoly and
Kaiser—Dorpmiiller. The “Pille-family”
has been planed for different railway-
gauge: 1435 mm normal, 760 and
1000 mm narrow as well as 1524 mm
wide. The Hungarian State Railways
operates 204 pieces “Pille” for
geometry measuring of station sec-
ondary tracks since 1979 until today.
The article shows the 30 years history
of this working.
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4. dbra. A prototipus bemutatdja és az elsé probamérés Budapest-Ferencvaros
Keleti rendez6 palyaudvaron az alkotégdrda tagjaival. Balrdl jobbra: tTabanyi
Jézsef, Knapp Péter, tifj. Darvassy Endre, Netz J6zsef, +Simon Gyérgy (MAV Vezig.
EPSZ), Primusz Janos, tSlezak Gergely, Vasarhelyi Erné, Kasz Lajos

5. abra. A mlanyag kerék az Utaranyos hajtést biztosito fogaskerékparral

gely, amiabd  zistdvolsigot 1 méterrel
megnévelte, azonban a 2,5 méteres bézis-
hosszal végzett mérések grafikonjai nem
adtak annyival t6bb informdciot, ami

6. abra. A nyomtavolsag mérésének
elvi vazlata (a Gépkonyvben
alkalmazott jelolésekkel)

miatt érdemes lett volna a végleges kivitel-
nél a nagyobb bizistdvolsighoz ragaszkod-
ni. A sikeorzulds léptéke 1:1, pontossiga
+1 milliméter.

Mindhdrom geometriai paramétert
alapvonallal és két hatdrértékvonallal
egytitt rogziti a késziilék tetején elhelyez-
ked§ ir6berendezés. A rajzolatokat rugé-
val el6feszitett normdl golydstollak készi-
tik, amelyekhez a jellemzékeket méré
szetkezetek acélsodrony huzalokon ke -
resztill kozvetitik a jeleket (11. dbra).

A prototipus tervének jovahagyasat
kovet6 par napon beliil megkezdodrek a
MAV Gépjavité Uzem vezetésével a soro-
zatgydrtés lehetGségérd] a hivatalos tdrgya-
ldsok, amelyek igen rovid idén beliil ered-

ményesen zdrultak. A gyértds beindult, és
az els6 késziilékek 1979-ben keriiltek a
szakszolgdlathoz, az akkori Ta polcai PFT-
hez. Alkalmazdsukhoz Gép kényv késziil,
amely a késziilék fényképes ismertetésén
kiviil tartalmazta az tizembe helyezésre, a
kezelésre, a karbantartasra, valamint a szal-
litasra és raktdrozasra vonatkozd tudnivalé-
kat is. A sorozatgydrtésnak kdszonhetSen
egyre tobb pft-nél haszndltdk a késziiléket.
Az lizemi tapasztalok alapjan tobb kisebb-
nagyobb szerkezeti modositdsra keriilt sor.
lgy példdul fedéllel ldttuk el az ir6berende-
zést, az idGjards, valamint a szennyezd
anyagok elleni védelem céljabol.

A grafikon kiértékeléséhez a gyakorlati
szakemberek szdmdra Gtmutatd késziile,
amely Csonka Zsolt épitémérnok kollé-
gank munkdja volt.

A Vasiiti Tudomdnyos Kutat6intézet
(Vatuki) 1980 oktdberében elkészitette
a késziilék Munkavédelmi Mindsit6 Bi -
zonyitvanyit és Vizsgilati Jegyzékonyvét.

Akésziilék hasznilata egyre nagyobb
teret kapott a MAV-ndl, de a vasutakat
fenntarté mds cégeknél is.

A zdhonyi dtrakokorzet hdlézatdnak
mérésére elkészitettiik elobb a széles, majd
az Uttdrévastt szdmdra a 760 milliméter
nyomtdvolsigu keskeny Pillét. A normél
nyomtdvolsigu viltozat gyartési tempé6ja
lehetdvé tette, hogy rovid idén beliil 4-5
darab késziilék dlljon rendelkezésre pft-
énként az dllomdsi vdgdnyok méréséhez.

GlatzIstvan a MAV Zrt. Palyavasuti
Uzletag Pélyalétesitményi Kézpont
Palya- és Hiddiagnosztikai Osz  talya-
nak vezetéje. Kozépiskolai tanulma-
nyait Szegeden, a Vasutgépészeti
Technikumban végezte, majd 1977-
ben szerzett gépészmérndoki diplo-
mat. Tébb mint 30 éve dolgozik a
pélyafenntartdsi szakszolgalat mérési,
diagnosztikai teriiletén, kezdetben
fejlesztémérnokként, majd 1990-t4l
osztalyvezetd beosztasban. Szakmai
munkassagat a felépitménydiagnosz-
tikai méré- és vizsgaldeszkozok lize-
meltetése, fejlesztése terén fejtette ki.
Jelentds alkotasa a Pille vdganymérd
késziilékcsalad megtervezése. Ré sze-
se volt az SVGB-84 tipusu sin- és
nyomkarimakend berendezés kifej-
lesztésének, amely 1989-ben elnyerte
a Budapesti Nemzetkdzi Vasér Nagy -
dijat. Vasuti felépitményszerkezeti
szakértd, az UIC Vasuti Palyaallapot
Felligyelet Munkacsoport tagja, angol
és német nyelvvizsgdja van.
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7. abra. A nyomtavolsagméré tapogatd

A hazai alkalmazdsi teriilet bévitése-
ként a BKV megrendelésére gydrtottunk
3 darab normil késziiléket a hagyoms-
nyos felépitményszerkezet( budapesti
villamoshélézat végényainak méréséhez.

A kezdeti sikerek alapjin az alkotok
a késziilékre elobb itthon, majd a MAV
tamogatdsaval hét orszagban jelentettek
be szabadalmi oltalmi igényt.

Ennek koszonhetden a Csehszlovik
Vasutak 1987 jiniusiban, majd szeptem-
berben 5-5 napra meghivta a MAV-ot
Pozsonyba, ahol az alkotok a helyi szak-
embereknek mutattdk be a késziiléket.

A bemutatdk, illetve az azt kovet§ tirgya-
lasok sikeresek voltak, aminek eredmé-
nyeként 1 darab normdl, illetve 1 darab
1000 milliméter nyomtavolsagt késziilé-
ket rendeltek meg,

=
=
=
=
E
-
-
&
‘,
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11. dbra. Az ir6berendezés elolnézetben

)

8.abra. A tulemelés mérésének
elvi vazlata (a Gépkonyvben
alkalmazott jelolésekkel)

Az 1980-as évek végére a hdlozat min-
den egysége rendelkezett Pillével, a MAV
szamdra legydrtott 202 darab elegend
volt a mérési feladatok elldtdsdra.

A prototipus megjelenése ota eltelt
harminc év alatt a Pillék bevéltottdk az at
kalmazdsukhoz flizstt reményeket. Az
dllomdsi mellékvdginyok mérésében elé-
villhetetlen érdemeket szereztek. Néhany
még ma is mikadik, leginkdbb az alkal-
mazék gondossiganak, a késziilékhez va -
16 ragaszkodasuknak kdszonhetden. Az
utdbbi években a KFF (jog)utdd KFV
Kft. mahelyében — ahonnan a prototipus
elindult — még javitottak par darabot, és
informdcionk van ezek mikodésérdl is.

A Pille mdr a mult, mert az élet rend-
je szerint jonnek és joteek is az ,uj gene-
riciés” berendezések, konnyifém szer-

9. abra. A tulemelésméré inga és
az irbberendezés hatulnézetben

10. 4bra. A siktorzulds mérésének
elvi vazlata (a Gépkonyvben
alkalmazott jelolésekkel)

kezetd, elegdns kivitelben, fedélzeti szd-
mit6géppel, adattdroléval és még sok
modern eszkdzzel felszerelve. Es ez igy
is természetes, mert a vilig nem dllhat
meg.

Am a Pille a maga egyszer(i, mechani-
kus szerkezetével, konnyti kezelhetdségé-
vel j6 példdja volt annak, hogyan lehet
hél6zati szinten alkalmazhatd, nagy da -
rabszimban, a szakszolgdlat igényeit ki -
elégitd eszkozt gyartani. ¢

SINEK VILAGA » 2009/4



Emlékezés
Gaspar Ernore

6y. Lovassy Rldra
igazgato

Magyar Epitdipari Mizeum
>4 lovassy.klara@invitel.hu
& (20)412-2816

El6z6 szamunkban adtunk hirt Géspar Erné vastt- és hidépité mérnok halalarél.
Mivel élete nagy részében a Romdnidhoz csatolt Erdélyben munkdlkodott, igy
munkdssdgit idehaza kevesen ismerik.
Gdspér Ernd aranydiplomds kolozsvéri épitémérnok, a veszprémi viaduke egykori
épitdje 1985-ben Veszprémbe latogatott. Kiss Tamds f6épitész iroddjdban akkor
elhangzott hiteles visszaemlékezései A volgyhid épitését irdnyité mérnokesoport tagja
volt cimmel, A Veszprémi volgyhid 6tvenéves cimi kotet (Veszprém, 1988) legértékesebb,
leghitelesebb részévé vdltak. 1995-ben immadr gyémantdiplomds mérnokként ismét
Veszprémbe jott. E sorok iréjanak kiséretében meglatogatta egykori munkdinak
helyszineit, majd archiv képek segitségével idézte fel a hat évtizeddel ezel6tti épitkezést.
Ernd bdcsi kiegészitette, pontositotta a fenti kotetben leirt visszaemlékezést. A teljes
beszélgetést a Magyar Epitdipari Mtzeumban diktafonon rogzitették, ennek roviditett
véltozatdt — a vasuti vonatkozdsa részleteit — adjuk kozre.

A veszprémi volgyhid volt az els6 hidam
(1. dbra), a tbbi vasiti hid volt. Még 152
hidnak az épitését vezettem le, de ilyen
tokéletes 5sszhangban nem volt a tobbi!
Kozottiik van pont ennek a mintdjira
egy: Madéfalva és Gimesbiikk kozott a
Karako volgyében. 1901-ben vagy 1902-
ben egy nagy volgyet hidaltak dt, amit
még 1918-ban felrobbantottak.

Utdna késziilt egy ,,rotbdj” (provizori-
kus hid) nevti, és az mitkédocr 1944.
szeptemberig. Aztdn lerobbantottdk azt is,
mi Gjra épitettiink egy ideiglenes hidat,
majd 1946-47-ben egy pont ilyen tipust
volgyhidat. De nem 45 méter nyildssal,
hanem 150 méter nyildssal. Az alapéletet
én adtam meg - kicsit morogtak a romdn
vastt igazgat6sagbeliek —, hogy az ivhid a
vastti hidakndl igencsak szokatlan. Erre
hivatkoztam a Palatinus vllalat egykori
igazgat6jdra, Schiffer Miksdra, akiMa -
gyar or szagon- a Nagy-Magyaror szagot
értve — az els6 ilyen tipusti hidakat épitet-
te a brasso—fogarasi vonalon. Ez az erdélyi
kérvasit része volt.

Hébort utdn én a kolozsviri indésdgra
(igazgatsgra — a szerk.) keriiltem — oda
vettek dt a MAV-t6l. A MAV-ndl vasiit-
épitésnél dolgoztam. Es "44 Gszén, Ko -

1. 4bra. Gaspar Ern6 1995-ben.
Hattérben a veszprémi volgyhid

lozsvaron maradtam — ott maradtam,
mert elfelejtettek visszavonultatni.

Zirdjelben jegyzem meg: a frontnak
fele gy volt. Részt vettem a dél-erdélyi
betdrésben, tartottuk a frontot vagy két
hétig.

Megvolt a katonai f6lmentésem, de
nem szdmitott. Ember kellett minden-
képpen, ldtszodott, olyan technikai f6 -

lénnyel rendelkeztiink... az dttdrést vég-
rehajtottdk egészen sziik helyen, kétszdz
katondval. Akkor mér az egész magyar
hadseregnek nem volt kétszdz katondja
egy helyen...

Aztén Kolozsviron megkaptuk a kiiiri-
tési parancsot... Jelentkeztem a Romédn
Vasutakndl, tdrt karokkal fogadtak, mert
kellett a mérnok. A front menete utdn
kellett helyredllitani a hidakat. Utdna egy
évre lekeriiltem Brassoba osztdlymérnok-
nek a hidosztdlyhoz, és akkor hozzim tar-
tozott a brasso—fogarasi vonal is. Es akkor
még a forgalom a régi két vasbeton via-
dukron keresztiil folyt (2., 3. dbra), de
mar késziilt a vonalak dtépitése. Volt egy
alagtit is, és a hidak. Es amig el nem
késziilt a hid, alagit, addig az 1908
1909-ben épiilt viadukton (4. dbra) ment
a forgalom. Annak a mintdjdra készilt ez
az Uj, majd ez alapjdn a Mddéfalva—
Gyergydbiikk kozoti.

Milyen volt egy erdélyi mérnok hétkoz-
napja akkoriban?

Ha mir a trténeteknél tartunk, egy
kicsit 4ttérek a romdniai helyzetre; irodi-
ban nem szivesen dolgoztam, és emlitet-
tem, beosztdsom szerint voltam osztélyve-
zetd, f6osztdlyvezetd, igazgatdhelyettes,
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vallalati fomérnok — mindig rdbiztam a
helyettesemre, és kimentem épitést vezet-
ni. Rengeteget dolgoztam a Szdva-Lo -
soncber épitési vonalon, mert Gsszecsap-
tak két év alatt, "49-50-ben. Amig ez el

nem késziilt, Mdramarosszigetnek nem

Gaspar Ernd  1908. december 6-an,
Susakon (Fiume mellett) szuletett,
mivel apja ott teljesitett akkor vasuti
szolgalatot. Csaladja 6serdélyi; édes-
apja gyulafehérvari szarmazasu, anyai
agi dédnagyapja volt Balazsfalva elsé
orvosa. Kdzépiskolai tanulmanyai,
majd révid katonasag utan a buda-
pesti mlegyetemi évek kovetkeztek.
1935. julius 15-én az ugyancsak a ko -
zelmultban elhunyt Doskar Fe renc cel
egy idében vette at a 72. sorszamu
diszes diplomét. El6szor a Csengery és
Pallay Epité Vallalatnal a Hajmaskér
kozeli utépités robbantésainal dolgo-
zott, majd 1936 6szén a Palatinus Rt.
atkérte a veszprémi viadukt épitésé-
hez. Bar ifj mérnokként mar Vesz p-
rémben is udvarolgatott, a szive visz-
szahuzta Erdélybe. 1941-43 kozott a
Pallay Epitévallalat mérnékeként részt
vett a Szeretfalva-Déda vasutvonal
épitésében. Kolozsvarott alapitott csa-
ladot. 1944 6szén a Roman Vasutak
(CFR) mérnoke lett, itt dolgozott 1975-
ig, nyugéllomanyba vonulésaig. EI6 -
szOr a Kolozsvari Vas  Uti lgazgatésag
Hidosztalyéra kerdilt, részt vett a habo-
rus karok helyredllitasdban. 1950-ben
a vasuti hidosztalyt Vasutépité Val la-
lattd szervezték at. Ennek mérnoke-
ként Uj vasutvonalakat tervezett és
épitett. Mun kakorébe tartozott at -
ereszt6k, hidak, volgyhidak, alagutak,
tamfalak tervezése és épitésének ve -
zetése. Er dekesebb munkairélaro -
man Vasuti Szem |ében jelent meg
ismertetés. Elete soran 153 hidat, 5
alagutat épitett, szamtalan uUjitasat
fogadtdk el és alkalmaztak. 1975-ben
nyugdijba vonult. Felesége mar régen
itt hagyta 6rokre. Gépészmérnok fia
csalddjaval egytitt Amerikédban, né -
hény tavolabbi rokona él szerteavi -
lag ban.

Ernd bacsi pedig teljesen egyediil
maradt emlékeivel kicsi kolozsvari ott-
honéban, ahol tébb mint nyolcvan éve
lakott, és amelynek falait hidjairdl
késziilt képek diszitik. 1985-ben arany-,
1995-ben gyémant-, 2000-ben vasdip-
lomat, 2005-ben rubindiplomat kapott
a Budapesti MUiszaki Egyetemen.

volt vasiti dsszekottetése, csak a Szovjet -
union, Karpétaljan keresztiil.

1949. december 31-¢n engedték meg,
hogy ezen a teriileten a romdn vastitvona-
lak dtmenjenek a Szovjetunion. Hirtelen
ossze kellett csapnunk a kiilorszagi vona-
lat, meg is épiilt két hét alatt, utina meg
tizennégy évig kellett dolgozni, hogy for-
galomban tudjuk tartani. Tiszahosszi -
mezd és Técs6 kozott volt egy Tisza-hid,
amely kozos volt, kozosen kezelte a
Romdn Vasutak a Szovjet Vasutakkal.
Ha munka volt a hidon, akkor mindig
osszeiiltiink és megbeszéltiik, mit csindl-
junk.

Ki mit vallal és csindl. Megint volt vala-
mi a hidon, megbeszéltiik, ekkor és ekkor
talilkozunk a hid kézepén. A roman
bizottsdg a szovjet bizottsdggal. En voltam
legkdzelebb, mint hiddsz, kikiildtek
engem egy hidmesterrel. A hid kézepén
taldlkozunk a megbeszélt idépontban,
mellettem egy romdn hatdrdrtiszt, szovjet
részrdl egy mésik. A hid kozepén bemu-
tatkoztunk egyméasnak — bemutatkozdsndl
mindenki morog valamit... de érteni nem
lehetett. Erre a szovjet mérnok kérdi:
Gavaritye po-russzki? — Nyet, volt a
valasz, tolmdcs nem volt veliink. Erre a
szovjet mérnok odaszol a hidmesteréhez:
mondd te, J6ska, hogy fogunk mi ezekkel
targyalni?! ... A Szovjetuniot képviselte
két magyar, a romdn dllamot mdsik két
magyar. A romdn hatdr6r — aki igazi ro -
min volt, megkérdezte: milyen nyelven
beszéltiink. - Magyarul... Na, na, na,
ilyen nyelven még értek, csak nagyon-na-
gyon keveset. Ott volt mdr Mdra maros-
szigeten vagy két-harom éve, tanulhatott
volna valamit magyarul is. ..

Aztén kideriilt, hogy a szovjet mérng-
kot Baldzs Attilinak  hivedk.  Eredeti”
orosz név, ahogy a Géspar Ernd roman...

1975-ben, amikor nyugdijaztak, ketten
mentiink mérndksk nyugdijba egy romén
vasutassal, aki Prégdban végzett. Az igaz-
gat6 felolvasta mindegyikiinknél, hogy
mit végzett életében. A romdn vasttndl
egy j6 szokds, hogy minden elvégzett
munkdt a személyi anyagban dokumen-
talnak. Ndlam az igazgat6 felsorolta: 153
hid, 5 alagt, ennyi millié ksbméter fold-
munka, ennyi tdmfal stb. stb. Mon -
dandojit azzal fejezte be, szdmtalan vastti
mélyépités.

Erre egy professzor megkérdezte: csupa
mély-, semmi magasépités?! Lapozott: de
igen: Jérosfold dllomédsindl egy darab vas-
ati illemhely... 4

Gy. Lovassy Klara elsé diplomajata
KTMF Vasutépitési- és Fenntartdsi sza-
kén, 1972-ben szerezte. VoltazUva -
tervnél és a veszprémi Kozuti lgaz ga-
tésagon tervezd, majd épitési hatosa-
gi munkat végzett. 1991 6ta muzeum-
igazgato. Rendszeresen megjelentet
technikatorténeti, helytorténeti tanul-
manyokat, szakcikkeket.

2. &bra. A Fogaras-Brassé vasutvonal
60 méter nyilasu volgyhidja

3. dbra. A Fogaras-Brassé vasutvonal
30 méter nyilasu volgyhidja

4. abra. A sinkai viadukt
a Fogaras—Brasso vasutvonalon

Summary

We gave information about the death
of 101 year old Emné Gaspar railway
and bridge constructor engineer in our
previous issue. The ruby graduate
engineer took over his diploma in the
Budapest Technical University in 1935.
Since most of his life he worked in
Transylvania attached to Romania
only few people know his activity here
in Hungary. With the help of this pub-
lished report we can learn better the
life and work of Erng Gaspar.
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125 éves
a Bécs—Budapest
vasutvonal

Hortobagyi Frigyes
ny. mémok fétandcsos
B (70)375-9780

A Duna jobb partjan kiépitett vasttvonal Ujszény
(Komdrom)-Budapest-Kelenfold kozotti zdrdszakaszdnak
tinnepélyes forgalomba helyezése 1884. julius 15-én,

a Duna bal parti vonal els szakaszdnak dtaddsa utdn

38 évvel kés6bb tortént. A Duna bal partjdn 1851. dprilis

6-4tdl volt Osszekottetés a két févaros kozott.

Avasiitvonal épitésének rovid
trténete

A Keleti palyaudvar homlokzaténak bal
oldali falfiilkéjében 4ll a gbzmozdony leg-
sikeresebb gyakorlati megalkotdjanak,
Georg Stephensonnak (1781-1848) a szob-
ra, akinek Liverpool-Manchester kozott
1830. szeptember 15-én bemutatott goz-
mozdony-vontatdsi vonata és vasitja
ldzba hozta Eur6pa és a vildg orszdgainak
haladé gondolkodist embereit — koztik
grof Széchenyi Istvint (1791-1860) is, aki
két évvel késobb ldtogatast is tett a hely-
szinen. Elragadtatdssal beszélt és irt réla, s
még nagyobb lendiilettel tervezgette a
honi vasuthalzat kiépitését.

Hazdnk ez idében a Habsburg Bi roda-
lom része (1867-t6] Osztrak-Magyar
Monarchia), igy szinte mindenben az
osztrék birodalmi politika érvényesiilt.
Ennek ellenére az elsé magyar vastti tor-
vény 1836. évi XXV torvényczikk alatt
keriilt bejegyzésre — melynek 13 felsorolt
épitendd vastitvonal elsd pontjiban a
,Destrol Béts felé Ausztria hatdrszéléig”
épitendd vastitvonal sziikségessége szere-
pel, s ez birodalmi érdek is volt.

A két févaros kozotd geoldgiai terep-
akadalyok lekiizdésének problémdja eltor-
piilt a Duna miatt felmeriild nagy kérdés
mellett — hogy annak mely oldaldn épiil-
jon ki (elsének) a vasitvonal. A déntés
politikusokra és a befektetSkre vért.

Biré Sina Gyorgy  gorog szarmazast
bécsi bankar (1782-1856) az Adria felé
szandékozott vastitvonalat épiteni, majd e
vonalbdl Gyér felé, illetve Sopronon 4t

Gy6rbe — gonytii dunai dtrakds céljabol!
Kézel ez id6ben a birodalom déli részén
Trieszt térségébdl is igyekeztek vasutat
épiteni Bécs felé. E déli torekvéssel Sina
bré nem szdllt szembe, igy megalakitotta
a ,Csaszari-kirdlyi szabadalmazott Bécs—
Gy6r Vastttdrsasag -ot, e vonal kiépitésé-
re 1836-ban kapott engedélyt. Kézben
megegyezett a déliekkel, és igy a Bécs—
Gloggnitz kézotti vonal kiépitésére is
kapott engedélyt. A birodalmi érdek fon-
tossdgdra vald tekintettel eldszor ez utdb-
bi vonal épitésére kotelezték, igy a Gyor
felé vezet§ vonaldnak épitési munkalatait
1840-ben abbahagyta, nem utolsésorban

azért, mert a bal parti vonalvezetést szor-
galmazok nagyobb erdre kapvin megala-
kitottdk a ,Magyar Kozépponti Vaspalya
Részvénytirsasag-ot. ( Ullmann Moricz
bankar 1839. november 14-én alapitotta
térsasigi alapszabdlydt a Helytart6tandcs
1844 janudrjiban hagyta jova).

Sina bdrd Bécs-Gloggnitz kozott meg-
épitett vastitvonaldn 1842. méjus 5-ét6l
volt forgalom. A Semmeringen 4t vezet§
déli irdnyd osszekoteetés folytatdsdt az
Alpok nytlvanyai akadalyoztik, igy
figyelme Gydr felé irdnyult.

Kozben a bal parti vonal 1844 mdrciu-
saban megkapta az épitési engedélyt (ere-
deti tervei a Kozlekedési Mizeum birto-
kaban vannak!).

Vonalit az akkori hatdrig Bruck am der
Leitha faluig 1846. szeptember 12-én
helyezték tizembe. A vonalkialakitds érde-
kessége, hogy a Lajta jobb oldaldn, ma -
gyar teriileten levd Kirdlyhida (ma Bruck
Neudorf) teriiletére 900 méterrel denyilt
a Lajtdn épiilt hid jovoltdbdl. Nem
bocsdtjuk vitdra, de a magyarorszdgi vas-

1. &bra. 30,0 kg/m-s felépitmény, részlet
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125 éves a Budapest-Keleti palyaudvar

A Pest nev(i Ind6hazbdl Vacz felé 1846. julius 15-én,
Szolnok felé 1847. szeptember elsején indult megnyita-
si innepléket szallitd személyvonat. Az 1848-49-es sza-
badsagharcunk leverése utan az osztrak kormany a
Délkeleti Allamvasut kezelésébe (1850-55), majd az
Osztrak Allamvaspalya Tarsasag (1855-73) ezt kovets-
en az Osztrék-Magyar Allamvasut Tarsasag (1873-91)
kezelésébe adta a vonalat. A pesti Indéhaz mint elsé
Jfelvételi épliletiink” 27 méter szélességével, 142 méter
hosszusagdval, kiviilrél emeletes megjelenésével akkor
impozans éplilet volt — csarnokdban négy vagannyal.
1861 tavaszatol Ofen — magyarul Buda nevti fejpalya-
udvar két oldalan épilt érkezé és indulo épiilete kdzot-
ti négy vagany felett faszerkezet(i csarnok védte (1945
tavaszdig) a Csaszari-kirdlyi Szabadalmazott allami —
Lombard, Velencei és K6zép-olaszorszagi Vasuttarsasag
altal szallitott utasokat, akik Székesfehérvar, Nagy-
Kanizsa fel6| érkeztek-indultak.

A Magyar Eszaki Vasuttarsasag (1866-68) Pest-Hatvan—
Salgotarjan kozott éplilt vonaldn 1867. majus 9-étdl
kozlekedett személyvonat a Losonczi palyaudvarrdl,
mely létesitményt az el6z6 szazadforduldt kovetden
Bp.-Jézsefvaros névre keresztelték. Forgalmanak atszer-
vezésével 2005-ben ,bezartak”. Az épiilet szerény mére-
tei miatt nem dicsekedhetett meghokkentd latvannyal,
valészinl mar az 1867. év végi anyagi helyzetik kriti-
kussa valasat tliikrozte. A tdrsasdg allamositasaval 1868.
julius elsejét tekinthetjiik a Magyar Allamvasutak meg-
alakulasanak.

1872-ben Buda, Obuda és Pest nevii varoskaink egye-
slilésével jott Iétre Budapest. A varosrendezések, épité-
sek, az akkor kialakitott Nagykorut hatrabb tolta indo-
hazunkat, és elkeriilhetetlen volt az OMAV részérél egy
Uj palyaudvari csarnok épitése. 140 évvel késébb is
mondhatjuk, hogy: sikerdilt!

A Déli Vaspalyatarsasag Budan nem volt kitéve ilyen
nagymérv(i beruhazasnak, de a Magyar Allamvasutak
presztizskérdéssé tette egy kdzponti palyaudvar épitését.

1

s LR T

A Keleti palyaudvar a 4-es metré épitésének
megkezdése elbtt

Aképek Almdsi Zoltan gy(jteményéhdl valok

A palyaudvar helyéil két javaslattal alltak el6 épitész-
mérndk elédeink: a kiépuilt Nagykorut vonaldba az
OMAV épiiletéhez hasonléan az akkori Kerepesi Ut, a
mai Rakoczi Ut végére, vagy megkozelitéen a mai hely-
ére.

A kisajatitasok lényegesen kisebb volta, valamint a
keresztiranyu utcdk kiilon szint( atvezetése miatt kolt-
ségkimélésbdl a jelenlegi helyet fogadtak el.

A pélyaudvar 6sszességét Rochlitz Gyula (1827-1886)
épitész, a csarnokot Feketehdzy Jdnos (1842-1927) hid-
és vasszerkezet-épité mérnok tervezte. A palyaudvar
vondvasas csarnokdnak fesztavolsaga 42 méter, magas-
séga 31,4 méter. Alapteriilete 7500 négyzetméter.

A csarnokban 6t vaganyt épitettek.

Az el6csarnokot Than Mér (1828-1899) falfestménye
disziti, nyolc kisebb freskdjat Lotz Kdroly (1833-1904)
készitette. A csarnok kiilsé homlokzatén a kapuzat felett
a foldmuvelést, kereskedelmet, banyaszatot és az ipart
jelképezé négy szobor  Bezerédy Gyula (1858-1925)
alkotasa, az ives rész két oldalan a falfiilkékben G.
Stephenson szobra Vasadi Ferencz (1848-1916), J. Watt
szobra pedig Strébl Alajos (1856-1926) mive.

A kapuzati homlok felsé részén a kdzlekedés allegdridja
(megszemélyesit6je) Fessler Le6 (1840-1893) tervei
alapjan késziiltek. Az elkészilt mivet 1884. augusztus
16-an adtdk at a vasuti forgalomnak — Kézponti palya-
udvar néven.

A Magyar Allamvasutak vezet6ségének allamositasi
torekvése, az egységes mUszaki és gazdasdgi feltételek
megteremtése érdekében a Pestre érkez6 vasttvonala-
kat allamositottak. 1891-t6l e palyaudvar a Budapest-
Keleti, mig elsé indéhazunk atépitett éplilete a
Budapest-Nyugati palyaudvar nevet kapta.

Meg kell emliteni a palyaudvar torténetében a Bécs—
Budapest vasutvonal villamositasat, melynek elsé Ute-
mét 1932. szeptember 12-én adtdk at, és a masodik
vilaghdborus rombolést, amit 1947-ig allitottak helyre.
Az 1960-as évek derekatdl a 2-es metrévonalunk épité-
se soran a palyaudvar és a varosi kdzlekedés szorosabb
kapcsolatanak kiépitésével el6tere jelentésen atalakult.
A MAV-kapcsolat tervei a MAVTI épitészének,  Kévdri
Gydrgynek a vezetésével, a varosi a Metrober irdnyitasa-
val késziiltek. Ezt kdvetden kerdilt sor a palyaudvari
vaganyhalozat bovitésére, atépitésére, Uj biztositobe-
rendezés kiépitésére. Megsziintették a csarnok kozépsé
vaganyat, és kialakitottdk a széles peront.

Ekkor kertilt a térrél a palyaudvar indulasi oldala mellet-
ti térre Baross Gdbor (1848-1892) szoborcsoportja, mely
Szécsi Antal (1856-1904) munkdja.

Néhany évvel ezel6tt fejez6dott be a csarnok részfeldji-
tasa. A 4-es metrd Ujabb dllomdsénak dtaddsa utan a
Baross teret és a palyaudvari indulasi és érkezési oldalt
is meguijitjak.

Hortobdgyi Frigyes
ny. mérnék fétandcsos
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tépitések kezdetén e ,nydlfark” a véci
vonal megnyitdsa utdn két honappal
késobbi tizemébé] kifolydlag ez masodik-
nak épiilt vonalrésziinknek tekinthetd!

Az 1847-49. évi eur6pai forradalmi
eseményeket megel6z6 s kdvetd politikai
hangulat nem kedvezett a vasttépitések-
nek. A bécsi kormany dllami kezelésbe
vett minden vasitépitési tervet, és azokat
befejezvén értékiikon prlvatlzalt (nem
kotyavetyelte el)). fgy toreént az épités
kozbeni Kiralyhida-Gy6r vonallal is,
melyet befejezve, 1855. december 24-én,
kardcsony napjan adtdk 4t a forgalomnak,
elsésorban a gydrieknek.

A felépitmény: a tdrsasdg B jeld, 30,0
kg/m tomeg(, 5,69 méter hosszi (18
osztrék [db) vassinjei hét aljon, szildrd
egyaljas sinillesztéssel aldtét nélkiili (1. 4b-
ra) 67,2 +5 x 67,2 + 67,2 centiméteres
tavolsigti , keresztgerendelyeken” sinszeg-
gel erdsitették le, amit folyamikavics dgya-
zatba fekrettek.

Az épités lendiiletét kihaszndlva az
UJszonylg (ma Komdrom) tarté 37 kilo-
méteres szakasszal 1850. augusztus 10-¢én
végeztek. Ebben az dllomdskozben az F
jelu, 36,9 kg/m tomegl vassind felépit-
mény (2. dbra) az el6z6 dllomaskoz tobbi
elemével azonos paraméterti volt. Erdekes
megoldist alkalmaztak a kitérk kialakita-
sandl (3. dbra).

A vonal Buddig val6 kiépitése részben
anyagi okok miatt elmaradt, de nem utol-
sosorban a bal parti vonal akkori ,elégsé-
ges volta” miatt az nem ldtszott gazdasd-

gosnak.

Az UJszonylg elkésziilt vonal privatiz-
ldsa utdn 1855-1873 (1873-tl az 1891-
es allam051ta51g Osztrak Magyar Allam -
vastt Térsasdg volt) kozote az Osztrdk
Allamvastt Tirsasag (StEG) tulajdondba

2. 4bra. 36,9 kg/m-s felépitmény, részlet

keriilt. Meg kell emlitentink, hogy e vonal
épitésével egy id6ben a bécs—gloggnitzi
vonal Wiener Neustadt (Bécsujhely) dllo-
misabol kidgazdan a Sopron-Bécsujhelyi
Vasuttdrsasdg, Bécstjhely-Katzelsdorf
oh.~Sopron kézotti mintegy 35 kilométer
hosszii vonaldt 1847. augusztus 20-dn
helyezték tizembe. Vonalukat a Csdszdri-
kirélyi Szabadalmazott Déli Vasut a
Sopron-Szombathely-Nagykanizsa ko -
zotti palya megépitése utdn 1866-ban
atvette.

E jobb parti vonal tovabbépitésének
megtorpandsdt koveten a Dundntilon a
Magyar Nyugati Vastt épitette vasttvo-
naldt Székesfehérvir-Veszprém-Kis-Czell
(Celldomalk) (1872), illetve Gy6r—Pépa—
Kis-Czell-Szombathely-Gyanafalva oh.—
Graz kzott. Kozben elkésziteette az Uj -

szony-Buda kozotti vonal terveit, de
anyagi nehézségeik miatt annak kivitele-
zéséhez nem fogtak hozzd. A vicindlis
(helyi érdekd vastr) jellegti vonal terveit a
MAV kissé atdolgoztatta Fischer Mdrton
MAV-mérnokkel, és 1883 tavaszdtol két
vallalkozéval: a Kelenfold-Szdr kozotti
részét a német Wendler és Eicher céggel,

a Szar-Ujszény kozorti palyareszt a
Braun-Bentum-Kien (nem éppen ma -
gyaros hangzést, de magyar) céggel épit-
tette. A vonal az el6bbi vasittirsasdg jo -
voltdb6l Gydrnél csatlakozott volna a
Bécs felli részhez, 4m azt logikusan U) -
szénynél csatlakoztattdk. A vonal Ke len-
fold-Tata kozotti szakasza, bar févonal-
nak késziilt, jellege mégis vicindlis vonal-
vezetésti volt. Kis sugart fvekkel nagyban
kvették a terep vonulatait, vagyis a sem-

Csusztato saru

1 Alitsmhsz

3. dbra. Toloésines, csucssin nélkili valto vazlatos rajza (keresztezése hasonlé volt a maihoz)
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Hortobagyi Frigyes nyugdijas mér-
nok fétanacsos. 1958-ban végzte el a
Palyafenntartasi és Vasutépitési Tech -
nikumot. 1963-tél palyamester, 1969-
tél vonalkezel6, 1977-t6l szakasz -
mérndk. Elsé vasuti témaju irdsait
dr. Hor vdth Ferenc - f6iskolai tanara,
tisztelt feljebbvaldja - biztatasara irta,
minden segitség megadasa mellett.
Torténeti 6sszefoglaldt irt a Szé kesfe-
hérvar kornyéki vasutak épitésérdl,
fenntartasarol, a 140 éves fehérvari fii-
t6hazrol és a szézéves borgond-tapol-
cai vasutvonalrdl. Cikkei jelentek meg
a Vasut & Modell és a Sinek Vilaga fo -
lyoiratokban. Egész palyafutasa soran
munkajat, a vasutat, hobbijanak is te -
kintette. Tudasat kollégainak, a szak-
ma Uj generacidjanak jo szivvel, ma -
gas szinvonalon adta és adja tovabb.

leges vonalon épitették ki a legkisebb
foldmunka érdekében. Ennek ellenére
vonalunkon nagyon sok foldmunka, t6l-
tés, bevagds, viadukr késziilt.

Az alépitményi korondra a MAV ,régi
¢” nevi, 33,25 kg/m tomegli (4. dbra),
8 méter hosszii acélsinekkel kialakitott
leng§ illesztéses, 12 aljas viganymez$
keriilt sinszeges leer6sitéssel a 28 + 81 + 6
x 97 + 81 + 28 centiméteres tengelytavol-
sag tolgy talpfikkal. Emlitést érdemel-
nek a Bia-Torbdgy dllomds eltti és szinte
ugyanolyan méretd 6baroki volgyhid
racsos szerkezettl, pdrhuzamos 6vii felso-
palyds acélhidjai a 31 + 41 + 41 + 31
méteres tamaszkoziikkel (Bia a vonaltél
délre, Torbagy a vonaltdl északra fekszik,
1966-ban egyesiiltek).

A két fovarost osszekotd Duna jobb
parti vastitvonal 33 kilométerrel révidebb
a bal partindl. Ha ma épitenék, tigy 50
kilométerrel lenne révidebb. Hogy a vas-
Grvonal egységes legyen, a MAV az
OMAYV térsasiggal elcserélte Vagvolgyi
vasutjanak Pozsony-Nagyszombat (Trna-
va)-Trencsén kbzétti,/ 187376 kozott
épiilt szakaszdval az Ujszény-Gy6r-
Kirdlyhida vonalszakaszért, és ezt kovetd-
en 1884. jilius 15-én tinnepélyes keretek
kozott kozforgalomba helyezték.

Ekkor a Gy®r feldl érkezd vonatok
nemcsak Kelenfoldig, hanem a MAV
épitkezésének koszonhetden az 1877.
oktdber 23-4n tizembe helyezett Kébanya
fels6-Ferencviros—déli dsszektd vasuti
hid-Kelenfold kozétt épiilt vonalon mdr
dtjutottak Pestre, az 1882. december 5-én
tizembe helyezett szabadkai vonal jovolti-

4. dbra. Régi C jelli felépitmény

BUDAPEST » Keleti palysudvar
OsteBahnhof

5. abra. Budapest-Keleti palyaudvar

bol a Losonczi, a késébbi Jézsefvdrosi pé -
lyaudvarra. Hogy az tinnepség teljesebb
legyen, a vonalunk vége, illetve kezdé-
pontja egy honappal késobb, 1884.
augusztus 16-dn tizembe helyezett MAV
Kézponti — 1891-t6l a Budapest-Keleti
pé lyaudvaralett (5. dbra).

Els6 vonalunk (Pest-Vicz) otvenéves
sziiletésnapjdra, 1896 nyardra kétvagany-
va épiilt. Ezt kivetSen kerilt sor a bécsi
vonal kétvaganyusitdsara, melyet gyakorla-
tilag a masodik Duna-hid megépitésével
1913-ra fejeztek be — igaz, csak Gyrig.

A kordbban mar emlitett volgyhidak par-

jai 1898-ban épiiltek meg. Ezutdn keriile
sor az eredeti — 4ltaldban a bal vigany -
atépitésére. Az j felépitmény az 1896-ban
szabvanyositott, rendszeresitett ,nagy {”
jelti, Golidt becenevi, 42,8 kg/m tomeg(i
(6. dbra), 12 méter hosszd acélsinjei 15
faaljon lengéillesztéssel, 28 + 80 + 5 x
89,4+90 +5 x 89,4 + 80 + 28 centimé-
teres aljtdvon sinszeggel, sincsavarral ald-
tétlemezek kozbeikatdsaval erdsitették le.
A 20. szdzadforduld utdn fellendiild
gazdasdgi életiinket a kozbejott elsé vildg-
hébord szakitotta félbe. Nincs nagyobb
blin, mint emberi értékeket pusztitani és
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6. abra. 42,8 kg/m-es felépitmény

misoknak értelmetlentil szenvedést okoz-
ni! A hiborabél vesztesként keriiltiink ki,
ezért kivétel nélkiil minden szomszédunk
révén az el6bbi aforizma minden negati-
vuméval megismerkedhettiink. Bécsi vas-
ttvonalunk a burgenlandi orszdgrésszel
egytitt a Lajtdtél Hegyeshalomig a nyuga-
ti hatalmak ,j6voltdbdl” az osztrakok
kezébe keriilt. Az osztrék igény és a nyu-
gati dontés hatdsira ebben az orszdgrész-
ben szabadsdgharc bontakozott ki a dén-
tés ellen. Ennek dacdra csak a soproniak
tudtak népszavazist kiharcolni, és a ,Kis-
Magyarorszdgnal” maradni. Remélhetd,
hogy nem bantdk meg. Azota Sopron a
,hiiség vrosa” A Gyér—Hegyeshalom
kozotti vonal kétvagdnytsitdsa 1924-26
kézote tortént, mivel a Duna bal partjin
levd vasttvonalunk jelentds részét is elvet-
ték, ezért a vonal forgalma és jelentdsége
megnott.

A torténelemben ez iddig példdtlan or -
szagesonkitds utdn Magyarorszdg gazdasi-
gi élete szinte minden ipardg nyersanyag-
szegénysége ellenére a novekedés utjan
haladt. Lendiiletiinket az 1929-32-¢s
vildgvilsdg dllitotta meg,.

Akor vasttjanak ez idd tdjt az volt a jel-
lemz8je, hogy a maximalis szintre fejlé-
dott gdzmozdonyipar csodélatot kelt§
termékei gyenge, kis sugart pdlyatesten
haladtak egyre gyorsabban. Me 26 gaz da s -
gunk, iparunk termékeinek java részét
nyugatra exportdltdk. Els§ vonalunk terii-
letének még nagyobb ardny elvesztésébdl
kifoly6lag e vonal lett az egyes szdmu
vonalunk. A forgalom biztonsiga ismét
felujitast, megujitést igényelt. A vonalve-
zetést nagyrészt fvsugdrnoveléssel meguji-
tottdk, az 6baroki volgyhidat is kikeriil-
ték, annak szerkezeti elemeivel a Bia-tor-
bdgyi volgyhidakat erésitették meg. A
munkék 1927-ben kezdddtek, és gyakor-
latilag a vonal villamositésval 1934. ok -
tober 23-dn fejezddtek be. A felépitmény

24 méter hossz(, 48,3 kg/m-s tomegl 32
aljas sincsavar- GEO-s leerdsitési volt.
Sok 1, addig nem ismert szerkezet beépi-
tése tortént meg: dllomdsi mellékvagany-
ban hosszi sines viginymezdk, wjfajta
vasbeton aljak, vasaljak és a német GEO
leerdsitéshez hasonld, dr. Nemesdi Jézsef-
féle leerdsités (7. dbra), amiket ma mar
nem alkalmaznak.

Az dtépités id6szakabol néhany, mar-
mir az elfeledést megel6zendd érdekesség:

1931. szeptember 13-dn éjszaka a Bia-
torbagyi viadukt Buda feldli vége eldt
koriilbeliil 12 méterrel a hidfd eldtt a bal
vagdny egyik sinszdldt az érkez6 bécsi
gyors alatta  Matuska Szilveszter nevi
tébolyult felrobbantotta. A gyorsvonatot
vontat6, Eurdpa egyik legszebb, legna-
gyobb, 301,001 pélyaszdmt mozdonya
(8. dbra) hat kocsival a mélybe zuhant. A
koztudattal ellentétben nem a viaduktot
robbantotta fel, hanem a kisiklott és a
talpfikon 80 kilométeres sebességgel
,ugrdld” mozdony ronglta meg a hid-
szerkezetet, és a volgybe zuhant. Sze ren-
cse, hogy a szétszakadt vonat 6t kocsija
nem esett a mélybe. A baleset koriilmé-
nyeinek részletes leirdsa a Vasuthistdriai
évkényv 2000 cimi kétetben elolvasha-
t6. A mozdonyt aprélékos munkdval
Fialovits Béla (1885-1968) utols6 nagy
tekintélyt g6zos szakemberiink ajjéépi-
tette. Se lejtezése idején még nem volt
Vastttoreéneti Park, igy annak megmen-
tését a langvagoto az akkori MAV gépész
yszakemberek” nem javasoltdk! Kazdnja a
zéhonyi 4trakékorzetben a pakuralefejtd
telepen fejezte be pdlyafutdsit az 1980-as
években. Egyik palyaszdmtabldjdc (9. 46-
ra) hatvan év utdn, 1991-ben adta dt egy
biai illetdségi r a Kozlekedési Ma  ze-
um nak.

Kandé Kdlmdn (1869-1931) eurdpai
hir(i gépész villamosmérnok tervei alapjdn
e vonal lett els tizemszert villamos von-
tatdsra kiépitett vonalunk. Bp.-Keleti
pu.—Komdrom kézote 1935. szeptember
12-¢én, Komdrom-Hegyeshalom kozott
1334. okt6ber 23-4tdl jartak a Kand6
Kélman tervezte V 40 (29 db) és V 60 (3
db) villamos mozdonyok. A Hegyes ha-
lom-Bécs kozotti vonalrész villamositdsa
1976. mdjus 31-ével tortént meg! Saj né-
latos, hogy Kandé Kélmdn 1931. janudr
13-dn bekovetkezett haldla miatt nem lat-
hatta meg munkdssdga f6 muvét.

Csonka Magyarorszig gazdasdgi életé -
nek elfogadhatd szintre emelkedése utdn
elorevetette drnyékdt a masodik vildghi-
bort. A lengyelek lerohandsa a német és
szovjet csapatok dltal, Ausztria német
bekebelezése, Magyarorszdg hadiizenete a
Szovjetunidnak, majd 1944. mérciusi
német megszdllisa és a hdbort t6bb mint
féléves id6tartama alatti pusztitdsa, az
angolszdsz légierd szovieteket segft§ dllan-
d6 bombdzdsa iszonyatos pusztitdst vég-
zett f6leg a Dundntilon. A hdbord befeje-
zése utdn célszerd lett volna egy jobb
vonalvezetésti vonal megépitése, de (mely
orszdgnak marad annyi anyagi fedezete és
ideje egy hdbords pusztitds utdn) igy csak
a helyredllitds gondja maradt. El6szor az
egyik, majd fokozatosan a misodik
vagdnyt is sikeriilt Gjra forgalomba
helyezni.

Ausztria szovjet megszéll:isa kovetkezté-
ben hazankon keresztiil ez és a zahonyl
vonal volt a ,hadtdp” vonal. U ra jelentds
forgalom bonyolddott rajtuk a szovjet
csapatok jévoltdbél. Mivel e hiborbdl is
vesztesként kertiltiink ki, nemhogy nem
fizettek ,palyahasznélati dijat”, de rdadé-
sul jelentds jovatételi kotelezettséggel is

A kilsd szoritolemez fuggolegesen, a be!sa
srummfemer pedig ekhatassal sz0nitfa Je és
fesziti a sin ta{oar a killso ofa’afan leva bordshoz.

A egybordas alététlemezt négy darab sin-
csavar fog, gja le a talpfshor.

—

485

[ | ] Nyarfalemez

Fr a lekites 1934. ota fekszik 2
budapest-komsromi vonalon.
Jof bevalt sinkites, de az alatet-
femez nem hengerelheto; drégabh
mint a Geo-leerdsites.

7.4bra. A dr. Nemesdi J6zsef-féle felépitmény
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Summary

Inauguration of Ujsz6ny—Budapest-
Kelenfdld final section of the railway
line constructed between Vienna and
Budapest on the right bank of Danube
happened 125 years ago on 15th July
1884. On this occasion the author
presents the history of the line from
1846 till now. In the historical sum-
mary one can read a lot of interesting
items about the persons in connection
with this line and about the technical
solutions used in the course of the
construction.

terheltek benniinket. Ausztridbél az
1955-6s semlegességi fogadalmat kovetd-
en a szovjet csapatok kivonultak, ndlunk
marasztaltdk Gket.

A harmincéves elhaszndlddott vagany
Gjboli megujitast igényelt. Sajnos mdr
nem sok kolléga é kozottiink a gyéri, de
féleg a krisztinavdrosi pft-rdl, akik el tud-
nak mesélni, mi mindent el nem kovettek
a forgalom biztonsdgos, balesetmentes
lebonyolitdsaért. 1967-ben az egészvo -
nalra kiterjedd fejleszeési terv késziile a
120 km/h sebességfi kozlekedés megval6-
sitdsaért. Ebben az idében mar megjelent
a villamos mozdonyok 1j genericija a
V 43-as, és tervezték a V 63-as sorozatot.

A munkdk 1972-ben kezdédtek Ke -
lenfold térségében. A gyori és kanizsai
vonal szintbeni keresztezését megsziintet-
ték, Ferencvéros feldli kis sugard fve R
65-0s (64,64 kg/m) orosz sinmezSkkel
toreént kialakitdsa érdemel emlitést.
Kijdrati kis sugard ive a beépitettség miatt
nem volt nagyobbithatd, de a 3,60 méte-
res tengelytdvolsdgot — végig a vonalon -

4,10 méterre novelték. Torokbalint meg-
dllohely el6tt az M7-es autdpalyt kellett
avastti pdlya alatt dtvezetni. A megdll6-
hely utdni patkdkanyarban kozlekedett
hosszabb vonatok mozdonyvezetdi a vice
szerint ldttdk a sajdt vonatvég zdrldmpdjé-
nak vords fényét. Az ivkorrekeid utdn mér
csak az oldaldt! A hitviny munka az eldre
nem ldt6 tervezés szégyene! Ezt kovetden
a vonal zome j nyomvonalon halad
Tatabanydig. Biatorbdgynl kikeriilt¢k a
viaduktokat, azokon 1977. 4prilis 15-én
ment utoljira vonat. Megtjult Hercegha-
lom 4llomds teriiletének egy része, jelen-
tésen bovitettek Bicske dllomést. Bicskén
az j felvételi épiilet épitése mellett jelen-
t6sen boviilt a viganyhaldzat is, mivel
ypartunk és kormanyunk” jévoltdbol az
eocén szénprogramra épiil6 bicskei hderd-
md épitése is elkezdddott. A obbmillidr-
dos beruhdzds kezdete utdn az eocén
programot valami messzird jott sugallat
hatdsdra abbahagytdk. A megépiilt lakote-
lepe hiisz éve a vildg minden tdjardl jog-
gal, jog nélkiil hazdnkba tévedt kiilfoldi
menekiiltek tdbora, karanténja. Szérliget
utdn a Tatabdnyai Cement és Mészmtvek
jovoltdbol megépiilt a szurdok. Ugyanis
nem bérmunkat végeztek, hanem a kibd-
nyészott mészk6bdl cementet, meszet
égettek. Elkésziiltével megsziine Ta tabd-
nya felsd dllomds, Tatabdnya megdllohely,
s vonalunk t6bb kilométeres 4j nyomvo-
nalon ért be a kordbbi Tatabdnya alsora,
az alaposan megtjitott mai Tatabdnya
dllomdsra. Tatabdnyét kovetben Vértes -
sz616s megill6hely, Tata dllomds, Al més-
fiizit§ térsége Gjult meg. A vonat jobb
oldaldn tilve tekintsiink ki ablakdn, hogy
elolvashassuk a kordbbi fiizit6i timfold-
gydr bejdrata feletti jelmondatot: Nélunk

8. abra. A legendas 301-es sorozati gézmozdony 301,001

amunka becsiilet és dicséség dolga.
Szocialista szlogen, de minden produktiv
és improduktiv munkdt végzé munkavil-
lalonak ma is megszivlelend.

Komdrom délebbre vald 4thelyezése
anyagiak hidnya miatt csak terv maradt.
Kijérata utdn a Kisalfold stksigdn haladva
kiilondsebb, nagyobb volumenti munkdra
nem volt szitkség. A vonal felépitménye
egységesen UIC 54-es sind felépitmény-
nyel - GEO, SKI 1, SKI 3-as leerdsitéssel,
60 centiméter aljtavolsiggal LM betonal-
jakkal késziilt. A jelentékeelenebb médo-
sitdsok felsoroldsdtdl eltekintek, mivel
azok nagyrészt mds fGvonalainkon is meg-
tallharok.

1989-90-ben , rendszervaltds” tortént.
Elmentek a tankok, jottek a bankok!

A kiilonféle rendeltetésti nemzetkdzi
vastiroddk korridorokkal hdléztdk be
Eur6pa térképét, és hatdroztik meg az
egységes, piaci szemléletd vonatforgalmat.

1991-ben a javasolt 200 km/h sebesség
helyett 160 km/h sebességre alkalmas pé -
lydt terveztek. A 40 kilométeres csokken-
tést a jelentds palyaépitési tobbletkoltség,
valamint a meglévé biztositoberendezés
megtartdsdval indokoltdk. Sze gény sé giin -
ket mi sem bizonyitja jobban, mint hogy
a szintbeni Gtdtjarck megtarthatdsigat
120 km/h hatdrrél 160 km/h hatérra
médositotedk, melyet a Kozlekedési F6 -

fel i gyeladfogadott!

Az akkori kormdnyunk 1993. jalius 7-
én aldirt szerzddéscsomagban 450 milli6
nyugatnémet mrka felvételét irdnyozta
el6, melybdl 280 millié mdrkdt a palydra,
170 milliét a vasti kocsik beszerzésére
fordithattunk. A munkak koordinalisat,
irdnyitésit az 1993 szeptemberében meg-
alakitott Projekt Iroda végezte. A munkdk
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Uisszatekintés

9. dbra. A tragikus sorsi mozdony
palyaszamtablaja

kivitelezése Bp.-Déli palyaudvarrdl
indult, ugyanis a kit(izote £6 cél a bécsi és
budai Déli palyaudvarok kozotti 257
kilométeres tav két éra alatti menettarta-
ménak biztositésa volt. A hitelez csak a
magyar ipar dltal nem el6dllithat6 tevé-
kenységre irt el6 nemzetkdzi tendert, igy
akkor a magyar tevékenység kozel 80%-
osnak volt mondhatd!

A munkik 1993 oktéberében Bp.-Déli
palyaudvaron kezdddtek, amit kardcsony-
ra be is fejeztek 48,5 kg/m tomeg(i sind
felépitmény kialakitdsaval. Bp.-Ke lenfol-
dig 1994-ig fejezték be a két vigany meg-
Ujitdsdt, hasonléan 48,5 kg/m tomegi si -
nekkel, mivel a palyaszakaszon gyakorlati-
lag nincs tehervonati kézlekedés. A palya-
ra engedélyezett sebesség 80 km/h lett.

Kelenfold allomds jelenlegi formdjédban
1983-ban tortént kialakitdsa nem igé-
nyelt Gjabb feldjitdst, de 2007 6ta a 4-es
metrd dllomdsdnak kialakitdsaval kapcso-
latos dtépités, bovités jelenleg is folya-
matban van.

Bp.-Keleti palyaudvar felépitményének
zome 48-as sind — nagyobb nem szitksé-
ges, mivel nincs teherforgalma. Ferencvd-
ros eldgazdstol (K6bdnya fels6) Ke lenfol-
dig 54-es sind felépitmény van az 1990-es

évek elsé felétdl. Kelenfold kis sugart
bejérati ivei a kordbbi dtépitéskor orosz R
65-0s sint felépitményt kaptak, dm ezek
sem sokaig birtdk a forgalmat, igy most a
kénnyebben beszerezhet§ UIC 60-as sint
épitettek a pdlydba. Bp.-Kelenfold dtme-
nd vagdnyai UIC 54-¢s sind felépitmény-
nyel épiiltek. Kelenfoldtdl az orszdghatdr-
ig az dtmend fGvdgdnyokba esd kitérdk
gyakorlatilag 60-as sinekbdl késziiltek, de
a felépitmény (szdmomra érthetetleniil)
viltakozva 54-es és 60-as sinmezkkel van
kialakitva. Ha elég az 54-es felépitmény,
akkor miért koltiink 60-as sind felépit-
ményre, ha a 60-as felépitmény a kor igé-
nye, akkor miért elégsziink meg az 54-es
felépitménnyel? Ki kell izzadnunk, hogy
legaldbb két févonalunk — egy kelet felé,
egy nyugat felé — minden kivinalomnak
megfeleljen, mert kiilonben a nemzetkozi
tranzitszallités kikeril benniinket. He = -
gyeshalom dllomds teriilete 1996-97-ben
Gjult meg Gj felvételi épiilettel.

A két févaros 257 kilométeres tdvolsdg
pélydja ETCS - European Train Control
System — 160 kilométeres vonatbefolyd-
s0l6 biztositoberendezésének kiépitését
két éve fejeztek be. Kar, hogy a 230 kilo-
méteres végsebességl, 6400/8700 kW/LE
teljesitmény(i mozdonyok, a Railjet vona-
tok 60%-os kihasznltsdggal ,cammog-
nak” legfrekventdltabb palydnkon.

Miel6bb meg kell kezdeniink egy tj
nyomvonal ,M1-es vastitvonal” meg-
épitését — éppligy, mint Bécstdl nyugat
felé -, hogy a MAV is ki tudja elégiteni
a kozép- és nyugat-eurdpai vasiti igénye-
ket. A vonal vézlatos helyszinrajza mdr
megvan — azt a cikk végén levé térképen
illusztrdljuk.

10. dbra. A Budapest-Hegyeshalom tervezett vasutvonal helyszinrajza

Az ilj évezredben a kivetkezd munkidk
em lit he toheg:

o Kelenfold-Budaors kozott a 7-es szdmd
fout—Balatoni Gt 4j dthidaldst kapott
2006-ban, érdemes megtekinteni;

o Gydrben a Tihanyi i aluljdr6 épitése
2006-ban;

o ETCS biztositberendezés kiépitésének
befejezése;

o nem utolsésorban bdrd Sina Gydrgy
gonyli hajédllomdsinak 170 évvel
késébbi megval6suldsa — Gydrszent -
ivin-Gonyt hajodllomds kozote 2008-
ban a hajédllomisi teriiletet nem szd-
mitva - 12 kilométer hosszban.
Természetesen sok-sok aprolékos mun-

kaval trténik a vonal forgalombiztos dlla-

potban vald tartdsa, melyre Bp.-Déli,

Bp. Keleti, Bp.-Kelenfold kozote 80 km/h,

Bp.-Kelenfold-Biatorbagy kozott 120 km/h,

Biatorbdgy-Tata kézott 140 km/h, Tata—

Hegyeshalom kézott 160 km/h, az orszégha-

térig 120 km/h az engedélyezett sebesség,

A pilya forgalombiztos 4llapotdra a Bp.-
Keleti, Bp.-Ferencvdros, Bp.-Ke  lenfold,
Biatorbagy, Tatabdnya, Komdrom, Gyor
és a Hegyeshalom székhely( szakasz -
mérnokségek miszaki dolgozéi tigyel nek.

A biztositéberendezés zavartalan tize-
mére a Bp.-Ferencvdros, Bp.-Kelenfold,
Tatabdnya, Komdrom, Gydr és a Hegyes-
halom székhelyd biztositéberendezési sza-
kaszok miiszaki dolgozéi figyelnek.

A vonatok balesetmentes kozlekedteté-
sét a Bp.-Keleti, Bp.-Déli, Bp.-Fe rencvd-
ros, Bp.-Kelenfold, Komdrom és Gy6r
cso m6 pontidllomdsfénokség irdnyitdsa
ald tartozé forgalmi dolgozok szavatoljak.

Szives elnézést kérek mds szolgdlati
dgak dolgoz6itél, amiért kihagytam Gket.

A vonal 125 éves torténete hazdnk
egyik legszinesebb, legviltozatosabb tor-
ténete. Befejezésiil tekintsitk meg a
Bécs-Budapest kozotti Duna-szakasz két
oldaldn kiépiilt vasithdlézati kérnyezetet
(10. dbra), aremélem nem utdpisztikus
0j vastitvonal vézlatos bejelolésével. 4«

Irodalomjegyzék
Dr. Ruzitska Lajos: A magyar vasutépitések
torténete 1914-ig.

Dr. Unyi Béla: Vasuthdlézatunk alakuldsa
1914-t6l.

Buza Kiss Lajos: A rendes nyomtdvu
kézforgalmi nagyvasduti felépitmény
magyarorszdgi torténete.

Devecseri Anikd, Faragé Péter: Lehet6ség
az orszdgos kozlekedési hdlézatok tdviati
8sszehangoldsdra. Mérnék Ujsdg,

2007. mdrcius.
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Kozlemeény

A Vasurasox es Kozeexeoes! Dot 6o z0kloTexonysdel EGYe Si-
LE Teértesiti tisztelt Tagjait, hogy 2010. janudr 1-jétél
- a2006-t0l valtozatlan - egyesiileti tagsag havi
dijat E osztdlyd tagsdg esetében 490 Ft-ban, D és Ny
osztalyd tagsag esetében 480 Ft-ban dllapitja meg. A
Z61d Fény és Kiilon baleseti tagdij valtozatlan marad.
Egyesilletiink a tagsdg és korunk megvaltozott igé-
nyeinek megfelelden alakitja szolgdltatasait, ame-
Iyek dtivelik a teljes életpalyat.

A tagdijak emelkedésével parhuzamosan tobb szol-

gdltatds esetében bévill a jogosultak kdre, illetve a

feltételei valnak kedvezbbé:

* (j belépdk esetében — egyes szolgaltatdsok kivéte-
|ével - a vdrakozsi idd eqy évrdl hat honapra csok-
ken;

* a neveldsi segélyt kiterjesztjiik a fels6fokd tanul-
mdnyokat nappali tagozaton folytato, legfeljebb 25
éves gyermekekre;

* a krhazi segélyhez sziikséges idét 6trél négy napra
csokkentjik;

* azingyenes iidiiléshez sziikséges korhatart 62-rdl
60 évre csokkentjiik;

* {idiildinkben az ingyenes szllas jogosultsdgi felté-
teleként megallapitott harmincévi tagsagi idét 25
évben hatdrozzuk meg.

Seqélyeink az aldbbiak szerint emelkednek:

* a gyermeksziletési segély dtlagosan 50%-kal,

* a betegségi segély tobh mint 20%-kal,

* akorhdzi segély tobb mint 30%-kal,

* anevelési segély két gyermek esetében 25%-kal,

* aziddskori segély 20%-kal,

* azingyenes idiilés pénzbeli megvaltasa 20%-kal.

A tagdij a targyhd els6 napjan esedékes, ezért a de -

cember havi munkabérbdl és nyugdijbél mdra md -

dositott sszeq keriil levondsra.

Egyesilletiink jelentds szerepet tolt be a munkavalla-

[0k, nyugdijasok szocidlis elldtasaban, és ahhoz, hogy

kiildetését teljesiteni tudja, a tagsdg széles korére

van sziikség. Orsmmel fogadnank, ha csalddtagjai,
munkatdrsai, ismerdsei korében s terjesztené az
egyesiileti tagsaggal jard eldnydket, a segélyezési,
illetve a kedvezményes iidiilési lehetdséget szinvo-
nalas balatonfiiredi és zs6ri-fiirddi idildinkben.

Felmeriilt tovabbi kérdéseikre ligyintézdink szivesen

75 EPITETT CSODA

nydjtanak tovahbi tajékoztatast, de felkereshetik
honlapunkat is, ahol online belépésre s ligyintézés-
re is van lehetdség.

Kdszonetiinket fejezziik ki mindazoknak, akik szemé-
lyi jovedelemadajuk 1%-ét Egyesiletiink részére
ajanlottdk fel. A felajanlott dsszeget hdrom és tobh
gyermeket neveld, nagycsalados tagjaink halatonfii-
redi kardcsonyi ingyenes iidiiltetésére forditottuk.
Kozilliik sokan eldszor l4ttak a Balatont, és vala-
mennyiiik szamara felejthetetlen élményt nydjtott az
iidiilében toltott négy nap.

Kérjiik, addjuk 1%-dval a jovdben is timogassak
egyesiiletiinket, ezzel eldsegitve, hogy még tobb
nagycsalados tagunkat ajandékozhassuk meg a sze-
retet éinnepén.

Addszamunk: 19001047-2-42

Addmegajanldsukat, tagtoborzé kzrem(kodésiiket
eldre is kdszonjiik!

Egyesiiletiink december 19-én (szombaton) és decem-
ber 28-4tol 31-€iq zarva lesz, nyitas 2010. janudr 4-én.
Kérjiik szives megértésiiket.

Egyesiileti idvzlettel:
VKJE VEZETESE

HIDAK

75 épitett csoda sorozat

A hidak és a viaduktok a legcsodalatraméltébb emberi alkotdsok kdzé tartoznak. Legyen sz6 eqy kis
patak folgtt dtvezetd hidrol vagy a legbonyolultabb szerkezet(i vélgyi, folyami dtkelrdl, az ember
6sidktdl igyekezett a technoldgia vivmanyait segitséqiil hiva lerdviditeni az eldtte all6 utat.

A75 épitett csoda sorozat Hidak cim(i kdtete hetvendt hidat mutat be a vildg legmerészebb,
legegyszer(ibb, legrégibb, legkiilondsebb, leghatasosabb, legtdlzébb, legdragabb és legszebb
hidjai koziil.

Latvdnyos szines fotokon ismerhetjiik meg e hidak elhelyezkedését és a taji kornyezetet, amelybe
illeszkednek. A hidépitészet csodai kozé tartozik Alcantara 2000 éves hidja Spanyolorszagban,
amelyet ma is hasznalnak, a széditd magassagban (343 méter magasan) ivel6 Millau-viadukt
Franciaorszag déli részén, valamint a 36 kilométer hosszan kigydzd tengeri hidpalya a kinai
Hangzhou-obol folott.

A kdnyvben minden gyakran haszndlt hidtipus el6fordul, koztiik az drkok és szurdokok foldtt kife-
szitett kotélhidak; a régi romaiak dltal csaknem 2000 évvel ezel6tt malter nélkiil felépitett kdépit-
mények, amelyeket ma is hasznélnak; a legromantikusabb vdros, Velence csatorndi folott ativeld
elegans és diszes ivhidak; a 19. szdzadbél szdrmaz6 uj vashidak, amelyek egyre magabiztosabba

és vakmerdbbé tették a hidépitd embert; az ultramodern vas- és acélszerkezetek, amelyek dobbenetes tavolsagokat hidalnak at fol yék és tengerek foldtt; a vizve-
zetékek, amelyek messzi helyekre széllitjdk el a vizet; és mas hidak, amelyek délni, forogni vagy billenni tudnak.

A konyv minden hidnak két oldalt szentel: az egyiken egy nagyméret( fényképpel, a mésikon az ismertetével egyéb, a hid helyét é s méreteit bemutaté képekkel
és miiholdfelvételekkel, amelyek pontosan megmutatjék, hol taldlhatd a hid egy bizonyos orszagon vagy régién beliil. A kitet vala mennyi hidrél részletes mdszaki
adatokat kozol — magassag, hosszusag, ivnyilds, koltség, az épités id6tartama, a felhasznalt anyagok —, ugyanakkor bemutatja az épitkezés hatterét, és elhelyezi

az egyes alkotdsokat az épitészettdrténetben is.

Kossuth Kiadd, 2009

SINEK VILAGA » 2009/4



A beszallitok minositése
a Palyalétesitményi
Foosztaly tevékenysége
soran

Riraly Zoltan

ligyvezetd igazgatd

Certop Informatikai Tandsitasi
Szolgaltatasok Kft.

> kiraly.zoltan@hu.certop.com
& (30) 488-8387

Mind nemzetkdzi, mind hazai viszonylatban jelentés
szerepet tolt be minden szervezet életében a beszerzés,

a szolgdltatdsok igénybevétele. A nagyobb villalatok

jol meghatdrozott részfeladatokat vagy kiegészitd
tevékenységeket egyre nagyobb mértékben a szervezeten
kiviil valésittatjdk meg. Gyakran el6fordul, hogy akér

tulajdonilag fiiggetlen, kis- és kozépvallalkozdsokat
kérnek fel bizonyos feladatokra, igy biztositva, hogy
sajat tevékenységiiket a szolgdltatdsuk minél magasabb
szinvonaldnak elérésére koncentréljdk.

AMAV Zrt. Plyavastti Uzletag P4 lyalé-
tesitményi Féoszedlyanak (tovabbiakban:
MAV Zrt. PU PLEF) specidlis helyzete is
ebbdl fakadt, mivel szimtalan févallalko-
20, valamint kisebb, illetve nagyobb alvil-
lalkozé tevékenykedik magas szakmai
szinvonalon, hogy a megbiz6juk a lehetd
legmagasabb szolgéltatdsi szinvonalat
tudja biztositani a megrendeldinek.

A villalatok versenyképességéhez elen-
gedhetetlen mind a kiilsd, mind a bels¢ kor-
nyezet folyamatos dsszehangoldsdnak bizto-
sitésa.

Beszallitasnak tekinthetiink minden
olyan tevékenységet, amely sordn a MAV
Zrt. PU PLF valamelyik szolgaltatasénak

Kiraly Zoltan informatikus mérnok,
mindéséguigyi mérndk, eurdpai uniods
pénziigyi szakért6. A gazdasagi, infor-
matikai, oktatasi, vasuti, rendszer -
hasznositja szakmai tapasztalatat.
Auditori végzettséget szerzett tobbek
kozott minéségligyi, kornyezetvéde-
lem, egészségvédelem, biztonsagira-
nyitas és informatika tertletén.

Tobb tarsadalmi szervezetben, térsa-
sagban (pl.: EOQ MNB, MSZT) vesz
részt. Szakfolyoéiratokban rendszere-
sen publikal. Jelenleg a Certop In for-
matikai Tanusitasi Szolgaltatasok Kft.
Ugy vezetbigazgatoja.

eléallitsahoz szitkséges terméket vagy egy
adott szolgdltatdstipust més vallalkozds biz-
tosit. A beszallitk 4ltal nydjtott szolgdltatd-
sok, eredménytermékek nem keriilnek koz-
vetleniil kereskedelmi forgalomba, kiilon 4l-
[6an nem értékesithetdk. Hozzdadort érté-
ket jelenta MAV Zrt. PU PLF részére,
amely magasabb szinvonalti szolgdltatdsban
jelenik meg,

AMAV Zit. PU PLF fejlodésének
koszonhetden mér csak koordindciés tevé-
kenységeket végez, hiszen tevékenységitk
csupdn a beszdllitott szolgdltatdsok alkalma-
zasdra kotldtozddik.

Akialakult strukedra két veszélyforrast is
hordoz:

1. A nagyszdmd beszdllitoi hdteér egy id6
utdn mar atlichatatlannd, kezelhetetlenné
valik.

2. A szolgdltatdsok minsége a beszalli-
t6kndl ddl el, a mér beszallitott szolgdltats-
sok minségére nincs befolydsa. A teljesitett
szolgdltatdsokndl csak a megfelel6séget tudja
ellendrizni a megrendeld, ennek a megvalo-
sitdsa igen nagy dolgozdi létszdmot igényld
ellendrzési rendszer mikodtetésével valdsul-
hat meg.

E veszélyek kikiiszobolésére vilasztottdk a
beszallit6k mindsitését, amelyet egy hozza-
értd, piacvezetd fliggetlen tanusitd szervezet
bevonséval valdsit meg, A fiiggetlen fél dltal
torténé mindsitési eljérds biztositja, hogy a
beszallit6 megfelel a md kodési teriiletéhez

kapcsolddd dsszes kételezd érvényi jogsza-
balynak, rendeletnek, eldirdsnak, szabviny-
nak és kovetelménynek (1. dbra).

AMAYV Zst. PU PLF beszdllitéinak
mindsitéséhez kidolgoztak egy szakmai
kovetelményrendszert, a Vasud Mind sitési
Rendszert (tovibbiakban: VMR). A rend-
szer bevezetését kovetden lehetdség nyilik
arra, hogy a beszdllitok, alvallalkozdk szigo-
ribb feliigyeletét, rendszeres ellenérzésée
lehessen megvaldsitani a gyakorlati élet
sordn. Leg fontosabb célkittizés, hogy csak
olyan beszllit6t, alvillalkozét lehessen
alkalmazni, aki képes az adott munka
(munkafézis, tevékenység) szakszerd, kolt-
séghatékony és magas mindségli elvégzésére,
igy hozzdjérul a szolgdltatisi szinvonal eme-
1éséhez.

A VMR a vastiti dgazat specifikus kove-
telményrendszere, amely hivatkozik a szab-
vényok alapkovetelményeire, tartalmazza a
mindségiranyitdsi, a kdrnyezetvédelmi, a
munkahelyi egészségvédelmi, biztonsdgird-
nyitdsi, izembiztonsdgi, megbizhatdsigi,
drjarhatdsigi kovetelményeket, valamint a
MAYV Zit. PU PLF egyéb szakmaspecifikus
elvarasait beszallitbival, alvallalkozdival
szemben.

Alkalmazasit minden olyan szervezet szi-
mdra eléirtaa MAV Zst. PU PLF, amely f6-
vagy alvillalkozoja, beszdllitja (épitdipari
tervezd, beruhdzo, lebonyolit, szereld, kivi-
telez6 szervezetre, anyag-, eszkdz-, gépgydr-

1. dbra. Beszallitéi audit, fény az
alagut végén?
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2a. abra. A mindésités szakteriletei

2b. dbra. A minésités szakteriletei

t6ra, elGllitora és szallitora, valamennyi
MAV portfélidhoz tartozé szervezetre).
Osszefoglaloan valamennyi szervezetet érin-
t, amelyek alvllalkozoként dolgoznak a
MAV Zrt. PU PLF-nek, vagy termékiik,
szolgdltatdsuk befolydsoljaa MAV Zit, PU
PLF szolgdltatdsi szinvonaldt.

AMAV Zst. PU PLF els6 korben két ki-
emelt szakeeriileten (pélyds, hiddsz), tobb
mint szdz tevékenység meghatdrozasval
inditotta meg a beszallitk értékelését (24,
2b dbra).

A beszdllitdi mindsitési eljards biztositja a
beszallitok folyamatos feliigyeletét, valamint
a naprakész informéciok meglétét az ered-
ményekrdl, valtozdsokrdl, amely alapjdn
kénnyebb lesza megrendel(’)’ dontése. A mi-
nésitési folyamat sordn vizsgaljék a beszalli-
tokat a MAV Zrt, PU PLF dltal tizemel -
tetett vastitvonalak karbantartdsi, feldjitdsi
munkélatainak vonatkozsiban. A min(’)’sf-
tések sordn Gsszegytilt adarok alap an létre-
hozzik a MAV Zrt. PU PLF minésfeett
beszallitdi jegyzékét, amelynek karbantartd-
séval, folyamatos feliigyeletével, aktualizils-
sval biztosithatd a naprakészség,

A mindsitési eljrds magdban foglalja az
elézetes felmérést, az esetleges konzultdcié-

3. abra. A szolgéltatas teljesitése

kat, valamint a beszallitok makodésére

vonatkozd dokumentdciok megfeleldség-

vizsgalatit.

Az els6 1épés a dokumentdciok vizsgdlata,
amindsitdk, palyds szakérték megismerése,
a mindsitésre elékészitett dokumentdcids
rendszer feltérképezése, amelyet teljeskd -
rlien 4ttekintenek, hogy megfelelnek-¢ a
vonatkoz¢ szabdlyozdsoknak. Mindezek
eredményeképpen egy Dokumentdcio vizs-
gdlati jelentés késziil, amely tartalmazza a
vizsgdlt dokumentdciékkal kapcsolatos
megdllapitasokat, tapasztalatokat, erdssége-
ket, gyengeségeket, észrevételeket, hidnyos-
sagokat.

A masodik [épésben, a helyszini vizsgdla-
ton mar ténylegesen 4ttekintik valamennyi
tevékenységet, a kapesolddd er6forrdsokkal,
dokumentdciokkal, szabalyozokkal, feljegy-
zésekkel egytitt. Ha sikeresen megtortént az
Osszes tevékenység mindsitdi, szakértéi
ellendrzése, elkésziiltek a sziikséges doku-
mentumok, a jovahagyist kovetden kidllit-
jak a minésitd okiratot.

A VMR definidlja a beszllitokkal szem-
ben tdmasztott dsszehangolt kovetelménye-
ket, melyek alkalmazdsa minden beszillitd
esetében kotelezd. Az ellendrzés célja, hogy
a meghatarozott folyamatokat a beszalli-
t6k bevezessék és haszndljak, igy a MAV
Zrt. PU PLF folyamatosan ﬁgyelemmel
kisérheti a beszdllitok teljesitményét. Az
informdcidk alapjin meghatérozhaték
a fej lesztésiirdnyok.

A minsitési rendszer teljes kovetelmény-
rendszerébdl néhdny teriiletet kiemelve,
egyebek kozott az aldbbiakkal foglalkozik:

o Pénziigyi tényezSk esetében az értékelés
alapja az elmult kétévi beszamold. A
rendelkezésre 4116 adatokbdl dsszedllit-
jik a komplex gazdasdgi mutat6szamo-
kat, amelyek a késébbi dontéshozatal
alapjdul szolgdlnak.

o A tevékenységekhez kapesolddd projek-

tek vizsgdlata kitér a beszdllitok dltal nyuj-
tott szolgdltatdsok minségére és ezek fej-
lesztésére.

A tevékenységek ellétdsahoz sziikséges
kapacitdsok, er6forrésok, valamint a jovo-
beni termelési lehetSségek tervezésére,
becslésére.

A szolgdltatdsok nytjtdsa sordn alkalmazott
mindség-ellendrzési rendszerek al kal ma za -
séval, eredményességének figyelésével.

A reklaméciok kezelésére megfelel§ rend-
szer bevezetésével, a  melgdsorban a jo -
gos, indokolt reklamadciok fogaddsaval,

a reklamidciok feldolgozasaval, a reklamé-
cibkezelés folyamatos ellendrzésével és az
tigyfelek/vevok elégedettségével kapesola-
tos feladatok, hatdskorok és a folyamatok
vildgos meghatdrozdsival foglalkozik.
Célja az ligyfelek megtartasa és az 4llésbol
ad6dé veszteségek kikiiszobolése (3. dbra).
A mindsitett beszllitokra a pénziigyi stabi-

litds, miszaki egytittmiikodésre val6 képesség,
megbizhaté minség, versenykeépes drak és

szllitdsi rugalmassdg, pontossdg a jel lemzG.

A mindsités sordn hdrom kategdridba

sorolhatdk a beszallftok:

A: ondlloan munkdt végezhet,

B: nem végezhet ondlloan munkdt,

C: nem végezhet munkat.

A mindsitési rendszer altal biztosithatd

eredmények:

szolgdltatdsok mindségi szinvonaldnak
novelése;

pontos, naprakész beszallitdi nyilvintartds;
a szolgdltatdsokkal kapcsolatos elégedett-
ség novelése;

beszallit6i biztonsdg. 44

Summary

The quality of the services is decided
at the suppliers, the customer has no
effect on the quality of the already
supplied services. The customer can
only check the adequacy at the per-
formed services. To eliminate these
dangers Track Establishment
Department chose the qualification
of the suppliers, realising this with
involving a competent, market leader,
independent certifying organisation.
This qualification procedure ensures
that the supplier meets all the com-
pulsory laws, instructions, prescrip-
tions, standards and requirements
which are in connection with its
operational area.
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Fejlesztés, korszeriisités

Optimalizalasi
torekvések a palya-

és hidfenntartas altal
hasznalt ingatlanoknal

Seres Raroly
projekt-el6készitési tandcsadd
MAV Zrt. Pélyavasiiti Uzletag
> seresk@gmail.com

B (30)922-6635

A palyavasuti szakszolgdlat koltségei kozott jelentds tétel a haszndle ingatlanok (belsd)
bérleti dija. A bérleti dij dsszetevéi koziil — dltaldban — a hasznilt ingatlanok
kiterjedését, azaz a helyiségek szdmdt, az alapteriiletet tudjuk kell§ koriiltekintéssel
optimalizdlni. Az egyéb Gsszetev6k mddositisa mar a szolgaltatds szinvonaldnak
véltozésdt jelentheti, ezért ezekkel érdemben nem foglalkoztam. Jelen felmérés

a palya- és hidfenntartdsi szakszolgdlat 4ltal haszndlt ingatlanokra vonatkozott, ezen

a teriileten igyekeztem 4ttekintést nydjtani, javaslatokat tenni a koltségérzékenység
szempontjdbél fontosnak tartott ingatlanhasznalati optimalizdciéra.

Jelen beszdmol6 ciméiil adott megnevezés
onkényes, mint minden cimads. A meg-
bizésom - értelmezésem szerint — arrél
szlt, hogy a pélya- és hidfenntartdsi vég-
rehajtd szervezetek (ismertebb néven pft,
hid4sz szakaszok, illetve szakaszmérnoksé-
gek) telephelyeit bejérva tegyek javaslatot
a telephelyeken hasznilt épiiletek, épit-
mények stb. kihaszndltsagdnak javitdsdra,
optimalishoz kozelitd megolddsokkal a
bérleti koltségek csokkenthetdségére,
valamint a szitkséges felujitdsokra.

A megbizisom iddtartama alatt megte-
kintettem az orszdg dsszes palya- és hid-
fenntartisi szakaszmérnokség kozponti
telephelyét, tovabbd a fontosabb, még
L6167, Ggynevezett kisszakaszi telephelye-
ket, szdm szerint 94 kozponti és tovabbi
75 kisebb telephelyet. A tapasztaltakrol
irasos emlékeztetdket készitettem, fotdk-
kal kiegészitve.

Az elkésziilt emlékeztetSket plyavasiti
teriileti kozpontonként rendszerezve a
Pilyalétesitményi Féosztdlynak dtadtam.
A rendszerezett anyag a fotékkal illuszt-
rélt bemutatdson tl javaslatokat is tartal-
maz az optimdlis ingatlanhaszndlatra -
természetesen a helyi haszndlok vélemé-
nyének ismeretében, de nem mell6zve a
szubjektiv gondolatokat sem.

A felmérésben kitértem azokra a leheté-
ségekre, ahol értékesithetd teriiletek taldl-
hat6k, egyes esetekben teljes telephelyek
feladhatok, természetesen némi, a varhatd
eredményt messze alulmdld raforditdssal.
Az ilyen javasolt tranzakcik bevételei

fedezetiil, forrdsul szolgdlhatnak ahhoz az
— ingatlangazdalkodasban megszokottnak
tekinthetd, a villalat jelen helyzetében 4l -
taldban megmosolygott — 4lldspontom-
hoz, hogy ezeket a meglevd létesitmények
korszertisitésére forditva jelentds lizemi
szintl megtakaritas realizalhato.

Nem vettem figyelembe a politika 4ltal
lebegtetett vonalbezardsok, forgalomszii-
neteltetések hatdsait, mert ezek mértéke
jelenleg sem tisztézott pontosan.

A felmérés részletes anyaga, melléklete-
ivel a Palyalétesitményi Féosztily doku-
mentacidjat képezi.

A pdlya- és hidfenntartdsi végrehajto
szervezetek munkaltatdsanak feltételeiben
jelentds sullyal esik latba a szervezetek
dltal haszndlt ingatlanok dllapota, azin -
gatlanok kihaszndltsdga, optimalis — a
szitkségletnek megfelelé mértékd — mére-
te. Ezt a gondolatsort — az optimdlis mé -
ret fontossagdt hangsilyozva -, kiegészit-
hetjiik azzal, hogy egyre inkdbb el6térbe
keriil a koltségérzékenység, tekintettel
arra, hogy a villalati dtszervezések kovet-
keztében a koltségelemek kimutathatési-
gdnak igénye miatt az ingatlanok koltség-
felosztdsa ugynevezett belsd bérleti szerz-
dések alapjan torténik.

Az ingatlankezelés jelenlegi szervezeté-
nek kialakitdsa eldtt a szervezeteink dltal
haszndlt létesitmények kezelése sajét
hatdskorben tortént, a helyi vezet§ riter-
mettsége, érdekérvényesitd képessége
figgvényében, azaz tudott-e pénzt szerez-
ni, illetve az alapfeladattdl el tudott-e

vonni megfelel§ képzettségli munkaerdt
az ingatlanok karbantartdsdhoz, a szitksé-
gesnek tartott feldjitdsokhoz. Megjegy -
zem, tobb esetben eléfordult, hogy a nem
szakszer( karbantartési-fenntartdsi tevé-
kenység bizonyos esetekben ink4bb kdros
volt, mintsem hasznos, azonban ez a ko -
rdbban is meglevd feliigyeleti tevékenység
elégtelenségét is jelentheti. A kordbbi
haszndlati viszonyokkal szemben a jelen-
legi szervezeti dtrendez6dés eredménye-
képpen kialakult helyzetben alaptételként
leszogezhetjiik:

,Nem a miénk, amit hasznalunk,
hanem béreljiik és bérleti dijat fizetiink a
haszndlt ingatlanokért (épiilet, épitmény,
teriilet)”, nem is keveset...

Ez az alaptétel a koztudatba gy ment
at, hogy:

...mostantdl (2004) az ingatlanokat
csak haszndljuk, karbantartdsi, fenntartdsi
kotelezettségiink nincs, legfeljebb annyi,
hogy a meghibdsoddsokat bejelentjiik...

A kialakitott ingatlankezelési rendszer
azonban egyik naprél a msikra (sét,
késébb sem) javarészt képtelen volt meg-
birkdzni a t5bb évtizedes karbantartasi,
fenntartdsi elmaraddsok okozta probléma-
halmazzal. Jozanul mérlegelve ez nem is
varhatd el az 0 rendszertdl, mely megala-
kuldsétdl kezdve — csakigy, mint az el6z6
szervezetben ez a szakteriilet, a magasépit-
ményi szakma - forrshidnyos.

A pénzhidnybél ered§ nézetkiilonb -
ségek, eltérd szemléletek — a szakszolgdla-
tunk nem termel6 szervezet, bevételt nem
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Fejlesztés, korszeriisités

1. dbra. Bontasra javasolt épitmény
Kal-Kapolnan

azonnal realizdl, ebbdl eredGen ,pénznye-
167, els6bbséget élvez a bevételt hozd szer-
vezetek 4ltal haszndlt ingatlan feldjitdsa,
litemezett karbantartdsa stb. — szervezeti
szinten szembenalldsokat okoztak, félreté-
ve az ilyenkor elmaradhatatlanul sziiksé-
ges objektiv megitélésre torekvést, az
egyeztetések sziikségességét. Ezzel kapcso-
latban megjegyezhetd, hogy a kézpontok-
t0l (Budapest) val6 tavolsiggal forditottan
ardnyosan csokkent ez a szembendllds,
eltérd értelmezés, a ,végeken” a kozos

2. 4bra. A kiskérosi fahdz
fenntartdsa nem javasolt

3. abra. A soroksari
szakaszmérnokségi épulet

4. 4bra. Telephely Salgétarjanban

érdek, az egymisrautaltsig — a szervezetek
alacsonyabb szintjén — mdr megjelenik.

Meg kell jegyezni azt is, hogy a szerve-
zetiinket permanensen érintd, finyird
elven, illetve politikai megfontoldsokon
alapuld szervezési, kényszerd racionalizd-
ldsi elvirdsok nem segftik az egyértelmd
helyzetértékeléseket, hosszu tavra sz6lo,
felelds szervezetkialakitdsi koncepcidk lét-
rehozdsdt, felel6sen nem jelenthetd ki
egy-egy létesitmény vagy létesitménycso-
port jovébeni szerepe, szitkségessége.

Visszatérve a koltségérzékenység téma-
korére — ami azt jelenthetné, hogy az in -
gatlanok haszndlata sordn csak a szitkséges
méreéki, mennyiségl iroddt, rakedrat stb.
hasznljuk —, a hasznlat optimalishoz
kozelitése csak akkor érhet el kézzelfogha-
t6 gazdasdgi eredményt, ha ez valodi kolt-
ségesokkentést eredményez. A jelen feldl-
lds ,apr6” szépséghibdja abban rejlik,
hogy a teljes - haszndlt - ingatlanmennyi-
ségre felosztddik az ingatlankezelés dsszes
koltsége, ezért amennyiben leadunk bizo-
nyos, példaul 10%-nyi épiiletet, a teljes -
gyakorlatilag viltozatlan — koltség a meg-
maradt, esetiinkben 90%-ra osztddik,
azaz érdemi megtakaritds nem, vagy csak
jelentds faziskéséssel realizdlodik (példdul
a leadott ingatlan nem éreékesithetd,
kvdzi az ingatlankezeld szervezet ,nyakdn”
marad).

A pélya- és hidfenntarté végrehajto
szakszolglat dltal hasznilt telephelyek
ingatlandllomdnya rendkiviil heterogén,
dsszehasonlitdsa objektive igen nehéz fel-
adatot jelentett volna, ezért inkabb a helyi
sajdtossagok figyelembevételével, vezets-
immel egyeztetetten megdllapitott szem-
pontok alapjin osztlyoztam, rangsorol-
tam az ingatlanok 4llapotdt, Ggymint:

Uj létesitmény(ek) szitkségesek az alap-
feladat elldtdsdra, mert a jelenlegick nem
alkalmasak, mert

o a telephely értékesitésre kijeldlve, illetve
éreékesités alatt van;

rendkiviil rossz dllapotd, aldddcolt stb.
épiiletek;

rendkiviil gazdasigtalanul tizemeltethe-
t6 telephelyek;

integralt palyavasiti (palya, TEB szer-
vezetek) telephely hozhat6 létre.

12 telephely, illetve létesitmény kialaki-
tésa sziikséges ebben a kategéridban. Ilyen
példaul a kelenfoldi telephely, melyet a
teriiletrendezés, kisajatitds stb. miatt fel
kell szimolni, azonban megfeleld teriilet
all rendelkezésre uj telephely kialakitdsa-
ra, mely integralt telephelyként helyet

adhat a pft-n kiviil a TEB szakszolgdlat klf
szervezeti egységeinek.

Hasonl6 a kdpolndsnyéki telephely
sorsa is, ahol a vonali rekonstrukcid ,iiti
el” a meglevd létesitményeket.

Nem javasoltam tovabb fenntartani a
tobb évtizedes, ideiglenes jelleggel meg-
épitett fahdzas elhelyezéseket, példdul
Kél-Kdpolndn (1. dbra), illetve Kiskd 16 -
son (2. dbra). Ezek az épiiletek rossz dlla-
pottak, gazdasigtalanul tizemeltethetdk,
nem minden esetben dllndk ki az
ANTSZ-prébit...

A meglevé létesitmények a feladat elld-
tasihoz alkalmasak, azonban jelentés fel-
Ujitds, célorientdlt dralakitds sziikséges az
optimalizaldshoz (3., 4. dbra).

Ebbe a kategoridba sorolt 24 telephe-
lyen 4ltaldban a létesitmények rossz ki~ -
hasznaltsiga a jellemz0, a szitkségesnél
joval nagyobb teriiletet, tobb létesitményt
haszndlunk. Altaldban a haszndlt létesit-
mények dllapota meglehetSsen rossz, a
felujitasokkal jelentds racionalizdlds hajt-
hatd végre, kisszakaszi telephelyek, kiren-
deltségek adhatok fel. LehetGség van in -
tegralt telephely kialakitdsdra, azaz mds
pélyavasti szakszolgalat bekoltoztetésére
is, példdul Soroksdr pft szakaszmérnoksé-
gen, illetve a salgbtarjdni telephelyen (itt a
felmérés idépontjdban mér megkezdddote
a helyiségek jobb kihaszndldsét célzo, in -
tegralt létesitmény kialakitdsa).

A meglevd létesitmények megfeleldek,
azonban az elmaradt karbantartdsokat az
dllagromls elkeriilése (mérséklése) érde-

kében el kell végezni (5., 6. dbra).

5. abra. Karbantartasra varo
bataszéki éplilet

6. abra. A gorogszallasi épitmény
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Tablazat

Kategdria Telephelyek szima Beruhdzds/feldjitds Karbantartds Megjegyzés
milli6 Ft-ban milli Ft-ban
L 12 735 Uj épités, Gj helyre koltozés
IL. 24 300 60 Meglevd létesitmények feldjitds/karb.
II1. 29 290 Nagyobb karbantartds
IV. 28 28 Kisebb karbantartds
V. 1 Nincs koltség
Osszesen 94 1035 378

NAS RAARAERRNEE IR tEENn]

7. abra. J6 allapotban van
a sarvari épulet

29 telephelyet soroltam ebbe a kategé-
ridba, javarészt meglevé, j6 dllapotd léte-
sitményekkel, melyekben bizonyos funk-
ciondlis dtalakitdsokkal a létesitmény
hasznositdsa teljeskortien biztosithatd,
valamint az dtalakitdsokkal ms létesitmé-
nyek, kisszakaszi telephelyek feladhatok,
értékesitésre felajanthatok.

J6 dltalénos dllapott, rendezett létesit-
mények, minimdlis beavatkozsi igények-
kel (7., 8. dbra).

Ebben a kateg6ridban szerepld 28 telep-
helyen nincs teendé, illetve minimalis kar-
bantartdsi munka sziikséges a megfeleld
szinvonal fenntartdsahoz. E telephelyek

Summary

The (intercompany) rental of used
properties is a significant item among
the costs of the Line Services. Usually
the range of used propertiesii.e.
number of places and the floor-space
can be optimized from the
components of rental with due
foresight.Modification of the other
components could mean the change
of the service quality therefore | did
not deal with it.

This assessment concerned the
properties used by Line & Bridge
Services. | tried to present a review on
this area and make a proposal for the
optimalisation of property use which
is important from the aspect of cost
sensitivity.

8. abra. A kilencvenes években épiilt rakoshegyi szakaszmérndkség

zome a kilencvenes évek elején megindi-
tott, majd a permanens dtszervezések
miatt ledllt telephely-racionalizldsi prog-
ram, valamint az ingatlankezelés 4ltal biz-
tositott forrdsok célzott felhaszndlésa révén
alakult ki jelen formdjiban, mutatva azt,
hogy a kelléen dtgondolt és kivitelezett
létesitmények hosszi ideig, gyakorlatilag
minimalis koltséggel tizemben tarthatok.

A kategorizalds, mint kordbban kifej-
tettem, a szerint tortént, hogy az elvég-
zendd munka szinvonaljavitd, illetve dl -
lagmeg6vé, valamint a teljesen j [étesit-
mény igénye meriilt fel. Az V. kategorid-
ba tettem a Zhony Pft szakaszmérnokség
kialakitdsdt. A zdhonyi telephely sziikség-
leteinek felmérése, ingatlankezelés dltal
torténd kialakitdsa jelenleg folyik. A kolt-
ségigény felmérése a szakaszmérnokség
dltal elfogadhaténak tartott elhelyezések
ismeretében torténhet, a koltségek nagy
részét az ingatlankezelés viseli.

Kategoridnként a  tdblizar nyijt dtte-
kintést a szitkségesnek itélt tevékenységek
becsiilt, (dtlagos) koltségeirdl.

A tébldzatban jelzett forrasigény termé-
szetesen olyannyira becsiilt, hogy akdr
20% eltérés is lehet a megvaldsitds sordn,
mivel a folyamatosan viltoz6 kornyezet
kovetkeztében az igények médosuldsa ezt
kédolja... A telephelyenkénti, illetve ka -
tegoridnkénti koltségbecslést a részletes
vizsgalati, felmérési anyagban, magyardzé
szoveggel terjesztettem eld.

A karbantartdsi/fenntartdsi munkak,
illetve a sziikséges fejlesztések beldthatd
idén beliili végrehajtdsa a szakszolgdlat
részére szdmottevd el6relépést jelenthet
a munkakoriilményekben, egyszersmind
a koltségek felhaszndldsa hatékonyabb le -

het az ingatlanok teriiletén. <«

Kiszonetnyilvnitds

A felmérés végrehajtdsa nem valdsulbatort
volna meg a Pilyalétesitményi Foosztdly
vezetdje, Csek Kéroly lényegretird sitmuta-
tdsai, a Palyavasilti Teriileti Kozpontok
Pdlyalétesitményi Osztdlyai vezetdinek és
munkatdrsainak értékes informdcidi, a sza-
kasgmérnikségek vezetdinek, dolgozdinak
segitdkész hozzddlldsa nélkiil, melyekért
eziiton is kdszonetet mondok.

Ugyancsak kiszonetemet fejezem ki az
ingatlankezelés épitész munkatdrsainak, a
teriileti foépitésaeknek a szakmai teriiletii-
kin nyiljtott segitségiikért.

Seres Karoly ny. villamosmérnék, pro-
jekt-el6készitési tanacsadd a Pélya -
vasuti Uzletag Pélyalétesitményi F6 -
osztaly Palyalétesitményi Kozpont -
janal. Villamosmérndk, vilagitastech-
nikai szakmérnok, épitési mdszaki
ellendr, energetikai szakért6. 1969-
1984 villamos kivitelezés; 1985-1994
|étesitményiizemeltetés, beruhazas;
1995-2004 beruhazaslebonyolitas;
2005-2008 ingatlanprojektek.
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Megemlékezés

Mocsan J6zsef emlékére

Kezd6 mérndk voltam 1972-ben, ami-
kor kivitt magaval az épiil6 Domos vas-
ati megallohely és tamfalrendszer épité-
séhez — amely els6 igazan nagy tervezési
munkdja volt -, és a kovetkezG szavak-
kal inditott el: igy szoktam felallni a teo-
dolittal. Visszacseng bennem ez a sz0-
osszetétel: igy szoktam kiszamolni..., igy
szoktam ellendrizni..., igy szoktam meg-
fogalmazni... Ezek a jelenetek maig
élnek emlékezetemben. Szamtalan
munka és emlék az egyiitt végigdolgo-
zott 37 évbol. Furcsa mult idében
beszélni rola, hiszen nemrég még nala
jartam, és rommel meséltem a hodme-
z6vasarhelyi tinnepséget, ahol a gyar
dolgozdival egyiitt tinnepeltiik a
Magyar Termék Nagydijat, melyet az Uj
peroncsalad és keretelemcsalad kapott.
A Csomiép betongyarban késziilt televi-
zios felvételeket mar nem tudta meg-
nézni, nem élte meg. Pedig biiszke
lehetne ra, ahogy a gyar dolgozoi meg-
tapsoltak, és a gyar vezet6i méltattak

a feltalalok érdemeit.

Ha lenne mester fokozat a vasttterve-
zésben - az épitészekhez hasonldan -,
O biztosan kiérdemelte munkéssagaval.
Alig 17 évesen kertiilt a vasuthoz palya-
munkasnak. A katonasagot Szentesen,
egy hidépito alakulatnal toltotte le.

A vastthoz visszakerdilve a kemény fizi-
kai munka mellett folyamatosan tanult,
esti iskolakba jart: el6bb kozgazdasagi
technikumot, majd a palyafenntartasi
technikumot végezte el. (A hat 6ra
kemény fizikai munka utan az ember
szivesebben lepihenne, minthogy iskola-
ba menne este 5-t6l 9-ig hetente
haromszor-négyszer.) A palyamesteri
tanfolyam utan par évre végezte el a
Budapesti M(iszaki Egyetem levelezd
tagozatat. Harminchat esztend6s kora-
ban fejezte be.

A munkas évek alatt a mivezetdségig
jutott a Tatabanyai Epitésvezetdségen.
Az egyetemi évek alatt — 1964-1969
kozott - a talajmechanikusi feladatokat
latta el cégénél. Amit az egyetemen
tanult talajmechanikabdl, azt mindjart
végeznie kellett a gyakorlatban is. Az
egyetem elvégzése utan tervezdmérnok-
ként dolgozott, majd 1974-ben kertilt

a Budapesti Epitési Fonokség Miiszaki
Tervez6 Csoportjanak az élére.
Szakmajat hivatasanak tekintette, mely
egyben a hobbija is volt. Rendkiviili
munkabiras, szorgalom és fegyelmezett
szakmai munka jellemezte. Vallotta,

hogy j6 szakember csak az lehet, aki
egyarant elsajatitotta a vasuti alépit-
mény, vasuti felépitmény, vasuti geo-
metria ismereteket, és ezeket a gyakor-
latban is tudja alkalmazni.

Szerette a fiatalokat, és szivesen meg-
osztotta velitk szakmai tapasztalatait.
Rendet, szorgalmat és pontossagot ko-
vetelt meg kdzvetlen munkatarsaitol.
Jellemz6 volt ra, hogy életében csak
egyetlen munkahelyen allt alkalmazas-
ban a MAV épitési szolgalat teriiletén,
bar a cég neve idokozben tobbszor
megvaltozott: MAV Pélyaépit és
Feltijité Uzemi Vallalat, MAV Budapesti
Epitési Fonokség, MAV Rt. Technoldgiai
Kézpont.

Dolgos élete volt, és sok 6romet talalt
munkajaban. Mszaki tervei 95 szaza-
lékban megvalosultak, mintegy 25 allo-
mas és kozel 800 kilométer vasuti palya

feljitasat tervezte. Tucatnyi Ujitasa volt.

A tamfallal kombinalt Mocsan-arok-
elem az egész orszagban ismert, tobb
szaz kilométer hosszan épitették be
utak, vasutak mellé. Magyar Termék
Nagydij kitlintetd cimet kapott ebben
az évben a javaslata alapjan kifejlesztett
vasuti peronelemcsalad. Sajnos egészse-
gi allapota mar nem tette lehet6vé,
hogy az orszaghazi linnepségen részt
vehessen.

A nyolcvanas évektol vallalkozasban is
dolgozott: a Vasutépterv Gmk.-ban.
Nyugdijba vonulasa elott megkapta

a Széchenyi-emlékérmet, a vasut ezzel
az elismeréssel bucstzott téle.

A hivatasat tulsagosan szerette ahhoz,
hogy visszavonuljon. A tervezést a
Geovast Bt.-ben alapito tulajdonos

tagként, majd jogutddjaban, a Geovasut
Kft.-ben folytatta. A Geovasut Kft.-nek
halalaig aktiv tulajdonos tagja volt. Idés
koraban a legnagyobb tapasztalatot és
helyszini ismereteket igényl6 budapesti
elévarosi vasuti halozat fejlesztésével,
atalakitasaval foglalkozott. Lenylig6z6
helyismerettel magyarazta, hogyan kel-
lene a bevagas szélesitését kialakitani a
Bagolyvar térségében (a K6banya felsé
Rakos allomasok kozotti vonalszaka-
szon), milyen hajlassal kell rézs(it tervez-
ni a Lajta mészkotufaban, és miért nem
sziikséges szivargo tervezése...

Halalaval egy nagy mérnokgeneracio
egyik tagjat bucstztatjuk. A szakma
irant elkdtelezett, a tervezdi és kivitele-
20i gyakorlatban egyarant jartas szakte-
kintélyek egyre kevesebben vannak nap-
jainkban. Tanacsaikra pedig nagy sziik-
ség kellene hogy legyen az egyre nehe-
zebb koriilmények kozott mikodo
palyavasuti agazatnak.

Jelentdsebb tervezési munkdi aktiv évei-

ben:

* A Budapest-Szob vasutvonalon
D6mos vasuti megallohely és tamfal-
rendszer terve.

* A Bp.-Déli pu.—Kelenfold kozott 1évo
vasuti alagut villamositasahoz a
vaganysiillyesztés terve.

* A Budapest—Nagykanizsa vastitvona-
lon nagy sugar( kitérokkel kialakitott
Szabadbattyan allomas terve.

* A Budapest-Hegyeshalom vasttvona-
lon Budaors, Szarliget, Tatabanya,
Ottevény allomasok tervei.

* Tamfallal kombinalt arokburkold
elem, a Mdcsan-elem kifejlesztése.

Jelentdsebb tervezési munkai nyugdijas

éveiben:

* Elévarosi vasuti fejlesztés, a Keleti
palyaudvar és a palyaudvarra vezeto
vonalcsoport atalakitasa.

* Eldvarosi vasuti fejlesztés, a Nyugati
palyaudvar és a palyaudvarra vezeto
vonalcsoport atalakitasa.

* A GYSEV vasUtvonalon a Sopron-
Harka—Szombathely engedélyezési
tervei.

o Uj vastti peronelemcsalad kifejleszté-
se (EU-L55, EU-L30, L-30/55 jelt ele-
mek), valamint a Csomiép-Mdcsan-
elem kialakitasa.

Boldvai Erno

Budapest, 2009. november 18.
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Arccal az EKF felé

Szendrey Andras
ligyvezetd igazgato

MAV Nosztalgia Kft.

>4 szendrey@mavnosztalgia.hu
& (1) 238-0558

Kiizdelmes évet zart a MAV Nosztalgia Kft., amely ugyan
megérezte a gazdasdgi vdlsig hatdsdt, mivel az emberek
kevesebbet koltottek a szérakozdsra, de azért szinten
tudta tartani magdt. A tdrsasdg a nosztalgiautak mellett
els@sorban a vasattorténeti park révén teszi ismertebbé

a vasut szépségeit.

Az idei évben a tavalyindl kisebb dsszeg-
gel, dsszesen 700 millid forinttal, jovére
a2009-esnél vérhatéan nagyobb kerettel
dolgoz kft. rendkivil sokrétd reklimarca
a hazai vasttnak. A jél ismert programok,
mint az interaktiv parkban megvaldsuld
ldtogatdsok és az eddig megismert hazai és
kiilfoldi utak mellett j célokat is kit(izote
maga elé. Az egyik j célpont Pécs, amely
2010-ben Eurdpa Kulturélis Févdrosa
(EKF). Szendrey Andrds, a kft. igazgatdja
lapunknak elmondta, hogy a hazai turiz-
mussal foglalkozé cégként egyébként is
kotelességiik kiszolgalni az egész konti-
nens érdeklddésére szimot tart6 eseményt,
ezért is inditanak — egyebek mellett -
mircius 20-dn szerelvényt a pécsi dzsessz-
fesztivdlra.

Jovére dsszesen 41, lgynevezett nosz-
talgiautat tervez a kft., ezek egy részét az
igazgat6 inkdbb élményvonatozdsnak ne -
vezi. A mozdonyok régiek, de éppen az
utasok kiszolgldsa érdekében kényelmes
iil6helyekkel kialakitott kocsikat biztosi-

tanak. A kapacitds novelése érdekében
nemrég szerzett be a cég néhdny kocsit
Ausztridbél. Ezek ordnként akdr 100 kilo-
méteres sebességgel tudnak kozlekedni,
gy Bécs, Kassa vagy Nagyvdrad felé érde-
mesebb az dtalakitott jarmiveket elindita-
ni, mig a kozeli ati célok felé j6 szolgdla-
tot tesznek az igazi ,antik” kocsik, ame-
lyek 40-60 kilométerrel mennek.

Széles kozonség érdeklodik a MAV
Nosztalgia Kft. dtjai irdnt. A hazai utasok
egy része szivesen valaszt olyan kirdndu-
ldst, amely a koriilbeliil 2-4 ezer forintos
jegydr miatt sokaknak megfizethetd. Az
Gjra felfedezett gyulai palinkafesztivdlra
szervezett Ut is évek Gta népszert, akdr-
csak a békéscsabai kolbdszfesztivilra veze-
t6. Ugyanakkor Szendrey Andris ugy ldc-
ja, mdr itthon is kialakult egy olyan réteg,
amely a hosszabb és magasabb szinvonald
tirdkat is megengedheti magdnak.

A Danube express de luxe kocsijaiban
ot apartman és szimos kényelmi berende-
26és taldlhatd. A luxusigényeket kiszolgald

kocsikkal inditott egyhetes tt akdr félmil-
1i6 forintba is keriilhet, a vendégek szere-
tik, mert az igazgat6 szerint — az dr-érték
ardny figyelembe véve — sokat is kapnak.

Tobbféle isztambuli ttra is indulhat-
nak az érdeklddék. Az erdélyi programok-
kal egyiitt kindlt t sordn Segesvar, Brasso
és a Drakula-var felkeresése is az utazds
része lehet, és bulgdriai programok is var-
nak az érdekléddkre. Bécs, Frankfurt és
Priga érintésével tobbnapos kirdnduldso-
kat kindlnak a Danube express utasainak.
A vendégek egyébként maguk dénthetnek
a programok bovitésérdl.

Az 6tvenfds dllandé fodlldst dolgozot
és koriilbeliil harmincfds kiilsds allo-

Summary

The MAV Nosztalgia Kft has closed

a hard year. They were affected by
the economical crisis as the people
have spent less money for amusement,
however they could maintain them-
selves on level. The company makes
famous the beauty of the railway not
only with nostalgia trips but also by
the Hungarian Railway History Park.
The old steam locomotives, the
atmospheric old carriages and the
various programs attract the visitors
who can make themselves familiar
with the vehicle-wonders, some of
which older than 100 years, at very
close quarters.
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Bemutatkozas

minyt foglalkoztatd tdrsasdg elsé embere
kiemelte, hogy az ut6bbi idében a gaszt-
rondmia felé nyitottak. A kiilonleges alkal-
makkor az egyik legnevesebb étterem nem-
zetkozileg is elismert szakdcsa,  Németh
Baldzs, és a hozzd kapesolodé stab szolgdl-
ja ki a vendégek igényeit. Ilyen attrakeid a
szalon-, bar- és étkezékocsibél allo Gyer -
tyafény expressz, amely sokak kedvenc
csalddi ajandéka. A kovetkezd, a kardcso-
nyi dtra is elkelt minden jegy;aDu -
nakanyar az ti ¢él, négyfogdsos ételek,
korldtlan italfogyasztds és az €16 zongora-
muzsikdn kiviil mindig valamilyen megle-
petést is tartogatnak az utasoknak.
Kit(ing attrakcié a Magyar Vas tttoreé-
neti Park is, melynek tizemeltetését szin-
tén a kft. végzi. Az it kidllitott régi goz-
mozdonyok, patinds kocsik és sokféle
program vonzza a ldtogatdkat. Az éves
szdzezres vendégkor ugyan nem novek-
szik, viszont a kiilonleges események fel-
keltik az érdekl6dést. A félnapos progra-
mok sordn az interaktiv parkban a nagy
szdmban érkezd gyerekek testkozelbél
ismerhetik meg az esetenként szdz évnél
korosabb jarmticsoddkat. A csoportok —
kérésre — idegenvezetSt kapnak, kiprobdl-

hatjék a gépeket, feliilhetnek a moz ~ do-
nyokra. Igaz, ilyenkor a 400 forintos jegy
helyett 900-ba keriil a programcsomag.
A kornyéken lako fiatal édesanyk is el6-
szeretettel ldtogatjdk a kutyamentes, ren-
dezett, tiszta parkot, ahol jétsz6tér is van.
Sokan csak azért valtanak éves bérletet,
hogy idehozhassék gyerekeiket.

A vastttorténeti parkban szoktdk meg-
rendezni szeptemberben a Lokomotiv
Grand Prix-t, amely a mozdonyok verse-
nye. llyenkor 10-12 - a kornyez6 orszé-
gokbdl is érkezd — masina verseng egy-

missal. A rendkiviil ldtvanyos , kiizdelem”

a nézdk egyik kedvence. Legutébb is ko -
riilbeliil nyolcezer ember jétt el. A Ker i
Vasati Taldlkozét augusztus 20-a koriil
szokedk itt megrendezni. Ez a kisgdzosok
— érdekes jarmivek taldlkozéja. Hazai,
osztrék, német, angol és mds — a vasit-
modellekné] j6val nagyobb — mozdony
robog ilyenkor a sineken.

Szendrey Andris igazgat6 szerint a sok-
féle hiradds ellenére még mindig nem
eléggé ismert itthon a nosztalgiatevékeny-
ségiik, amely azért esetenként kiilonleges
bevételeket is produkdl. Az egyik produ-
cer, aki egy nemzetkozi kiadvinybol is -

Szendrey Andras 1993-tél a MAV
Nosztalgia Kft. igyvezet6 igazgatdja.
A Blathy Otté Villamosipari Technikum
utan a Kandoé Kalman Villamosipari F6-
iskolan erésaramu tizemmérnok vég-
zettséget szerzett. Kiegészité és kiil-
Bldi tanulmanyai: Kézgaz dasag tu do
manyi Egyetem, Piacgazdasag 1992;
REFA Munkaelemzés és Munka szer-
vezés; Trinity College Dublin — Market
Economy kiilféldi egyetemi képzés; az
SNCF szervezésében szakmai képzés
Franciaorszagban; turisztikai és szak-
mai tanfolyamok. Nevéhez kotédik a
Magyar Vasuttorténeti Park mint imazs
és turisztikai attrakcio izemeltetése; a
Nemzetkozi utazasok — Royal Hungarian
Express — bevezetése és térhdditasa; va-
lamint a Belf6ldi nosztalgiautazasok
bevezetése és térhoditésa.

merte meg a céget, a személyes litogatds
utdn jol fizetd karatefilmek forgatdsit
szervezte ide. A vastti kocsik kindlta hit-
tér pedig a divatfotésokat is megihleti: a
Triumph cég 2010-¢s dzsiai és eurdpai
naptaranak fot6i itt késziiltek. )
Nagy Akos

-

Vasuti és varosi kozlekedés infrastrukturajahoz valtok, kitérdk, atszelések és egyéb felépitményi szerkezetek gyértasa

3200 Gyongyds, Gyar ut 1. e Tel.: (37) 312-270 e Fax: (37) 316-179 ¢ Honlap: www.vamav.hu

37

SINEK VILAGA » 2009/4



Bemutatkozas

Hidépitd:
csendesebben
gurul el6re

Lada Ildiké Anna
vallalkozasi fémérnok
Hidépit6 Zrt.

>4 lada.ildiko@hid.hu
B (20)358-2778

Unids palydzatokbdl megvaldsul6 fejlesztések, kornyezetbardt technoldgidk alkalmazdsa,
élesedd verseny és a tavalyindl tobb munka jellemzi a Hidépit6 (Zrt.) csoport vasut épitési
tevékenységét. Ez deriilt ki Lada Ildiké szavaibél. A tulajdonosi csoporthoz tartozd
A-Hid Epité Zrt. véllalkozasi f6mérnokér évéreékeldre kértiik.

A Hidépitd-csoportnil a vasttépitési
szakteriilet csak az egyik tizletdg az épit6-
ipar teljes szegmensét lefedd tevékenysé-
gek koxziil, de az egyik jelentds feladatokat
ellétd része a cégesoportnak. A vastitépi-
téssel a rendszerviltds utdn béviile a Hid -
épité-csoport profilja, amelybe beletar to-
zik a metrd-, a hidépités és a kommund-
lis létesitmények épitése. A vasttépités is
komplex médon torténik: a nagyvasuti és
a vérosi vasuti munkakba beletartozik az
infrastruktdra, a magasépités, mélyépité-
sek, a biztositoberendezések és kozmiivek
kialakitdsa, valamint az elektronikai fej-
lesztés. A kiilfoldi munkakera is palydzo
Hidépit6-csoport itthon a MAV és a GYSEV
vonalain és a vrosi vastiti kozlekedést fej-
lesztve egyarant végez munkdkat.

A jelenlegi vastiti munkakrol szlva
Lada Ildiké vallalkozdsi fomérnck kiemel-
te a még tavaly szeptemberben tenderen
elnyert, 2010. junius 30-dn elkésziilé Ukk
és Boba kzottd 25-6s vonal szakaszit,
amely 6,9 millidrd forintos feldjitds kere-
tében valésul meg. A munkit a Hid-
WiVa Konzorcium nyerte el, ebben veze-
t6 cég a Hidépitd Zrt. A konzorcium tag-
ja még a VastépitSk Kit.(Gybr) és a Wiebe

Az Eszaki vasuti Duna-hid épitése
2007. februar — 2009. majus

GmbH. Az ilyen és hasonlé jellegti mun-
kakat dltaldban - vdltozd létszdmu és vl-
toz Gsszetételli — konzorciumba toms-
riilve pélydzza meg a térsasdg. A konzorci-
umokban gyakran vesz részt kiilfoldi part-
ner, els6sorban azért, mert hazdnkban
olyan kevés vasutat épitettek, hogy a pd -
lydzati megfeleléshez sziikséges referencid-
val, gépi felszereléssel esetenként csak ha -
taron tli vallalkozds rendelkezhet. Az el -
nyert tenderek kivitelezését kivitelezési
igazgatdsigok valdsitjak meg,

A Magyar Allamvasutakndl 21 évet el -
toltott szakember kezében valamennyi
hidépitds vasiti munka szdla osszefut. Ve
zeti a pdlydzatok elokészitését, munkatdr-
saival Osszedllitja a (vastti) kozbeszerzési
pélydzatokra benydjtandé palydzat doku-
mentdcidjat. Tevékenysége mérnoki, gaz-
dasdgi és jogi jellegli. A vastitmérnokként
diplomézott fémérndknek — aki 2006 6ta
dolgozik a Hidépitonél - gazdasdgi vég-
zettsége is van. )

Elmonddsa szerint a MAV-ot sjt6 40
millidrd forintos elvonds alig érinti szakte-
ritletét, mert EU-tdmogatdsb6l megvalo-
sul6 kozbeszerzési munkdkra palyznak.

A fémérmok kiilonosen biiszke az egyik
legutdbb dtadott projekejiikre, az Eszaki
vastti Duna-hid feldjitdsira. A Megyeri
hid ,drnyékdban”, az épitészeti szempont-
bol is kiilonleges koziti hid tdszomszéd-
sigdban 1évé vasuti hid 4tépitése a maga
nemében egyediildllé munka volt. A 2007
februdrjaban megkezdett, és 2009. méjus
végén befejezett dtépitésnél a legmoder-
nebb technoldgidkat alkalmaztdk. Mond -
hatjuk, teljesen 4j miitdrgy sziiletett. A meg-
1év6 pillérekre j hid épiilt, amelynek két
végén lengéscsillapitdszertien a hé és a ter-
helés okozta nagy elmozduldsok hatdsdt
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Az Edilon rendszer(i vagany épi-
tése 2007. februar — 2009. majus

a rajta halad6 vonaton nem lehet érzékel-
ni. A hidon a sineket acélvilytba helyez-
ték, a vyt pedig rugalmas mianyaggal
kiontoteék. Az Edilon rendszerd palya-
szerkezet nem igényel fenntartdst, nem
kel se krampécsolni, se a csavarokat id6n-
ként utdnahizni. A Budapest—Esztergom
kozotti vastitvonalon a Vici tttél az Obuw

Summary

The railway construction of Hidépité
Irt. is featured by developments with
EU supports, environment friendly
technologies, harder competition and
more work than last year. This became
evident from the words of lldiké Lada.
We asked a kind of year evaluation
from the chief engineer of A-Hid Epit6
Zrt belonging to the owner group.




Bemutatkozas

Villamosremiz épitése, Szeged

da vasttdllomisig terjedd szakasz ennek
koszonhetben csondesebb, hiszen kornye-
zetbardt technoldgidval késziilt, tizemelte-
tése a kordbbinl gazdasigosabb.

A most fut6 nyertes palydzatok kozott
van két jelentds — Szegeden elkésziild —
vallalds. Az egyik a remiz feldjitdsa, a
misik az 1-es villamos teljes vonaldnak
Ujjéépitése. Az elobbi majdnem kéemilli-
4rd forint értékd, a masik kozel 6tmillidr-
dos. A remizt érinté munkdlatok sordn
megujulnak a csarnokok, a viganyhal6-
zat, a kiilsd és a belsd infrastrukedra ele-
mei. Az 1-es villamos vonaldn a megallok
és a végdllomdsok is ujjdsziiletnek, a plya

pedig teljes hosszaban 6 véganyt kap,

amelyet a korszer(,, CDM technolégidt
alkalmazva helyeznek le. lgy a rezgéscsilla-
pitds révén sokkal csondesebb lesz a villa-
moskozlekedés Szegeden, mint kordbban.
A kérnyezetbardt technoldgidkat eldtérbe
helyezd Lada Ildiké hozzdtette még, hogy
br a Hidépité-csoport munkdjt ez mdr
nem érinti, pozitiv az a szegedi kezdemé-
nyezés is, hogy az 0j palydkhoz aj villa-
mosokra frtak ki tendert.

A térsasdg folyamatos plydzdssal bizto-
sitja magdnak a megrendelésillomdnyt.
Az dltaldban négy-ot versenytdrssal vivott
kiizdelemben — a gazdasdgi-pénziigyi vil-
sig ellenére — helytdll a cég. Az A-Hid
Zrt. jelenleg is palydzik két varosi vasiti
munkara és egy, a MAV dltal kiirt feladat
elvégzésére. A f6mérnok ugy ldtja, becsii-
lendd, hogy a vidéki vérosok nagy hang-
sulyt fektetnek a nagy beruhdzdst igényl,
viszont kornyezetbardt és gazdasigos mii -
kodési villamoskozlekedés fejlesztésére.
Szeged, Debrecen és Miskolc is élenjdr eb -
ben. Ot a vérosvezetSk hosszii tdvi ter-
vezéssel épitenek a villamoskozlekedésre.
Debrecenben tj vonal, a 2-es villamos
megépitését tervezik, Miskolcon pedig a
teljes villamoshaldzat megujitésat. A fova-

Lada lldiké Anna technikumi érettsé-
gi utdn 1974-ben a KTMF-n izemmér-
noki, 1979-ben a BME-n épitémérnoki,
1994-ben szakmérnoki diplomatka -
pott. 2004-ben felséfoku kozigazgata-
si-allamigazgatasi oklevelet szerzett.
1983-ban lépett a MAV szolgalataba,
palyamester, szakaszmérndk, majd
vonalbiztos a MAV Budapesti Vasut -
igazgatosag Il. osztalyan. 1988-tol 6t
évig vezette a MAV Balparti Epiilet -
fenn tar t6 F6 nok sé get.1993-t6l az
igazgatoséag hid-vonalbiztosa, majd
hidcsoportvezetéje. Nevéhez kapcso-
l6dik a  Ferihegyi gyorsforgalmi ut
vasut feletti régi ivhidjanak bravuros
elbontatasa. MAV-munkaja mellett
hat évig dolgozott a kozlekedési hato-
sagoknal. Jelenleg vasutépitési te -
vékenységét a Hidépité Zrt. vallalko-
zasi fémérnokeként folytatja. Gyak -
ran publikal szaklapokban.

ros — ardnyaiban — kevésbé fejleszti villa-
moshélézatdt, igaz, napirenden van az 1-es
villamos tovabbépitése és a 3-as villamos
pélydjanak korszertsitése. )
Nagy Akos

Févéllalkozds, tervezés, szaktandcsadds, értékesités,
kivitelezés és iizembe helyezés kitdttpdlyds
jérmiivek és felsGvezeték-rendszerek teriletén

scope of rail, vehicles and overhead wires system

;__'HungraRail

Mérniki, Kereskedelmiés Tandcsadd Kft.
Engineering, Trading and Consulting Co. Ltd.
H-1145Budapest,Jivoru. 5b

JQ\

150 5001 -2000
Regisal. sz.: 503/0822(1)-753(1)

Tel.: (1) 461-0866, 461-0867 « Fax: (1) 383-3384
E-mail: hungarail@hungarail.hu
Honlap: www.hungarail.hu
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Ukk és Boba kozott
fél év alatt tépitették
a vasuti palyat

A Vasutépitok Kft. jovdje a pdlydzatokon milik

Szijjartd Istvan
ligyvezetd igazgato
Vasutépitdk Kft.

>4 szijjarto@vasutepitok-gyor.hu
& (96) 529-590

Vasut. Ha ezt a szét halljuk, a legtobb embernek a me net-
rend, a személy- és druszdllitds, a vasutassztrdjkok, addssdg-
dllomdny, finanszirozisi gondok jutnak el8szor eszébe, tobb-
nyire errdl szlnak a sajt6hirek is. Szijjért6 Istvan, a Vastt -
épitdk Kivitelezd és Iparvdgany-fenntartd Kft. tigy vezetd
igazgatoja felvildgosit: vastt és MAYV két kiilon dolog.

A koztudatban a vastt valéban a vasiti
kozlekedéssel azonos, pedig ez inkdbb
gytijtéfogalom — magyardzza Szijjirté
[stvdn. — A szakmdnkban a vastt a palya-
testet jelenti, ami az dllam tulajdona,
tehir fenntartdsa, épitése az dllam felada-
ta. Igaz, hogy a MAV is dllami tulajdond
cég, de kiilon kezelendd a vastithdlézat és
a MAV. A finanszirozasi kérdések sem

mosddnak dssze.

Véganyépités Donellivel Ukk és Boba allomasok kozott

- Tehét ha egy vasuti szakasz Ujjaépité-
sérél olvasunk, az fiiggetlen a MAV pénz-
lgyi helyzetétél?

— Jelenleg ez a helyzet, a rendszervaltdst
kovetd gazdasigi dtalakulds utdn kiiloniile
el a vasuthdlézat épitése a MAV-t6l, ami-
kor kiviltak a kiilonboz6 feladatokra sza-
kosodott vallalkozdsok. A mi cégfink jog-
elédje, a GEO Vasteépitd Gmk. volt, 1982-
ben alapitottuk, és akkor sz6 sem lehetett

arr6l, hogy az dllami vasathdlézaton épi-
tési munkdt kapjunk, az MAV-monopé -
lium volt. Ezért keriilt a neviinkbe, hogy
iparvagdny-fenntarté, jelezvén a tevé-
kenységi kor nagyobbik szeletét.

Amikor atalakultunk kft.-vé, maradt a
tevékenységi kor. Akkor 20-22-en voltunk,

Alépitmény-atépités RPMW géppel
Kecskemét és Varosfold allomasok
kozott
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kevés géppel, inkdbb a kézi munkdra vol-
tunk képesek. Az uniés csatlakozds kiiszo-
bén tudtuk, ha a vasiépitésben meg -
jelennek Magyarorszigon az unids pén-
zek, csak ugy tudunk beszdllni, ha meg-
fdeld t6kével, megfeleld infrastruktirdval
rendelkeziink. Pénziink nem volt, bank-
nak eladni nem kivintuk a céget, a konku-
rencidnak se. Szerencsés véletlennek mond-
hatom, hogy megismerkedtem Hermann
Wiebeével, és egy évig tart6 targyaldsok utin
megegyeztiink, hogy tbbségi tulajdont
vasarol a Vasttépit6k Kft.-ben, és igy a
Wiebe benn lesz a magyarorszagi piacon.
Ez a fordulat 2003-ban tortént, és ettdl
kezdve lehetdségiink nyilt arra, hogy az
unids pénzekbél finanszirozott vasttépi-
tésben részt vegyiink.

- A tulajdonvasarlas az 6nok esetében
szakmai befektetést jelent?

— Els6sorban azt, hiszen a t6keerds,
magas technikai szinvonalon mikodé
német villalkozds biztos hdtteret jelent
szdmunkra. Mdr 2004-ben palydzaton
elnyertiik a Kecskemét—Varostold kozorti
8,5 kilométer hosszd vonal dtépitését.

A munka tavasszal kezdddott, és novem-
berben dtadtuk a szakaszt a forgalomnak.
Ez volt az elsd 1épcsd, amivel ki tudtunk
1épni a nagyobb hazai vasutépitési piacra.

- A sikeres munka egyuttal referenciat
is jelentett?

— A munka tempdja, minésége ellen
nem volt kifogds, és valéban tekinthetjik
referencidnak. Azdta évente 5-6 palydza-
ton vettiink részt, tobbszor nyerd helyzet-
be is keriiltiink, de nem veliink kotoreek
szerzddést. Ugyhogy 2004 végétdl az idei
év elejéig kis novekedést tudtunk csupan

Véganybontas
Boba-Ukk
allomasok
kozott

felmutatni, és késziiltiink a nagy munkara.

Tavaly a Hidépitd Zrt.-vel alkotott
konzorciummal nyertiik el az uniés for-
rasbdl finanszirozott Ukk-Boba kozotti
pélyatest dtépitésére kiirt tendert. A 28,8
milli6 eurd koltségvetésti projeke zomét
az uni6 finanszirozza, a kisebb hd nyadit
a magyar koltségvetés. Eza 15 ki lométer
hossz vastti szakasz az eur6pai 4-es kozle-
kedési folyosénak a része, ami Szlo vénid-
bél Bajansenyénél 1ép be az orszégba,
aztdn Zalaegerszeg—Za la szentivan-Ukk—
Boba dllomasig, majd onnan fut Székes -
fehérvar-Budapest és Zd honyon dt egé-
szen Kijevig.

- Milyen munkat jelentett ennek a vas-
Uti szakasznak az 4tépitése?

— Elészor mindent le kellett bontani,
aztdn felépiteni. Ami a felszinen a vastti
pélyatestbdl latszik, tehdt a zdzottkd, a be-
tonaljak, a sin, az a felépitmény. Ami ez
alatt van: viztelenitd mavek, hidak, dtere-
szek, szivirgéberendezések, csovezések stb.,
ez az alépitmény.

A HidWiVa konzorcium (a nevet a tir-
sulds tagjainak kezdd szdtagjaibél alkot-
tdk) tagjai koziil az alépitményeket a Hid-
épitd Zrt. végzi, a felépitményeket pe dig
a Wiebe-csoport tagjaként a Vasttépitk
Kft. A vonal teljes dtépitése jiliusban kez-
dddott, mostanra a palya elkésziilt, a biz-
tositéberendezések mitkodnek. A kész
szakaszt december 11-én adtdk dt a forga-
lomnak.

- Az Ujjépitett Ukk-Boba kozotti vas-
Uti szakaszon gyorsabban jarnak majd a
vonatok?

— Elvileg gyorsabban. A rendszer eré-
sebb lett, iddig 48-as volt, most 60-as.

Szijjarto Istvan vasutascsalddba szi-
letett. A kozépiskolat GySrben végez-
te el vasutépito és -fenntartd szakon.
Innen egyenes Ut vezetett a Koz  le-
kedési és Tavkozlési MUszaki Féiskola
vasutépitési és -fenntartasi szakara,
melyet 1976-ban fejezett be. Elsé
munkahelye a MAV Gyéri P& lyafenn-
tartasi Fénokség volt, ahol tiz évig dol-
gozott szakaszmérnokként. 1982-ben
hdrom tarsaval egytitt megalapitotta
a GEO Vasutépité és Iparvagany-fenn-
tarté Gmk.-t. A gazdasagi véltozasok

a gmk.-t sem keriilték el. 1991-ben lét-
rehozta a ,Vasutépitok” Ki vi teel D és
Iparvagany-fenntarté Kft.-t, mely nek
ligyvezet6 igazgatoi tisztét a maina -
pig is ellatja. Vezetésével a tarsasag
tartasi munkaban vett részt MAV- és
GYSEV-vonalakon egyarant. 2003-ban
a németorszagi Wiebe GmbH vasutépi-
t6 céget is képviseli Magyarorszagon.

Ezek a szimok masszivabb épitményt je -
lentenek. Az dtépitett szakasz egy részén
lehet majd 6ranként 120 kilométeres se -
bességgel kozlekedni, de vannak, olyan sza-
kaszok, ahol csak 60-nal, mert olyan kis
sugari a palya ive, hogy ott nem lehet a se-
bességetemelni.

- Milyen kilatésaik vannak jovére?

— Pélydzunk. Mivel a vasiti palyaépité-
seket, a rekonstrukcidkat unids forrdsokbél
finanszirozzak, emiatt a teriiletet a vél  sdg
kevéshé érintette. A mi jovénk a pdydzato-
kon mulik, a palydzatok viszont attél fiigg-
nek, hogy az dllamnak van-e pénze az on -
részre, hogy lehivhassa az unés forrdsokat.
Egyébként kisebb mun kdink mdr vannak
2010-re, és a jelenlegi konzorciumi partne-
riinkkel pélydzunk a Kelenfold-T4rnok
szakasz dtépitésére, ami hdrom évig tartd

nagy munka lenne.
Forgdcs Sdndor

Summary

Railway — when we hear this word
we think generally on time schedule,
passenger and goods transport, strike
of the railway employees, debt stock,
financial problems. These are also
mainly in the press. Istvan Szijjarto,
managing director of Vasutépitck
Kivitelez6 és Iparvdgany-fenntartd
Kft. informs us: railway and MAV

are two different things.
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Nyitottan az ujitasokra

Szengofszky Oszkar
ligyvezetd

>4 szoszkar@gradex.hu
& (1)436-0990

(® www.gradex.hu

Megalakuldsunk, 1996 éta tudatosan, évrdl évre 4j
technolégidkat vezettiink be. Ennek részeként jovére
elkezdiink vasuti zajvédd falat gydrtani. A vasuti padkdk
kialakitdsdra 4j eljdrdst fejlesztettiink ki, amely jelentds
tizleti sikert hozhat — tudtuk meg Szengofszky Oszkartdl,
a Gradex Kft. tigyvezet6jétdl. A cég idén kétmillidrd

forintos forgalom mellett pozitiv eredményt vir.

Zajvédo fal

- Milyen évet tud maga mégott a
Gradex Kft.?

— A belfoldi helyzetet nehezitd gazdasi-
gi vilsdg miatt a vasiti és a kozt fejlesz-
tések terén kevesebb lett a munka. Ezzel
magyarézhatd, hogy tbb cég is tonkre-
ment. Ugyanakkor mi szerencsésen kezd-
titk az évet, mert egy tavalyi beruhdzasunk
2009-re dthizédé része komoly feladatot
jelentett. Aszfalterdsitd racsbol két és fél-
milli6 négyzetméter anyagot adtunk el,
amelynek dontd részét az M6-os és az
M43-as aut6pdlya épitésénél haszndltdk
fel. A cég szempontjabdl az ilyen nagy
megrendelések jok is, meg nem is. Jok,
mert egy idszakra biztositott a munka,
de rossz, mert ha egy nagy projekt meg-
hitisul, az nagyobb kir a cégnek, a kisebb
projektek jobban kezelhetdk. Osszes — sé-
gében azt mondhatom, hogy kétmillidrd
forintos forgalom mellett erre az évre po -
zitiv eredményt vdrunk.

- A Gradex Kft. meghatérozo szerepléje
a hazai kozuti és vasuti fejlesztéseknek.
Ez azt is jelenti, hogy kénnyen hozzéjut-
nak a finanszirozas szempontjabol alap-
vetd fontossagu hitelhez?

— Tévedés. A bankunknl évek 6ta
megkapjuk a cég miikodéséhez sziikséges
hitelt. Am ahhoz kicsik vagyunk, hogy
egy tizmillidrdos projekten févallalkoz6-
ként elinduljunk, a hozzdnk hasonlé cége-
ket szerzédtetik le a konkrét munkdkra a
fovillalkozok. A ,mdsodvonalbeliség” miatt
mi nem kapunk el8leget. Ugyanakkor a
févallalkozok dchdritjdk a koltségeket az
alvallalkozokra. Mi megépitjiik a projek-
tet, befektetjik a pénziinket, és valamikor
kifizetnek benniinket. A fizetéssel idén
nem volt problémdnk, de barmikor el6-
fordulhat az a 2007-es helyzet, hogy
az egyik megrendeld nem tudta kifizetni
az 52 milli6 forint értékd munk4nkat,

Ez érvényes mind a vastti, mind a kozuti

épitkezésekre. Ezen a tarthatatlan helyze-
ten valtoztatni kell, mert az nem megy,
hogy a vallalkozdk finanszirozzék a kivite-
lezéseket.

- Milyen vasdti fejlesztésekben vett
részt a cég 2009-ben?

— Az Ukk-Boba-J4noshdza szakaszon
specidlis toltésalapozdst végeztiink. A t6 -
zeges altalajon geocellds modszert alkal-
maztunk. Ez olyan esetekben valik be,
amikor nagyon gyenge az altalaj. A rossz
altalajra egy méter magas, geomiianyag-
bol dsszedllitott racsszerkezetet (geocelldt)
lehet épiteni. Homokos kaviccsal kitoltve
ez nagyobb szerkezeti biztonsdgot nyuj.
Az altalaj 6sszenyomddasa miatt fellépd
valtozdsok — fliggbleges drénezéssel - is
konnyedén kivédhetdk ezzel az eljardssal.
Tavaly és az idén is hlszezer négyzetmé-
ternyi toltésalapot készitettiink igy. Ezt a
munkidt idén befejeztiik.

- Két programot is inditottak, amelyek
jelentds izleti sikert hozhatnak.

— Az egyik 0 programunk a vasiti pad-
kak olcsébb kivitelezésére szolgdl. A vasit
bizonyos szakaszokon meglehet6sen rossz
dllapotban van, hogy mennyire, azt Gigy
allapitjak meg, hogy gyalog bejérjak a vo-
nalakat. De szdmos helyen erre nincs le -
hetdség, mert a padkak egyszertien jérha-
tatlanok. Ugyanakkor — kiilonosen a f6 -
vonalak mentén — szigort el6irsok van-
nak arra, hogy milyen szélesnek kell len-

Summary

We have been introducing consciously
new technologies year by year since
our foundation in 1996. So we begin
to manufacture new noise protecting
walls for railways next year. We have
developed new procedure for the
construction of railway shoulders that
can bring significant business success
— Oszkar Szengofszky, managing
director of Gradex Kft informed us.

He expects positive result with a
turnover of 2 billion HUF this year.
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Szengofszky Oszkar elsszor a Koz le-
ke dé siés Tav kozlésiMuszaki F6 is kola
elvégzése utan, majd 1984-ben aBu -
dapesti Mdszaki Egyetem Epité mér-
nok kardn szerzett diplomat.

A vezetésével miikod6 Gradex Kft.
egyike volt azon szerepl6knek, akik for-
radalmasitottdk a geomdnyagok al kal-
mazasat Magyarorszagon, és Ut toré-
nek szamité specialis mélyépitési tech-
nolégidkat honositottak meg.  Sipos
LdszI6 mérnoktérsaval egyitt talaltak
fel egy olyan Uj miiszaki megoldast
,vasuti jarépadka kialakitas” néven,
melyet 2007-ben technolégiai talal-
manyként jegyeztek be és szabadal-
maztak.

Az iranyitasaval miikodé Gradex Kft.
oroszlanrészt vallal abban, hogy a mé-
szaki egyetem hallgatéi a mérndki, el -
méleti és tervezdi tudast gyakorlati
példakkal aldtdmasztva ismerhessék
meg. Rendszeresen publikal és konfe-
renciakon, valamint mérnoki tovabb-
képzéseken ad eld. 1998 6ta a Magyar
Mér no kka ma rdagja.

niitk a padkéknak. A lepuszeult padkdk
felujitdsa eddig csak géppel volt lehet-
sges. A padkak felujitdsdhoz hatalmas
mennyiségli anyagot kell megmozgatni.
Mi azt taldltuk ki, hogy elegendd egy 75-
80 fokos hajldsszogl, negyven-6tven centi
magas timfalat épiteni. Ez sokkal olcsobb
megoldds. Zalaegerszegen 2008-ban épi-
tettiink egy azéta is kivalo minéségli min-

Gradex padka

taszakaszt. Eppen a zalai megyeszékhely
kozelében kellene felijitani egy hosszabb
padkaszakaszt. Ha valaki a déntéshozok
koxziil beldtja, hogy mddszeriink olcsdbb
és jobb, mint a hagyomanyos padkafeldji-
tés, akdr jelentds tizleti siker is szdrmazhat
ebbél a fejlesztésbol.

Misik programunk egy specidlis md -
anyag récs, amellyel sokkal tartésabb lehet
avasti dgyazat. Ezt éppen azért fejlesz-
teteék ki, hogy az dgyazat élettartama akdr
megkétszerezddjon — viszonylag kis rafor-
ditdssal érheté el ez a jelentds eredmény.
Meggy6zddésem, hogy minden pélyat
ezzel a modszerrel kellene feldjitani. De
nincs pénz a felujitdsokra. A kovetkez-
mény: dtlagosan 100 kilométernyi hazai
vasttvonalbél 47 kilométeren lassujel ér -
vényes. A lassujelek miatt hihetetlenpénzt
pocsékolunk el, hiszen a szerelvények gyor-
sitdsa, lassitdsa, hatalmas energi 4t igényel.
Ma a magyar vastt szdmadra a lasstjelek
megsziintetése is lehet cél. A nyugati ta -
pasztalatok azt mutatjik, hogy a mtanyag
racsokkal felujitott vonalszakaszokon a
zlizottk dgyazat lassabban megy tonkre.

- Nyitott a magyar vasut az ilyen ujita-
sokra?

— A szakma igényli a koltséghatékony
mddszereket. Igyekeztiink kézismertté ten-
ni az innovativ megolddsainkat. 1996-os
megalakuldsunk 6ta tudatosan, évrdl évre
4j technoldgidkat vezettiink be. Ennek

folytatasaként jovére elkezdiink egy vasiti
zajvédé falat gydrtani, amelynek egyik
oldala fonott feliiletként ltszik, a mdsi-
kon a megszokott pélcikds elrendezés ldt-
hatd. Ez a legegyszertibb verzié, de kidol-
goztunk ldtvdnyos, esztétikus, igényes meg-
olddsokat is.

- Erre van mar konkrét megrendelésiik?

— Még nincs, de bizunk benne, hogy si-
kerrel palydzunk ilyen jelleg(i programok-
ra. Szegeden is el6bb épitettitk meg az asz-
falter6sitd racsot gyartd tizemiinket. Ha a
megrendelésre vd runk, s csak azutdn lesz
tizemiink, nem tudunk megfelelni a kiirds-
nak. A zajvédd falna  gyon sok helyen
hidnyzik az orszdgban.

- Szdmos kritika éri a hazai infrastruktu-
ralis fejlesztéseket. On hogy latja ezt?

— Sokszor azt ldtjuk, hogy a fejleszté-
seknél nem a miszaki szempontok a dén-
t6ek, hanem az, hogy minél olcsdbban
valdsuljanak meg a programok. A takaré-
kossig fontos, de a miszaki paramétere-
ken nem lehet takarékoskodni. A takaré-
koskodds miatt fordulnak eld az indokolt-
nél j6val gyakoribb hibdk. Ha az unids
tamogatdssal épiilt beruhdzdsok meghiba-
sodnak, az unié visszaveheti a timogatést!
Hogyan lehetséges, hogy hibds beépitése-
ket levezényldk és épitok ujra meg Gjra
nyerhetnek a kifrdsokon? Ezen a helyzeten

valtoztatni kellene.
Csongrddi Zoltdn

X e T
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Modern vasutépitési
technoldgiak alkalmazasa Vattetmika K.

<1 H-9500 Celldomalk, Nagy S. tér 14. <1 H-9500 Celldomalk, Nagy S. tér 14.
E-mail: info@mavepcell.hu E-mail: info@vasuttechnika.hu
@ Tel.: (95) 420-026 @ Tel.: (95) 420-026
(® www.mavepcell.hu (® www.vasuttechnika.hu
A Szombathely—Szentgotthard vastitvonal teljes rekonst- ~ Sopron-Szombathely vonalszakaszhoz ha-
keidia ésa S S bathel , | kordbb sonléan a Szombathely-Szentgotthdrd
fukcloja ¢s a Sopron—szombathely vasutvonal Korabban kézotti vonalszakaszt is villamositjdk, és
elkezdett rekonstrukciés munkdinak befejezése val6sul korszer(i biztositdberendezéseket is telepi-
meg a 48,6 millidrd forint 8sszkoltségli projeke keretében. tenck. A rekonstrukei6 116 kilométer hosz-
A feilesztés iaviti oid elérhetdséod i 2 hat4 sz vasuti palyét érint.
ejlesztés javitja a régié elérhetéségét, segiti a hatdron A kézbeszerzési cldrdson nyeres ajén-
ativel kapcsolatokat, el8segiti a turizmus fejlédését, latot benyijt Savaria 2009 Konzorcium
s ezzel j6tékony hatdst gyakorol a régié gazdasdgara. (vezetd tagja a Swietelsky Vasiutechnika

Kft.) az aldbb vézolt technolégidkkal val6-

sitja meg a projektet.

A pdlyaépitési szerzddés keretein beliil

megvaldsuld munkdk:

o kiviteli tervek készitése minden mun-
karészre, palyageometria tervezése 120
km/h-ra;

« nyiltvonali és dllomési dtmend vigd-
nyok 4tépitése 60 E1 rendszerd sinnel,
betonaljakkal;

o dllomdsi mellékviganyok dépitése hasz-
nalt MAV 48 rendszerti sinnel;

* 55 centiméter magas utasperonok épi-
tése;

« az alépitmény megerdsitése 70 MPa te -
her birdsiértékre;

« 4j acélhidak épitése a Pinka foly¢ folote
25,00 méter és a Lapincs foly6 folote
37,60 méter nyildssal;

» kismdtdrgyak, kerethidak dtépitése és
felujitasa;

* Gtdtjdrok és csatlakozo utak dtépitése;

A Kohéziés Alap 2007-2013-as id6sza- o felsévezetéki hdlozat megépitése Szom -

\ B

1. dbra. RPM 2002 - alépitmény-javitas nagygépes technoldégiaval

kdra a Magyar Kozlekedési Operativ bathely-Szentgotthdrd kézots;
Summary Program tartalmazta a projekeet. Ez az « 4j vonalkébel fektetése és meglévd biz-
The complete reconstruction of elsd olyan vasuti projekt erre az idészakra tositoberendezés dtalakitdsa.
the Szombathely-Szentgotthard az egész Eurdpai Unién beliil, amelyet A munkdk vgdnyzdri iitemezése ag aldb-
railway line and the finishing of az EU tdmogatdsra érdemesnek tartott, biak szerint valdsul meg:
the reconstruction works of Sopron- igy 85 szdzalékos unids forrds mellett 2009. oktdber 1.-november 30. Szom-
Szombathely railway line started sajat er6ként mindossze 15 szdzalékos  bathely-Kérmend vonalszakasz (60 nap)
earlier will be realized in a project részrd] kellett gondoskodnia az osztrik— 2010. 4prilis 1.-mdjus 31. Harka—
with a total cost of 48.6 billion HUF. magyar 4l lami tulajdonban lévé pro- Szombathely vonalszakasz (60 nap)
This development will improve jektgazddnak, a Gy6r-Sopron-Ebenfurt 2010. szeptember 1.-november 19.
the accessibility of the region, Vastit Zrt.-nek. Kér mend-Szentgotthdrd  vonalszakasz
facilitates the relations over the A teljes vonalon a mai 60-80 km/h-r6l (80 nap)
boarder, contributes the development 120 km/h-ra emelkedik a palya engedé- 2009-ben 23 690 vaganyméter hosszon
of the tourism and has a beneficial lyezett sebessége. A mér villamositott és épiilt 4t a palya Szombathely és Kormend
result on the economy of the region. korszerti biztositoberendezéssel felszerelt kozott teljes felépitménycserével és alépit-
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mény-javitdssal, valamint Jék-Balog unyom
és Egyhdzasraddc dllomdsok 4tépitésével.

Ennek sordn beépiil:

* 39200 darab j betonalj,

« 2800 tonna sin,

* 93 000 tonna vasiti zizottkd dgyazati
anyag,

« 105 000 tonna talajjavitd réteg anyag,

* 50 000 tonna toltésanyag,

Az anyagok munkateriiletre juttatdsa-
hoz és beépitéséhez koriiltekintd logiszdi-
kai szervezésre volt szitkség, komoly szdl-
lit6i kapacitdst kellett koncentralni. Kiil-
nosen nagy figyelmet érdemel ez annak
titkrében, hogy a szerz6dés 2009. jilius
28-ai megkotése és az oktdber 1-jeivi -
ganyzdr kezdés kozote minddssze két hé -
nap telt el gy, hogy a kiviteli tervek elké-
szitését és jovihagyatdsdt is ez i alatt
kellett a kivitelez6nek elvégeznie.

A szakasz épitésének technolégiai ter-
vezése sok szempontbél is nehézségeket
okozott. Mivel a vonal az orszdghatdrnal
ér véget, és kozben nincs teherszdllitdsra
hasznalhaté vasuti kapcsolat, az anyagok
vastti beszdllitdsa csak egy irdnybdl,
Szombathely feld] valdsithaté meg, igy az
egyes munkarészek miiveleti sorrendjére
és a véginy folytonossiganak megsziinte-
tésével jaré munkdkra kiilonds gondot
kellett forditani. A beépitend6 anyagok
méretitkbdl (120 m-es hosszisinek) vagy
a mennyiségiikbdl (39 200 db betonalj)
addddan nem széllithaték koziton.

A GYSEV Zrt. a Sopron-Szom  bat-
hely-Szentgotthdrd vasttvonal palyare-
konstrukciés munkdinak elvégzését a ha -
zai gyakorlattdl eltérden — kiilfoldi példik
alapjdn —, a munka volumenéhez képest
rovid vagdnyzdri id6k alatt, intenziv mun-
kavégzéssel kivinta megvaldsitani.

A hagyomdnyosnak tekinthetd foldmun-
kds technoldgia:

« meglévé vigdny elbontisa,

* dgyazati anyag és a foldmd fels6 rétegé-
nek eltdvolitisa,

« talajjavitd réteg és alsddgyazat megépitése,

* 0jj vagany megépitése.

Ez a fajta munkavégzés azzal jir, hogy
a teljes dtépitett szakasz mentén nagy
mennyiségl kozati anyagszdllitdst kell
megyvaldsitani. Ez kérosithatja a helyi uta-
kat, és érzékennyé teszi az épitést a csapa-
dékos iddszakokra, masrészt a két hona-
pos vagdnyzéri iddszak nem lenne elég
ekkora anyagmennyiség megmozgatasara.
A foldmunkas technoldgia tovabbi hdtra-
nya, hogy nem biztosit homogén alépit-
ményt, és maradandd kdros alakvaltozd-

2. abra. RPM 2002 - véddréteg beépitése

sok kovetkezhetnek be a foldmiiben. Az

fgy elvégzett elemzések alapjin igazolddott,

hogy — az ajénlati felhivisnak meg feleléen

— arekonstrukeiés  munkak teljes  korét

nagygépes technoldgidkkal szik ségesvég-

rehajtani, igy tarthat6vd vilnak a GYSEV

Zrt. dltal szabott feszitett végdnyzari idok,

valamint a min6ségi kovetelmények is

maximdlisan kielégithetSk.

Technoldgiai sorrend az dtépitésnél:

o toltésszélesités,

« nagygépes alépitmény-javitds, felsoveze-
ték-épités,

« biztositéberendezés dtalakitdsa.

A nagygépes alépitmény-javitdst a
Plasser RPM 2002 tipusii gépldnc végzi
(1. dbra), amely teljes technoldgiai folya-
matot hajt végre tigy, hogy a vasudi pélya
mindvégig fo lyamatos marad. A védoré -
teget egészében j, beszdllitott anyagbol ké-
sziti, az dgyazatot a meglévé dgyazati anyag
kirostdlasabdl nyeri. A gép napi teljesit-
ménye két miszakos munkavégzés esetén
600 méter. A beépitett védéréteg korona-
szélessége 7,20 méter, vastagsaga 35 centi-
méter. A maximdlis beépitési mélység az
eredeti sinkoronaszinthez képest 1,25 méter.

A gépldnc harom [0 egységbél all:

« a rostaaljat és a kitermelt foldet szallit
MES kocsik,

« RPM 2002: a dolgozd egység,

o az 11j véddréteg anyagit szdllitd ,csillés
kocsik” vagy mds néven konténervago-
nok.

Az ily médon dsszedllitott szerelvény
megkozelitéleg 700 méter hosszu, kiszol-
gdlasat folyamatosan 3 darab M44 moz-

dony végzi, a kezelészemélyzet és a mel-
lette dolgozd létszdm Gsszesen 45 £6 mii -
szakonként.

A teljes munkafolyamat a kdvetkezé:
Elokészits munkdk:
» keskeny toltések esetén toltésszélesitések
1épeszéssel. Ez szitkséges ahhoz, hogy
az alépitmény-javit6 gép dltal megépi-
tend6 védéréteg (2. dbra) sziméra min-
deniitt rendelkezésre dlljon a megfelel6
toleésszélesség.
padka levigdsa a megépitendd védéré-
teg alsd sikjdban, ily médon eltdvolitva
a 6 méteres kapardlinc szélességén kiviil
esd felesleges anyagot;
vezérhir kit(izése, amelyrdl az deépités
sordn a gép a magassdgi és irdnyadatokat
tapogatja.
Alépitmény-javitis:
az RPM 2002, a dolgoz6 rész helyezke-
dik el a szerelvény kézepén, amely 20 mé-
ter hosszon a leveg6ben tartja a vaganyt,
hogy alatta az alépitmény-javitds mun-
kafolyamatait el lehessen végezni. Két
kaparéldnca van: az els6 eltavolitja a
meglévé zizottk dgyazatot és a rostiba
tovabbitja azt, a misodik pedig az 4j
védoréteg also sikjdig tavolitja el a fold-
mi fels6 rétegét, majd a kitermelt anya-
got elére, az MES kocsikba tovabbitja.
Helyére keriil a geotextil és a geordcs,
majd az 0j védréteg anyagdt épiti be,
amelyet nagy teljesitményi vibrélapok-
kal tomérit. Ezt kovetden a kirostale
zizottkovet az elkésziilt alépitményre
tovabbitja, erre a vigdnyt visszahelyezi
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és szabilyozza, a rostaaljat pedig szintén

eldre, az MES kocsikba tovébbija.

munkairdny szerint az RPM 2002 el6tt

6 darab MFS kocsi talalhaté. Ezeknek

a mozgatdsat egy M44 mozdony végzi.

Az MES kocsikba keriilt anyagot avo -

nal mentén 1-1,5 kilométerenként ki -

alakitott depdhelyre tiritik, ahonnan
kéziton szdllitjak a lerakohelyre.
munkairdny szerint az RPM 2002 m -
gott 15 darab négytengelyes csillés kocsi
van besorolva egyenként 6 darab 4 kob-
méteres konténerrel, amelyekben a vé -
déréteg anyagit széllitjdk. Az oldaldn
sinpdr fut végig, az egymashoz csatolt
kocsik sinnel dsszekothetdek, igy a két
csillemozgat6 portdldaru a kocsik teljes
hosszdn végigfutva az anyagot az RPM

2002 beépit§ gépegységhez szdllitja.

A folyamatos munkavégzés érdekében

két, 15 kocsibol 4ll6 zért szerelvény van

dsszecsatolva egy-egy M44 mozdony-
nyal, amig az egyik a gépegységen dol-
gozik, addig a mdsikat 4j anyaggal toltik
fel. Az anyagrakodist Jak-Balogunyom
és Kormend dllomdsokon végzik.

A nagygéppel végzett alépitmény-javitds

elényei a foldmunkds technolégidhoz képest:

« nem kdrositja a kézii széllitdjarmavek
terhe a vasiti alépitményt, mint a fold -
munkds technoldgidval végzett védd -

rdeg és also dgyazat készitése esetén;

« nincs kilométereken megnyitott f6ldmd
szakasz, igy csapadékos id6ben nem 4ll
fenn a foldm feldzdsinak a veszélye;

« 6l ellendrizhetGen, egyenletes mindség-
ben késziil az alépitmény, nem fordul-
hat eld a gépkezeldk hanyagsdgdbol
bekdvetkezd alépitmény-karosodds;

« olyan nagy teljesitményt munkavégzést
tesz lehet6vé, amely foldmunkds tech-
noldgia alkalmazasakor csak kiilonlege-
sen nagy gépi kapacitds koncentréldsa-
val lenne megvaldsithatd;

* a vigany az elkészitett dgyazatra keriil
vissza, igy sem a betonaljakrol kozvetle-
niil 4tadddé teher, sem a vdgdnyszaba-
lyozdsok nem kirosithatjik a védéréteg
feliiletét.

Osszegezve kijelenthet6, hogy a nagy-
gépes alépitmény-javitds a leghatéko-
nyabb mddja az alépitményi munkék el -
végzésének, azonban preciz el6készitést
igényel, valamint fokozott figyelmet a lo -
gisztikai tervezést és a teljes rekonstrukei-
6s technolégidba val6 beilleszeést illetGen.

Az alépitmény-javitds utdn a vigdny -
aépitést nem képes egyetlen géplinc el -
végezni, a technoldgia tobb munkafolya-

Ea

3. dbra. SMD 80 - vaganyatépités

matbél 4ll, a vezérgép a Plasser SMD 80,
a vagdnyitépit6 géplinc.

A teljes vdgdnydtépitési technoldgia
fobb fazisai:
o 4j, 120 méteres hossztisinek kiszdllitdsa

a beépités helyére,

* az 4tépitendd véginy kapcsoldszereinek
bontdsa, sszegytjtése,

* vaganydtépités,

« kapcsoldszerek rogzitése,

« haszndlt sinek dsszeszedése,

* zizottkd anyagolds,

« viganyszabilyozds, viganystabilizilds,

« hézag nélkiili vagdny kialakitdsa,

* sincsiszols.

A vigdnyépitési technoldgia részleteit
nem ismertetjiik, a hangstlyt a vigany -
atépitési mivelet részleteire helyeztiik. Itt
is megjegyezendd, hogy az anyagszallitdsi
és logisztikai kérdésekre kiilonds gondot
kellett forditani, a teljes beépitendé beton-
aljmennyiséget a munkateriileten depo-
nélni kellett a viganyzdri munkak meg-
kezdése el6tt Kormend, Jak-Balogunyom
és Acsad allomasokon, mivel az intenziv
munkavégzés és a vonalszakaszon folyd
alépitmény-javitdsi munka miatt a beton-
aljgyarbdl trténd kozvetlen anyagszdlli-
tsra nincs lehetdség.

A Plasser SMD 80 géppel végzett felépit-

ménycsere
Elikészitd munkdk:

« hosszusinek dsszehevederezése és elhe-
lyezése az aljvégeken;

o vezéthur kitlizése, amelyrd| az deépités
sordn a gép a magassdgi és irdnyadatokat
érzékeli.

Viganydtépités:

« a palydn haladva a meglévd plyasint

leemeli az aljakrol;

« a régi aljakat a palydbol egyesével ki -

eneli, majd a gép eldtt 1évé aljszallit

kocsikra rakja;

« kapardldnca segitségével egyenletes si -
kot képez a zdzottkd dgyazaton;

+ az aljszdllit kocsikon szdllitott Gj be -
tonaljakat egyesével elhelyezi az als6 -
agya zaton;

o réhelyezi az 4j pélyasineket az aljakra,
ezzel egyidejiileg a régi pélyasint az
dgyazatfejre hajtja.

Ezzel a viginyitépités miveletét végre-
hajtotta. A gép napi teljesitménye egy
miszakos munkavégzés esetén 1400-
1600 méter. Kiszolgildsahoz egy M44
mozdony sziikséges, a gép kezeldszemély-
zete és a kiszolgdld létszdm 25 f6.

A gépldnc két 16 része:
 SMD 80: a dolgozé rész,
o aljszdllitd kocsik.

A szerelvény munkairdny szerinti els6
részén taldlhat6 15-17 darab aljszillit
kocsi, a kocsik oldalain sinpar fut végig, a
kocsik kozott kapesolat van, igy a két
betonaljszallité manipuldtor a szerelvény
teljes hosszdban tud mozogni. Ezeket a
betonaljakat az dtépitd géphez, a kibon-
tott régi aljakat pedig a géptdl a vagonok-
ra szdllitjdk. A folyamatosan leiiriil6 Gj
betonaljas kocsikra lehet elhelyezni a ki -
bontott keresztaljakat. A folyamatos
munkavégzés érdekében két aljszallitd sze-
relvény van, igy amig az egyik rakodik,
amdsik a gépldncban dolgozik, aminek
hossza 450 méter.

A nagygépes technoldgidk megismeré-
sét, elemzését és alkalmazdsdt kovetden
kijelenthetjiik, hogy az alépitmény-javitd
géplénccal és a vaganydtépitd géppel vég-
rehajtott pélyarekonstrukei6 (3. dbra)
napjaink legkorszeribb eljérsa. <
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A vilaghir(i COLAS cégcsoport tagja:

Epité

COLAS Epité Zrt. Vasutépitési Fomérnoksége
9023 Gydr, Korkemence utca 8.
E-mail: vasut.gyor@colashun.hu
Honlap: www.colasepito.hu
Tel.: 06-96-519-503
Fax: 06-96-519-504

Vasutépitési
tevékenységiink: "’
/ . AL LR
w Uj vasditi palyak épitése. Gydr-Gony(i Intermodalis Kozpont épitése

= Meglév6 vasati palyak feldjitasa.

= Iparvdgdnyok épitése.

= Vasitépités fovallalkozashan is.

= Vasti alépitmény épitése.

= Vasiti atjarok atépitése.

= Zlzottkddgyazat-készités oniiritds vasti
kocsikkal, kocsik bérbeadasaval is.

Szentendrei Skanzenben vasut épitése

Vasuti fenntartasi tevékenységiink:

= Vasiti palyafenntartds, feliigyelet.

= Iparvdgany-karbantartés, feliigyelet.
= Alépitmény-fenntartasi munkak.

m Vizelvezetd rendszerek fenntartasa.

= Felépitmény ellendrzd mérései.

Oniiritds zizottkészallito vasuti kocsik

Vevékozpontiisag
A szervezetek vevGiktdl figgenek, ezért ismerniiik kell a jelenlegi

és a jovdbeli vevdi sziikségleteket, teljesitenilik kell a vevok
kovetelményeit, és igyekezniiik kell felilmulni a vevék elvarasait.”
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