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Tisgtelt vasutas Kollégak,
tisgtelt Olvasok!

A nemzeti vasuttarsasag Uj vezetdjeként
nagy orommel télt el, hogy a munkatar-
saim nemcsak a mindennapok gyakorlati
kizdelmeiben alljdk meg helytiket, hanem
a szellem terletén tett eréfeszitések sem
idegenek téluk. Amint a Sinek Vilagabol
[dtom: a vasuti szakemberek érdeklédéssel
kovetik szakmajuk legUjabb fejleményeit,
|épést tartanak a vilag, a vasut fejlédésével,
am ugyanakkor multjuk, a mult nagy tel-
jesitményeinek megismerése, megismer-
tetése sem all tavol téluk. A hagyomanyok
tisztelete és ismerete nélkdl nincs erds ala-
pokon &ll6 jelen, az Uj vivmanyok ismerete,
alkalmazasa nélkul pedig nincs verseny-
képes jovo. A ketté egydtt lehet zdloga a
nemzeti vasuttarsasag megujuldsanak.
Mert megujuldsra szikség van! Szikség
van, ha meg akarjuk allitani az utasszam
tovébbi csokkenését, ha vissza akarjuk
allitani a vasutas szakma becsiletét, ha
azt akarjuk, hogy ne csak a gyerekek,
hanem a felnéttek is szeressék a vasutat.
Szamomra egyetlen percig sem kétséges,
hogy valamennyien ezt akarjuk.
Ugy gondolom, erre most j6 lehetéség
kinalkozik. Es ezt nem a kételezd kincstari
optimizmus mondatja velem, hanem a
tények. Az Uj kormanyzat mar mukodé-
sének elsé napjaiban deklardlta, hogy
az egyéni kozlekedéssel szemben a ko-
z0sségi kozlekedést részesiti elényben,
a kozosségi kozlekedésen belll pedig
a vasutat, a vasut fejlesztését preferdlja.
Tette mindezt egy négyéves kormanyzati
ciklus elején, ami azt jelenti, hogy hosszu
tavon gondolkodik a vasut jovéjérél. Es
ami taldn ennél is Iényegesebb Uzenet:
rank, vasutasokra bizta annak kidolgoza-
sat, hogy milyen legyen az Uj magyar vas-
ut. Tudnunk kell éIni ezzel a lehetéséggel!
En magam harom alapveté terlleten sze-
retnék minél elébb komoly véltozésokat
elinditani: mindenekel6tt az utasok jobb
kiszolgéldsaban, a MAV-csoport mikd-
dési, mondhatnam: egytttmuksddési ha-
tékonysagéanak javitasaban, valamint a vas-
Uttdrsasdg mordlis megujuldsaban.
Az utasok, az tgyfelek jobb kiszolgalasa
mindenekel&tt egy szolgéltatasfejlesztési
program elinditdsat, az utastdjékoztatas,
valamint az utas- és Ugyfélpanaszok keze-
lésének javitasat jelenti.
A MAV-csoport mikodését kéltségracio-
nalizalasi, belsé ellenérzési, vasutbizton-
sagi és szervezetfejlesztési programok
elinditdsaval kivanom javitani. A mordlis
megujulds érdekében pedig egy tiszta,
vilagos, kdzérthetd és betarthatd etikai
szabalyozast kivanok bevezetni a MAV-
csoporton beltl. Tudom, évekre lesz sziik-
ség ahhoz, hogy a szerkezeti dtalakitasok
els¢, pozitiv jelei érzékelhetdk legyenek,
az elékészité munkakat azonban mar az
idén el kell kezdeni. Ehhez a nagy munka-
hoz kérem tdmogatasukat.
Szarvas Ferenc
elnék-vezérigazgatd
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Kiizdelem esovel,
arral, iszapdradattal
Komaromtol
Salgotarjanig

Rassai Janos
palyalétesitményi szakérto
MAV Zrt. Bp. TK

PF Alosztaly

D< kassaij@mav.hu

& (1)511-7864

A tavaszi drvizek és esézések kovetkezményei a Budapesti
Teriileti Kézpont mind az 6t alosztélya szimdra nagy
eréproébit jelentettek. Kisbér térségében rézstielmosassal,
Almasfiizitd és Komdrom kozote a Duna draddsdval,
Szajol térségében az dradé Tiszdval kellett megkiizdeni.
A csapadékos idéjérds miatt a legtobb feladata az Eszak
Alosztélynak volt. Ott teljes dllomaskozok kertiltek viz
ald, hidakat kellett leterhelni, t6bb helyen is a hegyolda-
lakrél vigdnyra folyt iszappal kellett megbirkézni, hdrom
vonalon pedig rézsticstiszds miatt kellett korldtozdsokat

bevezetni.

A Kelet Pilyafenntartasi Alosztily teriile-
tén visszatéré gond, hogy Szajolndl a Tisza
nagyvizi medrét a 100-as vasutvonal és
a 4-es f6kozlekedési ut toltése hatdrolja.
Az dllomds dtépitése eldtt a biztositdbe-
rendezés vondvezeték-csatorndiban taldlt
utat magdnak a viz. Az dtépités sordn
ezek megsziintek, az dllomds j viztelenit§
rendszere mdr a Tiszaval ellentétes irdnyba
lejt. A foly6 magas vizdlldsa esetén azon-
ban most a szivirgorendszerben jelenik
meg a viz. Ennek megel6zésére Szajol 4l-

1. dbra. Csokakd - utatjaré viz alatt

loméason homokzsikokkal kellett megma-
gasitani a toltést, s folidval védeni a rézsti
feliiletét.

A Székestehérviri Alosztdly teriiletén,
a komdromi vonalon, a Bodajk és Kisbér
kozotti 20 kilométeres szakaszon okozott
tobb helyen kérokat az drviz. Bodajk 4llo-
mas Mor feldli valtokorzetét beborftotta a
viz. Cs6kakdnél a Mér-Bodajki-vizfolyds
a megall6helyet és az Gedtjdr6t is elontotte
(1. dbra). Bakonysarkany és Kisbér kozott
pedig a toltésrézsit mosta el a hompélygs

viz (2. dbra). Mindez csak azért nem kel-
tett nagy feltinést, mert akkor még nem
volt személyszéllitdsra megnyitva a Szé-
kesfehérvar—-Komdrom vonal. Jalius 3-dra
sikeriilt megdllitani az alépitmény tovabbi
kdrosoddsdt Bakonysdrkany és Kisbér ko-
zott, igy — a kormdnyzati dontés eredmé-
nyeképpen — ezen a palyaszakaszon is Gjra
megindulhatott a személyszallitds.

Az Eszak Alosztdly teriiletén az Ipoly, a
Tapio és a Zagyva folydk, valamint a He-
réd patak magas vizdlldsa okozott gondot.
A 81-es vonalon a Szuha, illetve a Heréd
patakokon a felhdszakaddst kévetden mar
néhdny 6ra maltdn veszélyt jelentett a hir-
telen megnovekedett vizszint. A patakok
vizszintje 5-5 cm-rel meghaladta a hidak
szerkezetének als6 élét (3. dbra). llyenkor
fenndll annak a veszélye, hogy a hidszer-
kezet ,felaszhat”, elmozdulhat a hidsaruk-
16l, aminek katasztréfa lehet a kovetkez-
ménye. Ennek megel6zésére zizottkével
rakott kocsikkal le kellett terhelni a hid-
szerkezeteket. Bz alatt az id§ alatt a Hat-
van-Mdtravidéki Erémli (4. dbra) és Apc-
Zagyvaszanté-Szurdokpiispoki dllomdsok
kozott nem kozlekedhettek a vonatok.

A hosszi ideig zuhog6 es6 azonban a
magasabban fekvd részeket sem kimélee,
igy Négradkovesd és Magyarnandor ko-
z0tt a vgdnyt hosszabb idére kellett le-
zérni, mint az drviz dltal elontote palyasza-
kaszokat. A 367-370-es szelvények kozot
a hegyoldalrdl, a letarolt erdd helyén levé
szant6foldon az akaddlytalanul lezidulé
viz lemosta a termdtalajt. A sdros 4radat
elontstee a palydt, a hordalékot lerakea a
két sinszal kozott, a sinkorona futdfelii-
letéig feltsltve a vigdnyt. A felépitményt
GO-4-es dgyazatkotrd géppel lehetett
megszabaditani az iszapt6l. A munka vé-
géhez kozeledve mir a szablyozdgéppel
vonultak ki a munkateriiletre, amikor a
kordbbindl is nagyobb veszélyhelyzetet
észlelt a személyzet. A 370-es szelvény-
ben 1év§ dteresznél lecstszott a rézsife-
lilet (5. dbra). A cstszolap a sinszdl alél
indult, és a toltés aljandl a foldtomeg ma-
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gaval sodorta az dtereszt. A hasonlé eset
megel6zése érdekében a helyredllitiskor az
eredeti dteresznél joval nagyobb dtmérdji,
1500 mm-es Tubosider csovet épitettiink
be. Lassitotta a helyredllitst, hogy a mun-
kateriiletet csak vastton lehetett megko-
zeliteni, és itt is a 170 kN tengelyterhelés-
re alkalmas vasui palyan kellett kijuttatni
az ezt meghaladd tengelyterhelésii Kirov
vastti darut.

A78-asvonalon Szécsény és Ipolytarndc
kozote hdrom helyen bontotta meg az
dgyazatot, a rézsit, illetve az alépitményi
korondt a felgyiilemlett viztomeg, és volt,
ahol a szomszédos birtokon rakra le a z4-
zottkovet (6. dbra). Mdshol a keresztezd
Gt melletti drok nem volt képes elvezetni
a vizet, ami az Utdtjaroban folyt tovbb.
Volt, ahol a viz kimosta az dgyazatot, majd
vizesésként hompolygott le a megbontott
rézstin (7. dbra). A helyredllitds sordn
tobb helyen nemcsak zizottkGpétldsra
volt szitkség, hanem a foldmiivet is helyre
kellett dllitani, illetve talpfékat kellett cse-
rélni.

A 70-es vonalon Démds-dtkelés koze-
Iében a hegyoldalon tbb fa is gyokerestél
kifordult az dtdzott talajbél. A terebélyes
fik gyokere a foldlabddt is kiforditotta,
melynek helyén a hegyoldal megcstszott
avasit felé. A kidolt fik mindkét vagdnyt
eltorlaszoltdk. A készenléti brigdd az G-
szelvény biztositdsa érdekében a tlzoltd-
sag segitségével darabolta fel a fatorzset.

Ver6ee eldtt mintegy 700 m hossziisdg-
ban cstiszni kezdett a toleésrézsti (8. dbra).
Egy kozel 10 m hosszi szakaszon a pad-

Summary

Consequences of the spring floods and
rainfalls meant a great challenge for
all the five sub-division of Budapest
Areal Centre. In the area of Kisbér

we had to fight against denudation

of slope, between Almasfiizit6 and
Komarom against the sweep of Dan-
ube, and in the area of Szajol against
the flood of Tisza river. Most of the task
caused was caused by the showeriness
weather to the North Sub-division.
There whole sections between stations
got under the water, bridges had to

be loaded, on several places the mud
flown on the track had to be removed,
and on three lines restrictions had

to be introduced due to slope failure
(sliding).

2. abra. EImosott toltésrézst Bakonysarkany és Kisbér kdzott

kdn is repedés jelent meg, s ugyanott a
100 km-es sebességre alkalmas palyaban
nagy irdny- és fekszinthiba alakult ki, s6t
a vaganyt megtdmaszt6 betonelemek is el-
mozdultak. Itt 20 km/h sebességkorldto-
zést kellett bevezetni. A hiba kijavitsira
a toltés megerdsitése a legkézenfekvobb
megoldds; a geordcs nagyjabdl vizszintes
helyzet(i beépitése és geotextilia alkalma-
z4sa a viz mieldbbi elvezetése érdekében.
A Duna tilsé partjan, a 2-es vonalon
a vizkimosds megakadalyozdsa okozott
gondot. Esztergom és Almdsfiizit6 kozote
jelenleg csak a Suzuki gydrat kiszolgdlé
tehervonatok kozlekednek. Fz a vonal is
szerepel azonban a személyforgalom szd-
méra Gjra megnyitandé vonalak listdjdn.

A vasttvonal Nyergestjfalu és Neszmély
kézote szép tdjon halad. Ez a vonatos tu-
rizmus szamara is sokkal vonzobb lenne,
ha nagyobb sebességgel kozlekednének
a személyvonatok. A sebességemeléshez
azonban a hagyomdnyos, hevederes illesz-
tésti palydt hézagnélkiilivé kell alakitani.
Ennek pedig el6feltétele, hogy évtizedekre
elre tekintve is kelld teherbirdst legyen
az alépitmény. Ezért van nagy jelent6sége
a palya megvédésének a vizkimosdsoktol.

Az észak-magyarorszdgi folyok mir
apadtak, amikor a Dundn is megkezds-
dott az dradds. Ez azt jelentette, hogy az
1-es vastitvonal toltését Szony és Komd-
rom kozott homokzsdkokkal kellett meg-
magasitani. Ezen a szakaszon ez gyakran

3. dbra. Apc-Zagyvaszanto allomasok, a Szuha patak leterhelt hidja
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5. abra. Nogradkovesd és Magyarnédndor kozott lecsuszott a rézstfelilet,
a foldtomeg magaval sodorta az atereszt is

visszatér feladat. Régebben, és ma is a
honvédségre lehetett szdmitani (9. dbra).
Nagy er6kkel dolgozott a gyéri és székes-

fehérviri alosztdly szdmos szakaszmér-

noksége és tobb kiilsé cég munkatdrsai is
(10. dbra). Mindenki derekasan helytillt a
giton, s id6re lerakeak a homokzsdkokat.
Az Eszak-dundntdli Kornyezetvédelmi és

Kassai Janos

A Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Féiskoldan 1980-ban vasutépité és
-fenntartd lGzemmérndki diplomat
szerzett. A MAV Ferencvérosi PFT F6-
nokség, illetve a jogutdd szervezeti
egységeinél szakaszmérnok, majd
szakaszmérnokség-vezetd. Jelenleg
a Budapesti Péalyavasuti Terlleti Koz-
pont Pélyafenntartasi Alosztaly Bu-
dapest-Eszak pélyalétesitményi szak-
értéje.

Viziigyi Igazgatdsdg tatai szakaszmérnok-
ségével is j6 volt az egytittmikodés. Hosz-
szt lenne felsorolni, hogy hasonld hely-
zetben milyen sok részletkérdésben kell
egyeztetniiik a szakembereknek. Ilyenkor
az egyik legfontosabb feladat, hogy a pi-
lyavastt pontos elérejelzést kapjon az dr-
hullim tetézésérdl, ugyanis ennek isme-
retében lehet Gitemezni a vasiti tltésen
folyd védekezési munkakat (11. dbra).

Mikdzben a nyiltvonalon rutinszertien
zajlott a védekezés, addig a nemrég deépiilt
Komédrom rendezében egy Gj jelenségre
lettiink figyelmesek: iireg keletkezett a va-
ganyok kozott. Nehezitette a mélyedés
feltdrasit, hogy az lefelé tdgul, és birmi-
kor beomolhat. A késziil§ szakvélemény
figyelembe vesz majd minden kérilményt.
A helyismerettel rendelkezd szakemberek
I1. vilighdborts bombatblesérre gyanaksza-
nak. Az elmult évtizedek dtépitései sordn a
bombatblesérek nem mindig a megfeleld
anyaggal lettek lefojtva. A 4-6 m mély kra-
terek alja tobb helyen jelenleg is a hibord
utdni rohammunkéval végzett helyredllitds
sordn belekotort tormelékkel van feltltve.
Ebben a pordzus talajban konnyen utat ta-
1l magdnak a kézeli Duna vize.

A hetekig tartd 4rvizhelyzet sordn a sza-
kaszmérnokségek, a hiddsz szakaszmér-
nokségek és az irdnyitdst végz$ vezetGk
helytalltak. Junius 17-éna palyavastt veze-
tése elrendelte a fokozott palyafeliigyeleti
tevékenységet. A pdlyamestereknek napi
két alkalommal be kellett utazniuk a ve-
szélyeztetett vasttvonalakat, majd a ta-
pasztaltak alapjan nemegyszer soron kiviil
kellett intézkedniiik — tudtak, mi a teen-
déjitk. Ekkor mutatkozott meg igazdn,
hogy milyen sziikség is van a jol képzett
szakemberekre.

A szakaszmérndkségek tobbi dolgozd-
jinak pedig gyakran homokzsikot kellett
raknia, vagy flirésszel eltdvolitani a vihar dl-
tal a vasuti pélydra dontott fikat. Masoknak
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6. abra. A palyan atfolyd viz altal elmosott agyazat Szécsény

kozelében, a 78-as vonalon

8. abra. Megcsuszott a rézs(ifeliilet, hosszanti repedés

a padkan Vac és Veréce kozott

7. abra. Vizesésszertien bukott at a viz a toltéskoronan

Szécsény kozelében

10. 4bra. A pélyafenntartasi szakaszmérnokségek dolgozéi
homokzsakokat raknak Szénynél

a stlyos munkagépek és védekezési anyagot
szdllit kocsik helyszinre jutdsdt kellett biz-
tositaniuk az drdzott toleéseken. A helyszi-
nek tobbségén nem MAV-os szakembereket
is be kellett vonni a védekezésbe.

Az drviz és a heves es6zések tapasztalatai
arra is raimutattak, hogy nagyobb gondot
kel forditani az alépitmény karbantarti-

sira. Ezt a tevékenységet nem kampdny-
szertien kell végezni, hanem egész évben
foglalkozni kell az alépitményt 4ztatd vi-
zek gyors elvezetését szolgdld drkok tiszti-
tisdval, a szivirgérendszerek mitkoddké-
pességének fenntartdsdval, az ttdtjdrékndl
beépitett viznyeld ricsok folyamatos tiszti-
téséval, feliszapoldddsinak megeldzésével.

11. dbra. A Duna Szénynél, a tetézés el6tti 6rakban

Hasonldan fontos az atereszek, kisebb-na-
gyobb hidak kornyékének medertakariti-
sa, a viztelenitést szolgdld létesitményeket
beboritd névényzet metszése, a vasltra
délésveszélyt jelentd fik megfelel§ idében
végzett szakszerd gallyazdsa. 4

Forok: JungvirtH GABOR, NaGY IsTVAN,
SimoN FEreNc, Szarar TamAs
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Arviz és es6zés a Miskolci Teriileti Kézpont vonalhalézatén

Vastti létesitményeink
egyik legnagyobb ellensége
a viz, kiilonosen, ha vi-
ratlanul érkezik, és hulla-
mai soha nem tapasztalt
sebességgel veszik ostrom
ald a vasuti pélyatesteket,
miitdrgyakat. Ilyen el6re
nem ldtott médon érkezett
a miskolci régiéba ez év
mdjusdban és juniusdban
az 4rviz, melynek drdmai-
sdgdt, valamint a vasuti 1é-
tesitményekben keletkezett
kdrokat és azok elhdritdsdt
ismertetjiik.

Bankuti Gyula

Dobos Attila

Hardacsony
Tamas

alosztalyvezetd alosztalyvezetd hidszakert
) L ‘ o idszakértd
IF\’ALA(\)I Z;t,.IMlskoIq TK m:\x ZrttflMISkOICI TK MAV Zrt. Miskolci TK
sztaly sztaly PL Osztaly
D bankutigy@mavhu  D<I dobosa@mav.hu 54 karacsonyt@mavhu

@ (1) 514-1602

@ (1)514-1220

& (1)514-1240

Az els6 igazdn nagy tomegd vizmeny-
nyiséggel mdjus 14-én szembesiiltiink.
Ekkor elsésorban a hegyi patakok meg-
draddsa, a vizzel telitett talajéllapot és a
folyamatos, intenziv esézés okozott gon-
dot. Ennek hatésira a Bédva volgyében
és a Zemplénben rendkiviil nagy kdrok
keletkeztek. Kiilondsen stlyos kart oko-
zott a Mez6zombor-Sitoraljatjhely vo-
nalon tbrtént toltéscstiszds és a Sajoecseg—
Tornanddaska vonalon a vigdny és a benne
fekv6 mutdrgy megrongdldsa.

Két hételteltével, majus 31-én jott a ko-
vetkezd hulldm, a mér vizzel teli patakok-
ra és folydkra. Ekkorra a térség valameny-
nyi folydja kilépett medrébél. Kiemelten
a Saj6 ¢és a Kis-Sajo, a Herndd, Zagyva,
Tarna, Bédva, Bodrog folydkra, valamint
a Vasonca, Szarvagy, Vadisz, Barsonyos és
Szerencs, Hercegkt patakokra volt ez jel-
lemzd. Mindezek kovetkeztében szinte az
dsszes vasitvonalunk drvizkdre szenvedett.

A hegyvidéki patakok sajdtossdga, hogy
a viz hirtelen, nagy sebességgel zudul le,
dm most a kordbban megszokottndl 1¢-
nyegesen nagyobb vizmennyiség volt ta-
pasztalhaté. A hegyekbdl lezaduld viz
tobb helyen leszakitotta a takardréteget,
kimosta a fék gyokereit, melyek rizuhan-
tak a vagdnyra.

Az id6jards miatt elddlle vészhelyzet
elhdritdsa érdekében naponta kétszer, dél-
elott és délutdn beutazdst tartottunk az

drvizes vonalainkon, palyamesteri vonal-
beutazdssal. Kollégdink egymast vdltva, ¢-
jel-nappal helyszini 6rzési és meghgyelési
feladatokat ldttak el, és rendszeres jelen-
tést tettek az dllapotvaltozdsokrol. Ezek-
ben a munkilatokban dtlagosan naponta
50 £ vett részt.

A hiddsz és palyds szakaszok j6 egytitt-
mukodésének koszonhetden sikeriilt vala-
mennyi mitdrgyunkat megvédeni.

Annak érdekében, hogy nagy folydink
hidjai ne kdrosodjanak, zdzottkével és szén-
nel megrakott teherkocsikkal terheltiik le
azokat. Tizenegy hidon végeztiink leterhe-
lést. Volt olyan hidunk is, amelyen az utolso
pillanatban mér csak egy UD]-vel tudtuk a
leterhelést megoldani (1., 2. dbra).

A vizszint csokkenését kovetden a hi-
dak miszaki dllapotdnak feliilvizsgdlata
jelenleg is folyik, ezért a nagyobb hidakon
60 km/h sebességkorldtozdst tartunk fenn
a meder és pillérvizsgilat lezdrdsdig, szik-
ség esetén a helyredllitdsokig.

Vigdnyaink  forgalombiztos  4llapo-
tit elsésorban a folyamatos zizottké
anyagoldssal Oriztik meg. A felhaszndle
zlizottkd mennyisége kozel 4000 ¢ volt.
A kdrelhdritdsi tevékenységiink sordn
kért anyagot, eszkozt szakmai vezetésiink
azonnal rendelkezésiinkre bocsatotta, a
Palyalétesitményi Kozpont munkatdrsai
szintén hatékonyan segitették munkén-

kat.

Nehezitette feladataink elldtdséc a hir-
telen felmelegedés, mivel az drviz mellett
fokozott feltigyeletet kellett tartanunk a
meleg miatt is.

Az drviz kovetkezményeként a vizzel
telitett  alépitmény miatt meggyengiilt
vagdnyszakaszok kiemelt kockdzatot je-
lentettek.

Nemcsak a févonalat érte kdrosodds,
hanem az iparvigdnyokon is keletkeztek
drvizkdrok, de mdra mdr mindegyik jirha-
t0, igaz, néhol sebességkorldtozdssal.

Az 4rviz levonultdval megkezdddott a
lezdrt pdlyaszakaszok ideiglenes helyre-
llitdsa és forgalomba helyezése, illetve a
sebességkorldtozdsok helyein a sebesség
fokozatos emelése.

Ezzel pathuzamosan folyt a kdrok fel-
mérése és a végleges helyredllitdsok titeme-
zése, a munkdk megkezdése.

Az drviz miatt forgalombdl kizdrt
vonalaink

A Szerencs-Sétoraljatjhely vonalon Olasz-
liszka és Sérospatak dllomdsok kézote tol-
téscstiszds miatt kellett lezdrni a vigdnyt.

A Miskolc-Fels6zsolca-Hernddnémeti
dllomdsok kozote a bal viginy egy hétig
ki volt zdrva a forgalombél. Oka a Sajé,
Herndd folyok és a Brsonyos patak rend-
kiviili draddsa, vizdtfolyds a vigdnyon, le-
terhelés a hidakon. A vdgdnyt csak az 4r
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2. abra. Hidasnémeti Hernad-hid

3. abra. Rézs(icsuszas Olaszliszka, Tolcsva és Sarospatak
kozott

elvonuldsa utdn tudtuk visszaadni a forga-
lomnak.

A Fels6zsolca-Hernddnémeti dlloma-
sok kozote a jobb vigdny jarhatd volt
ugyan, elébb csak 10 km/h sebességgel,
majd folyamatosan emeltitk a sebessé-
get.

A Fels6zsolca-Hidasnémeti  vonalon
Halmaj-Forr6-Encs  kozote toleésdtdzas
miatt a vonalszakasz hat napig le volt zdr-
va. A toltésdtdzds megsziinése utdn a vé-

Bankuti Gyula okleveles épitémér-
nok 1975 éta dolgozik a MAV-nal.
Els6 munkahelye a Satoraljadjhe-
lyi Pélyafenntartasi Fénokség volt,
ahol pélyamesteri, szakaszmérnoki
és vezetémérnoki feladatokat latott
el. 1995 és 2003 kozott fémérnok a
Miskolci Palyagazdalkodasi Fonoksé-
gen, majd ugyanitt osztadlymérnok.
Jelenleg a Miskolci Tertileti Kézpont
PFT alosztélyvezetdje.

ganyt junius 11-én helyeztiik forgalomba.

A Hidasnémeti 4llomdsbdl kidgazo — a
forgalomsziineteltetés miatt kizdrt — Hi-
dasnémeti-Abatjszdnté  vonalszakaszon
a Herndd-hidat és az drtéri hidat rakott
tehervagonokkal terheltiik le tiz napon
keresztiil. A foly6 tobb helyen elmosta a
vagdnyt, melynek végleges helyredllitdsa
folyamatban van.

A j6viben ezt a vonalat javasoljuk el-
keriil dtirdnyként figyelembe venni, és
helyenként drvizvédelmi téleésként is al-
kalmassd tenni. A megvaldsitdshoz a koz-
lekedési tdrca és a viziigyi szakemberek
dontése szitkséges.

A Tornanddaska—Sajéecseg vastitvonal
tobb részén vizdtfolydsok, drviz okozta
pilya- és miitdrgyrongalds miatt a vas-
tti kozlekedés médjus 17-ét8l sziinetelt.
Az ideiglenes helyredllitis t6bb hetet
vett igénybe Sajéecseg és Edelény dllo-
misok kozott. Edelény és Szendrd dl-
lomdsok kozott a végleges helyredllitds
befejez6dott.

4. 4bra. Talajmintavétel a toltéscsuszas helyén

Az Ujsz:isz—Vémosgyérk vonalon a
Zagyva draddsa miatt lezdrtuk a szdszbe-
reki Zagyva-hidat, melyet vastti kocsikkal
terheltiink le. A forgalom ismételt felvé-
telére kozel egy hét mulva volt lehetdség.

A forgalomsziineteltetés miatt lezart Szil-
vasvirad-Putnok vonalszakaszon a toltés
tobb helyen megestszott. A helyredllitds
soran kozel kétezer kobméter hordalékot
kel eltdvolitani a vigdnyrdl. A helyre-
allitds itt is megkezdddott.

Pdlyarongdladdssal, -lezdrdssal jdro
kdrok

Az drviz és es6zés okozta krok koziil né-
hényat tomoren ismertetiink, elssorban
azokat, melyek szdmottevd rongdldssal
jértak, illetve helyredllitdsuk hosszabb idét
vesz igénybe.

A kdrhelyredllitds id6pontjait rangso-
roltuk a vasitvonalak sulyozdsdval, illetve
a helyredllitdsi feltételek (megkozelithe-
t0ség, drhullim levonuldsdnak idépontja,
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anyagbeszerzés...) lehetGségeinek figye-
lembevételével. A kirhelyeket is ebben a
sorrendben ismertetjiik.

80c vonal Olaszliszka—Tolcsva—Saros-
patak allomaskoz — rézsticsiszas

2010. mdjus 17-¢n a 336-337-es szelvé-
nyek kozott a 15 m magas ltésben fek-
v pélyarész jobb oldali toltésrézstije 51 m
hosszban az dgyazatszéltdl indul6 csiszolap
mentén a toltésldbig megestiszott (3. dbra).
Tekintettel arra, hogy a cstszolap a vasiti
terhelési zondn beliil alakult ki, a pélydt
le kellett zérni, ezért Olaszliszka, Tolcsva
és Sétoraljatjhely dllomdsok kozott a sze-
mélyvonat-forgalmat vonatp6tld autébu-
szokkal bonyolitottdk le.

A toleéscstiszds oka az volt, hogy a
t6bb napja tarté rendkiviili mennyiségli
csapadék a oltés anyagdt, mely jelentds
részben sziirke, illetve kékessziirke agyag,
dtdztatta. A cstiszolap kialakuldsdban az is
kézrejdtszott, hogy a helyszintdl 100 m-re
1év6 Hercegkut patak draddsa miatt a pa-
lya jobb oldali t6ltésldba mintegy 70 cm
magasan vizben dllt, feldztatva a foldmé
also részét.

A helyredllitasra, gyorstott kozbeszer-
zési eljdrds alapjin, a MAVGEP Kift. ka-
pott megrendelést.

A helyredllitdsi munkék megkezdése
elott végzett talajfizikai vizsgdlatok alapjdn
(4. dbra) a toltés végleges helyredllitasdra
terv késziilt (5. dbra).

A t6ltés eredeti anyagdnak részbeni ki-
termelését és a toltésalap [épcsdzését kove-
téen az aldbbi rétegrend épiilt be.

* sin: 48-as

e ali: LM

*(),57 m zlzottkd

* 0,35 m homokos kavics véddréteg

* 1 rtg geordcs 40x40 kN/m?

* 0,5 m durvaszemcsés toltésképz6 anyag
* 1 rtg geordcs 40x40 kN/m?

* 2,0 m durvaszemcsés toltésképz6 anyag
* 1 rtg geordcs 40x40 kN/m?

* 2,0 m durvaszemesés toltésképzé anyag
* 1 rtg geordcs 40x40 kN/m?

* 0,15 m durvaszemesés t6ltésképzé anyag
* 1 rtg geodrén

* 1,0 m durvaszemesés toltésképzé anyag
* 1 rtg geotextilia

Ajobb oldali t6ltéslabnal az eredeti t6l-
tésanyagbol nyomopadka késziilt.

A helyredllitott palyat 2010. julius 6-dn
adtdk 4t a vasui forgalomnak (6. 4bra).
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5. abra. Tervezett keresztszelvény

6. abra. Helyreéllitott palyaszakasz

94. vonal Sajéecseg—Edelény allomas-
koz — palya- és atereszelmosas

2010. janius 8-dn a Sajé folyobdl kidga-
26 Kis-Sajé draddsa Sajéecseg kozelében
az 554+07-es szelvényben 1évé dtereszt
részben megbontotta, valamint a folot-
te 1évé vasuti palya alépitményét, illet-
ve dgyazatit teljes mértékben elsodorta.
Megjegyzendd, hogy a csatorna soha nem
tapasztalt mértékd draddsa okozta részben
Felsézsolca viros elontését.

Az clemi esemény a vonatforgalmat
nem veszélyeztette, mivel a pélyaszakaszt
a vonatforgalom el a Saj6 draddsa miatt
mir kordbban lezdrtdk.

A kdrosoddst az okozta, hogy a nagy
sodrassal érkezd drhullim vizmennyiségét
a meglévd 1,5 m nyilést békaszdj dteresz
nem volt képes dtvezetni, ezért a folotte

Dobos Attila épitémérnok 1975
6ta dolgozik a MAV-nél. A Miskol-
ci Epitési Fénokségnél kitlzoként
kezdett, majd geodéziai csoport-
vezetd volt 1986-ig. Munka mellett
vasutépité és PFT (zemmérnoki
képesitést szerzett a gyéri KTMF-
en. Ezt kovetéen a Miskolci lgazga-
tésdg Miszaki Osztdlydn és utod
szervezeteiben dolgozott épitési és
hatésagi csoportban el6adoi, majd
féel6adoi munkakorben foglalko-
zott az épitési, hatosagi Ugyekkel,
szamitastechnikdval, minéségiranyi-
tassal, muszaki el6készitéssel. 1992-
ben a Pénziigyi és Szamviteli F6isko-
Idn mérnok-lizemgazdasz képesitést
szerzett. 2005-t6l az Gjonnan alakult
pélyavasuti terileti kozpontban kar-
bantartasi alosztalyvezeté.
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7. 4bra. Az ateresz arviz alatt

8. 4bra. Ateresz az arviz utan

9. abra. A beépitett provizérium

1év6 foldmiivet, dgyazatot, valamint be-
tonszerkezeteket a viznyomds elsodorta
(7., 8. dbra). A vasiti pdlya jobb oldalin
1év6 Gsszekotd ut alate [év 3,0 m nyildsa
miitdrgy — dtereszt6képességébdl adédan
— az drhullim dtvezetését kdrosodds nélkiil
biztositotta.

A kdrosodds mértéke indokolttd te-
szi Uj hid megépitését. Uj hid épitéséhez
pénziigyi fedezet nem alle rendelkezésre.
A teljes Sajéecseg-Tornanddaska vonalon
vonatptld autdbuszok kozlekedtek az

Karacsony Tamas okleveles épits-
mérnok, kdzgazdasagi szakokleveles
mérnok. 1990 éta dolgozik a MAV-
nél. Elsé munkahelye a Miskolci Pé-
lyafenntartasi Fénokség volt, ahol
szakaszmérnoki feladatokat latott el.
1993-1994 kozott szakaszmérndk a
Hatvani Pélyagazdalkodasi F&nok-
ségen. Jelenleg a Miskolci Terileti
Kozpont PL Osztalydn hidszakértd,
teriileti mérnok.

10. dbra. Vasuti palya az arviz alatt

draddsok miatt, de az ebbol eredd késések
csokkentésére a vasiti személyforgalom
visszadllitdsdra mieldbb szitkség volt, ezért
P18 jelti provizérium épiilt be ideiglenes
helyredllitdsi jelleggel (9. dbra). A provi-
zérium alatti vizdtfolydsi keresztmetszet
clegend lehet Gjabb drhullim esetén a
vizmennyiség dtvezetésére. Végleges meg-
olddst 4j hid megépitése jelent.
A provizorium beépitésével a MAVGEP
Kft.-t biztuk meg. A munkalatok az drviz-
szint csokkenését és az alépitmény rész-
leges szdradisit, illetve a beépitési terv
jovahagydst kovetGen kezd6dhettek meg.
Megépiiltével a Sajéecseg—Edelény vonal-
szakasz 2010. julius 5-ét6l jarhaté.

94. vonal Szendré—Edelény allomaskoz
— palyaelmosas

Az drvizi tuddsitdsok kozote Edelény va-
rosa gyakran szerepelt drviz stjtotta tele-
piilésként. Az drvizkdrokbdl kijutott a va-
roson dthalado, illetve a csatlakozd részein
1év6 vasutvonalnak is. Itt a Bodva draddsa

okozott kdrokat. A foly6, a rovid id6 alatt
lehullott nagy mennyiség(i csapadék miatt
hirtelen jott draddsdval 2010. janius 4-én
a 415-417-es szelvények kozote 130 m
hosszban a vastti pdlya alépitményének
egy részét, valamint az dgyazatot elsodorta
(10, 11. dbra).

Ezen a szakaszon az alépitmény he-
ves es6zés okozta kdrosoddsa miatt mdr
aprilisban és mdjusban is beavatkozdsra
volt szitkség. A képen is lithatd, hogy a
pélya mellett a kordbban kidradt folyéviz,
aBédva gitja és a vasiiti palya kozott pan-
gott, késleltetve a megmaradt alépitményi
rész kiszaraddsit. A viz levezetéséhez dt
kellett végni a gétat, melyet az Eszak-ma-
gyarorszigi Kornyezetvédelmi és Viziigyi
Igazgatdsag (EKOVIZIG) szakemberei ké-
réstinkre elvégeztek.

A megmaradt toltésanyag alatt, a talaj-
mechanikai vizsglatok alapjin, a talaj te-
herbirdsa E, = 12 MPa. Errél a szintrél kell
felépiteni a toltést tigy, hogy a védérétegen
az By =70 MPa és a T, = 95% biztositott
legyen.

SINEK VILAGA « 2010/3




Rozlekedésbiztonsdg

13. dbra. Az elmosott palyaszakasz a 482+00 — 482+30-as szelvényben

Summary

One of the greatest enemies of railway
establishments is the water, especially
if it comes unexpectedly, and its waves
lay siege to railbeds and engineering
structures at a speed never experi-
enced. The flood arrived in such an
unexpected way at Miskolc region.
This dramatic event, the damages and
their management are shown in this
article.

A tervezett rétegkiosztés az aldbbi:
* sin: 48-as
cali:E
* 0,50 m ztizottkd
* 0,30 m homokos kavics védéréteg
* 1 rtg geokompozit
* 0,30 m durvaszemesés toltésképzé anyag
* 1 rtg geordcs
* 1 rtg mszaki textilia

A munkilatok, mis fontos feladat mi-
att elhizédrak. Befejezésitk utdn ma mér a
teljes vonalon zavartalan a forgalom.

98. vonal Abatjszantd—Hidasnémeti
allomaskoz — bevagas
és toltésrézsiicstszasok

Gonc kozelében a kidradt Hernad folyo
hdrom helyen sodorta el 28, 30, illetve
48 m hosszban az dgyazatot, és megron-
galta az alépitményt. Ez a vonalszakasz is
bekeriilt a személyforgalom sziinetelteté-
ses szakaszok kozé, és mivel teherforgalom
nincs, az elmosis kozvetlen forgalomve-
szélyt nem jelentett.

A kirosodds jellege megegyezik az elé-
z0ekben ismertetett edelényi palyaelmo-
sdssal (12., 13. dbra). A helyredllits au-
gusztusban is hasonlé mddon térténik.
A lezart vonalszakaszon is ismét beindul
majd a személyvonat-forgalom.

87. vonal Szilvasvarad—Putnok
allomaskoz — bevagas
és toltésrézsiicsuszasok

A vonalszakaszon, melyen jelenleg a sze-
mélyszdllitds sziinetel, de a kormdny tervei
kozote szerepel az Gjrainditds, esdzésbol,
illetve dtdzdsbol eredben kovetkezett be a
legnagyobb mérvii kérosodds (14. dbra). A
vonalon az 519-570-es szelvények kozote
6t helyen cstszott meg kiilonboz8 hosz-
szakban a tltés, illetve bevagds rézsi. A leg-
nagyobb egybefiiggé krosodott szakasz az
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16. dbra. Az 520-521-es szelvény a névényzet kétoldali
kitermelése utan

537-539-es szelvények kozott a bevgds
jobb oldali rézstije 180 m hosszban, de
tovabbi toltéscstiszas lathatd a 16. ésa 17.
dbrdn is. A hegyvidéki vonalra jellemzéen
ezeken a szakaszokon 15 m feletti toltések
és bevigdsok taldlhatok.

A cstiszasok okait abban ldgjuk, hogy az
utébbi évtizedekben nem volt elég pénz a ré-
zslik megfelel6 karbantartdsdra, ezérta novény-
zet elburjanzik, a fik megnének, leterhelve a
meredek rézsti humuszrétegét, mely az es6zés
hatésdra dtézott agyagos altalajon megestszik.

A karok helyredllitdsit neheziti, hogy
a helyszinek koziton nem kozelithetok
meg. A kirfelméréshez a novényzetet el
kellett tdvolitani.

A helyredllitst tobb titemben tervezziik:
1. iitem: Novényzet kitermelése (15. dbra)
2. iitem: Lecstiszott talaj kitermelése az
Urszelvény, illetve a vizelvezetés biztosi-
tésthoz, kitermelt talaj elszdllitdsa vasiti

15. dbra. Az 537-539-es szelvény

a névényzet kitermelése utdn

kocsiban, lerakdsa toltéses szakaszon
— Ideiglenes rézsiiképzés
— Vizelvezetd drkok takaritdsa, csapadék-
viz-elvezetés biztositdsa
3. iitem: Rézstidllékonysdgi  vizsgdlatok,
végleges helyredllitdsi terv készitése
4, iitem: Kozbeszerzési  tender  kifrdsa,
végleges helyredllitds

Az els6 két titemben a palyit ideiglenes
jelleggel jarhatévé tettik.

Arvizi tapasztalataink, jovébeni
feladataink

Az drviz dltal érintett vonalszakaszainkon
1év6 szakaszmérnokségek dolgozdi kozote
osszefogdst és jo szakmai hozzddlldst ta-
pasztaltunk. A Teriileti Kozpont vezet6jé-
nek irdnyitésa mellett a szakmai osztdlyok,
alosztlyok, szakaszmérnokségek, diszpé-
cseri szolgalat példdsan végezte feladatt.

17. 4bra. Az 520-521-es szelvény — rézslicsiszas

Az drvizi helyzet révildgitott tobb olyan
miikodésbeli problémara is, amelyet a jo-
vében meg kell oldani. A rendkiviili hely-
zetekben megkivint gyors dontések gyors
cselekvéseket kell hogy generdljanak min-
den térsszolgdlati dg és a vasttvallalatok
1észérol is.

Az drvizkiros teriileteken az alépitmény
lasstt kiszdraddsdnak fiiggvényében dssze-
sen 54 vkm t6bbszori nagygépes vagdny-
szabdlyozdst kell elvégezni.

A védekezésben és a helyredllitisban
eddig felmeriilt, valamint a vdrhaté vég-
leges helyredllitasi koltségek Osszesen
tobb mint félmillidrd forint forrdst igé-
nyelnek. Az dltalunk becsiilt pénziigyi
forrds mértékét befolydsolhatjik a nagy
hidjainkndl még elvégzésre varé meder-
és pillérvizsgdlatok, tovabbd a jelenleg
is tarté kisebb mitdrgy-feliilvizsgalatok
eredményei. «
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Rendkiviili idojaras
a Dombdvari Palyafenntartasi
Alosztaly teriiletén

Szakszolgilatunk teriiletén a 2010. mdjus—jinius rendkiviili
id6jardsa nagyfoku forgalomzavartatassal jdrt, és minden
id6k legstilyosabb kareseményeit okozta. [rasunk bemu-
tatja azokat a meteorol6giai eseményeket, melyek hatésdra
szélviharok és felhészakaddsok alakultak ki térségtinkben.

A hdromnapos es6zés viharos széllel parosult, majd a térség
valamennyi vizfolydsdn egyszerre idézett eld olyan draddst,

Janocsko Uiktor

Simon llona
hogy a patakok, folydk kiléptek medriikbal. A lokali- hiddsz szakaszmérok palyalét. szakérto
san jelentkezd Gjabb felh8szakadasok vizmennyiségét a MAV Zrt. Pécsi TK MAV Zrt. Pécsi TK

kordbban mdr vizzel telitett talaj nem tudta fogadni, ezért

a viz mindent elmosott, ami Gtjdba keriilt, nem kimélve
vasttvonalainkat sem. A kritikus mdsfé] honap tSrténéseit
foglaljuk ssze vonalanként, kronoldgiai sorrendben, ismer-
tetve a forgalom miel6bbi meginditdsdra tett intézkedéseket

PFT Alosztaly Dombovar
<] simoni@mav.hu
2 (30) 738-3034

PFT Alosztaly Dombdvar
>< janocskov@mav.hu
& (30)529-7016

és a még eldttiink 4ll6 feladatokat.

Hal6zatunkon - a forgalom biztonsi-
gos lebonyolitdsa érdekében — Gsszesen
110 800 m hosszon kellett intézkedni
sebességkorlitozds bevezetésére, és saj-
nos nem egyszer a forgalom szakaszos
kizdrasara (1. téblizat).

A 30. sz. Szabadbattydn—Balaton-
szentgyorgy vonal

Méjus 15-18. Az es6 dztatta talaj és a szél-
viharok miatt ezen a vonalunkon 72 6ra
leforgdsa alatt 25 olyan fakidélés tortént,
aminek kovetkeztében Sidfok—Balaton-
szentgyorgy dllomdsok kozotr le kellett
dllitani a forgalmat (1. dbra).

A hdrom nap alatt az V. és V1. Szakasz-
mérndkség emberei 36 fat vigtak ki és td-
volitottak el a palydrl és az trszelvénybdl.

A szakaszmérnokségek felmérései alap-

1. tablazat. Az alosztaly vasttvonalai

jan a teljes vonalhdlézaton hasonld to-
meges fakidolés megel6zése érdekében
500 veszélyes fa kivgdsira és 120 500 m2
bokorirtisra lenne szitkség, ebbdl 65 fa
kivagdsat és 5000 m2 bokorirtdst kiilsé
kivitelez6t6] megrendeltiink, és a munka
fontossdgi sorrendben megkezdddott.

A 35. sz. Kaposvdr-Siofok vonal

Méjus 16-17-¢n, hasonléan a 30-as vo-
nalhoz, a fakidélések itt is megszaporod-
tak, és a szakaszmérnokségek tiz riaszedst
kaptak mintegy 17 szelvénykozbdl. A ki-
dole fak eltavolitdsit folyamatosan végez-
ték. A honap elsd felében t6bb esetben
toreént pdlyaelontés is, mely kisebb-na-
gyobb fennakaddst okozott, de a forgalom
ledllitdsdra nem keriilt sor.

Méjus 17-én a 471+44 hm szelvényd

csbdteresz folott a palydban zizottkhidny
és fekszinthiba jelentkezett tolcséres ros-
kadds utdn (2. dbra). A bal oldali csofej-
nél kisebb rézsikimosdddst okozott a sok
es6viz. A bevezetett 10 km/h sebességkor-
ldtozds felszdmoldsira zhzottkSp6tldssal,
majd vdgdnyszablyozdssal intézkedtek a
kaposvri IV. Pft Szakaszmérnokség dol-
goz0i.

Ugyancsak mdjus 17-én a Kis-Koppany
dradisa érintette a Tab-Adénd kozotti pé-
lyarészt a 766-774 hm szelvények kozott,
ahol kollégdink 10 km/h sebességkorldto-
zdst vezettek be.

Jlnius 1-jén es6zések miatt vizdtfolyds
tortént a 481-482 hm szelvények kozott,
ezért ott 20 km/h-val lehetett kozlekedni.

Janius 16-dn felh6szakadds utdn palya-
elontés miatt a 693-695 hm szelvények
kozote csak 5 km/h sebességgel lehetett
kozlekedni.

Kritikus helyzet alakult ki Mernye-
Kisbarapdti-Kardd 4llomdskézokben a

Vonal- Megnevezés Kiépitési 207-492 hm szelvények kozote: lokalis
szam lfr‘;';h dgyazat-, valamint alépitmény-kimosé-
30. (Bp.-Kelenfold—) Szabadbattyan—Balatonszentgyorgy 100 dlaf(()k k?letkimk ktkl)l catnyl’hhellyer[l., 3_1{16
(-Murakeresztir oh.) aJ 0znyl $zaxkaszokban, neno te JCS C.—
35. Kaposvar-Siéfok 60 resztmetszetben, 4tereszek elmosdsat s
Iy i okozva (3-7. dbra). A pélyit a fent em-
40. (Bp.-Kelenfold—) Pusztaszabolcs—Dombévar (—Magyarbdly oh.) 120 I qj’ , % k6 b) 28p 5 (})]0 hosszb
41. Dombévar—Somogyszob (-Gyékényes oh.) 100 Hrett szelvenykozben 26 JUY m nosszban
43. Mezéfalva elagazas—Rétszilas 100 junius 16-4n 7.15-kor ki kellett zdrni a
45. Borgond-Sarbogard (csak teherforgalom) 60 forgalombél.
46. Rétszilas—Tolna-Mézs (—Szekszard) 100 "o & 1 fe raline vh
48. Keszéhidegkut-Gyonk—Tamasi (csak teherforgalom) 60 ,J tnius 1,7 er} Me.l:nye all/omas telJCS va
49. Lepsény-Tamasi (csak teherforgalom Lepsény—Enying) 60 ganyzata viz ald kerilt (8. dbra).
50.  Dombévir-Dombévar eligazis (-Bataszék) 100 A1V, Szakaszmérnokség a 207-365 hm
257. Dombévar als6—Dombévar elagazas (deltavagany) 60 szelvények kozott mintegy 440 t z4zottkd
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1. dbra. Sinekre délt fak Zamardi
allomason

potldsdval és kézi vigdnyszabilyozdssal a
pélyé helyredllitotta, és a forgalom jinius
24-6n 14.00 6raeél megindult.

A 365-492 hm szelvények kozotd pa-
lyarész helyredllitdsdhoz olyan méreek(i
er6forrds szitkséges mind anyagi, mind
fizikai értelemben, melyet aloszedlyunk
nem tud biztositani. A felmérések alapjdn
tizenhét helyen kell az alépitmény-koro-
ndt vagy a toltésrézsiit javitani, Gsszesen
kozel 500 m-en kell a felépitményt lebon-
tani és részben j talpfabol, részben hasz-
ndlt vasbeton aljbél a meglévé sinekkel és
Uj felsGagyazattal visszaépiteni, 3260 m
hosszban drkok és a feltoleddote miedr-
gyak tisztitdsa sziikséges, valamint hdrom
helyen 4j mitdrgyat kell beépiteni, mely-
hez szakhat6sigi lldsfoglalds is sziikséges.

Az V. Szakaszmérndkség felmérése alap-
jan az 507-919 hm szelvények kozort osz-
szesen 4700 m hosszban kell droktisztitdst
végezni.

A 36. sz. Kaposvdr—Fonyadd vonal

Mdjus 16-17-én ezen a vonalon is ot eset-
ben kellett fakidéléshez kivonulni. A ki-
délések miatt a forgalom nem dllt le.

3. dbra. Alépitményt is érint
palyaelmosas

szelvényben majus 18-an
(forras: VII. Szm)

Majus 17-én, janius 1-jén és 21-én az
eszések miatt Osztopdn dllomds 1111
véganydn iszapelontés jelentkezett egymds
utdn hdromszor: Az 4llomds hossz-szel-
vényét tekintve vegyes szelvényben van,
az varok feltolt6dore, és az iszap a bevd-
gasrézstin lezddulva elntétee a vagdny bal
oldaldn 1évd szabvanydrkot, majd a III. és
1. vigdnyt (9 dbra).

Az iszaptakaritdst és drokdsdst az elsd
elontés utdn a fonyddi VI. Szakaszmér-
nokség megkezdte. Sajndlatos volt, hogy
mire eltakaritottdk az iszapot a vigdny-
bol, az Gjabb esd ismét elontotte a palyit.
Végleges megolddst az drokrendszerek ki-
tisztitdsa, kialakitdsa, illetve egy Gj dteresz
beépitése jelentene.

A 40. sz. Pusztaszabolcs—Dombaovdr
vonal

A vonal Pincehely-Dombévir kozott a
Kapos 4rterén, a volgy mocsaras, tézeges,
alacsonyan fekvé teriiletein épiilt meg a
19. szizad végén. Mig az el6z6 évtizedben
a tozeges altalaj égésével, oltdsdval kiisz-
kodtiink, addig most tgy tinik, az dradds
jelenti majd a f6 gondot. A viz megjele-

Simon llona 1987-ben a békéscsa-
bai Vésarhelyi Pal Szakkozépiskola
ut- és hidépitési szakdn érettségi-
zett, majd 1990-ben a Széchenyi
Istvan Kozlekedési és Tavkozlési
Muszaki Féiskolan Utépitési és fenn-
tartdsi Uzemmérnoki  oklevelet
szerzett. 2001-ben a BME Mérnok-
tovédbbképzd Intézetében hidasz
muszaki ellendri képesitést, 2008-
ban a Széchenyi Istvan Egyetem
Epitémérnoki Karan Szerkezetépité
oklevelet kapott. 1990 szeptembe-
rét6l a MAV alkalmazottja. Jelenleg
a dombovari Palyafenntartasi Alosz-
talyon hidéasz szakaszmérnok.

nését kovetben hamarosan  siippedések
és irdnyhibdk jelentkeztek a pélydban.
A Kaposon az egy hénapon beliil levonu-
16 hdrom drhulldm, tovdbbd a Kapos foly6
és mellékdgainak kiontése miatt az drviz
elérte a vasiti tltést, tobb helyen meg-
haladta az alépitmény koronamagassgat.
Az dr visszaforditotta a becsatlakozd vizfo-
lydsok, drkok folydsirdnydt, és nagy erdvel
nyomta 4t a vizet a pdlya jobb oldaldrdl
bal oldalra a vastit alatti hidakon, 4teresze-
ken keresztiil. Gyakorlatilag attdl kezdve
vdltozd magassdgli kétoldali viznyomds
dztatja és terheli a pdlyatestet Pincehely és
Dombévir kozott (10. dbra).

Az dtereszek még viz alatt vannak, nem
vizsgilhaték. Vizsgdlatukat a kiilvizek
elszikkaddsit kovetden lehet elvégezni.
Akkor lehet kideriteni azt is, hogy mi-
lyen kirok keletkeztek benniik és a vas-
Gti toltésben. Dobrokoz és Dombévar
kozote hetekig dllomdstavolsdgh kozleke-
dés toreént a biztositoberendezés zavara
miatt, megkésleltetve ezzel valamennyi
vonatot Budapest, Pécs, illetve Kaposvar
felé. Az dtdzott palyatest miatt irdny- és

4. dbra.
Palyaallapot
Andocs
megallohelynél
junius 16-an
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5. abra. Cs6ateresz fejelemének
elmosasa

fekszinthibdk keletkeztek Sirszentmiklds,
Kesz6hidegkit-Gyonk, Regoly, Szakaly-
Hégyész, Dizs, Kurd, Csurgdpuszta,
Diobrokoz térségében, ahol jelentdsen
kellett csokkenteni a sebességet (20, 30,
40 és 60 km/h-ra). A bevezetett sebesség-
korldtozdsok hossza elérte a 19 800 m-t.
Janius 16. és 22. kozote — tobbszori
felhdszakadds miatt — a vastt bal olda-
l4n hazédé domboldalbél a kéziton ke-
resztill lezadulé iszap elontotee a palydr
Belecska térségében az 1162-1164 hm
szelvények kozote (a mezei Gtdtjdrondl).
Ezen a szakaszon 40 km/h sebességkor-
ldtozds volt érvényben. A sors irdnidja,

Summary

On the area of our professional service
the extreme weather of May and
June in 2010 caused a major traffic
disturbance and the most severe
damages. Our article shows those
meteorological events, on the effect
of which wind-storms and rain-falls
formed in our region. The 3 day long
raining associated with stormy wind,
then caused such a flood on all the
streams of the region that the streams
and rivers flooded from their beds.
The water quantity of the newer local
rainfalls the soil saturated earlier by
water couldn't receive therefore the
flood washed away everything which
got into his way and didn’t spare even
our railway lines.

Our article shows the occurrences of
the last one and half month by lines
in chronological order, presenting the
measures taken for the starting of
operation as soon as possible and the
tasks remained.

6. abra. A palya keresztszelvénye
471+42-es szelvény

hogy el6z6 héten fejezték be a gépi dgya-
zatrostaldst az 1149-1162 hm szelvények
kozote (11-12. dbra). A tartds megoldds
érdekében komplex helyredllitsban kell
gondolkodnunk, mely magdba foglalja az
elontote plyarész teljes dgyazatcseréjét és
aviz- (iszap-) elvezetd rendszer tisztitdsdt,
valamint kiegészitd szerkezetek beépitését.
Az dgyazatcserét 70 m hosszban kell vég-
rehajtani (javitoréteg beépitésével), osz-
szesen 850 m hosszban drokisztitdst kell
végezni iszaptereld beépitésével (haszndlt
vasbeton aljbél), palyin kivilli mdtdrgy
tisztitdsdval és a mitdrgy elé egy viznyel§
rics beépitésével, tovibbd 185 m2 foldat
burkoléséval (haszndlt vasbeton aljbdl) a
megfeleld oldalesés kialakitdsaval, terep-
rendezéssel, bokorirtissal. A munka el-
késziiltével pedig nagy hangsulyt kell fek-
tetniink a kiépitett rendszer feltigyeletére,
hogy annak mdkédése telitédés miatt ne
keriiljon veszélybe.

Janius 21-én felhészakadds kovetkez-
tében a plya mintegy 250 m hossza
szakaszon Csibrak megllohely eldtt az
1379-1381 hm szelvény kozott jdrha-

7. 4bra. Oldalnézet a 471+42-es
szelvénynél (3-4 m mélyen elmosott
alépitmény) junius 16-an

tatlannd vale (13-14. dbra). A falubdl
lezduld viz az dgyazati anyagot és tobb
helyen a javitéréteget teljesen kimos-
ta, valamint megrongdlta az 1380+11
hm  szelvényben 1év6 hid szigetelését.
A szakdlyi I1. és a sérbogdrdi I. Szakaszmér-
nokség 200 t zdzottkd potldsival és FKG
szabdlyozdssal a pélydt 26 6ran beliil hely-
redllitotta, és 20 km/h sebességgel a forga-
lomnak visszaadta, majd 40 km/h-ra emel-
ték fel a sebességet.

Az 1378-1380+50 hm szelvények ko-
zott teljes dgyazatcserére van szikség vé-
déréteg-beépitéssel, drok- és medertiszti-
téssal dsszesen 960 m hosszban, megsériilt
hidfelilet javitdsa 45 m2-en sziikséges.

Ezzel egy id6ben és okbdl a Kurd-
Dobroksz dllomaskéz 1446-1452 hm
szelvényei kozott az iszapos viz palya-
szintig elontotee a vagdnyt, az 1452+15
- 1452+20 szelvények kozote a bal ol-
dalon, megbontva a t6ltésrézsiit és meg-
rongélva a burkolt szabvdnyirkot t5bb
helyen (15. dbra). Ezen a pilyaszakaszon
eldszor 20 km/h, majd 60 km/h 6ra sebes-
ségkorldrozdst kellett bevezetni.

2. tablazat. Ideiglenes és végleges helyreallitasra forditott munkadra és

bérkdltsége szakaszmérnokségenként

Szakaszmérnokség Munkaéra Tuléra Bérkoltség (Ft)
I. Szakaszmérnokség 165,5 28,5 496 500
(Sarbogard)
II. Szakaszmérnokség 1389 205 4167 000
(Szakaly-Hogyész)
I11. Szakaszmérnokség 612,5 117,5 1 837 500
(Dombévar)
IV. Szakaszmérnokség 1458 110 4374 000
(Kaposvar)
V. Szakaszmérnokség 986 129 2 958 900
(Siéfok)
VI. Szakaszmérnokség 457,5 171 3472 500
(Fonyéd)
VII. Szakaszmérnokség 4 0 12 000
(Dombévar)
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Janocské Viktor 2002-ben a MAV
Rt. Baross Gabor Oktatédsi Kézpont
nappali tagozatos tanfolyaman vas-
Uti  munkavezeté-elémunkdas ké-
pesitést, majd ugyanitt 2004-ben
fels6foku palyaépitési és -fenntar-
tasi képesitést szerzett. 2008-ban a
Széchenyi Istvan Egyetem Mduszaki
Tudomanyi Kar épitémérnoki sza-
kan épitdmérnok képesitést kapott.
2001 februérjatél MAV-alkalmazott.
2002-t6l munkavezeté-elémunkas,
majd feltigyeleti palyamesteradom-
bévari lll. Fépalyamesteri Szakaszon.
2010-t6l szakaszmérnokség-vezetd
a sarbogardi I. Palyafenntartési Sza-
kaszmérnokségen, ezt kdvetden pa-
lyalétesitményi szakérté a dombd-
vari Palyafenntartasi Alosztalyon.

Az 1445+80~1452 hm szelvények ko-
zott dgyazatrostilds és droktisztitds valik
szitkségessé Osszesen 2170 m hosszban a
megrongdlédott drokburkolat toltésrézsi-
javitdsdval.

A 41. sz. Dombdvdr-Somogyszob
vonal

Majus 13-dn a helyi felhdszakadds vizét-
folydst okozott az dgyazatban, s emiatt
20 km/h sebességkorldtozast kellett bevezet-
ni Kapospula megdllohely el6tt a 44-50 hm
szelvények kozott. Dombévar alsé dllomds
pératlan oldali kitéréinek szivirgd csove viz
ald keriilt. A viztelenités érdekében a VIL. hi-
dasz szakaszmérnokség végzett szivattyuzast,
mert az elfolydst biztosit6 drok végén a rocla
csddteresz végéta MEH telep fel6] betomrek.

Mijus 17-ét8] a Kapos és mellékdgai ki-
ontése miatt az drviz elérte a vasiti toleést.
Az drkok folydsirdnya itt is megfordult. A
szerkezet alsé élét meghaladd vizmagassig
volt a 66+03, a 250+59 és a 263+94 hm
szelvényli hidakndl. Tobb 4teresz is viz
ald keriilt. Az drvizzel boritott foldteriilet
nagysiga meghaladta a 2005. augusztusit
(16. dbra). Az drviz miatt fekszinthibak
jelentkeztek a 203-205 és a 262-266 hm
szelvényekben, ahol 20 és 40 km/h sebes-
ségkorldtozds bevezetésével tartottuk fenn
a forgalombiztonsdgot. A 60 km/h pdlya-
sebesség visszadllitdsa alépitményi vizsgd-
lat eredményének fiiggvénye.

A 48. sz. Keszohidegkuit-Gyonk—Ta-
madsi vonal

A Kapos és a Koppdny draddsa két hulldm-
ban érintette a vonalat. Mdjus 20-dt6] 20

8. abra. Mernye éllomas viz alatt,
junius 17-én (forras: IV. Szm)

9. abra. Palyaallapot Osztopan
allomason junius 9-én

10. dbra. Arviz Débrokéz kérnyékén

km/h sebességkorlatozast kellett bevezetni
2 km hosszon, mert az drviz elérte az al-
épitmény koronamagassigat. A korzetben
jelentkez$ zivatarok néhdny tiz méteren
iszapelontést is okoztak, de veszélyt nem
jelentettek a palydra. Junius 21-¢t6l a teljes
vonalat kizértdk a forgalombél az drviz okoz-
ta alépitmény-dzds, valamint a 8+90 hm
szelvényben jelentkezett fekszinthiba mi-
att. A legnagyobb fekszinthiba toleséres
zlizottkéroskadds miatt a vonal kidgazdsa
utdn jelentkezett egy tekndhid kozelében
(17. dbra). A helyredllitis modja ezen a
vonalon is az alépitmény-vizsgdlatok ered-
ményének fliggvénye.

A 257. sz. Dombévdr alsé-Dombévdr
eldgazds vonal

Mijus 17-én a Kapos draddsa minden
eddigi drvizszintet (az 1998. mdjusit és
a 2005. augusztusit is) meghaladt (18.
dbra). A 6+48 szelvényl acélhid vizsgdl6
kocsijanak alsd éle kb. 15 cm-re beleért a
vizbe. Jnius 2-dn rézstszakaddsra utald
repedés keletkezett a bal padkdn a 7-8 hm
szelvények kozott (19. dbra).

11. dbra. Pélyaelontés Belecskanal

A Baranya-csatorna és a Kapos foly6
drvize mdjus 17-ét6l dztatta a palyatestet.
Ujabb roskadas jinius 22-ére jelentkezett
(20. dbra).

Avégleges helyredllitds tovibbi dllomdsai

A pdlyakdrok ideiglenes helyredllitsit
a rendelkezésre dll6 sajat létszdm, soron
kiviil megrendelt zizottkd, bérelt gépek
és géplanc megfeleld koordindldsaval el-
végeztik. Az eddigi helyredllitisokra és
fokozott feliigyeletre forditott munka6rat
és bérkolséget a 2. tdbldzat tartalmazza.

Eléttiink 4ll6 feladat még a kizdrds alatt
1év6 35. és 48. sz. vonalunkon keletkezett
pdlya- és mitdrgyelmosdsok helyredllitdsa,
valamint az ideiglenesen helyredllitott palya-
részek végleges munkdinak elvégzése, mely-
hez meghatdroztuk a miszaki tartalmat és
megbecsiiltik a koltségeket (3. tdbldzar).
Folynak az egyeztetések a munkdk miel6bbi
tervezése és lebonyolitdsa érdekében.

Az dtdzott tltéseken kialakult pdlya-
hibdk miatt a sebesség felemelése érde-
kében alépitmény-vizsgdlat elvégzését
kezdeményeztik a  Palyalétesitményi
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13. dbra. Pdlyaelmosés Csibraknal
junius 21-én

12. dbra. Pélyaelontés
Belecskanal

16. &bra. Arviz Attala kérnyékén
junius 28-an

15. dbra. Pélyaelontés
Csurgopusztanal

18. 4bra. Arvizszint méjus 18-an
a 6+48 szelvényben

19. dbra. Repedés a padkan junius
2-an (forras: Ill. Szm)

Féosztily Hid- és Alépitményi Osztalyd-
nal. Az drvizzel, felhdszakaddssal érintett
helyszineket a MAV KFV Kft. munka-

trsaival el6zetesen részben mdr bejértuk.
Els6 lépesében  dinamikus teherbirds-
vizsgdlatot végeztek. A kapott eredmé-

3. tablazat. Végleges helyreallitasok arbecslése

Vonal Helyreallitas becsiilt koltsége
(Ft)
35. Kisbarapati—Karad 110 255 000
40. Belecska 17 352 000
40. Csibrak 26 520 900
40. Csurgopuszta 33300 000
Alosztily dsszesen 187 427 900

14. dbra. Pélyaelmosas Csibraknal
junius 21-én

17. &bra. Fekszinthiba a 8+90 hm
szelvénynél julius 6-an (forras: KFV Kft.)

20. dbra. Roskadas a berepedt
padkan junius 22-én (forras: lll. Szm)

nyek ismeretében lesz méd a tovabbi
teend8k meghatdrozdsira.

Az idd siirget benniinket, mert szep-
tembertdl megindul a cukorrépa-szillitds
Magyarorszdg egyetlen cukorgydrdba, Ka-
posvarra. A szdllitdsok a 40., 41., 30., 35.,
36. szdm@ vonalakon torténhetnek. Ta-
mésiban a Rail Cargo vasittirsasig vdrja
a 48-as vonal forgalmdnak Gjrainditisit,
erdészeti termékek elszllitdsdt végeznek.

A bemutatott torténések alapvetGen
megvaltoztattdk az életiinket: sziikebb
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A térség foldrajzi elhelyezkedése és meteoroldgiai viszonyai 2010 tavaszdn

Alosztalyunk féldrajzilag a Dunantuli-dombsag teriiletén taldl-
hatd, ezen bellil a Kiils6-somogyi, a Zselic, a Tolnai-hegyhat és
a Mezéfold adta tagoltsag jellemzi, a vlgyekben kisebb-na-
gyobb patakokkal, halastavakkal, melyek vizét az Orci-patak,

a Deseda, a Kis- és Nagy-Koppany, majd a Kapos és a Si6 folyd
gyUjti 0ssze és vezeti a Dundba.

A felligyeletiink alatt |évé vonalszakaszok négy megye:

Fejér, Somogy, Tolna és Baranya teriiletén haladnak. Kiemelt
vasutvonalaink ezek koziil a dél-balatoni 30. vonal, a 40. és 41.
szamu vonalak. Utébbiak a TEN-T haldzat V-6s korridordnak
részei. A rendkivili idéjarast koveto karesetek a 30., 35., 36.,
40.,41.,48.,50. és a 257. sz. deltavagany kiilonb6z6 szakaszain
jelentkeztek, nem egy esetben visszatérd aradasok, elmosa-
sok, iszapelontések formajaban.

Mdjus 15-18., az els6 megprobadltatdsok idészaka

,Tavaszi szé| vizet draszt..." Ez erre az évre kiiléndsen igaz
volt. Az orszag egész terliletén jelentds, legalabb 10 m/s-ot
(36 km/h) meghaladé maximalis széllokéseket regisztraltak
az Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat m(iszerei a majus 15-18.
kozotti idészakban. A legnagyobb értékeket a Dunantulon

és az orszag kozépso térségében mérték, mely terliletek
legnagyobb részén a széllokésmaximumok 20 m/s (72 km/h)
felettiek voltak, s6t a Bakony térségében meghaladtak

a 30 m/s-ot (108 km/h) is.

»A mdjusi esé aranyat ér!”

Ezt tartja a k6zmondas, de ugyan milyen arany ez az idei?
2010. majus 15. és 18. kdzott egy lassan mozgd mediterran
ciklon, ,Zséfia" alakitotta a Kérpat-medence id6jarasat. A majus
15-18. kozétt lehullott csapadék mennyisége a Dél-Dunantu-
lon volt a legjelentésebb, nagy teriileten a 100-150 mm-t is
meghaladta! Majusban az dtlagos orszagos csapadékdsszeg
62 mm, de egyes tertileteken a lehullott esé mennyisége a
havi csapadékhozam kétszeresét, s6t haromszorosat is meg-
haladta. Az egynapos csapadékdsszeg rekordja ugyan nem
dolt meg, de a lehullott mennyiség jelentds karokat okozott
alosztalyunk teriiletén.

A mdjus 15-16-ara prognosztizalt csapadékdsszegek a
dunantuli tertileteken tébbnyire 40-70 mm kozott valtoztak.
A Kapos, Si6 vizgy(jtdjére esett a megjosolt és a ténylegesen
lehullott csapadékmaximum is. A mintegy hdrom napig tarté
szakadatlan es6zés soran lehullott csapadékmennyiség a
térség valamennyi vizfolyasan (patakok, csatorndk, folydk)
vizszintemelkedést, arhullamot idézett el6.

Majus 16-17-én Kaposvar-Dombodvar-Szakaly térségében

tébb 100 ha terlleten kiontott a Kapos folyd, a Baranya-, a
Habi-, a Deseda, az Orci-, a Méhész-patak, az Attala-indmi-arok
és a Csicsoi-arok. A Kapos Dombaévarnal 18-an, 491 cm-rel
tet6zott.

Mdjus 31.-junius 4., a mdsodik megprébdltatds

Az,Angéla"-ciklon aktivitasa hdrom szakaszra volt bonthato:
o Az elsé fazisban (majus 31.— junius 2. délel6tt) a Felvidéken
és a Dunantul kézépsd részén végighuizédé csapadéksav
okozott rendkiviil nagy esézést, és elsésorban a Bakony és a
Balaton térségében viharos szelet. Lefolyasét tekintve ez az
idéjarasi helyzet nagyon hasonlitott a két héttel korabbi
,Zs6fia” ciklonhoz, azonban mind a szél eréssége, mind a csa-
padék mennyisége annal gyengébb volt. A legtobb csapadék
a Dél-Dunantulon esett, ahol tobb helyen okozott helyi arvize-
ket elsésorban a Balaton és a Mecsek kozatti teriileten

(a legtobb teriileten az el6z6 napok zivatarjai sordn mar
jelentésebb csapadék esett, ezért a talaj mindeniitt telitetten
fogadta az Ujabb esét, a viz a talajfelszinen gydilt 6ssze).

o A masodik szakaszban (junius 2. délutantol junius 3.
reggelig) az orszag jelentds részén dtmenetileg csokkent a
csapadék, a ciklon kitagult, centruma koril kérpalyan mozgéd
zaporok és zivatarok jottek létre.

¢ A harmadik fazisban (junius 3. délel6ttél junius 4. déleléttig)
a keleti oldalan a Karpétokon kiviil egy Ujabb [égorvény jott
|étre, amelynek frontja mar 3-an délel6tt megkozelitette Ma-
gyarorszag északkeleti hatdrait, és folyamatos eséket okozva
4-én a délel6tti orakig atvonult az orszagon.

A Kaposon és mellékvizfolyasain megkezdédott a méasodik
aradds, mely Dombévarnal junius 3-an, 476 cm-rel tet6zott.

Junius 16-21., a harmadik megprobdltatds

Ebben az id6szakban lokalis csapadékgocok alakultak ki és
okoztdk a legnagyobb kdarokat. A Kaposon 22-én tet6zétt a
harmadik arhulldm 462 cm-rel. Csibrak és Andocs kdzségek
térségében néhany ora leforgasa alatt 100 mm/h-t meghaladd
intenzitasu felhészakaddasok voltak.

Rendkiviili volt-e a 2010. mdjus 15.—junius 21. kézotti idGjdrds?
Ha a kérdésre szeretnénk valaszolni, azt mondhatjuk, hogy
igen, rendkivdili volt mind csapadék, mind szél szempontjabdl,
hiszen sorra d6ltek meg az ezekkel kapcsolatos kiilénbdz6
id6jarasi rekordok. Egy-két, sét egyes helyeken hdromhavi
csapadékmennyiség hullott néhany nap vagy éra alatt, és erés
szél tombolt az orszag egész teriiletén, melyekrdl az irott és az
elektronikus média heteken keresztiil tudésitott.

emberemlékezet dta nem volt ilyen mér-

és tagabb kornyezetiinkben egyardnt
el6térbe helyezték a vizrendezéssel, viz-
elvezetéssel kapcsolatos teendéket. A pé-
lyaelmosdsok  megelézése  érdekében
a kordbban eliszapolddott, nemegyszer
beszantott  drkokat, —drokrendszereket
a tulajdonosnak helyre kellene dllitani. El
kell végezni a befogadd vizfolydsok kot-
rasdt is. A magdnositdsok kovetkeztében
a domboldalak és az drterek lefolydsi té-

nyezGit a mivelési 4g megvaltoztatdsival
megnoveltek, igy a felsé talajréteg foko-
zott erdziés hatdsnak van kitéve. A rekul-
tivécid lehetne a célravezetd megoldds.
Sajnos ez a probléma mdra orszdgos
méreteket oltstt, és mindenképpen tobb
dgazat (a viziigyi, a foldmavelésiigyi,
a kozlekedési stb.) dsszefogdsdt igényli.
A legidésebb kollégdink tapasztala-
taira hagyatkozva kijelenthetjitk, hogy

tékll, iddjirdsi okokra visszavezethetd
kdr a dombévari pélyafenntartds toreé-
netében.

Koszonettel tartozunk valamennyi kol-
légdnak, akik helytilltak ebben a rendki-
viili helyzetben és kivették részitket a pd-
lyafeliigyelet folyamatos biztositdsdban, az
ideiglenes és végleges helyredllitdsi mun-
kalatokban!
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Harc a loszfallal
Balatonakarattyan

A Szabadbattydn—Tapolca vasttvonalat 1909 jdliu-
siban adtdk 4t a forgalomnak az Eszak-Balaton-part
vasuti kozlekedési ttvonalaként. A Balaton keleti
partjat képezd talajokra nagyméreékben a losz a
jellemzd. Ez mind a déli, mind az északi vasuti pd-

lydkon a fenntartdsban tobb esetben komoly gondot

okozott. A vastitvonal forgalomba helyezése utdn,
1914 mdjusiban Balatonkenese és Balatonftizf4 4l-
lomdsok kozote a loszfal mozgdsa miatt stlyos vasiti
szerencsétlenség kovetkezett be. A vastti pdlya a moz-
g6 loszfallal egytitt belecstszott a Balatonba. A 16sz
mozgdsa tovdbbra sem 4llt meg, ezért a 60-as években
majdnem a teljes dllomdskdzben Gj nyomvonalat
kellett kialakitani a t6 vizébdl torténd térhdditdssal.
Ezen a szakaszon a pdlya stabilizdlédott, azonban
Csajdg és Balatonkenese dllomdsok kozott ezzel a
lasst kiszé mozgdssal tovabbra is szdmolni kellett.

Az alagt el6tti és utdni pdlyaszakaszokon
a 70-es évektdl kezdve talajmechanikai
méréseket végeztek a mozgds nagysaganak
megéllapitisara. A 90-es évek kozepén az
alagut utdni loszfal rész a vasuti pélydra
zuhant, a pélyit a forgalom elé tobb hét-
re elzérta. A helyredllitdsi munkdk sordn
mélyszivirgd és Gabion-fal épiilt.

Balatonakarattya megdllhely és az alagiit
kozott pdlyaszakaszon a foldtomeg moz-
gésa nagyon lassan, de tovbbra is folyta-
todort.

Mar a 80-as években terveket készitett a
MAV Tervez6 Intézet, melyek kivitelezése
a MAV pénziigyi lehetdségeinek besziikii-
lése miatt nem val6sulhatott meg. Ideig-
lenes megolddsként, kisérleti jelleggel a
90-es évek kozepén paneleket épitettek
be, melyek kozel egy évtizedig a fold moz-
gasat ellenstlyoztdk.

2007 tavaszin a 335-337-es sz. szelvé-
nyekben olyan mértékid pélyahibdk ala-
kultak ki, amelyek a forgalom biztonsdgat
veszélyeztették (1. dbra). 2007 oktdberé-
ben a vdgdnyzona alatt 3,5 m mélységig az
alépitményt kicserélték, a palya domb fe-
16li oldaldn elkésziilt a 4-5,0 m mélységi
szivargd, amely a felszin alatti elsd vizveze-
t6 rétegben kozlekedd vizmozgds megaka-
délyozasit szolgdlta. A munkdk végeztével
a palya dllapota miatti sebességkorldtozdst
megsziintettiik.

A 2009. tavaszi héolvaddst koveten
pilyafeliigyeletet végz6 munkatdrsaink
a vasiti palyatesten kiviili teriileten re-
pedéseket tapasztaltak, melyek a tavaszi

@ (1)517-1644

Radvanszky Réka

Csilléry Béla

miszaki szakért6 osztalyvezetd

MAV Zrt. Szombathelyi TK -~ MAV Zrt. Szombathelyi TK
PL Osztély PL Osztdly

> radvanszkyr@mav.hu >4 csilleryb@mav.hu

@ (1) 517-1602

1. dbra. Forgalombiztonsagot
veszélyeztetd palyahiba

esdzések kovetkeztében dtterjedtek a vasit
pélyatestre is. Mérési pontokat telepitet-
tiink, 20 km/h sebességkorldtozdst vezet-
tiink be, valamint elrendeltiik a fokozott
pilyafeliigyeletet.

A palyaszakasz helyreillitasahoz sziiksé-
ges talajmechanikai vizsgdlatok és a tervek
elkészitését a szakma elhatdrozta és meg-
rendelte.

A ralajvizsgdlatokat végzd szakértck
javaslatai alapjin a kialakult, 5 cm-t
meghaladé nyilist felszini repedéseker
1,5-2,0 m mélységig a MAVGEP Kft.
vizzéréan eltomedékelte. A cstszdlap
mentén végzett medékelések, injeked-

2. abra. Rézslimozgas miatt
bekovetkezé fekszinthiba

3. abra. A fekszinthiba melletti
agyazathiany

ldsok 2009 végén kedvezd képet mutat-
tak, megakaddlyoztdk a felszinrél befolyd
csapadékvizeknek a rézsticstszdst erdsitd
hatdsdt, Gj repedések nem jelentkezeek a
merev kitoltések mentén sem.
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4. 4bra. Repedés a rézstimozgas
helyén

.

2010. mdrcius elején — az erdsen csa-
padékos iddszakot kovetden jelentkezd
rézstimozgds miatt — a vasiti palya alépit-
mények kritikus dllapotba keriilt. A palya-
szakasz a tobbszori szablyozds ellenére is
nagyméreékd oldalirinyd elmozduldsokat
mutatott. Mind a fekszinthibdk, mind
az irdnyhibdk mdrcius 8-dig meghaladtdk
a kritikus éreékeket. Ezért a forgalom-
bol a pélyarésze kizdresk (2., 3., 4. dbra).
A vasttiizem Gjboli elinditdsa érdekében
az alépitmény ideiglenes stabilizdldsa valt
sziikségessé.

Az ideiglenes helyredllitdsi munkak
sordn — a tervezdi irdnyelveknek megfe-
leléen - a cstiszolap nyelvénél két sorban
5,7 m mélyre levert nagy inercidji szdd-
fal, valamint 4 db szaritéborda késziilt el.
A roskaddssal érintett palyaszakasz sta-
bilizdldsa céljabél a sinkoronaszint alatt
6 m mélységig geopur habbal trtént a
kiinjektdldsa. A viginy felépitményének
helyredllitdsdt kovetden a vonatforgalmat
10 km/h sebességkorldtozds és fokozott
feliigyelet mellett 4prilis 1-jén ajbol visz-
szadllitottuk (5., 6. dbra), de a forgalom-

Radvanszky Réka a Temesvari Mi-
szaki Egyetem Hidrotechnikai Ka-
ran talajjavitasi szakirdnyon végzett
1996-ban. Szakmai palyafutasat
a Csikszeredai Talajjavitd Vallalat-
nal kezdte mérnokgyakornokként.
1997-t6l a Hargita Megyei Tanacs
Utgondnoksagan mszaki szakfel-
lgyel6ként folytatta munkajat.
2001-t61 a MAV Rt. Nagykanizsai
Palyagazdalkodasi Fénokségen al-
épitményi  mlszaki  szakel6ado,
majd 2005-t6l hidasz szakaszmér-
nok. 2009 juliusatél a Szombathelyi
Terlileti Kozpont Paélyalétesitményi
Osztélyan muszaki szakérté.

5. abra. A Larssen-fal verése

biztonsdg miatt a geodéziai mérések siiri-
tését elrendeltiik.

Az ideiglenes helyredllitdsnak kdszon-
hetden a mozgdsok mérséklddiek. Azon-
ban a méjusi rendkiviil szélséséges, in-
tenziv csapadékos iddszakot kovetGen a
mozgisok mértéke rendre fokozddott, és
a rézsti deformdcidja jlnius elsé felében
ismét kritikus dllapotba keriilt. Az (j re-
pedések mentén a gyakori es6kbdl nagy
mennyiségli csapadék jutott kozvetlenil
a felszinrdl a csuszolap térségébe, amely
fokozta a vizgylijté teriileten egyébként
is nagy beszivirgdsokbol 6sszegyl6 réteg-
vizek mennyiségét. A rétegvizek egy része
az ideiglenes megtdmaszt6 felsd szédfal
térségében, valamint annak végében el-
helyezett 5 db széllitdborddbl folyama-
tosan kilépett. A rétegviz dramldsa és in-
tenzitdsa addig nem tapasztalt mértékben
megndvekedett, és a szivirgdsi nyomds
jelentésen rontotta a rézsti egyébként is
alacsony biztonsdgit.

A rézslicsuszds kockdzata olyan mérté-
kivé fokozddott, ami mellett a vastti for-
galom biztonsigos fenntartdsa mdr nem
volt lehetséges, ezért junius 17-én ismét ki
kellett zérni. A kozvetlen havdria helyzet
miatt a vasuti forgalom tovébbi biztosit-
hatésdga érdekében a vasiti pélyaszakasz
provizoriummal valé kivaltdsa valt sziik-
ségessé.

A veszélyeztetett 25-30 m-es szakaszon
2 db P-26 tipust provizoriummal egy
kéenyildsd hid épiile col6pozote alitdmasz-
tasokkal (7., 8., 9., 10., 11. dbra).

A provizériumok kézbensd aldtdmasz-
tésa kozépen 2x4 db, 324-8 mm dtméré-
jli, mig a széleken 4-4 db acélesd colopre
a helyszinen felhegesztett fejlemezzel ké-
sziilt.

A provizoriumok 2 db vastti daru, il-
letve 1 db 100 ¢ teherbirdst kozati daru
alkalmazdsdval épiiltek be.

6. abra. A levert tamasztofal

7. abra. El6késziiletek a provizérium
beépitéséhez

A provizériumokra kétoldali, korldttal
ellétott gyalogjarok késziiltek.

A vasuti palydnak ez a szakasza egyenes
és 10%0-es esésd, a csatlakozd pélyaszaka-

Gsilléry Béla érettségi utan, 1970-
ben helyezkedett el a MAV szek-
szardi Péalyafenntartasi Fénokségén.
A Kozlekedési és Tavkozlési Miszaki
Féiskola épitési és palyafenntartasi
szakdn 1975-ben szerzett diplomat,
ezt koveten a soproni Pélyafenn-
tartasi Fénokség szakaszmérnoke,
majd vezetémérndke lett. 1988-ban
a fénokség vezetbjévé nevezték ki.
1990 decemberétél a MAV szombat-
helyi Igazgatésagéan a Palyafenntar-
tasi Osztaly vezetdje.
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8. abra. Kozbensd alatamasztas
kialakitasa

szokon 1évé dtmeneti iveket a provizoriu-
mokhoz kellett igazitani.

A beépités végeztével, 2010. junius
24-¢n a forgalom megindult. A pdlyase-
bességet — a koriilmények figyelembevé-
telével - fokozatosan emeltiik a provizo-
riumokon megengedett max. 20 km/h
sebességre (12. dbra).

Az ideiglenes beavatkozds a mozgdso-
kat nagysdgrendekkel mérsékelte, azon-
ban a szakért6i vélemények alapjdn elma-
radhatatlan a végleges megoldds kiépitése.
A foldmiimozgds folyamatos tovdbbterje-
dése eléri az onkormdnyzati teriileteket.
A vastitvonal bal oldaldn, a rézsti ldbanal
1évé Bercsényi utca lezdrdsit, a vasttvo-
nal jobb oldaldn, a rézs(i tetején a laké- és
tidiiléovezet megmozduldst, az épiiletek

Summary

Szabadbattydn—Tapolca railway line
was handed over to operation in July
in 1909, as the railway transport route
on the northern shore of lake Balaton.
The soils of the eastern shore of the
lake are mostly characterised by loess
(aeolian soil). This caused serious
problems in maintenance both on
southern and northern railway lines in
many cases. In May in 1914 a serious
railway accident happened between
Balatonkenese and Balatonfiizf6 due
to the movement of the loess wall.
The railway track slid into the lake
together with the moving loess wall.
Moving of the loess hasn't stopped
yet, therefore in 1960's a new route
was formed almost on the whole
section between the 2 stations by
area acquisition from the lake. On this
section track has been stabilized but
between Csajag and Balatonkenese
this slaw creeping movement should
have been counted on.

9. dbra.

A provizérium
beemelésének
el6készitése

10. dbra. Provizérium beemelése

kdrosoddsdt vonhatja maga utdn. A vég-
leges helyredllitds elmaraddsa esetén a lej-
témozgdsok Snkormdnyzati teriileten is
tobb szdz milli6 forintos kart okozhatnak.

A fenndllé problémdkra geotechnikai és
hidrolégiai tervek késziiltek. A kiviteli ter-
vek alapjdn a helyredllitds rovidesen meg-
kezdédik. A végleges helyredllitist végz6
cég kivilasztdsa kozbeszerzési eljdrds kere-
tében torténik.

A végleges helyredllitissal parhuzamo-
san Balatonkenese Onkormdnyzatdnak
balatonakarattyai telepiilésrészén a csa-
torndzési munkdkat is el kell végezni. A
csatorndzatlan teriileten a 16szfal allé-

11. dbra. A beemelt provizérium

konysdgit az oda bejutd szenny- és csapa-
dékvizek nagymértékben gyengitik.

A szitkséges forrds biztositisa érdeké-
ben a Balatonkenesei Onkormanyzat és a
MAV Zrt. mdr kézos palydzatot nydjtott
be, és segitségért az illetékes minisztéri-
umhoz fordult.

A vasttvonal idegenforgalmi szempont-
bl igen fontos, Gsszekoti a Balaton északi
partjat Budapesttel, illetve az orszdg tobbi
teriiletével. A veszélyes foldmiimozgds vég-
leges helyredllitdsa eredményeként a vo-
natforgalom a Balaton turisztikai jelentd-
ségli vastitvonalon a palydra megengedett

80 km/h sebességgel tovibb folytatddhat.

12. dbra. A provizériumon athaladé szerelvény
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Sinfej-hajszalrepedés
Gyakorlati tapasztalatok (3. rész)

Szemerey Adam
alosztlyvezetd

MAV Zrt. Debreceni TK

PL Osztély

>« szemereya@mavrt.hu
& (30) 953-4155

Az el6z6 két szimban sz6 volt a sinfej-hajszalrepedés
elméletérdl és a hegyeshalmi vonalon végzett mérésekrdl,
majd az azokat kovet§ beavatkozdsokrdl. Jelen irds a deb-
receni teriileten eddig feltdrt hibdkat és az azok megsziin-
tetésére tett intézkedéseket ismerteti, illetve bemutatja,
hogy a palyds szakszolgdlatnak milyen gyakorlati nehézsé-

gekkel kell szembenéznie.

Ez év elején villimesapasként érte a szak-
mit egy 0j és minden eddiginél alattomo-
sabb meghibdsodds, a sinfej-hajszdlrepe-
dés (Head Checking, HC). Ismerkedve a
nem vart ,Gjdonsdggal”, a legelsé dolog,
ami feltint, hogy a gyakorlatban alkal-
mazott, egyébként kivalo plyafeliigyeleti
méréeszkozok ezt a hibdt nem tudjik
kimutatni! A mdsik kiemelendé jelenség,
hogy a meghibdsodds — amennyiben el-
hanyagoljak és eléri a kritikus mértéket -
robbandsszertien jelentkezi}{, ldtszélag
minden elézmény nélkiil. Eppen ebben
rejlik a legnagyobb veszély, mert amit
nem ldtunk, amit nem mériink, az nincs
is. Aztdn megtorténhet a katasztrofa, mint
az angliai balesetné] (egy 35 m hosszd sza-
kaszon 200 db-ra tort a sin — kozlekedd
vonat alatt!).

A gyors rendelkezések a teendékre vo-
natkozdlag — soron kiviili feliilvizsgdlat
szemrevételezéssel vagy a hiba felismeré-
sére szervezett teriileti oktatdsok fényké-
pes bemutatdval - jol jelzik, hogy a palyds
szakma felismerte a veszélyt. Ennek ko-
szonhetSk a tovabbi elméleti és helyszini
gyakorlati okratdsok, illetve a teljesen uj
mérési mddszer (Srvénydramos mérés a
gyans szakaszokon) azonnali alkalma-
zdsa.

Bir eredetileg ugy gondoltdk a hozzaér-
t6k, hogy csak a nyugat-magyarorszigi f6-
vonalakon virhat6 ez a jelenség, az UH-s
mérések sordn kideriilt, hogy bizony a
70-es években dtépiile plydk igen nagy
terhelést kaptak, foleg az elsé 25 évben
(1, 2. kép). A 80-as vonal mérése utn

Szerencs—Nyiregyhdza kozote hét helyen
kellett 10 km/h-s sebességkorldtozdst be-
vezetni, ami természetesen felborftotta a
kor-IC-k menetrendszertiségét, mivel 15
perccel nétt a menetidd. Ez a vonalszakasz
az 1976-81 kozord deépitésnek és a koz-
ponti forgalomiranyitas (KOFI) beveze-
tésének koszonhetGen a leginkabb terhelt
vonal volt az druszallitisi csticsidészakban.

A debreceni Pilyafenntartdsi Alosztdly
(PFA) teriiletén el6szor a Debrecen—Nyir-
egyhdza szakaszon végzett felmérést az
UH-s mér6csapat, és az eredmény nem
maradt el, 8sszesen 20 helyen taldltak HC
hibdt! Ezek kozill 16 db nyilt vonalon,
3 db kitérében, és volt egy olyan 600 m
hosszti szakasz, ahol 3,60-4,00 m-enként
kovették egymdst a hibik (3., 4. kép).
A 10 km/h-s sebességkorldtozdsok beveze-
tése 21-22 perccel névelné meg a menet-
iddt Debrecen és Nyiregyhdza kézott, azaz
gyakorlatilag teljesen ellehetetlenitené a
menetrendet.

A hibalistét 2010. jinius 24-én (csiitor-
tokon) délutdn kaptdk meg a palyameste-
rek. Ebbdl korldtozds csak pénteken lehet,
amit6l minden érintett, és kiilonosen a ve-
zetdség irt6zik. Rovid telefonos egyeztetés
utdn meghoztuk a dontést:

1. A helyszinen ellendrizni kell az dsszes
hibdt — ezt a szakaszmérndk és a fGpalya-
mester pénteken elvégezte.

2.A dolgozék tw6bb munkacsapatban
elindultak, és mivel a nyiltvonali hibdk
pontszertiek voltak, felhevederezték két-
két csavarral, ahogy ez kordbban UH-s
hibaknal tortént, és torténik ma is. Ezt,

1. kép. HC hiba Ebes-Debrecen
kozott

P LTS | e T WL e

R
\

2. kép. Tovabbi HC hiba
Ebes-Debrecen kozott

némi tdléraval, szintén sikeriilt pénteken
elvégezni.

3. A nagy mennyiség(i korldtozé tdbla
azonnali beszerzése.

4. A vezet6ség téjékoztatdsa és a sziik-
séges szakanyagok mennyiségi jelentése
és megrendelése, a vészhelyzet miel6bbi
megsziintetése érdekében. Ez pénteken
dél koril tortént meg.

5. Hétfé déleléte osszeile a ,valsdg-
stdb”, és utdna sziiletett dontés a tényleges
korldtozdsokrol.

Az események — a ldtszolagos nyuga-
lom ellenére — gyorsan kovették egymist,
amint az egyes mozaikdarabkék a helyiik-
re keriiltek, vagy éppen ellenkezdleg, kies-
tek a helyikrél. Hétfén a f6pdlyamester, a
szakaszmérnok, a miszaki szakértd, a ve-
zetdmérnodk és az alosztdlyvezet§ taldlko-
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3. kép. HC hiba félvaltéban

zott, hogy a tovabbiakat tisztazzdk. Ervek

és ellenérvek, utasitdsok és rendeletek, a

biztonsdg és felelsség kérdése és minden

egyéb felmeriilt, ami mogote évtizedes
szakmai tapasztalatok hizddnak. Az egy-
ontetl dontés a kovetkezd lett:

1. A 10 km/h-s korldtozast sehol nem
vezetjiik be, a felsorolt indokok alapjdn:

* A felhevederezett hibék helye rogzitett,
és miutdn rovidesen megkezdddik a cse-
réjiik, nem jelenthetnek veszélyt.

* A kitérés hibdkat nem lehetett felheve-
derezni, ezért ott 20 km/h-s korldtozast
vezettiink be.

* Az egybefiigg$ hibahalmaz teljes hosszé-
ra 30 km/h-s korldtozdst vezettiink be. A
ténylegesen bevezetett korldtozdsok végiil
hat, illetve egy perc menetidé-névekedést
jelentettek a két vigdnyban, szemben
azzal a 21-22 perccel, amit a 10 km/h-k
jelentettek volna!

2. Az anyagok soron kiviil a rendelke-
zésiinkre dlltak, igy rogton megterveztitk
a vagdnyzdrakat — a 19 pontszer(i hiba
esetében. )

3. A hossztsincserét az MAV FKG Kft.-
vel végeztettiik el, mert sem létszdm, sem
eszkoz nem dllt rendelkezésiinkre.

Szerencsére a Kapella informécids rend-
szerén azonnal rogziteni lehetett a szitksé-
ges igényeket, és ezek rovid idén belil ki
is z0ldiiltek”. Nehezen kezelhet6 gyakor-
lat, hogy nappali végényzdrban nem is le-
het gondolkodni ezen a szakaszon. A mi-
kodoképességet alulrdl strolé létszdmot
nagyon megterheli, hogy a hézagnélkiili
pilydk igényelte homérséklet-tartomdny
miatt mdjustél okeberig csak éjszaka tud-
nak dolgozni, akdr sintorés-helyredllitds-
10l akdr barmilyen pétfeldjitdsrol van sz6!

A vezetGség az anyagbiztositasban is se-
gitett, igy Gyongyosrdl soron kiviil elhoz-
hattuk a készlet nagyobb részét jelentd,
méretre szabott j, 12 m-es 54 r. sineket,
valamint a szitkséges kitérGalkatrészeket is

4. kép. HC hiba vaganyban

kiutalta, amelyek a Dundntdlr6l, részben
sajdt szervezésben és szallitdsban, részben
carg6s szdllitassal jutottak el a helyszinre.
Jellemz6, hogy ennek kezelésére mdr mds
szakasz létszdmra is sziikség volt.

A legnagyobb feladat a hosszdsincsere
megszervezése volt, annak ellenére, hogy
mind az anyagellitd, mind a kivitelezd
a lehet6 legkészségesebben dllt a feladat-
hoz. A kakukktojds” a toreénetben a
lehtzdkocsi és a sinszdllitd szerelvény rog-
zitett. menetrendje volt. Kicsit bonyolit-
hatta volna a helyzetet, ha a szdllitds sordn
fordul a sinszallitd, mert akkor lehdzds
elétt még egy deltdzdst is be kell ikeatni,
tehdt akdrhovd és akdrmilyen irdnybol
nem érkezhetett a rakott szerelvény.

Tovabb nehezitette a dolgot, hogy nem
lehetett a forgalmat meggy6zni a nappali
lehtizdsrol, ezért csak dllomdsi févdgdnyba
kertilhetett elsd 1épésként a hosszisin. Ez
természetesen Gjabb koltség — mikdzben
azt sem lehetett tudni, hogy erre a feladat-
ra honnan lesz pénziigyi forrss.

Kozben megkezd6dott az egyes sinszd-
lak cseréje kettes-hdrmas csoportositdsban
(5. kép), hogy mihamarabb megszabadul-
hassunk a felhevederezett hibakedl, illetve
a hibds kitérbalkatrészek okozta lasstje-
lekedl. Az elsd éjszakai zdport leszdmitva
minden fennakadds nélkiil megtorténtek
a cserék, a szakasz dolgozoi kivilé munkadt
végeztek mind a 19 helyszinen.

A hossziisincsere sordn érte a kivitelezs-
ket és késobb az érintetteket a legnagyobb
meglepetés: az OK kotr6 specidlis fejével
megemelt hibds sinszdl a kiemelés sordn
tobb izben eltort.

Ez a technoldgia ébreszti a munkéba
vett sinszdlakban a legkisebb fesziiltséget,
hiszen amikor a régi sinszdlat eltdvolitja
a helyérél, mindéssze 10-15 cm-re eme-
li meg, és nagyjibol ugyanilyen tdvolra
helyezi ki az aljvégre. Amint a mellékelt
fotékon (6-8. kép) is jol ldtszik, a torések

5. kép. A hosszusincsere helye

feliilete dontéen friss, mig a sinfejnél akar
a 40%-ot is eléri a repedés feliilete. A t6-
réseked] figgetleniil ez a sincsere is gond
nélkil lezajlott, viszont az iddbeli csuszds
miatt a zdrohegesztésekre mr egy késobbi
vaganyzérban keriilhetett sor.

Ebbél vildgosan latszik, hogy a HC hi-
bdtdl val6 félelem, pontosabban az a tény,
hogy nagyon komolyan kell venni, a gya-
korlatban igazolddott be!

Elmélkedések az eset kapcsdn

1. Az utasitasrol

Az évtizedek éta mikodd UH utasitds
(P-2193/2007 PML) mindenben meg-
felelt a gyakorlatnak, mig a HC hibit fel
nem fedeztiik a magyar hdlézaton. Erre
reagdlt a szakma a 2. sz. modositéssal. Saj-
nos a médositdsba néhdny ellentmondds
is keriilt, amit miel6bb fel kell oldani,
a palyamestereket nem szabad magukra
hagyni, mert egyértelmd rendelkezéseket
tudnak csak végrehajtani.

Szemerey Adam 1982-ben foldmé-
r6 Uzemmérnoki diplomat szerzett,
palyafutasat a MAV-nal 1985-ben,
a debreceni Epitési Fénokségen mi-
vezetoként kezdte. 1988-ban a Nyir-
egyhazi Palyafenntartasi Fénokségre
keriilt, ahol palyamester, fépalya-
mester, szakaszmérnok beosztasok-
ban dolgozott. 1992-ben vasutépité-
si és pélyafenntartasi Gizemmérnoki
oklevelet szerzett. 2003-t6l a debre-
ceni PMLO-ban vonalbiztos, majd
2005-t6l a Nyiregyhazi Mérnoki Sza-
kaszon Uzemeltetési mérnok. 2007-
ben sikeresen védte meg kozlekedé-
si menedzser egyetemi szakmérnoki
diplomdjét. 2009-t6l alosztélyvezetd
a debreceni Palyalétesitményi Oszta-
lyon.
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Jelen médositds — a beavatkozds modjat
tekintve — szigoribban kezeli a B kategé-
rids hibdt, mint az A kategoridst: ,....A
vizsgdlat alapjan kell a vizsgdlatot végzd
dolgozonak eldontenie, hogy a veszélyes-
ség sincserével vagy hevederfelszereléssel
sziintetheté-¢ meg.” Ez az A kategoria
leirésa, mikozben a B kategéridsndl a sin
hérom napon belil cserélendd, de addig
is 10 km/h-s korldtozést kell alkalmazni!”

— Tehdt a B-nél r6gzitjitk a teend6t, mig
a — vélhetden - stilyosabb A-ndl ribizzuk
a dolgozdra, aki mellesleg nem ldt bele a
sinfejbe. ..

— Ha véllaljuk a felhevederezést (A-nak
mindsitettiik a B-?!), akkor mennyivel
mehet a vonat? 40-60-80 km/h-val, vagy
ahogy az UH-s utasitdsban van: palyase-
besség és hat hénapon beliil csere?

—Tovébbi bizonytalan megfogalmazis
a modositasban a ,rovid hatdridén beliil”.
Ez hdrom nap vagy hat hénap - esetleg a
kettd kozote van valahol az igazsig? A masik
a,...cserélni vagy javitani kell a hibds sza-
kaszon”. Mit érthetiink javitdson egyrészt
a hiba ismeretében, masrészt a lehetésé-
geink tudatdban? Véleményiink szerint itt
a felhevederezés johet szoba, de az alkotdk
is gy gondoltdk? (Kdszonet az okfejtésért
Zomborszky Gyorgy vezetdmérndknek.)

2, Anyag- és anyagi helyzet

Oridsi jelent6ségti, hogy egy ilyen sza-
munkera 4j és veszélyes hibt is a korszer(i
mérésekkel ki lehet sztirni. A helyreallitds
minden szempontbdl erdn feliil érinti Ggy
a szakaszmérnokséget, mint az aloszedlyt,
s végeredményben a szakdgatr! Nemcsak
a szakaszokon, hanem a MAV-on beliil
sincs elegendd szakanyag!

Sikerilt eljutni a térvényhozdsban
oddig, hogy felelések vagyunk a menet-
rendben garantdlt eljutdsi id6kért, de
a torvényhozd — ismét — nem tette mellé
a sziikséges koltségkeretet és egyéb er6for-
résokat!

Evek 6ta nem tudjuk garantdlni még
a szinten tartdst sem, nemhogy némi ja-
vuldst. Ezek ismeretében egydltaldn nem
meglep, hogy nem létezik a biztonsigi
tartalék (BT) anyag sem (a jelenlegi el-
enyész0, éves karbantartdsi anyagkeret ter-
hére kimutatott mennyiséget ne nevezzitk
annak!), nincs annyi ember egy szakaszon,
hogy becseréljen egy sinszdlat, és nincs a
hdlézaton olyan kitérbalkatrész, amelybdl
kb. 20-30-at kell(ene) révid idén beliil ki-
cserélni. (Ezek rendre dtmend févaganyba
esnek...)

6. kép. Példa a friss torésre I.

7. kép. Példa a friss torésre Il.

Pénziigyi tartalék sincs a rendszerben!
Elég nehéz lenne, a tdbbi tényleges mel-
lett, a HC hibét elemi eseménynek miné-
siteni — amellett, hogy mennyiségében igy
érint minket —, igy viszont sem a teriile-
ten, sem kozpontilag nincs mibé] fedezni.

3. Egy kis mechanika

Az események jol mutatjak, hogy amig fe-
litlrdl éri terhelés a hibds sint, addig nincs
nagy gond, hiszen a sintalp és a singerinc
egészséges, és fel tudja venni a hiz6 fe-
sziiltségeket, viszont amint alulrdl felfelé
irdnyulé erék ébrednek a sinben, azonnal
elpattan.

Jellegébdl adédéan tudjuk, hogy sok
olyan helyen létezik ilyen hiba, amit még
nem vizsgalt sem szemrevételezéssel, sem
miiszerrel senki. Nekem tgy ttinik, hogy
egy nem kezelt sérosoddstol vagy egy fel-
keményedd utdtjérétél kétaljnyira szeren-
csétlen esetben eltorhet a sin! Gondoljunk
a felfagyott dgyazatra és azon beliil az an.

fagypapokra!

8. kép. Példa a friss torésre Il

4. Egyéb gondolatok

A szemrevételezést a ,hadra foghatd” lé-
szam végezte, tehdt vonalgondozé, palya-
mester, szakaszmérnok és vezetdmérnok,
lényegében hdromszoros sziiréssel. Megal-
lapithaté, hogy bizonytalanok a dolgozok,
nem tudjik meggydzéen felismerni a HC
hiba! Ezt visszaigazoljik a megkért or-
vénydramos mérések is! A tudatlansig az
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Summary

This article presents the measures tak-
en for cessation of HC faults discovered
between Debrecen and Nyiregyhdza,
showing that what kind of tasks this
hardly known but extremely danger-
ous rail fault entails on the workers
responsible for track inspection and
maintenance, especially when they
occur in great quantities on the given
line section. This article informs both
on the environment provided by

the instructions and professional
materials and cost situation enable the
elimination. Finally this article makes
a proposal for the tasks necessary in
short-term, and for working out the
regulations promoting the objective
decisions.

oka, hogy t6bben elbagatellizdljak a hibdt!

Ezek alapjdn, véleményem szerint,
nemhogy nem délhetiink hétra, hanem az
eddigiek — halézati szinten — szdrépréba-
szerl vizsgdlatokként értékelhetdk!

Tudomdsunk szerint a Szolnok-Zi-
hony és a Szerencs—Nyiregyhdza vonalsza-
kaszt figyelembe véve az egyes viganyok
18-22-25 millié elegytonna/év terhelést
kaptak. Ez 30 év alatt 540-750 M t, mig
40 év alate 720-1000 M t 4rgordiile meny-
nyiséget jelent. A még mindig érvényben
1év6, 1970-ben kiadott TMK rendelet sze-
rint 450 M t utdn teljes felépitménycseré
kell végezni! Tehdt kordbban a HC hibi-
nak nem volt ,,ideje” kialakulni, mésrészt
teljesen ,természetes”, hogy a keleti or-
szagrész févonalain is megtaldlhaté — akdr
nagy mennyiségben is! - ez a hibatipus.

Ennek a gondolatmenetnek a folytatdsa
a mésod-harmadfekvésti sinek és kitérék
tigye (9. kép), hiszen az dtgordiilt mennyi-
ség ezek esetében is meghaladja az el6irt
hatdrt. Ezért van igazuk azoknak, akik azt
dllitjak, hogy ez egydltalin nem dj hiba,
hanem a gazdaségi helyzet alapjan kiala-
kult 4j jelenség!

A kitérék hibahelyeinek vizsgdlata azt
mutatja, hogy azokon a pontokon jelent-
kezik a hiba, ahol erédtadds torténik gy
a csticssin és a t6sin, mint a konydksin, a
villasin és a t6sin kozott.

5. Javaslatok
— Mindeniitt - a teljes hdl6zaton — 6r-
vénydramos mérést kell végrehajtani, mert

9. kép. 1966-ban gyartott és felujitott sinszal ET hegesztés melletti darabja

10. kép. Toréstesztre el6készitett sinek

csak akkor hihetjiik, hogy ismerjitk a hi-
bahelyeket!

— A késobbiek kiszliréséhez a hibas si-
nek adatainak dsszegytijtése és rendszere-
zése: kor, gydrtd, terhelés, vgdny, kitér§
stb. szerint.

—Olyan objektiv rendelkezés, ami a
lehetd legkisebbre csokkenti az emberi
tényez6t. Nem teremt dontéshelyzetet a
palyamester szdmdra, hanem egyértelm-
vé teszi a teend6it (egy igazi palyamester
nem szivesen vezet be korldtozdst...).

—Tovébbi folyamatos okratdsok és
bemutaték legaldbb teriileti, de inkbb
alosztdly szinten. (Koszonet az egyiitt-
gondolkoddsért Makai Sdndor vezetd-
mérnoknek.)

A tovabbi elméleti munkét, majd a foko-
zott veszélyes sinek kiszlirését segiti, hogy
a fent emlitert 600 m-es szakaszbol kimet-
szett mintdkat eljuttatjuk a MAV KFV Kft.-
nek a kiilonféle anyagszerkezeti vizsgdlatok
és a toréstesztek elvégzéséhez (10. kép).

Befejezésiil megjegyzem, hogy az élet
megy tovibb: az UH-s mérések folyta-
todnak, és a hibdk is ,jonnek eld”, viszont
a Szajol-Kistjszdllds szakaszra mdr csak
80 km/h-ra alkalmas hosszsin jutott, és
tobb kitérd alkatrész halézati szinten hi-
dnyzik, tehdt maradnak a 20 km/h-s kor-
litozdsok... 4
Fordék: Ferencz PAL PALYAMESTER (1., 2.),
Szun1 ISTVAN PALYAMESTER (3-8., 10.) £S A
SZERZO (9.).
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Vasutvonal két

megqyeszékhely kozott
Vasuiti alagutak és tamfalak
a Bakony vélgyében (2. rész)

Fonyd Sandor
szakaszmérnokség-vezetd
MAV Zrt. Szombathelyi TK
PL Osztély

>« fonyo56vm@chello.hu
& (30) 203-6483

Feladatainkat és mtikodésiinket a kiilsé és belsé kortiil-
mények befolydsoljdk, amelyekhez alkalmazkodni kell.
A gazdasagi, tdrsadalmi és politikai valtozdsokkal 6ssz-
hangban el kell végezniink a sziikséges korrekcidkat.

Az 1900-as esztendd végéig forgalomba
helyezett helyi érdekd vasutakon dssze-
sen 11 alagutat épitettek 3260 m hossz-
ban, kézillik négyet a Gy6r-Veszprém,
egyet-egyet pedig a Budapest—Esztergom,
a Nagyszeben—Vorostorony, Lugos-Maros-
illye, Aszdd-Balassagyarmat, Nagyszom-
bat-Kutti, Kralovin—Suchahora és a Gu-
rahoncz-Nagyhalmdgy vonalon.

A megyében még két vasiti alagut épiilt
ezt kovetden: Balatonakarattya—Balaton-
kenese allomasok kozote 1909-ben, vala-
mint Veszprémben a Séd patak volgyében
lev8 keskeny nyomtévii banyavastt vona-
ldn. Jelenleg ez a vadaspark és a viddmpark
kozotti kisvastit vonaldn taldlhato.

A Gy6r-Veszprém vastitvonalon Vinye
megéllohely—Porva—Csesznek kézote ha-
rom, mig Zirc-Eplény kozott egy alagit
épiile a vonallal egy iddben. A faragott
mészko alagutakat olasz vendégmunkésok
épiteteék. Allapotuk csaknem szdz éven
keresztiil kifogdstalan maradt. Az alag-
utakat 1983-1984-ben I6ttbetonnal erd-
sitették meg. Az erdsités magdban foglalta
az alagtitban 1év§ (irszelvény modositast
is, a Vinye megdllohely—Porva-Csesznek
kozote hdrom alagit esetében az alagutat
felfelé bovitették. Ezt a megoldast Euré-
paban itt alkalmaztdk eldszor (1. rbldzaz).

1. tablazat

A felbdvités utan a jellemz6 miiszaki adatok

Az 1. szdm alagt hossza: 41,00 m (1-
2. dbra). Magassagi vonalvezetése az alag-
Gtban 19,7%, vizszintes vonalvezetése 20
m egyenes, 17 m dtmeneti v, tdlemelés
max. 20 mm. Az alagit felbévitése az 4l
szakasz szintjétdl kezdodote. A falazati
idomokat kézzel bontottdk ki. A bontds
haladisi irdnya kezdetben alulrdl felfelé a
paldston, utdna idomrdl idomra az alagit
tengelyirdnydban. A falazat kibontdsét ko-
vetGen — a régi falazat cstiszasit meggéto-
landd — méterenként ideiglenes biztositdst
épitettek be a régi falazat feliiletéhez igazi-
tott 2”-os pallé fatdmokkal felszoritva. Az
ideiglenes kibiztositott szakasz max. hosz-
sza 3,00 m volt. Az idomkovek és a laza
tormelék eltdvolitdsa utdn a feliiletet 5 cm
vastag, un. ,kontakt” betonhéjjal fogattdk
le. A beton kotési ideje alatt négyzetmé-
terenként 1-1 kézethorgonyt épitettek be.
A kézethorgony dtmérdje 25 mm, hossza
1,50 m. A kézethorgonyt a paldst mentén
ragaszrottdk. Ha a bontds sordn falazati
yberakattal” kitoltote tiregeket észleltek,
akkor arra sikrdcsot rogzitettek, és ezt ko-
vetden 18teék fel az 5 cm vastag betont.
A betonba ezeken a helyeken injekedlé
csoveket helyeztek el.

A végleges falazat biztositdsét a kovetke-
28képpen végezték. A kézetcsavarokra erd-

Sinkorona szintjén a talpszélesség 4,40 m
Alsé ives szakasz sugara 5,50 m
Alsé ives szakasz magassaga a sinkorona szinttdl 240m
All6 szakasz magassaga az ives szakasztél szamitva 1,47 m
Fétepont magassaga a sinkorona szintté| 6,60 m
Felsé ives szakasz sugara a kdozépponttdl 2,75m

sitették fel a térrécsot tgy, hogy az ne tud-
jon berezondlni a beton felldvése kdzben.

A 16ttbetonos fal vastagsdga 15 cm, a
beton mindsége: B.280/200 FN.

A beépitett térrécs adatai:

Tablaméret: 1440/1300 mm
Huzaldtméré: 8 mm
Haldosztds: 150/150 mm
Récs mélysége: 55 mm
Acélanyag mindsége: C.15.H

Az alagiiz felsi tvének kialakitdsa és biz-

tosttdsa a kivetkezd sorrendben tortént:

* régi falazatbiztositds lebontdsa,

* felbdvités — kitorési — kozettomb lejs-
vesztése,

* ideiglenes biztositds kiépitése,

* végleges falazatbiztositds megépitése.

A régi falazat egyszerre kibonthatd
hossza max. 1,00 m volt. A bontdsi mun-
ka el6tt 3,00 m hosszban a falazatot ide-
iglenesen kibiztositottdk. A p6tbiztositdst
a régi falazattal egyezé profilra hajlitott
acélivekkel oldottak meg. Az acélivek fo-
16tt hézagos deszkabélelést alkalmaztak.
Az iveket papucsra dllitottdk, és kimerevi-
teteék. A jovesztés médjaul a robbantdsos
eljdrast vilasztottdk. A farélyukakat az
alagiit tengelyével parhuzamosan furtik
két sorban, egymistél 70 cm tévolsig-
ra. A far6lyukak hossza kb. 1,20 m volt.
A robbantdshoz Paxit—4 vagy Gelamot
haszndltak. Az ideiglenes és végleges biz-
tositds hasonléan tortént, mint a falazat-
nal. Az 4llé szakasz alatti fves szakasza
megmaradt eredeti 4llapotban gy, hogy
annak 0j Urszelvényre vald kiigazitasdt
levéséssel végezték. A levésett falazatot
homokfivdssal tisztitottak. A levésett fa-
lazatra 10 cm vastag 16ttbetont dolgoztak
be egy sor térriccsal.

ATL szdma alaglita 413+11,50 — 413+
42,50 hm szelvények kozoee 1896-ban
késziilt, és a vasttvonallal egyiitc 1896.
december 16-dn adték 4t a forgalomnak.
Téjoldsa észak—déli irdnyu, vizszintes vo-
nalvezetése 11,00 m, R = 200 m balos v,
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¢s 20,00 m dtmeneti {v. Magasségi vonal-
vezetése 20%o-es emelkedésti (3. dbra).
Az alagiithoz a 413+42,50 — 413+89,50 hm
szelvények kozote galérids sziklavéddmi
csatlakozik (4. dbra). Az orszigban elso-
ként ite épile védégaléria 1964-1965-
ben. Megépitését az tette szitkségessé,
hogy a 412/413 szelvényben a hegygerin-
cet dtmetszd alagithoz csatlakozd részen
a vasuti palya folé 30-50 m magas om-
ldsveszélyes szirtek emelkednek. A galéria
hossza 65 m, statikai méretezését 25 m
magassdgbl szabadon esd egytonnds szik-
latsmbre végezték. A felsé vasbeton lemez
vastagsdga minddssze 25 cm volt, melyet 40
cm vastag feltoleés takart (5., 6., 7. dbra).
A galéridt 1983-ban a hozzd csatlakozd
alagut feljitdsakor az alagtit szelvényének
megfeleld magassgra megnovelték. A régi
vasbeton lemez és a rajta 1évd feltoleés he-
lyett ives vasbeton f6dém késziilt. Mind-
két oldalinak fels6 részéc 80-100 cm
magas vasbeton gerenddval egészitették
ki. Az 4j ives vasbeton szerkezet erre a ge-
renddra tdmaszkodik fel. A galéria tobbi,
a helyi banyabdl banyészott kébél késziile
szerkezeti részéhez nem nyultak, mszaki
dllapota a jobb oldali boltozatoknil jelen-
tosen leromlott. A vasbeton szerkezeten
1év6 szigetelés tobb helyen feltdredezett. A
védémitdrgy szitkségességét egy 1987-ben
— a galéria felujitdsat kovetd mdsodik év-
ben — aldhullé sziklatomb igazolta, mely a
galéria tetejét deszakitotta. Ennek a , tdma-
désnak” a nyomait a fodém a mai napig
magan viseli.

A galéridt kovetd szakaszon még egy
kiilonlegesség taldlhat6. A hegy feldli
oldalon egy tobb mint ezer tonnds, gy
10-15 m magas sziklatomb kismérték-
ben, de folyamatosan billent a vastt
irdnyéba, fé6 volt, hogy a sziklatomb
avasttra borul. Prébafirisok igazoltdk,
hogy a mozgésban levé sziklatomb mo-

3. abra. A Il. szamu alagut északi
kapuzata

2. dbra. Az |. sz. alagut déli kapuzata

gott stabil és homogén kézet taldlhaté.
Ez tette lehetévé, hogy a mozgdsban
lev sziklatombot ehhez a szilird alap-

hoz hitrahorgonyozzdk. A rogzités 7
darab 12 m hosszti feszitdbetéttel ké-
sziilt 1964-ben, amit a sziklafal kiilso

Kereszimetszet Goléria. M=1:200
Hem. felfo
Gom. ang.
5&%&7 Nezet
s %

; /:"g h"'\\‘ 750 WW
2‘1 2 { -‘E i )

T L R 0% . Sinkorong
§ it ‘tJL'u' !
S400

4. dbra. A galéria vazlata 1965-bél
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3= 5000 mt

7.4bra. All. szamu alagut déli
galéria kapuzata

feliletén lehorgonyzo fejekkel, a furat
mentén injekealdssal rogzitettek.

A Bakonyszentliszl6-Porva—Csesznek
allomdsok kozote évé hdrom alagit ko-
ziil a leghosszabb (III. szdmi) alagit a
417+57 - 418+68 hm szelvények kozott
épiile 1896-ban. Az alaglt északkelet—
délnyugati fekvésd, R = 200 m jobb ivd,
20%o-es emelkedést, 110,50 m hossza
(8., 9., 10. dbra). A 19. szdzadban épitett
alagutaknil az alagthajtdskor kiilonleges
vizmentesitd munkdlatokat nem végeztek.
A kihajtds és pdlyaépités sordn alapozdsi
nehézségek nem fordultak el8. Az alagutat
1983-ban megerdsitették, és trszelvény-
bévitést hajtottak végre az 1. szdm alag-
ttndl leirt technolégia szerint.

A 1L é III szdmd alagutak kozote a
Cuha patak mellé 5-8 m magas és 240 m
hosszti tamfalat épitettek. A pdlya bal olda-
ldn kébdl rakott gorgetegfogokat készitet-
tek helyi anyagbol. A Cuha patak mellett
1évd, kobdl épitett tdmfal kzel 30 m hosz-
szit részét 1965-ben betonbdl Gjraépitették.
A tdmfalat kétszer erdsitették meg, eldszor
1984-ben, masodszor 2005-2006-ban. Az
1984-ben tortént erdsitéskor a tdmfal fels6
részét 1,00 m-rel 16ttbetonnal megmagasi-
tottdk, és a magasitdson korldtot helyeztek
el teljes hosszban (11., 12. dbra).

6. 4bra. A ll. szamu alaguthoz
csatlakozo galéria a Cuha-patak feldl

8.abra. Alll. szdamu alagut hossz-szelvénye és a tarnakitorés haladasi szelvénye

1897-bdl

Gybe felol hapnzat 1

Nnote Mickozebe

9.4bra. A lll. szamu alagut kapuzatainak terve 1897-bdl

Zirc-Eplény  dllomdsok  kozott az
576+66,46 — 579+88,23 hm szelvények
kozote 321,77 m hosszban épiilt meg a
IV. szdm alaglt 1896-ban. Az alagtt épi-
tése 1895 juliusiban kezdddott, és 1896
méjusdban fejezddott be, a forgalomnak
1896. december 16-dn adtak dt. A falazati
munkdk végitvétele 1897. jinius 30-dn
toreént.

Az alagutat faragott bakonyi mészkével
falazeak ki. A kivitelezés kedvezd feltéte-
lek kozote tortént, alapozdsi nehézségek
nem jelentkeztek, ezért falazatkiviltdsra
vagy -Ujraépitésre sem volt szitkség, Az

alagiit kozépso szakasza kb. 164 m hossz-
ban, 250 m sugard ivben fekszik, 20%o-es
esésben. Az alagtt végei mintegy 40-40 m
hosszban, nyilt bevigdsban épiiltek meg,
és utélag toltoteék vissza a foldet. Az alag-
Gt Olaszfalu kozség Fekete-ér dilonél 1évg
dombjdt furja keresztiil, amely a Bakony
hegység nytlvanya. Az alagutat végig fa-
lazni kellett, a nyersanyagot Eplény falu-
ban a vasut bal oldaldn 1év6 kébanyibol
termelték ki. A vgdny ald teljes hosszban
végigfut6 csatorndt készitettek.

Az alagitban hdromszor végeztek na-
gyobb feltjitdsi munkdkat. Az 1930-as
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10. dbra. A lll. szamu alagut déli
kapuzata

11. dbra. Tamfal a vasutrol nézve

13. abra. A IV. szamu alaguthoz csatlakozé bevagas épités kozben a palya bal oldalan

években az dtszivargd szénsavtartalmu
viz miatt olyan nagy kirok keletkeztek,
hogy a falazatot Gjrafugdzdssal javitottdk,

Summary

Gy6r—Veszprém railway line is one of
the most beautiful railway lines of the
country. Construction of the line was
justified by economic considerations
as of other lines. Due to its effect stock
breeding, mining and forest economy
has revived. Countless people could
thank their living and radical improv-
ing of their lives to this. Nowadays the
significance of the line has changed.
From the previously listed economic
branches, nowadays only the mining
dominates, but at the same time the
railway line crossing the Bakony in
the Cuha valley was re-valued for the
commuting and tourist traffic, and

for the free-time programs. Besides
the presentation of the construc-
tional circumstances of the railway
line, through the presentation of the
engineering structures the reader can
learn the beauties and specialities of
the line.

az alagit felett tereprendezést végeztek,
vizelvezetd rendszert alakitottak ki, A
misodik feldjitds 1958 kozepétdl 1960
végéig tartott. A kordbbi feljitiskor ja-
vitott fugdk a falazat nagy részén tnkre-
mentek. A harmadik feldjitds 1985. juni-
us és november kdzdte volt tervezve. Az
alagtitban a kordbban lefrt I-III. szdma
alagutak technolégidjdtdl eltéréen a bd-
vitést itt nem a foténél, hanem a talpnil
végezték, és a pdlyaszintet sillyesztették
le. Az 1985-6s felujitdskor az alagut észa-
ki végétdl 60 m-re sajndlatos beomlds
tortént. A beomldst kovetden a beomlott
alagtitrész feletti takardst eltdvolitotedk, és
4j kapuzatot épitettek. Az alagiit rovidebb
lett. Az 4j kapuzatdhoz alakitottdk ki a je-
lenlegi csatlakoz6 bevagast (13. dbra).

A bevigds rézstiinek talajerdzid elleni
védelme komoly feladat volt. A bevigds
épitése sordn a csatlakozd rézstikben ta-
lajestiszds, suvadds keletkezett (14, I5.,
16. dbra), a jelenlegi formdjdc 1992-ben
nyerte el. A vizsgdlatkor Gjabb elviltozdst
nem tapasztaltunk (17, 18. dbra). Az alag-
at déli végéhez csatlakozd bevdgds rézstijét
is médositottdk, mert az alaglt bévitése
mélyitéssel tortént, és ennek megfelelden
a bevdgds szelvényt is boviteni kellett. Az
alagtitban a vasuti pélydt kozvetlenil a

12. dbra. Tamfal a Cuha-patak feldl

14.&bra. A IV. szdamu alaguthoz
csatlakozo bevagas épités kozben,
a palya jobb oldalan, a kapuzat el6tt

15.4bra. A IV.szamu alaguthoz csatla-
kozo bevagas épités kdzben, a palya
jobb oldalan, humuszolas gyepraccsal

Fonyo Sandor kozépiskolai tanul-
manyait Budapesten, az Ut- és Vas-
utépitési Szakkozépiskolaban (ké-
s6bb Kvassay Jend Szakkdzépiskola),
1971-1975-ben végezte. A vasuton
1975 6ta a MAV palyafenntartasi
szolgalatanal dolgozik. A Veszprémi
Palyafenntartasi Fénokségnél 1988
oktéberéig technikus, hidasz vonal-
kezel6, 1988 oktdberétdl szakasz-
mérnok, 2009. aprilis 1-jétdl pedig
a Szombathelyi Terlleti Kdzpont
Palyalétesitményi Osztdly, Palya-
fenntartasi Alosztaly Sarvari Hidasz
Szakaszmérnokség vezetdje. Vasuti
hidszakért6 mérnok, vasuti hidasz
mUszaki ellenér, a Magyar Mérnoki
Kamara tagja, a veszprémi szervezet
vezet6ségi tagja.
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16. dbra. A IV. szamu alaguthoz csatlakozd bevagas a toltéscsuszasok helyredllitasa utan

vasbeton lemezre rogzitették, a vasbeton
lemez ald teljes hosszban hossz-szivargot
épitettek. A szivdrgd kivezetése az alagit
déli végén, a viginy melletti drokba tor-
kollik.

Biiszkék lehetiink 114 éves vastitvona-
lunkra, amely rendkivill nehéz terepen
épiilt meg, reményt, megélhetést és bol-
doguldst adott a vonal mentén él8knek,
a térség természeti kincseinek és termé-
nyemelf elszalht}asilval p ed,,l g, e,l osegitette 17. dbra. Csatlakozo bevagas 25 évvel
az orszdg gazdasdgdnak fejlédésér. 4« Kés6bb
Forok: Compostan, Fonyd SANDOR

csatlakozé bevégassal

kedés infrastrukturajahoz valtok, kitér sek és egyéb felépitményi s

ratl.eTel.:(37) 312-27( a 16-179 » Honlap: www.vamav.hu
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Ot vastiti szarnyvonal
kapott 0] esélyt
a fennmaradasra

Csiszar Terézia
hiddsz szakaszmérnok
MAV Zrt. Szombathelyi TK
PL Osztaly

DA csiszart@mav.hu

& (1) 517-5356

Mint bizonydra sokan emlékeznek rd, 2009 decemberé-
ben 27 szérnyvonalon szlint meg vagy keriilt korldtozasra
a személyforgalom. A Gyér—Veszprém vasttvonal Zirc—
Veszprém kozotti szakasza egy volt a 27 koziil. A civil
szervezetek kitarté munkdjanak koszonhetSen ,,csak” a
hétkozi személyszallitds sziinetelt, héevégenként jartak a
vonatok. Most a vonalszakasz egyike azon 6t ,,szerencsés”
szdrnyvonalnak, melyen kormdnyzati dontés értelmében
ez év juliusdtdl helyredllitottdk a személyforgalmat. Ennek
orémére szervezett tinnepséget julius 4-én Zirc vasatallo-
mdson a Cuha-volgyi Bakonyvasat Szévetség Zirc Vdros

Onkormdnyzataval karoleve.

Az tnnepségen (1. kép), beszédet mon-
dott Ortd Péter, Zirc polgarmestere, Nav-
racsics Tibor kozigazgatdsi és igazsagligyi
miniszter, Talabér Marta, Veszprém Me-
gye Kozgylilésének alelnoke, Fiskdl Janos,
Eplény kozség polgarmestere, Danka La-
jos, a MAV Zr. Szombathely1 Teriileti
Képviseletének vezetGje, Somodi Liszls, a

MAV-START Zrt. tizletfejlesztési és mar-
ketingigazgatdja, valamint Berki Zoltin, a
Bakonyvastt Szovetség elnokségi tagja.

Az innepségen elhangzottak  kézil
emelek ki néhdny gondolatot.

Bidecs Barnabds, a Bakonyvastt Szo-
vetség elndke koszontotte a vendégeket és
a kozel szdzfGs hallgatdsigot, majd Ottd
Péter polgdrmesternek adta 4t a szot.

Ottd Péter kiemelte, hogy a személyfor-
galom visszadllitését jelnek tekinti, mely

Ji ‘i‘m‘h &mr ¢

arra utal, hogy ,valami fejlédik, valami
pozitiv irdnyba viltozik”. ,A GydrVeszp-
rém vasttvonal forgalomsziineteltetése,
bezdrdsdra irinyuld torekvés nem a jvobe
mutaté gondolkodasra vallott, ... a Zirc-
Veszprém kozottd személyszallitds hétkozi
sziineteltetése nem a vasttvonal megmen-
tését szolgdlta.”

Ezutin Navracsics Tibor szdlt az iin-
neplkhoz. A miniszter az Ginnepség nap-
jét jelképesnek nevezte, mint mondta, ez
a menetrend nem az a menetrend, amely
teljes mértékben megadja a lehetdséget
a Gy6r-Veszprém vastitvonalnak, ... a
menetrend sok életképtelen adatot tartal-
maz.” A végleges, ésszerli menetrend élet-
be [épését szeptembertd] igérik. Kiemelte,
hogy a vastitvonalak Gjrainditdsa csak az
elsd 1épés, azokat fenn is kel tartani, s ez

1. kép. Az Uinnepség
résztvevéi

nem lehet csak kormdnyzati feladat. Re-
ményét fejezte ki, hogy a vastitvonal bezd-
rdsdra soha tobbé nem keriil sor.

Bodecs Barnabds osszekotd beszédé-
ben a fejlesztés fontossdgdra hivea fel a
figyelmet, a menetid6 lehetdség szerinti
csokkentésére, az utazdsi koriilmények —
melyek a versenyképesség novelését szol-
gilndk - javitdsdra. Ezt kovetSen felkérte a
MAV Zit. megjelent képviselsit beszédiik
megtartdsira.

Danka Lzzjos azt hangstlyozta, hogy a
MAV természetesen szeretne ,,megfel |ni
az utazékozonség, a térsadalom és a 21.
szazad elvirdsainak, ... ehhez azonban
clengedhetetlen mind a politika, mind a
tirsadalom tdmogatdsa’.

Somodi Laszlé szavait idézve a személy-
forgalom visszaillitdsa ,,6rom, feladat, bi-
zonyitisi lehetdség”. ,A kindlaton csiszol-
ni, javitani kell, ... a megrendel6i oldal
igényeihez igazodva.” A személykocsik,
»Piroskk” folyamatban 1évé feldjitdsdrol
is sz esett. A MAV-START Zrt. uzletfe
lesztési és marketingigazgatdja Vegezetul
a MAV egyiitemitkodési hajlandésigarol
biztositotta a megjelenteket.

Fiskdl Janos, Eplény polgdrmestere arrdl
a problémdrdl szolt, miszerint az eplényi
vasutdllomds a telepiiléstd] tavol fekszik
(a kozség kozigazgatdsi teriiletén kiviil
van), s csak a 82-es foutvonalon keresztiil
kozelithet6 meg. A didkeuristdk, gyalogo-
sok az tt szélén gyalogolva érhetik el, s ez
komoly balesetveszélyt jelent rdjuk nézve.
A kozség vezetdségének tervei kdzott en-

Summary

On the occasion of restitution of daily
passenger traffic between Zirc—\Veszp-
rém celebration was held in Zirc on 4th
July 2010. This celebration was at the
time of closing of our previous issue,
therefore we give information about
this event a little bit delayed.
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Csiszar Terézia 1998-t6l a Papai Pé-
lyagazdéalkodasi Fonokségen mér-
nok gyakornok, majd hidasz szakasz-
mérnok a PGF terliletén és egyben a
sarvari hidasz szakasz szakaszmér-
noke. 2003-t6l a Veszprémi Palyagaz-
dalkodasi F6nokség, majd Mérnoki
Szakasz hidasz szakaszmérnoke.
2009-t6] a szombathelyi Palyavasuti
Terlileti Kozpont Paélyalétesitményi
Osztaly PFT Alosztély veszprémi te-
riilet hiddsz szakaszmérnoke.

nek kikiiszobolésére mr tobb éve szerepel
egy megdllé létesitése a falu kozpontja-
ban - ez a telepiilésrendezési tervitkben is
helyet kapott —, de a megvaldsitis sajnos
még virat magdra. Az 0j megdlld fontos
szerepet tolthetne be a kézség téli turis-
taforgalmaban, igy novelve a vasitvonal
forgalmat. Reményét fejezte ki, hogy az
Uj kozlekedéspolitika nagyobb hangstlyt
fektet majd az 4ruszillitds vasitra terelé-
sében is, s azzal kozségiik legaldbb részben
mentesiilne a 82-es titon (amely a koz-
séget kettészeli) 4thaladd teherforgalom
kedveztlen hatdsaitdl.

Ezutan Berki Zoltdn beszélt, kiemel-
te, hogy a Gy6r-Veszprém vasttvonal
2007 6ta ideiglenes miemléki védelmet
élvez, mely reményei szerint hamarosan
véglegesitésre keriil. A Bakonyvasit Szo-
vetség elnokségi tagja hangstlyozta, hogy
a vasutvonal bezdrdsaval a Bakonynak ez

a része turisztikai fekete lyukkd” vdlna.
Kiilonbzd lehetdségeket vizolt fel a vo-
nal minél jobb turisztikai kihaszndldsdra
(pl. nyitott kocsikkal valé kézlekedés),
mert mint mondta, ez a teriilet lehetne a
,Dundntil Szalajka-volgye”. Bizik benne,
hogy az dltaluk kiadott Bakony Turistaka-
lauz ,generdlja a vasutat, s a vasit, mint
jo kozlekedési eszkdz, a turizmust”. Fel-
hivta a figyelmet arra is, hogy nem szabad
elfelejtentink, hogy a vastt hasznossiga
mishol csapddik le, Ggymint a turizmus,
egészséges életmdd, gazdasdg.

Végezetiil Bddecs Barnabds ismertette a
Cuha-vélgyi Bakonyvasit Szovetség 4+2-
es akcidjit, melynek lényege, hogy aki
Gy6r-Veszprém, illetve Zire—Veszprém
viszonylatban négy darab egyszeri vagy
két menettérti jegyet valt és azt elkiildi a
Bakonyvastt Szovetségnek, azt két darab
egyszeri, illetve egy darab menettérti jegy-
gyel ajindékozza meg a szovetség.

Az ftinnepség zdrisaként Navracsics
Tibor és Bodecs Barnabis az idékozben
Gy6r felél megérkezd vonat mozdonydt
tinnepélyesen felvirdgoztik. Bodecs Bar-
nabds a jelenlévéket kozos kirdnduldsra
invitdlta a Cuha volgyébe, s az tinnepség
résztvevdit, illetve a kirdnduldshoz csatla-
kozdkat egy-egy szl virdggal ajindékozta
meg (2. kép).

Cikkiink irdsakor, augusztus elején, vi-
rakozdssal tekintiink a jovébe:

* kivdncsian vdrjuk a szeptemberre fgért
ésszerli menetrendet;

2. kép. Bodecs Barnabas virdgot oszt

* mér el6re driiliink a szépen feldjitott sze-
mélykocsiknak;

* virjuk, hogy észrevehetGen csokken a
82-es iton a teherforgalom, és a bauxi-
tot szdllité vagonok is tjra megjelennek
Zirc-Veszprém kozott az 1 kozlekedés-
politikdnak kdszonhetden.

Koszonjik a civil szervezetek munkd-
jit az eddig elért eredményekért, hiszen
oroszldnrészitk volt abban, hogy a Zirc—
Veszprém vonalszakasz egy lett az 6t k-
ziil. Készonet a Cuha-volgyi Bakonyvasit
Szovetségnek. «

Megemlekezeés Kovdcs Vilmosrol

Kozel kétszaz fés gyaszolo gyileke-
zet kisérte utolso utjara kollégankat,
Kovdcs Vilmost, aki 58 esztendds ko-
raban, stlyos betegségben hunyt el.

A technikusi alapképzettség és a
palyafenntartas terliletén szerzett
néhany évi gyakorlat utan 1977-ben
szerezte mérnoki oklevelét a Buda-
pesti M(iszaki Egyetem Epitémérndki
Karan. Els6 és egyetlen munkahelye
— 33 éven at, 2010. augusztus 9-én be-
kovetkezett halalaig —a MAV Tervezd
Intézet volt, ahol mindvégig iranyitd
mérnokként dolgozott, 1992-t6l a palyatervez6 iroda vezetGjeként.

Palyafutdsa soran szamos terv elkészitésében vett részt, kisebb
és nagyobb horderejliekben egyarant, amelyek mindegyike a vas-
ut fejlesztését célozta. Vezet6 szerepet toltott be mindazokban a
munkakban, amelyeknél atfogd szemléletti, koncepcidzus mérnokre
volt sziikség. Nevéhez szamos nagy jelent6ségli tanulmany flizédik:
a Budapestet délrél elkertil vasttvonal, a Budapesti Vasutfejlesztési
Koncepcid, a Szeged-Temesvar vasliti kapcsolat helyreallitasa, a bu-
dapesti el6varosi vasuti kozlekedés fejlesztése, az S-Bahn rendszerti
gyorsvasUti kozlekedés kialakitasa és a budapesti elévarosi vasuthalo-

e |

zat fejlesztése csupan néhany ezek koziil. A vasuti kozlekedésfejlesztés
terliletén végzett munkassagaért 2002-ben Miké Imre-dijat kapott.

Mély szakmai elkotelezettségét mutatja, hogy munkaja mellett
része vallalt a jové mérnoknemzedékének nevelésében is. 1989-tdl
folyamatosan oktatott a BME Vastitépitési Tanszékén. 1999-t6l a BME
Ut- és Vasutépitési Tanszék meghivott oktatéja, 2003-t6l az egyetem
tiszteleti adjunktusa. Kilonos gondot forditott arra, hogy évrdél évre
minél tobb hallgaté valassza diplomamunkaja témajaul a vasutfej-
lesztést. Szamos munkabizottsagban vett részt, és jarult hozza szak-
értelmével a szabvanyok és elGirasok korszertisitéséhez. Amig ideje
engedte, 1998-t6l 2004-ig, a Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Ta-
gozatanak elnokségi tagjaként tevékenykedett. 2010-ben valasztottak
meg a tisztyjitas soran a Tagozat MinGsit6 Bizottsaga tagjanak.

Kiemelkedé munkassagaért mindenki nagyra becstilte, kozvetlen
kornyezete mégsem csak ezért tisztelte, hanem azért a mély em-
berségért, amellyel a kisebb-nagyobb konfliktusokat kezelte. Szelid
nyugalmaval mindig a megoldas felé billentette a megtorpané fo-
lyamatokat. Szerencsésnek mondhatja magat, aki a k6z6s munkak
soran biztonsagot és magabiztossagot nyerhetett e szelidségbdl és
tiirelembdl. Csak a jok képesek arra, hogy masokban a jot erésitsék.

Lapzarta kozben kaptuk a szomort hirt, hogy dr. Ritodk Pal és
Domjan Jozsef kollégaink elhunytak. A kévetkezé szamunkban meg-
emlékeziink volt munkatarsainkrol.
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Az orszaq legkisebb
Langer-tartos vasuti
ivhidja

Szabo Zsolt
tervezémérnok
MScKft.

>< joe@mschu.hu
@ (1) 252-2559

A budapesti Vastttorténeti Parkban megépiilt az orszdg
legkisebb Langer-fétartés vastti ivhidja, amely kifejezet-
ten a park ldtogatdinak szérakoztatdsdra, az ilyen szerke-
zetl vastti hidak bemutatdsdra, esztétikai élményszerzés
céljabdl épiilt. A hasonlé szerkezet(i hidak koziil legismer-
tebbek a févarosi Bartok Béla ati kéevdgany vasiti hid,

a szegedi és vasdrosnaményi kozuti Tisza-hid vagy a Kele-
ti-fécsatorna tiszaloki és balmazijvdrosi merevitégerendds
alivei. Trdsunk nem a szokvanyos méret(i hidakkal ismer-
teti meg az olvasét, hanem e kedves latvdnyossag létesité-
sének torténetét és szerkezeti kialakitdsit mutatja be.

A Vasiittorténeti Parkot tizemelteté MAV
Nosztalgia Kft. célkitlizései kozote els
helyen szerepel a vasuttorténeti emlékek
dpoldsa, a vastiti izem bemutatdsa és isme-
rettetjeszt jelleggel a litogatok szorakoz-
tatisa. E célok megvaldsitasa érdekében
szamtalan vasttiizemet szolgdld kidllitdsi
tirgy taldlhat6 a parkban, ezek kozot
szép szdmban fordulnak el§ hidszerkeze-
tek. A két leglitvanyosabb hidszerkezet
az Gjpesti vastiti Duna-hid egy darabjabol
épiilt emlékmd (lasd Sinek Vildga 2009.
3. szdm) és a hajdani szombathelyi gyalo-
gos-feliiljdr6, amelynek szerkezetét is itt
dllicottdk fel. De tovabbi hidszerkezetet
is taldl a parkban a litogatd, igy példdul
az 4épiilt bajai Pesti ati hid elbontott
felszerkezetét vagy a Lepsénynél baleset
dldozatdv vale vastei hid szerkezetét (I4sd
Sinek Viliga 2006. 3-4. szdm). Vasuti
hidmodellek kozill a korfitéhdz emele-
ti kidllitsi részén a Nagyrakosi volgyhid
1:100 léptékd modelljét, valamint egy
hagyomdnyos szegmens kialakitdst als6-
palyds szegecselt vastti ricsos hid 1:10
méretardnyt kicsinyitett mdsdt emlitjik
meg. Jol illeszkedik a hidakat bemutaté
kidllitdsi tdrgyak sorozatdba a parkban
tizemeld kerti vasit most megépiilt, 6,6 m
timaszkozd vonévasas ivhidja (1. dbra).

A mesébe ill8 trténet évekkel ezeldtt
kezd6dott, amikor a Magyar Vastttorté-

neti Park a kerti kisvastit (2. 4bra) nyom-
vonaldnak bdvitésével egybekotve egy
alagut és egy kerti t6 felett dthidald kishid
épitését hatdrozta el. A park tizemeltetdjé-
nek utdbbi dlmét egy 6,60 m tdmaszkozii
kerti vasuti hid formdjaban az MSc Kft.
toltotte meg miszaki tartalommal, és
2008 &szén Alleram Aniké és Szabé Zsolt
tervezdmérnokok elkészitették a hid léte-
sitéséhez szitkséges terveket.

Egy hiddsz életében ritka alkalom, hogy
egy ilyen kiilonleges paraméterekkel bir6

miitdrgy tervezésének aktiv részese lehet.
A mindennapok rutinjinak, a szokatlan
méreteknek és fantdzidnak érdekes egyiit-
tese eredményezte ezt az egyedi mivet. A
szerkezeti megoldds kivalasztdsandl a vasiti
kérnyezet, a gyermeki hidldtds, valamint
a mérnoki esztétika dsszhangjéra toreked-
tiink. Konnyed, mégis kisvasiti terhet vi-
selé szerkezet kialakitdsdt tartottuk szem
el6tt. A sok vdltozat koziil igy esett a vlasz-
tés a klasszikus Langer-tartora. Ezen a vo-
nalon elindulva késziilt el az 4ltaldnos terv
(3. dbra), majd a hidf8 vasaldsi terve és a
felszerkezet acélszerkezeti részletterve.

A csatlakoz6 palya mintegy 50 cm ma-
gas toltésen érkezik az egyenes és vizszin-
tes szakaszon megépiilt hidra. A hidon
dthaladé kerti vasuti teher meghatdrozdsdt
a megbiz6 dltal nydjtott egyedi, hazai és
nemzetkozi adatokat figyelembe vevé
adatszolgdltatds alapjdn végeztitk. Erde-
kességképpen: a hdromtengelyi mozdony
4 kN-os kerékreher alapértéke 10 kN moz-
dony + 1,2 kN személyzet tagokbdl tevd-
dote dssze (a mozdony hossza 330 mm).
A kéttengelyes kocsi terhének 1,5 kN-os
alapértéke 0,6 kN kocsi és 2xaz 1,2 kN utas
(kocsi hossza 1400 mm).

1. 4bra. A megalmodott hid a Tengerszem-t6 felett
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A hegesztett acél hidszerkezet klasszikus
sikalapozdst hidf6kre (4. dbra) timaszko-
dik, melynek alapozisi sikja a terepszint
alatt 80 cm mélyen van. A 10 cm vastag
szerel6betonon megépiilt hidfd teljes ma-
gassiga 1,32 m. A saruszint az alapozdsi
stkedl 1,065 m magassdgban van. A térd-
falak felsd sikjaira 20 mm vastag acéllemez
épiilt, melyhez a csatlakozé pdlya sinszdla-
it hegesztették. A felszerkezet hidfdnként
egy fix és egy mozg6 sarura timaszkodik.
A hittoltést a hidfd és a hozzd csatlakozd
szarnyfalak tdmasztjdk meg,

Az egynyildst dthidalé szerkezet ortot-
r6p pélyalemezes, alsopalyds, fels szélrics
nélkiili (nyitott), fves fStartéval kialakitott
hegesztett acélszerkezet. A ftartd tdmasz-
kéze 6,60 m (10x660 mm), a felszerkezet
teljes hossza 6,90 m, az elméleti hdloza-
ti magassdg 1000 mm, a szerkezet teljes . aonezET
magassiga 1160 mm. A fStarték ten- :
gelytdvolsiga 1700 mm, a kereszttartok
tévolsiga 660 mm. A szerkezeti magassig
— a sinkorona szint és a kereszttartd alsd
ovének alsé sikja kozott — 215 mm-re
adddott. Az igy kialakitott acélszerkezet
dssztomege (jérordcesal) 2075 kg,

A fétartd alsé és felsd ovei UPE200
szelvények. A felsd v R = 5,89 m sugdr
mentén meghajlitott, az alsé 6v egyenes
kialakitdst. Az dvek a hidfénél 787 mm
magas, 1420 mm széles és 10 mm vastag
lemezbél kivigott csomélemezbe kotnek.
Az ovlemezek és a csomdlemez kapesola-
tit 1:4-es megmunkdlds utdn 10 mm-es
tompavarrattal alakitotedk ki.

A f6tartd dvek kozote, minden kereszt-
tartd felett, @20 mm figgesztérid épiile
be, amelyek a felsd ovekhez behegesztett
diafragmaval, kétoldali 3 mm-es sarok-
varrattal kapcsolédnak; az also 6v furatdn
keresztiil pedig a kereszttartd gerincle-
mezéhez vannak kétoldali, 3 mm-es sa-
rokvarrattal, 85 mm hossz(1 felsliccelésbe
behegesztve.

A pdlyaszerkezet az IPE160 keresztmet-
szetlh keresztartdkbél, a sinszdlak alatt
egymdstol 194 mm-re fut 120-6 mm mé-
retli hossztartdkbdl és a 280-8 lemezbdl
kialakitott pdlyalemezbél dll. A kereszttar-
t6 és hosszborda kapcsolata a hossztarté
gerincének kivdgdsdval késziilt, a kapcso-
latot a szerkezeti elemek kézott kétoldali,
3 mm-es sarokvarrat biztositja. A palya-
lemez fels6 sikja 30 mm-rel magasabban
van, mint a kereszttartd sikja. A kereszttar-
t0k és a fotartok gerince 3 mm-es sarok-
varrattal, a kereszttartd felsé ove a fétartd A f6tartd és a hossztartok kozotti 60 cm A jdrérdcs 33x33-as bordabeosztéssal és
6véhez tompavarrattal kapcsolddik. szélességti sdvon tizemi jdrda épiilt. 30/30x3-as bordamérettel késziilt. A jdr-

V125

4. abra. A hidfé vasszerelése
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ddt, amelynek jdrészinge megegyezik a

pélyalemez szintjével, a kereszttartok felso

ovére tablanként 4 db gyari szoritbilincs-
csel rogzitették. A jérdaracsok oldalirdnyd

elmozduldsdt a f6tart6 felsd sikjdra 2 mm-

es sarokvarrattal hegesztett 30-3 borda

akaddlyozza meg (5., 6. dbra).

A park tizemeltetSje dltal rendelkezés-
re bocsdtott alapanyagbol a dombovari
székhelyd Rutin Kft. 2010 jiliusdban
valdsitotta meg a tervben megdlmodott
kishidat, amely az idén megrendezend§
IV. Kerti Vasutak Taldlkozojan mdr teljes
pompdjiban diszeleg. A szerkezet gydrtds
kézbeni dllapota a 7. dbrdn lithatd.

A szetkezet helyszinre szallitdsa és be-
emelése 2010. augusztus 2-dn toreént (8.
dbra).

A sarura helyezésnél a mm pontosan
bebetonozott csavarokra iilt fel a beemelt
szerkezet (9. dbra).

Befejezésiil az elsd, utasokat szdllitd vo-
natot mutatjuk be, amint dthalad a hidon
(10. dbra).

Erdekességek a tervezéssel kapcsolat-
ban:

* A hid fix sarujaként hidfébe betonozott
M10 menetes szdrak szolgdlnak, mozgd
saruként zsirozott sarulemez késziilt.

* A hidon a pélyin is alkalmazott 25-10
szelvény( laposacél sin halad végig, két-
oldali, 3 mm-es sarokvarrattal rogzitve a
pélyalemezhez.

* A hid modellhisége érdekében hdrom

Summary

In the Railway History Park of Buda-
pest the smallest railway arch bridge
of Langer bearer has been constructed
exclusively for the amusement of the
visitors of the park, for demonstrat-
ing railway bridges of this kind of
structure, and for experience gaining.
From among the bridges of similar
structure the most well-known the
double track railway bridge in the
capital over Bartok Béla road, road-
bridges over Tisza river in Szeged and
Vdsarosnamény, or false-arches with
reinforcing beam over Eastern-main
channel in Tiszalok and Balmazujvaros.
This article doesn't inform the reader
about the common size bridges, but
presents the history of establish-
ment of this nice spectacle and the
structural forming.
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5. abra. A felszerkezet keresztmetszete

HOSSZTARTO ES PALYALEMEZ
KAPCSOLATANAK KIALAKITASA

B
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HOSSZTARTO ES KERESZTTARTO
KAPCSOLATANAK KIALAKITASA

6. abra. Acélszerkezeti részletek

[épeséfokos ,szolgdlati” 1épesd készilt a
rézstikap mellett.

* A jdrérdccsal fedett szerkezeti részeken
a csapadékviz lefolydsa biztositott.

* Az anyagmindség megegyezik a nagy-

hidakndl alkalmazott anyagmindség-
gel, beton C20/25 (24/KK), acélanyag
§235]R (C kozepes varratokkal).

* A szerkezet szimitott lehajldsa a teljes hid-
feliileten 500 kg/m? teher hatdsdra -3 mm.

7. bra. Athidal6 szerkezet a gyartas befejezé fazisaban
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Szaho Zsolt okleveles épitémérnok, i -3
1999-t6| az MSc Kft. tervez6mérno- A AN
ke. Szakmai tevékenysége elsésor- &
ban acél- és vasbeton szerkezet(i
kozuti, tovabbd vasuti hidak, kilon-
féle tdmfalak és aluljarok tervezésére
terjed ki. Emellett hidszerkezeti szak-
érti, valamint sajatos kozlekedési
épitmények mdszaki ellendri tevé-
kenységet is folytat. Tagja a Magyar
Mérnoki Kamaranak, illetve a Kozle-
kedéstudomanyi Egyestilet Mérnoki
Szerkezetek Szakosztalyanak.

Az orszdg legkisebb Langer-tartds vas-
Gt hidjdnak megépitése jol példizza a
gyerekek 6romét messzemendkig szem £ Sl L G 2T
elott tartd tdrsadalom segitd szandékdt
(11. kép). Az tizemeltetd eltokéltsége az
dlmai megyaldsitdsdhoz, a tervezd és kivi-
telez6 adomdnyozo szindéka mind-mind
elengedhetetlen  eleme volt e kiilonleges
szerkezet megval6sitdsdnak, amelynek ter-
vezését, gyartdsat és beépitését hivatds- és
szakmaszeretettdl vezérelve minden részt-
vevé legjobb tuddsdval végezte. Koszonet
és elismerés illeti mindazokat, akik a Jubi-
leumi hidra keresztelt szerkezet megsziile-
tésének cselekvd részesei voltak. 44

Felhasznalt irodalom

Arva K., Vorés J.: A vasuti infrastruktira
emlékei. Sinek Vildga, 2006/3-4. 8. o.

Vérés J.: Epiil az Ujpesti Duna-hid ) ]
emlékmdi. Sinek Vildga, 2009/3. 34. o. 9. abra. Sarura helyezés

e o TR

10. kép. A hidavatas elengedhetetlen pillanata az elsé vonat 11. kép. A hid, és akiknek épilt
athaladasaval

A hid épitésében kézremiikodtek:

VASUTI HIDAK
alapitvany 1996
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Bemutatkozas

Szigeti-Szaszné
Nagy Csilla
épitémérnok-tandr
Székesfehérvdr, Belvarosi

|. Istvan Kozépiskola

Jaky Jozsef tagintézménye
> szsznesilla@gmail.com

Hatvan éve épitjiik
a palyat a Jakyban

A II. vildghaborut kovetd években egymads utdn alapitottidk meg a kozlekedésépitd,
mélyépits technikumokat, hiszen az Gjjaépitéshez nagy sziikség volt képzett szakembe-
rekre. Az elmult évtizedekben itt végzett tanuldk a mélyépités, hidépités teriiletén ma is
tevékenykednek. A tervezéintézetek, oktatdsi intézmények (egyetem, f6iskola), miniszté-
rium, vizsgdlintézetek, kivitelezd- és beruhdzévéllalatok vezetd szakembereiként épptigy
megalljék helyiiket, mint a kozalkalmazottak kozott. Ezek a szakemberek kivdl6an meg-

értik és segitik egymadst feladataik megolddsdban. Ez az 6sszetartozds egyértelmiien

a kozos alapoknak, a magas szint(i oktatdsnak és kivélé tandrainknak készonhetd.

Az oktatdsban részt vevd pedagégusok megalapozott szaktuddssal, 6ridsi pedagégiai gya-
korlattal nevelték a tanulékat, és adtdk tovdbb tapasztalatukat és tuddsukat a fiatalabb
tandroknak. A tanuldk a szaktantdrgyak elsajtitdsdn tdl a szakmaszeretetet, emberséget,
logikus gondolkoddst és rendszeretetet is megtanultdk ezekben az iskoldkban. Sajnos

az ilyen technikumok, szakkozépiskoldk nagyrészt megsziintek, szimuk elenyészé.
Cikkiinkben egy ma is mkodé hid-, vastt- és ttépitd technikusokat képzé intézményt

mutatunk be (a szerk.).

[tt az 6sz, az iskolai évnek, tandrnak, di-
dknak is, ez az 1 esztendd forduldja. Aki
most nyolcadik osztdlyos vagy akdr érett-
ségivel a kezében palyavalaszeds el6te 4ll,
a nagy kérdése ,és merre tovibb?”.
Szeretném egy-két gondolattal segiteni
pélyavilasztdsukat. A mondds szerint sem
lehet elég kordn elkezdeni, ezért érdemes
jol dtgondolni a lehetdségeket. Bdr az élet
nem délhet el életutunk ezen elsd lépestjén,
mégis nagyban befolyasolhatja késobbi élet-
pdlydnkat. Onmagunk ismerete és kornye-

.7

zetiink timogatdsa segit, hogy jol vélasszunk
szakmdt. A kozépiskola még ,csak” az ala-
pozds iddszaka, életiink sordn még nagyon
sokféle irdny( eldgazdsa lehet eredeti elgon-
doldsunknak. Egy egész élet dll rendelkezésre
az Gjabb és Gjabb ismeretek megszerzésére.
Egy lehetséges iriny megvilasztasihoz
szeretnék alternativt bemutatni. Ezennel
meginvitdlom a kedves Olvasét egy uta-
zdsra, mellyel iskoldmat és annak képzését
szeretném  bemutatni. Iskoldnk épiilete
bér tbb mint szdzéves, a folyamatos meg-
Gjulds kovetkeztében ez alig latszik rajta
(1. kép). Képzésiink gyokerei hatvan évre

nytlnak vissza, az épiilettel valé kapcsola-
tunk 1951-re datdlodik (2. kép). Volrunk
Mélyépitdipari Technikum Utépit tago-
zata, mgjd Ut-, Vasteépitési Technikum,
illetve Utépitési és Foldmérd Technikum
is, amit jelvényeink viltozdsa is tiikroz.
A 2008-ban bekdvetkezett valtozdsig Jaky
Jézsef Muszaki Szakkozépiskola voltunk,
a szakma igy ismert benniinket: a jakysok.
Az 1 szervezeti feldllds utdn Belvirosi 1. Ist-
van Kozépiskola Jaky Jozsef Tagintézménye
vagyunk. Tovabbra is fontos feladatunk az
érettségire valo felkészités és a miiszaki jel-
leg megbrzése. El6térbe keriilt a mindenki
szdmdra egységes érettségl. Az iskoldnkban
ateljes képzési id6 4+2 év, ezen beliil hirom
képzési formaban ad lehetGséget végzettség
megszerzésére:

— érettségi bizonyitviny megszerzése 4 év
alarg;

— érettségi, majd utdna a szabadon valasz-
tott  szakirdnyban technikusbizonyit-
vany megszerzése 4+2 év alatt;

— mdshol megszerzett érettségi utdn szaba-
don vilasztott szakirdnyban technikus-
bizonyitvany 2 év alatt.

Képzésiink felépitése és a szakirdnyok,
szakmacsoportos elnevezésekkel a kovet-
kez6k:

Erettségire felkészitd iddszakban a 9-12.
évfolyamokon:

* épitészeti szakirdny (nappali és levelez6
tagozaton),
* informatikai szakirdny (nappali tagozaton).

Technikusvizsgdra felkészitd idészakban a
13-14. évfolyamon OK]-s képzések
* kozlekedésépitd technikus: dt-, vastit- és

hidépité eldgazdssal (nappali és levelezd

tagozaton),
* magasépit6 technikus (nappali és levele-

78 tagozaton),

Szigeti-Szaszné Nagy Csilla 1989 6ta
tanar a székesfehérvari Jaky szakko-
zépiskoldban. Szakmai irdnyultsaga
sokrét(i, a muszaki abrazolastél az
épitéanyagon, statikan, szervezésen,
vizépitésen keresztiil a kozlekedés-
épitésig oktatja a szakmai targyakat.
Bar a palydja ,vizesként” indult, ma
elkotelezett, utas-vasutas”.
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Summary

In the years following the Il World
War the transport constructing and
civil engineering polytechnics were
established in succession, since there
was a great need for skilled experts
for the reconstruction. The students
finished here in the last decades can
be found even today on the field of
civil engineering and bridge con-
struction. They can find their places

as leading experts of designing and
educational institutes (university,
college), ministry, testing institutes,
contractors and investing companies
as well as among public servants.
These experts can primely understand
and help each other in the solution of
their tasks. This togetherness can be
thanked univocally to the common
basis, the high-level education, and
to our excellent teachers. Pedagogists
taking part in the education trained
the students by enormous pedagogical
practice, and passed over their experi-
ence and knowledge to the younger
teachers. Students beside learning the
professional subjects learnt also the
love of the profession, humanity, logi-
cal thinking and orderliness in these
schools. Unfortunately these kind of
polytechnics, technical schools mainly
finished, their number is minimal. In
our article we present an institution
operating even today and educating
bridge, railway and road constructing
technicians (editor).

* informatikus — térinformatikus (nappali
tagozaton).

A vdlasztést befolyisolja, hogy a didk
most kivinja-e megszerezni az érettségit,
vagy mir érettségivel a kezében keresi azt
az intézményt, ahol a piacképes szaktudast
megszerezheti. Intézményiink kozépfoka
szakképesitést add kozépiskola. Az isme-
retszerzés, a tudds megszerzése akdr kozép-
fokon, akdr felséfokon, befekretés. Ha jo a
valasztds, akkor j6 befeketés lesz, de nem
nélkiilozi az erdt és energidt. Az er6 a ta-
nuldsba feketett munka, az energia pedig
a bekeriilés dsszege, ez mind pénz és id6
egytittesen. A nappali képzésben az els6
szakképesités 21 éves korig dllamilag ti-
mogatott, a levelezd 9. és 10. évfolyamon
ingyenes, a tovabbi évfolyamok mindig az
aktudlis képzés kalkuldlt kltségét fizetik.

Az érettségire felkészitésben a hang-

1. kép.
Az iskola
szazéves
épllete

2. kép. Az iskola beltlrél, napjainkban

stlyt a kotelez$ tdrgyak kapjak, emellett
valaszthato a fizika és épitészeti alapisme-
retek tantdrgy. Ez utébbi tobb elembdl
all: statika, épitészet-épités alapismeretek,
foldméréstan, gazdasdgi ismeretek-szerve-
2és, épitdanyagok, muszaki dbrizolds. Igy
a kozépiskola érettségire felkészitd négy
éve alatt olyan ismeretek birtokdba jut a
tanuld, amelyekkel a kornyezetében nap
mint nap taldlkozik.

A szakképzésben 2008 dta az OK]J sze-
rinti moduldris képzésre tértiink 4t mind-
hérom, tehdt az épitészet, informatika,
kozlekedés szakmacsoportban. A tradicié
alapjdn és a szakma irdnti elkotelezettsé-
gembd] adddéan a kozlekedésépit§ tech-
nikusképzést szeretném bemutatni, nem
titkolt szdndékkal, hogy itt a lehetdség,
lehet hozzdnk jonni, mi palyaépitést tani-
tunk. A Regionlis Fejlesztési és Képzési
Bizottsdg engedélyezte a kozlekedésépitd
technikus mindhdrom eldgazasanak meg-
hirdetését, ezek inditdsa természetesen
mir csak a jelentkezdk szdmdeol fugg. A
kozlekedésépité technikus hdrom eldgaza-
si lehetdsége:

— hidépité és -fenntartd technikus,

— tépitd és -fenntartd technikus, il-

letve

— vastitépitd és -fenntartd technikus.

A kozlekedésépité technikusképzésben
a szakmai elmélet hetven szdzalékban, mig
a szakmai gyakorlat harminc szdzalékban
van jelen. Az iskolai infrastruktira és a

szakmai szervezetekkel vald igen jo kap-
csolat nagyon sokban segfti a gyakorlatra
fordithat6 idén beliili munkdnkat. A kép-
zésiinkben kiemelt hangsulyt kap, hogy
az iskoldban megtanulhat6 ismeretek és a
szakma dltal elvdrt ismeretek alkalmazdsa
egyenslyban legyen. A gyakorlatokon
életszer(i helyzetet teremtiink (3. kép), eze-
ket a tanuloknak ondlldan vagy csopor-
tosan kell megoldaniuk. Bar klasszikus az
iskolai elméleti oktatds, rengeteg lehetdsé-
get adunk az 6ndllésdg gyakorldsdra, illet-
ve a csoportban végzett munkdra. Vannak
szaktantdrgyi erGsségeink, mint példdul
a foldméréstan (4. kép), talajmechanika,
statika, Gt- és vasttépités, informatika,
mely tantdrgyak ismeretei j6 alapként
szolglnak akdr a tovdbbtanuldsban, akdr
az et egyéb terilletein, igy a szakmai
munkdban.

Végiil bemutatom, iskoldnk milyen
feltételeket tud biztositani az itt tanulni
szandékozoknak: az okrtatds céljaira 23
tanterem, hat szdmitégépes szaktanterem,
az egész épiiletben kozel 300 szdmitdgép
internet-hozzaféréssel (ezek nagy részét a
tanulok hasznljak), a korszer(i f6ldmérd
és laboratériumi miiszerek, multimédias
nyelvi labor, 6t tanmhely, irodai felszere-
lésekkel berendezett szaktanterem, torna-
csarnok és udvari sportpalya, kultirterem
szinpaddal és 15 ezer kotetes konyvedr 4l
rendelkezésre.

A Jikyhoz val6 kot6dés egyik er6ssége
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3. kép. Csoportos feladatmegoldas

iskoldnknak. Hagyomdnyainkat ennek
szellemében dpoljuk. Hagyomdny a név-
adénkrdl vald megemlékezés, a Jaky-sir
koszortzdsa, névadonk tirgyi emlékei-
nek megrzése, a tanulok dltal szervezett
Mikulds-est a maga gorbe titkrével (a ta-
nérokat veszik gorcsd ald), Jaky Miszaki
Hetek gazdag szakmai programjai, a Jaky
Napok miveltségi vetélkeddi, vdrosismere-
ti sétdi, orszdgjdrdsai, kézmiives-foglalko-
zdsai, el6addsai, szakmai programjai, bécsi
kiranduldsai, idegen nyelvi rendezvényei,
filmvetitései, palydzatai.

A tovdbbtanulds, palyavilasztds kezdeti
1épéseként iskoldnkat azoknak a fatalok-

4. kép. Foldméré gyakorlat kdzben

nak ajdnlom, akik elhivatottsdgot éreznek
az épités, alkotds irdnt. ,Hajézni kell”
mondtdk a romaiak. Korunkban még
helytdllobb a kijelentés, hogy kézlekedni
kell! Uton, sinen, vizen és a levegében
egyardnt. A kozlekedésépitd technikus a
lehetdség megteremtésében és mikad-
tetésében hosszd tdvon is megtaldlhatja
élethivatdsit.

Iskoldnk hatvanéves jubileumi tinnep-
ségérdl a Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet
juliusi hirlevelében olvashaté tuddsitds
(www.kte.mtesz.hu). Iskoldnkrdl a www.
jaky.hu honlapon taldlnak bévebb infor-

mécidt. «

Jdky Jozsef,
az iskola névadoja

Jdky Jozsef mérnok, talajmecha-
nikus, egyetemi tanar 1893-ban
Szegeden szilletett. Oklevelét a
budapesti miiegyetemen kapta
1915-ben, ahol 1918-t6l adjunktus-
ként tevékenykedett, 1924-ben a
mUszaki egyetemen szerzett dokto-
ratust. A talajmechanikai tudomany-
nyal 1925-t6l foglalkozott, 1927-ben
Cambridge-ben (USA) K. A. Terzaghi,
a talajmechanika megteremtdje
mellett folytatta kutatdsait. 1939-t6l
a budapesti mlegyetem tanara lett.
Itt szervezte meg 1933-ban a vildg
egyik elsé talajmechanikai laboraté-
riumat. 1941-ben az akkor létesiilt
talajmechanikai tanszék tanarava
nevezték ki. Az utak épitése terén
végzett tudomdényos és gyakorlati
munkdja is jelentds. A Il. vilagha-
borut koveté években szakérts-
ként mukodott kdzre nagyobb
létesitmények (Ferihegyi repllétér,
Millenniumi Foldalatti Vasut, Dunai
Vasmi stb.) alapozasi kérdéseinek
megoldasaban.

—

_ﬁungaRailﬁ

e

Mérniki, KereskedelmiésTandcsadd Kft.
Engineering, Trading and Consulting Co. Ltd.
H-1145Budapest,Jiavoru.5b

I N

Regiset. sz.: S030822(1)-753(1)

Tel.: (1) 461-0866, 461-0867 * Fax: (1) 383-3384
E-mail: hungarail@hungarail hu
Honlap: www.hungarail.hu

Févillalkozds, tervezés, szaktanficsadds, értékesités,

kivitelezés és izembe helyezés kdtdttpdlyds
jdrmiivek és felsGvezeték-rendszerek teriletén

General enterprise for planning, consulting,
marketing, completion and comissioning in the
scope of rail, vehicles and overhead wires system
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Rdonyvajdanlé e Hirek

75 épitett csoda

Hidak
lan Penberthy

Vasuti mUszaki
zsebkdnyv

Horvath Lajos (szerk.)

A 75 épitett csoda so-
rozat Hidak cimd része
hetvendt hidhol Il
valogatast mutat be a
vildg legmerészehb, leg-
egyszeriibb, legrégibb,
legkiilondsebb,  legha-
tdsosabb,  legtdlzobb,
legdrdgdbb és legszebb
hidjai kozil. A kdnyvben
minden gyakran hasz-
nalt hidtipus el6fordul,
koztiik az arkok és szur-
dokok fol6tt kifeszitett
kotélhidak. Lathatok a
régi romaiak dltal csak-
nem 2000 évvel ezelgtt
malter nélkiil felépitett
kéépitmények, amelye-
ket ma is hasznélnak. A legromantikusabb varos, Velence csatorndi folott dtivel6
elegdns és diszes ivhidak. A 19. szdzadbdl szarmazd j vashidak, amelyek egy-
re magabiztosabba és vakmerébbé tették a hidépité embert. Az ultramodern
vas- és acélszerkezetek, amelyek ddbbenetes tdvolsagokat hidalnak dt a folyok
és tengerek folott. A vizvezetékek, amelyek messzi helyekre széllitjak el a vizet;
tovabbd mds hidak, amelyek d6lni, forogni vagy billenni tudnak. A kitet minden
hidnak két oldalt szentel: az egyiken egy nagyméret(i fényképpel, a masikon az
ismertetvel, valamint egyéb, a hid helyét és méreteit bemutatd képekkel és
miiholdfelvételekkel, amelyek pontosan megmutatjak, hol taldlhatd a hid egy
bizonyos orszdgon vagy région beliil.

75 EPITETT CSODA

A vasti szaktudds meg-
szerzését  biztositotta a
képzés korszer(i rendszere
és a mindig rendelkezésre
4llé szakirodalom. A ma-
gyar vas(t hivatalos nyelve
kezdetben az akkori koriil-
ményeknek megfeleléen
a német nyelv volt, és a
szakirodalom is németil
volt elérhetd. Az els6 ma-
gyar nyelvii szakkonyv
1882-ben jelent meg,
késébb a vasit hivatalos
nyelve is a magyar lett. A
vaslti szakemberek gyors
és pontos tdjékoztatasat
mdr a kezdetektdl segitet-
ték aMagyar Allamvasutak
altal kiadott szakkonyvek,
miiszaki segédletek és tab-
lazatok. A Vasiti miszaki
zsebkonyv is egy ilyen
dsszefoglalo md, amely tobb szakszolgalat pontosabb ismeretanyagat tartalmaz-
za. A konyvben fejezetenként megtaldlhatd a vastti palya, hidak és miitdrgyak,
tavkozld berendezések, biztositoberendezések, ersarama villamos berendezések
és a vasti jarmdvek. A kdtet megirdsara a vasuti szakma legjobb szakemberei
vallalkoztak. Ajnljuk a kdnyvet valamennyi vasiti szakember figyelmébe, hogy
felelés munkajuk soran eredményesen hasznaljak.

VASUTI
MUSZAKI
ZSEBKONYV

L (Fe

G T a1 X1

BUDAPESTI MUSZAKI ES GAZDASAGTUDOMANYI EGYETEM
EPITOMERNOKI KAR
Ut és Vasiitépitési Tanszék

A BME Epitémérndki Kar Vastittervezési és -iizemeltetési szakiranyii (MSc) szakmérnokképzést hirdet

A jelentkezés feltétele:

Szerkezet-épitémérndki, infrastuktira-épitémérnoki
mesterképzési szakon vagy épitémérndki egyetemi
szintl szakon szerzett oklevél

A képzés idotartama, gyakorisaga, helyszine,
jellemzok:

* 3 féléves, félévenként 90 ora,

* félévenként atlagosan 4 vizsga, 30 kreditpont

* helye: BME

A zardvizsgara bocsatas feltételei:

* A 3 félév félévkozi kovetelményeinek teljesitése,
érdemjegyeinek megszerzése

¢ Szakdolgozat beaddsa

A szakképzettség oklevélben szerepl6
megnevezése:
Vasuttervezési és -lizemeltetési szakmérnok

A képzés inditasanak feltétele:
A képzés 30 f6 jelentkezése esetén indul.

A koltségtérités 6sszege:
200 000 Ft/félév

A jelentkezés modja és feltételei:

* A tanszék honlapjardl letolthetd Jelentkezési lap
kitoltése

* A végzettséget tanusito oklevél masolata

Erdeklédni lehet (kapcsolattarté/szakfelel6s):
* Dr. Fazekasné Németh Franciska
1111 Budapest, Bertalan Lajos u. 2.
Tel./fax: (1) 463-3801, (1) 463-3802;
e-mail: fazekasne@lab.uvt.ome.hu
* Dr. Kormos Gyula, tel.: 06-70-22-22-691
* B6vebb informacié a honlapunkon: www.epito.
bme.hu/uvt/ letdltesek menilipontjat valasztva.

Jelentkezési hatarid6: 2010. december 15. (2011. februari kezdéssel)
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