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of railway noise (Part 1)

Tisgtelt palyds és hiddsz Munkatérsaim!
Tisztelt Olyasd!

Udvozlom Onoket szakmai folydiratunk lehe-
téségét kihasznalva.

Tuljutva az elso fél éven, célszer( visszatekin-
teni Ugy, hogy mar latjuk az év végi varhato
eredményeket is.

A tervezheté karbantartési és felujitasi munka-
kat illetéen jol is kezdhettik volna az évet,
hiszen a szerzédések teljes eldkészitésével zar-
tuk a 2010-es esztendét. A szerz8dések alaira-
sa azonban késleltette a munkak megkezdé-
sét. Annak ellenére, hogy azokat csak marcius
végén irtdk al3, illetve hogy a karbantartasi te-
vékenység végrehajtaséba tovabbi szervezet, a
BSZE is bekapcsolddott, a munkék tGteme fel-
gyorsult, és ma mar rendben haladnak. A szak-
anyagelldtas terén, bar vannak nehézségek,
Ugy tlnik, hogy sikertl idén ledolgozni a hat-
ranyt.

Ez azonban nemcsak a BKSZE munkatérsaira ré
tobbletfeladatot, hanem a két karbantartasi
tevékenységet végzé kft. munkatarsaira is és
rank, pft-sekre is.

Az ez év végi varhato teljesitések szambavéte-
le napjaink feladata. A karbantartdsi munkdak
leszamoldsa, szamlazasa jobban halad, mint a
feltjitasi munkaké.

A 2012. és 2013. évi jol tervezhetd karbantar-
tési és feldjitdsi munkak szerz6déseit alairasra
elokészitettik, és bizom benne, hogy e sorok
olvasasakor mar 14 aldirt szerz6déstink lesz.
Tul vagyunk a 61. Vasutasnapon. Unnepélyes
keretek kozott megtortént a hagyomanyos
tisztavatas, ahol a pft-s tiszteket is felavattak.
A BGOK épitési és fenntartasi tanfolyamon
végzettek nagyon szép eredményt értek el,
amihez gratuldlok. A végzésok koézott szép
szammal volt kitiiné és jeles eredményt elért
hallgatok is.

Gratuldlok azoknak a kollégaknak is, akik a
Vasutasnap alkalmabdl kitlintetésben részestil-
tek. A kitlintetés alapjaul szolgdlé egyéni tel-
jesitmények nagyon szépek, ezekre bulszkék
lehetlnk.

A masodik fél évben is sok feladatot kell ellat-
nunk — felel6sségteljesen, pontosan, precizen,
Ugy, ahogy eddig is.

A fellgyeleti, diagnosztikai és karbantartdsi fel-
adatok mellett tébb szervezetdtalakitast célzd
projektben kell helytallnunk. Szakmdénkat ez
annyiban érinti, hogy a karbantartasi folyamat
legoptimélisabb helyét vizsgéljuk (a MAV szer-
vezetén belll vagy kivil). A stirgds tervezéi fel-
adatokat szeretnénk a MAV szervezetén bell
elvégezni. Ennek lehet6ségét is vizsgaljuk.
A viéltozasokrél minden munkatdrsam idében
kap tajékoztatast.

Az elsé fél évben végzett munkajukat eziton is
kdszonom, és kérem az év hatralevd feladatai-
nak teljesitéséhez aktiv kozremkddésiiket.
Kivdnok ehhez minden munkatdrsamnak jo
egészséget és sok-sok sikert.

Csek Karoly
igazgatd
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Szabalyzatok

Az eurdpai és a hazai
szabvanyok
0sszefliggései

Udrds Jozsef*
okleveles épitémérnok
ny. mémok fétandcsos
>4 preflex@t-email.hu
@ (30)921-1796

Az eurdpai vasuti halozat kiépitése el6tt a kontinens
legtébb szallitasi utvonalai a természetes vizi utak voltak.
A foly6kon torténd aru- és személyszallitashoz nem volt

szukség szabvanyokra és szabalyzatokra, csupan kevés
szamu el6iras szabalyozta a vizi kozlekedést. A vasut-
halézat kiépitése alapvetéen megvaltoztatta a helyzetet,
mivel a kotott szallitasi iranyok a vasuti vonalvezetéssel
szabadabba valtak, de egyuttal az addig legt6bb kozleke-
dési utvonalak természetes akadalyt képeztek a vasut-
vonalak atvezetése szempontjabdl. Sztikségessé valt a
folyokat ativel6 hidak megépitése. Hamar kidertlt, hogy
a nagy hidak épitése, a tobb orszagon athaladé és kilon-
b6z6 vasuttarsasagokat 0sszekotd vasutvonalak 1étesitése

egységes jogi és muszaki szabalyozast kivan.

Az els6 nagy vasati hidunk a szegedi
Tisza-hid volt, amelyet 1859-ben helyez-
tek forgalomba. A hid rendkiviil alapos
elokészitd és tervezémunka révén valo-
sult meg, azonban minden szabalyzat és
szabvany el6iras hianyiban. Nagy haszni-
lati értékd, szép hidszerkezet épiilt meg
(1. dbra), amely — meggy6zGdésem sze-

rint— csak a IL vilighibord esztelen
pusztitisa miatt nem szolgalja ma is a vas-
ati forgalmat. A szabilyzatok és szabva-
nyok nélkiili hidtervezés a mérnokoket
Ovatossagra intette, emiatt a szerkezet tdl-
méretezetté valt, amit Kossalka Janos szak-
véleménye és a hdbords pusztitas utani
vizsgalatok is igazoltak.

Az 1867-es kiegyezés gazdasagi fellen-
dilést hozott, megnovekedett az allam
szetepe, és nagyaranyu vasutépités kezdo-
dott. Mar ekkor elhataroztak a déli Ossze-
kot6 vasuti Duna-hid megépitését, amely
végal 1876 végére elkészilt (2. dbra).
A hid tzembe helyezésére azonban csak
1877. oktober 23-an kertilhetett sor. En-
nek magyarazata az volt, hogy az orszag
teriiletén tizemel6 killonboz6 magan-vas-
attarsasagok Gsszekoto vaganyaként meg-
¢pulé matargy mas-mas szabalyzati el6-
frasok alapjan mikodé vasuttarsasagok
kélesonds  atjarhatosagat biztositotta.
A hatosag ezért tgy dontott, hogy a hasz-
nalatbavételt csak a vasuttarsasagok sza-
balyzatainak harmonizalsa utin engedé-
lyezi. Bz jogos igény volt, mivel a tarsasi-
goknak eltéréek voltak a forgalmi, a kocsi-
felilvizsgalati, a tarifapolitikai és a jelzési
utasitisai. E szigord megkétés eredmé-
nyeként mar a probaterhelés is mozdony-
terhelés helyett statikus teherrel készilt,
melynek soran 1021 t terhet (4840 szal
sint) kellett kézi erével felvinni a hidra.
Meggy6zodésem szerint ez volt az elsé
olyan inditook, amely a mérncékoket, koz-
gazdaszokat és jogaszokat egységes ma-

1. dbra. A szabalyzatok el6tt 1859-ben épiilt szegedi Tisza-hid

* A szerz6 életrajza megtaldlhatd a www.sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/2. szdméban.
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2. abra. A szabdlyozast felgyorsitd vasuti 6sszekoté hid a Duna fol6tt (korabeli rajz)

szaki és jogi szabilyozasta késztette. Bzt
igazolta az is, hogy a rohamosan novekvé
vasiti terhek és igénybevételek a hid meg-
épitését koveten viszonylag révid idén
belil miszakilag és statikailag is komoly
gondokat okoztak.

1883-ban futott be a Budapest-Nyugati
palyaudvarra az Bur6pit atszeld Orient
expressz elsé szerelvénye. A Parizstol
Isztambulig kozleked6 expressz tGbb
eurépai orszagon végighaladva tette meg
atjat (3. dbra). Csak érdekességképpen
jegyzem meg, hogy az expressz utvonala
t6bb mint egyharmad részben Magyar -
orszag teriiletén haladt. Teljesen nyilvan-
val6 volt, hogy az expressz tizemeltetésé-
hez az altala érintett vonalra vonatkozoan

Der Orient-Express
1883-1962

&

egységes miszaki és jogi szabilyozasta
volt szitkség,

1914-ben, az 1. vilaghabord idején a szer-
bek felrobbantottik a zimonyi hidat, ezért
az Orient expressz mikodtetése rovid ideig
sziinetelt. A személyszallitasi igények azon-
ban arra kényszeritették a halokocsi-tarsa-
sagokat, hogy kerilé utvonalakon kézle-
kedtessék a vonatot. Ennek kévetkeztében
mar nem egy vonalra kialakitott jogi és mi-
szaki szabalyozas volt a kozlekedtetés felté-
tele, hanem a vonat altal kovetelt biztonsa-
gi és miszaki kovetelmények megfogalma-
zasaval vizsgaltak felil a killonb6z6 kertld
Gtvonalak miiszaki paramétereit.

A 1L vilaghabort utan Eurdpa ketté-
szakadt. Rovid idén belil az UIC

3. dbra.
Egységes jogi
és miszaki
szabalyozassal
mUikédo Orient
expressz
utvonala

(Union Internationale des Chemins de
fer) legfbb feladata a kontinens teriiletén
gazdatlanul heverd vasuti jarmévek lelta-
rozasa, kategorizalasa ¢s eredeti tulajdo-
nosanak t6rténd visszajuttatasa vagy cse-
retigyletek lebonyolitasa volt. Ez a tevé-
kenység elsGsorban a gépészeti vonatko-
zasd muszaki szabalyozasok sszegyjté-
sét, rendszerezését igényelte. Késobb a
szervezet a vasuti palya és tartozékal egy-
séges szabalyozasinak szellemi kézpont-
java valt. Bzzel parhuzamosan hatalmas
kutatasi és fejlesztési tevékenységet vég-
zett. Csak j6 par évvel kés6bb alakult meg
a keleti blokk vasitjainak nemzetkozi
szervezete, az OSZZSD, amelynek fel-
adata az UIC-hez hasonlé volt, eredmé-
nyei azonban elmaradtak attol.

Az Europai Tanics 1985-ben hozta
meg az eur6pai jog- és szabvanyharmoni-
zalasra vonatkoz6 hatirozatat. Ennek
folyomanyaként 1990-t61 4j eurdpai szab-
vanyok ¢és a tagallamokban harmonizalt
szabvanyok szilettek. Ezek legfobb alap-
elve a biztonsag-, egészség-, fogyaszto- és
kornyezetvédelem volt. [1-2] Az eurdpai
unios szabvanyok célja a termékek és
szolgaltatasok szabad aramlasa, a hatarok
atjarhatosiga egységes jogi €s miszaki
keretek kozott. Erdemes megemliten,
hogy tobb mint szaz évvel ezel6tt az elsé
szabvanyositasi torekvések is ugyanezt a
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célt szolgaltik, csupan megvaldsitisuk a
két vilaghdbord miatt késébbre maradt.

Az Burépai Uni6 vasitra vonatkozo
eléirasai a 2001. évi 16. EK iranyelvek és
az azt modosit6 2004. évi EK iranyelvben
fogalmazddtak meg,. Jelenleg a 2008. évi
268/2008. EK hatirozat érvényes. Ezek-
nek az el6irasoknak a vezérlGelve a belsd
hatirok nélkili térség hagyomanyos vas-
ati rendszereinek kolesonds atjarhatosi-
ga. A forgalomba hozott termékeknél a
hatarozat megkoveteli a megfelel6ség-
értékelés alapjan a CE jellés feltiintetésé-
vel a tandsitast. A 2004 utan csatlakozott
allamokkal (Bulgaria, Ciprus, Csehorszag,
Esztorszag, Lengyelorszag, Lettorszag,
Litvania, Malta, Romania, Szlovikia,
Szlovénia) egyiitt Magyarorszagra is kote-
lezéek az Burépai Uni6 el6irasai. Az
iranyelvekben és hatirozatban szerepld
definiciok koziil a legfontosabbak:
* épitési termék

az épitési helyszinre érkezé alapanyag

kész- vagy félkészterméek
* miszaki specifikacio

honositott  harmonizilt ~ szabviny,
EME, ETA (European Technical
Approval)

* rendszerelem tipusok
kizarélag vasati céld
vasuti felhasznalas soran kilonleges tu-
lajdonsagot igényld
altalanos, vasuton kiviil is felhasznal-
haté

A CE jelolés a termékért felel6s nyilat-
kozata arra vonatkozoan, hogy a termék
milyen specifikacio és milyen rendszer
elemtipus alapjn felel meg az EK irany-
elveinek. Egyuttal igazolja, hogy a gyarto
kielégfti a kozOsségi kovetelményeket, és
az erte vonatkozo vizsgalatokat elvégez-
ték.

Az Buropai Unié Vasutbiztonsagi
Szervezete vezette be azt az alapelvet,
hogy a vasutvallalatok és az infrastruktd-
ra vezetGje egyutt viselik a felelGsséget a
vasuti rendszer biztonsagaért, a rendszer
barmely részéért. B feladat teljesitése so -
ran az infrastruktira kezeljének szoro-
san egyttt kell mikodnie a gyartokkal,
karbantartokkal és tizemeltetSkkel. Az
Eurépai Uni6 irdnyelvekben, hataroza-
tokban szabalyozza az EU piacan megje-
lend termékek mindségét, a tervezés, a
gyartas és a rendeltetésszerd felhasznalas
soran megkovetelt szabvanyokat. A Noti-
fied Body (bejelentett szervezet) az EU
miszaki, jogi eljarasaiban kulcsszerepet
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4. 4bra. K tipusu eléregyartott vasbeton kabelcsatorna elemek

MAV szabvany boritélapja

tolt be. Feladata a strukturalis alrendsze-
rek megfeleldségének tanusitasa az EK
hitelesitési eljaras soran. Az unio tagalla-
maiban nincs kialakult gyakorlat arra
vonatkozdan, hogy az adott allam tertle-
tének nagysiga, lakosainak szama vagy
vasttvonal-hal6zatanak hossza normatfv
alapon hdny bejelentett szervezetet ko-
vetel meg lgy példaul Spanyolorszag
40 milli6 lakossal és 505000 km*rel egy
bejelentett szervezetet tart fonn, mig az
Egyesilt Kiralysagban (60,6 milli6 lakos,
245000 kny’) tiz bejelentett szervezet van.
Jelenleg az Eurdpai Unio teriiletén Gssze-
sen 48 szervezet mikodik, ezek korabbi,
2007 szerinti megoszlasa az [1]-ban talal-
hat6. A bejelentett szervezetekhez kap-
csolodd kérdések azonban unids csatla-
kozasunk ota nem jutottak nyugvépontra,
¢s az UIC-ben folytatott tevékenységiink
soran szerzett tapasztalatok is azt igazol-
jak, hogy a tagallamokban is adodnak al -
kalmazasi nehézségek.

A vasiti palyara és tartozékaira vonat-
koz6 harmonizalt szabvanyok jelentds
tésze elkészilt. [4] Alkalmazasuk soran
nehézséget jelent magas beszerzési aruk,
valamint az, hogy t6bb szabvany jelenleg
is csak angol nyelven all rendelkezésre.
A szabvanyok egy része csupin keretet
biztosit a termék alkalmazasahoz, ilyen
példaul az MSZ EN 14844 2006. jalius-
ban kiadott, ,,El6te gyartott betontermé-
kek négyszog-keresztmetszetd atereszek”
cimd honositott szabvany. A MAV vonal-
hl6zatin napjainkban alkalmazott keret-
clemek rendszerbe allitasa mar a MAV
feladata.

A nemzeti szabvinyok alkalmazasa
onkéntes. Bzt az 1995. évi XXVIIL tv.
6. § (1) rogziti. A 2283/2001. (X. 5.) Kot-
manyrendelet kimondja, hogy Magyar-
orszagon a szabvanyok alkalmazasa nem
kotelezo. Ez utobbinil a szabvanyostol
eltéré megoldasnak a szabvanyban el6irt
eredményeket biztosftani kell, ehhez a
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2011. méjus

Bordas kiegyenlitd lemezek feliilvizsgalata

5. abra.
Tanulmany

a bordas
kiegyenlité
lemezek
fellvizsgala-
tarol

hat6sag egyéni bizonyitasi kotelezettséget
irhat el6. E kérdéskorben a tervezdk, ki-
vitelezOk és tizemeltetSk részérdl bizony-
talansag tapasztalhato, amit killonb6z6
férumokon ¢és cikkekben [5-6] meg is fo -
galmaznak.

A MAV szabvanyositasi tevékenységét
a jelenleg is érvényben levé, de informa-
cionk szerint modositas alatt allé 7/2003.
SZ. Vezérigazgatéi Utasitas tartalmazza.
Az utasitds el6itja a szabdlyozis rendjét,
miszetint a MAV Zrt. szabvanykiadvany-
ként teszi kozzé a miszaki szabalyozas
témakorébe tartozé rendelkezéseket. A
MAV-szabvinyok alkalmazisat a Magyar
Szabvanyligyl Testilet allisfoglalasaban
clfogadta. Fzck a MAV Zrt. munkaszer-
vezeteire kotelezO hatdlydak (4. dbra).
Harmadik személyre vonatkozdan vi-
szont 2 MAV Zit. megrendel6i szerz6-
désben tetjesztheti ki ezek hatalyat.
A MAV miszaki szabalyozasa kiterjed a
tobbi kozott a szempontunkbdl érdekes
vasuti palyara és tartozékaira, valamint
¢pitményeire, tovabba az altalanostol
eltérd berendezésekre, eszkozokre, tet-
mékekre és anyagokra. Fléitja a termé-
kek mindségi és miszaki kovetelmé-
nyeit és atvételi feltételeit. Rendelkezik
a fenntartasi, javitasi, kezelési, tarolasi,

mindsitési ¢s tanusitasi kovetelmények-

16l
Iranyelvekben fogalmazhatok meg a

szabvanyban nem szerepld termékek

miszaki specifikacidja, szakteriletiinkon

jelenleg az alabbi iranyelvek vannak

érvényben:

¢ iranyelvek, mdanyag jirélemez alkal-
mazasara vasiti acélhidakon P 10012/
2003

¢ iranyelvek hullamositott spiral acéleso-
vekbdl épiil6 vasiti mitargyak tervezé-
sére és kivitelezésére P 3239/2006

¢ iranyelvek tégla-, k6- és betonanya-
g boltozott hidak rehabilitaci6jira
P 5503/2007

* iranyelvek elére gyartott elemekbdl
¢pul6 vasbeton kerethidak tervezésé-
hez P 5519/2007

* iranyelvek vasuti matargyak épitéschez,
atalakitasahoz, fenntartasahoz: Vasuti
hidak tartozékai és kapcsolodo szetke-
zetei P 2055/2004
Kivanatos lenne a hidhoz csatlakozo

atmeneti elemek (bordas kiegyenlité

lemezek) tervezését, gyartasat, beépitését

és fenntartasat irinyelvben rdgziteni,

ennck az el6készit6 anyaga az eddigi 19

beépitési helyen tortént felilvizsgalattal

rendelkezésre all (3. dbra).

Osszefoglalds

A szabvanyok kovetése, beszerzése és
alkalmazasa kétségtelenil tobbletmunkat
igényel, kilon6sen az G EU- és harmoni-
zalt szabvanyok megjelenésével. BEzzel
szemben a szabvinyok meghatiroznak
egy kovetelményszintet, objektivitast, ki-
szimithatosagot, € biztonsagot nydjta-
nak az eplte51 folyamat minden résztveve-
je szamara. Eppen ezért a szabvinyokban
meghatarozott miszaki kévetelmények
ismerete a szakma gyakorlasinak elenged-
hetetlen feltétele. 44
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Summary

Before working up the European rail-
way network the main transport rou-
tes of the continent were the natural
waterways. There was no need for
standards and regulations for the fre-
ight and passenger transport on the
rivers only few specifications requla-
ted the water transport.

Working up the European railway net-
work has basically changed the situa-
tion, since the bound transport direc-
tions became freer but parallel the
main transport routes till that time
constituted natural obstacles to the
railway lines from passing point of
view. It became necessary to construct
bridges across the rivers. It came out
soon that the construction of big brid-
ges and establishment of railway lines
passing through several countries and
connecting different railway compani-
es requires united legal and technical
regulation.
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Az Innotrack projekt
ismertetése

Daczi Laszlo

fémémok

MAV Zrt. PU, Pélyalétesitményi
Féosztaly, Technoldgiai Osztaly
>4 daczil@mav.hu

@ (1)511-3617, (30) 336-6872

Az Innotrack (innovativ vaganyrendszerek) eurdpai unios
projekt a vasuti szektorban leginkabb érdekelt felek, a
vasutfejlesztOk, a beszallitéipar és a kutatéintézetek
koz6s munkaja volt. Célja a beruhazasi és a karbantartasi
koltségek jelent6s csokkentése az infrastruktira tertletén.
Napjainkban a vasuttarsasagok el6tt 4j kovetelmények
allnak. Ilyen példaul a nagyobb sebesség, tengelyterhelés,
rendelkezésre allas, kevesebb tizemzavar és csokkentett
élet ciklus koltség (LCC). Ugyanakkor teljesiteni kell a
kornyezetvédelmi és a biztonsagi elirasokat is. A legtobb
vasuti hal6zaton sok a szik keresztmetszet, ahol kicsi

az uzemzavarasok tréshatara. Ha ezek az 4j elvarasok
teljestilnek, a vasutak jelent6sége a j6vében néhet.

Az Innotrack eredményei segitik ezeknek az tgyeknek

a megoldasat. Mivel a vasuti palya emészti fel a feldjitasi
és karbantartasi koltségek 50-60%-at, ez azt jelenti,
hogy az Innotrack eredményeinek jelentés hatasa lehet

a koltségesokkentésre.

I A projekt felépitése Az Tnnotrack egyedilallo lehetdséget

nyujtott az érdekelt felek, a gyartok, kivi-
Az Innotrack egy eurdpai bizottsagi pro-  telez6k, szolgaltatoipar, infrastruktira-

jekt volt 2007-2011-ben, UIC-vezetéssel.

menedzserek, vasuti vallalkozasok, rend-
szerintegratorok €s az eurdpal vasiti
kutatokozosség munkajanak Gsszehango-
lasara.

A projekt szervezeti abrajabol kitinik,
hogy mivel foglalkozott (alépitmény, fel-
épitmény, kitérok, sinek, hegesztések,
LCC, RAMS és logisztika), és hogy mely
cégek voltak az egyes alprojektek vezetdi
(1. dbra).

Az Innotrack konzorciumban 36 part-
ner vett részt. A sok szervezetre a tébb
tudomanyagat is érint6 szakértelem miatt
volt szikség (1. tablizat).

Az Innotrack projekt soran elkésziilt
144 dokumentum, ebb¢l 16 utmutatdva
kidolgozott, 7 adatbazis és a Zardjelentés
288 oldalas konyv formajaban. A doku-
mentumok az UIC weboldalon megte-
kinthet6k, és felhasznaloi név és jelszo
nélkal (angol nyelven) letolthetdk:
www.innotrack.eu (Results = eredmé-
nyek).

Ugyanitt megtalalhato az Innotrack
Zar6 miszaki jelentés is.

Az elkésziilt dokumentumok alprojek-
tek (témakordk) szerinti megoszlasa:

A projekt koltségvetése 7 M €/év volt.
Az Innotrack projekt £6 célja: névelni a

SPO INNOTRACK koordinacié

vasuti szektor versenyképességét a vagany- uIC

nyal kapcsolatos élet ciklus koltségek - -

csokkentésével.
Tovibbd, eleget tenni az Eurdpai Bi - F?IaPJat <p2 p3 P4 Ne;\;vitlark

zottsag Fehér Konyv elvirasainak: u u

¢ az utasforgalom megduplizasa és a Vagany || Valtok és Sinek és
teherforgalom megharomszorozasa SP6 | Jlstamasztési | | keresztezések hegesztés DB
2020-ra; e struktira | | |

o 25-50%-kal csokkentett utazasi idok; SNCF || DB | voestalpine

* 30%-kal alacsonyabb élet ciklus koltség; SP5 Corus Alstom

* (69 dB-re csokkentett zaj a teherszalli- Logisztika

tasnal, 83 dB-re a nagysebességli vona -

laknal;
¢ a biztonsag novelése, a haldlos balese-
tek csokkentése 75%-kal;

SP7 Terjesztés oktatas
uIC

¢ a vasutak szerezz¢k meg a teherszalli-
tasi piac 15% és a személyszallitas
12%-at.

1. 4bra. Az Innotrack projekt szervezete és az alprojektek felels partnerei
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1. tablazat. Az Innotrack projektben részt vevé partnerek listaja

UIC (koordinator) Corus Egyesiilt Kirdlysag
UNIFE Eurdpai Vasuti Ipari Szallitok Szévetsége Damill Svédorszag
(Eurdpai Vasut Ipari Unio) G-Impuls Cseh Koztarsasag
EFRTC Vasuti palyas kivitelezék eurdpai szovetsége Goldscmidt Thermit Németorszag
ADIF Spanyolorszag Speno International Svijc

Banverket Svédorszag TenCate Geosynthetics Ausztria

cD Cseh Koztarsasadg VAE Ausztria

DB Netz Németorszag Voestalpine Schienen Ausztria

Network Rail Egyesult Kiralysag Vossloh Cogifer Franciaorszag
0OBB Ausztria Chalmers Technolégiai Egyetem Svédorszag
ProRail Hollandia Laboratoire Central des Ponts et Chaussées Franciaorszag

Rail Safety & Standards Board

Egyesiilt Kiralysag

Manchester Varosi Egyetem

Egyesiilt Kiralysag

RFF

Franciaorszag

Pradga Miszaki Egyetem

Cseh Koztarsasag

SNCF Franciaorszag Delft MUszaki Egyetem Hollandia
SZDC Cseh Koztarsasag Birmingham Egyetem Egyesiilt Kiralysag
Alstom Franciaorszag Karlsruhe Egyetem Németorszag
ARTTIC Franciaorszag Newcastle Egyetem Egyesiilt Kiralysag
Balfour Beatty Rail Egyesiilt Kiralysag Southampton Egyetem (ISVR) Egyesiilt Kiralysag
Contraffic Németorszag
SP0 Menedzsment 5 Az UIC Palyas Szakért6i Csoport tag- A 30, véleményezésre kiadott anyag
SP1 Feladat/kovetelmények 20 jait 2009-ben kérték fel, hogy az elkészilt ~ magyarul is rendelkezésre all az intrane-
SP2 Vagany-alatamaszto dokumentumok egy részét szakértkkel  ten: Pilyavasiti honlap/: palyalétesitmé-

szetkezet 29 véleményeztessék. Ezt a munkat 6t vasit-  nyek/nemzetkozi témak/egyéb/Innotrack
SP3 Viltok és keresztezések 21 tarsasag (OBB, Infrabel, SBB, CD, MAV)
ggg iinek é§khegesztés % vjﬂalita, mely’ekkéélszesen 92 véleményt |1 Az Innotrack projekt

ogisztika adtak az anyagokrol. I

SP6 LCC és RAMS 13 eredményei
SP7 Terjesztés és oktatas 11 Hét kollégank vett részt a véleménye- Az Innotrack projekt eredményeit legjob-
Osszesen: 144 jelentés zésben (08 véleményt adtak a 92-b6l)  bana Zard maszaki jelentés foglalja Gssze

Ebbdl 45-6t adtak ki véleményezésre,
amire 123 vélemény érkezett, 36-ot kild-
tek ki a vasuttarsasagoknak.

Concluding
Technical Report

(2. tdblizat). A tablazat bemutatasat fon-
tosnak tartom, mert ez tartalmazza a ma-
gyarul is rendelkezéste ll6 dokumentu-
mok felsorolasat.

Innotrack
Innovativ vaganyrendszerek

Zaro muszaki
jelentés

Szerz6k a projektvezetdk:

Anders Ekberg
(Chalmers Egyetem Goteborg)

Bjorn Paulsson
(igazgaté UIC)

2. abra. A Zaré muszaki jelentés kdnyvboritdja és elsé oldala

(2. dbra).

A Zar6 miszaki jelentés tartalma:
1. Osszefoglalé (topmenedzsment sza-
mara attekintés)

. Miért és hogyan

. Koltségokozok

. Vagany-alatimasztas és felépitmény

. Sinek és hegesztés

. Valtok és keresztezések

. Logisztikai fejlesztések és javitott
kapcsolat az IM-ek és kivitelez6k ko-
26tt/ Tarsasagi forras és logisztika
8. Muszaki és gazdasagi kiértckelés
9. Atfogo koltségesokkenteés

10. Az eredmények megvalositisa

11. Zar6 megjegyzések

Fuggelékek:

. A partnerek listaja

A dokumentumok listaja (144)

Adatbdzisok (7)

Utmutatok (16)

Kiadmanyok és bemutatok

Megvalosithat6 eredmények

~ O Ul B LoD

Az 1, 2., 3, fejezetek, a 4. fejezetbdl
a vaganymerevség-mérések, 5. (sinek),
6. (kitérok) fejezet és az 1-5. fiiggelékek
mar magyarul is rendelkezésre allnak.
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2. tablazat. A vasutak szamara véleményezésre kiadott dokumentumok

Ssz.| Szam Cim Véleményez6 Fo témakor
1.1D3.1.1 A kulcsparaméterek meghatarozésa és kotottségek a kitérék optimalizaldsdban Dr. Kiss Csaba Kitérd
és D3.1.2 Toth Istvan
2.1 D3.22 Funkcionalis kovetelmények valyus aljakhoz UIC 60 kitérék szdmara (tervezet 2) Haraszti Gabor Kitéré
Dr. Kiss
Toth Istvan
3.1 D331 A kulcsparaméterek listaja a kitéré monitoring szamara Baczoni Péter Kitéré
Toth Istvan
4.|D4.2.2 Kozbenso jelentés a minimalis tevékenységi szabalyokra a kivélasztott hibatipusokra | Dr. Bollobas Jozsef Sin
5.| D441 A sinvizsgalati technoldgidk kiértékelése az ipari érettség szempontjabol Dr. Bollobas Sin
Béli Janos
6. | D4.6.1 Jelentés a munkafolyamatok hatasanak kiértékelésérdl az alépitményre Dr. Kiss Hegesztés
és a HAZ (h6kezelt zéna) alakja
7.| D4.6.2 Aluminotermikus hegesztések: Jelentés a munkafolyamatok hatasanak Dr. Kiss Hegesztés
kiértékelésérdl és utdkezelés a statikus és dinamikus faradasi viselkedésre
8.|D.2.3.1 Hitelesitési modszertan és kritériumok a felépitményes innovaciok Haraszti Felépitmény
kiértékelésére (1. rész) Turk Istvan
9.|D23.2 Az acél-beton-acél paneles vaganyszerkezet optimalizalt tervezése Tark Felépitmény
10. | D1.2.5 Véagany szegmentacio Béli Felépitmény
11. | D4.1.2 Sinromlasi algoritmusok Dr. Bollobas Sin
12. | DA45.2 Sin célprofilok Dr. Bollobas Sin
Haraszti
13.| D413 Utmutaté a sin acél osztalyok kivalasztdsahoz Dr. Bollobas Sin
Haraszti
14. | D4.4.2 Tobbfunkcids vizsgaldberendezés kiértékelése Béli Sin
(1. fazis laboratériumi és statikus tesztek) Haraszti
15. | D4.6.3 Berendezéstervezés elemzése és a paraméterek optimalizaldsa Dr. Kiss Hegesztés
és D4.6.4| a gaznyomasos hegesztéshez
16. | D1.4.6 Részletes elemzés a legfontosabb vasuti infrastruktura- Dr. Bollobas Felépitmény
problémakrol és ajanlasok a haszndlandé koltségkategdriakra Toth
a jovobeli adatgyUjtéshez Dr. Kiss
17.| D453 Adatok az LCC szamitashoz (Sincsiszolasrol sz6l) Haraszti Sin
Dr. Kiss
18.|D1.3.3 Végs6 jelentés a problémak legfontosabb okairdl Haraszti Felépitmény
és a prioritasokrdl az innovaciéhoz Bollobas
Tark
19. | D3.3.2 Rendelkezésre allé szenzorok a vasuti kornyezet adllapot-monitoringhoz Toth Kitérd
Csak angolul van meg
20 | D3.2.3 Funkciondlis kovetelmények a nyilt szabvanyos kapcsolatra az elektronikus Baczoni Kitérd
elzéras szamara
21.|D3.33 Kovetelmények és funkciondlis leiras a kitéré monitoring szamara Toth Kitérd
Dr. Kiss
Baczoni
22.|D3.1.4 Szimulaciés modellek Toth Kitérd
Dr. Kiss
23.|D3.25 Muszaki és RAMS el6irasok az UIC 60-300/1200 kitérére Haraszti Kitéré
Dr. Kiss
Téth
Baczoni
24. | D6.4.1 LCC és RAMS szamitas Dr. Kiss Felépitmény
Haraszti
Tark
25. | D2.2.5 Alépitmény-megerdsités oszlopokkal Tark Alépitmény
26. | D2.2.7 Tanulmany az dtmeneti z6narél hagyomanyos vonalon Tark Alépitmény
27. | D2.1.10 | Afliggdleges merevségvaltozas tanulmanyozasa az atmeneti zdnaban Tark Alépitmény
28. | D2.2.9 Alépitmény-megerdsités geoszintetikus anyagokkal Tark Alépitmény
29. | D4.1.5 Meghatédrozé utmutatdk a kiilonbozé sinosztalyok hasznalatahoz, Dr. Bollobas Sin
RAMS és LCC elvek alapjan Haraszti
Dr. Kiss
30. | D4.2.6 Ajénldsok és tudomanyos alap a minimalis tevékenységvégzési szabélyokra Dr. Bollobas Sin
Haraszti
Dr. Kiss
31.|D3.1.5 Ajénldsok és tudomanyos alap a kitérék optimalizaldséra - 1. rész Toth Kitéré
Dr. Kiss
32.|D3.1.6 Ajanlasok és tudomanyos alap a kitérék optimalizalasara Haraszti Kitérd
— 2. rész + szimulacids melléklet Dr. Kiss
33.| D443 Vizsgalati demonstrator kiértékelése (2. fazis: vaganytesztek) Haraszti Sin
Béli
34. | D4.5.5 Utmutaté a sincsiszolas kezelésére Haraszti Sin
Dr. Bollobas
Dr. Kiss
35.|D3.3.6 A kitéré monitoringbdl szarmazé el6nydk mennyiségi meghatarozasa Toth Kitéré
Dr. Kiss
36. | D4.6.5 Gazhegesztés, teszthegesztések mindsége Dr. Kiss Hegesztés
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Az Innotrack eredmények részletes is-
mertetését a cikk terjedelme nem teszi le-
het6vé, de egy-két fontosabb részt a zar6-
jelentés alapjan az alabbiakban ismertetek.

Alépitménnyel kapcsolatos témak

Altalaj-kiértékelés

Az Innotrack elvégzett egy Gsszehasonli-
tast tobb altalajallapot kiértékelési mod-
szer kozott, hogy bemutassa azok adott-
sagait és pontossagat.

Vdgdnymerevség

A vaganymerevség egy fontos tényezl a
jarmi és a vagany kozotti kolesonhatas-
ban. Ez kiillondsen kritikus a nagysebes-
ségl ¢és a nehéz teherszallitisi tizemelés-
nél. Itt meg kell jegyezniink, hogy altala-
ban nem az abszolit merevségnek van
a legnagyobb jelentésége, hanem sokkal
inkabb a merevségvaltozasnak.

Az Innotrack projektben a vaginyme-
revség mérésére ¢és kiértékelésére vonat-
kozo technikakat fejlesztettek ki. Ennek
révén a vaganymerevség hatdsinak meg-
értése is javult, ami lehet6vé tette, hogy
optimalizaljak a viganymerevség eloszla-
sat. Az Innotrack elséként nemzetkozi
Osszehasonlitisokat végzett a vaginyme-
revség-valtozasokrol a kitér6kben. Az
eredmények tisztan mutatjak a dinamikus
er6k jelentds csokkentésének lehetdségét.

A vdgdnymerevséq koncepcidja

A globalis merevség kifejezést hasznaljuk,
ha a teljes vaganyszerkezetet vesszik figye -
lembe. Dimenzi6ja: kN/mm, az egység-
nyi sinelmozdulashoz tartozé terhelGerd.

A globdlismerevség-mérés eszkizei

A Girdiils Merevség Mérg Jarmif (RSMV)
atépitett kéttengelyes tehervagon, terhe-
16- és méreszkozokkel felszerelve. A va-
ganyt dinamikusan gerjesztik két rezgd to -
meg segftségével. Az RSMV statikus ten-
gelyterhelése 180 kN, és a maximalis dina-
mikus tengelyterhelési amplitaddja 60 kN.
Az RSMV 2004 6ta van hasznalatban.

A vasiti Portancemeter egy 1j berende-
zés, 2 kozuti méréstechnikan (MLPC)
alapszik, amely mar bizonyitotta haté-
konysagat a kozutakon Europaban, az uj
alépitmények atvételekor.

A helyi merevségmérés technikai

— sinekre szerelt szenzorok

— penetracios tesztelés

Szamos teriilet van, ahol a vaganyme-
revség-mérések segfthetik a vagany-kar-

bantartasi dontéseket. A palyahiba okat
ugyanis nem észleljiik a viganygeometriai
mérések segitségével. Hzekben az esetek-
ben a vaganymerevség-mérés segithet a
probléma alap okanak megtalalasiban,
példaul egy atmeneti z6na, viz jelenléte
vagy egy gyenge alépitmény.

A fuggéleges vaginymerevség megmé-
rése segfthet annak meghatarozasiban,
hogy mely helyszinek igényelnek a vagany
mentén alépitmény-megerdsitést vagy
tovabbi vizsgalatokat.

A vaganygeometria min6ségén kivill a
georadar és penetrométer adatok is fon-
tosak az allapotkiértékeléshez.

Négy kiilonbdzd mddszer az alépitmény-
fejlesztésekhez

Az Innotrack négy kilonbozé modszert
fejlesztett ki és vizsgalt meg az alépitmény
fejlesztésére. Ezek tartalmazzak a geora-
csok €és geotextilek optimalizalt hasznala-
tat, a fiiggéleges talaj-cement oszlopok és
a ferde mész-cement oszlopok hasznala-
tat. Az utébbi modszer nem igényel
vaganylezarast, ezért jelentds koltségmeg-
takaritishoz és minimalis forgalommeg-
szakitishoz vezet. Ezeket a modszereket
szamszaki szimuliciokkal, szamitasokkal
és/vagy kisétleti tesztekkel igazoltak.

Két innovativ vdgdnyforma
Az Innotrackben két innovatlv vagany-
format fejlesztettek ki.

A Bedgyazott Sin Rendszer

A rendszerte magas termelékenységd épi-
tés jellemz6, akar 1,5 m/min épitési telje-
sitménnyel, egy nagysebességl vasit sza-
mara. Nincsenek viganyszabalyozasi vagy
agyazati koltségek. Lehetség van a siip-
pedések egy teljes szaloptikas érzckelésé-
re is a panelben.

A kétrétegii acélvdginy, paneles vginy szerkezet
Ezt a rendszert specialisan a kitérGkben a
valtokhoz és keresztezésekhez tervezték,
mivel ezek igénylik a legnagyobb karban-
tartasi koltséget. Bz egy szerkezeti elem,
mely el6segiti a gyors beépitést, ami a
koltségek csokkenését eredményezi.

Sinekkel kapcsolatos témak

Utmutatd a sinosztdlyok optimdlis
kivdlasztdsdhoz

Osszehasonlitva a szabvanyos sinosztd -
lyokkal, a hokezelt sinek kivalo kopasi és
RCF (gordiilési érintkezési faradasi) ellen-

allast mutatnak. Két killonb6z6 sinosz-
taly-valasztdsi javaslatot — egy ,fvsugar
alapu” és egy ,,romlas alapi” megkozeli-
tést — dolgoztak ki. Mindkét modszer
hasonlé eredményekhez vezetett, ame-
lyek megerdsitik a hokezelt, prémium acél
osztalyok atfogd hasznalatinak miiszaki
¢s gazdasagi elnyeit.

Sinrepedések

A repedés a sinben végs soron biztonsa-
¢l probléma. Hogy megel6zziik a hajszal-
repedések stlyosabb hibava névekedését,
id6ben észlelntink kell azokat, és csiszo-
lassal enyhiteniink a névekedés korai fazi-
saban. Bzért szitkség van a vizsgalati cik-
lusok meghatarozasara a ,,minimalis teve-
kenység” végzési kézikonyvekben és
szabvanyokban.

Feliigyeleti mddszerek és berendezés
a sinrepedések észlelésére
A sinrepedések korai szakaszban torténd
¢szlelési képességének hidnya akadalyozza
az enyhitd tevékenységek tervezését, pél-
daul a csiszolast. Emiatt az eltavolitas el6tt
a repedések til hosszira és tal mélyre né-
hetnek, ami magasabb csiszolasi koltségek-
hez, t6bb tzemvitel-zavarishoz, valamint a
sin rovidebb élettartamahoz is vezet. Su-
Iyos esetekben ez biztonsagi kérdéssé valik.
Az Innotrackben végzett munka ered-
ménye j6 alapot nyujt az infrastruktira-
menedzsernek, hogy megfeleld berende-
zést valasszon a sinrepedések észlelésére.
A munka folytatodik az InterRail és
PM "n’Idea eurdpai projektekben.

LCC kiértékelési modszertan

A vagyoneszkéz élet ciklus koltségeinek
(LCC) kiértékelése fontos a dontési folya-
matban.

Mivel az LCC jelentds része a beépitési
fazis eltt r6gzitddik, itt lehet a legnagyobb
megtakaritasokat elérni. A Megbizhatosag,
Eléthetcség, Karbantarthatosag és Bizton-
sag (RAMS) kiértékelésekkel szintén fog-
lalkoztak az Innotrackben. Azonban a
RAMS hasznalata a vagany és matargyak
terén még igen kezdeti fazisban van.

Nem megfeleld vagy ismeretlen
fesziiltségmentes hémeérséklet (TSH)

Ez val6s kockazat lehet, amennyiben a sin
hémérséklete meghaladja a hézagnélkiili
vaganyokra vonatkozd szabalyzatban
meghatarozott biztonsagi hatrt, vagy egy
lehetséges kockazat, ha a TSH nem
ismert egy vaganyszakaszon.
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A vaginykarbantarté szimara az a
gond, hogy a TSH majdnem mindig is-
meretlen, ¢és olyan roncsolasmentes, illet-
ve nem behatolo mérési technologiak,
amelyek képesek a TSH folyamatos jel-
lemzésére, nem allnak rendelkezéste.

Sinromldsok és a jelenlegi minimdlis
tevékenységvégzési szabdlyok

Az eredmények bemutatjik a prémium
acél osztalyok nagyobb ellenallasat is az
RCF-nek.

Ha mar egyszer a hibat megtalaltik, fel-
meriil a kérdés, hogy vajon annak a su -
lyossaga azonnali biztonsagi vagy hosszd
tavu kockazat (3. dbra).

Ez a dontés a killonboz6 vasittarsasa-
goknal nagymértékben a torténelmi ta-
pasztalatok eredménye, kevés tudomi-
nyos hattérrel. Ezért van igény szilardabb
tudomanyos bazis létrehozasira a mini-
milis tevékenységek vonatkozasiban.

Sinosztdly-vdlasztdsi mddszerek

Az Innotrack két kilonbézd sinosztaly-

valasztast javasolt:

1.Egy ,hagyomanyos” ivsugar alapd
szemléletet modositva, hogy visszatiik-
16zze a tovabbfejlesztett ismereteket

a sinromlas algoritmusokbol (4. dbra).
2. Bgy ,innovativ” romlas alapi szemlé-

letet, mely felismeri a valtozast a for-

galmi jellemz6kben, és megvaltoztat-
hatja a sinromlasi viselkedést (3. dbra).

Osszehasonlitva a szabvinyos sinosz-
talyokkal, a hékezelt sinek kivilo ellen-
allast mutatnak a kopassal és az RCF-fel
(gordiilési érintkezési faradas) szemben.

A masodik szemlélet, hogy meghatiro-
zunk egy sinosztaly-kivalasztasi kritériu-
mot, 2z uralkodd romlasi mechanizmus
ismeretén alapszik:

Hogy meghatirozzuk a megfelel6 acél
osztalyt egy bizonyos szakaszra, harom-
lépesés eljarast javasolunk. Az elsé 1épés
a megfelel6 ajanlasi tablazat kivalasztasa.
A misodik a tanulmanyozott szakasz
mért kopasmértékének és mért repedés-
novekedési mértékének osztalyozasa. A
harmadik lépés a megfelel acél osztaly
meghatarozasa a szakaszra.

A sinacélok kivalasztisit a D4.1.5
Gtmutaté targyalja: Végleges utmutaté a
kilonb6z6 sinosztalyok hasznalatira.

Sincsiszoldsi eljdrdsok

A csiszolas egy sziikséges karbantartisi
modszer a sin élettartamanak meghosz-
szabbitisa és a koltségek csokkentése
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4. dbra. Felllvizsgalt sinosztaly-kivalasztasi ajanlas az ivsugar
és lizemi terhelés alapjan
Romlas alapu sinosztaly kivalasztas
= Sulyos
< > 15 mm/ R400HT R400HT R400HT R400HT
& © 100 mtonna
o2
B Erés
',ﬂ ‘E <15mm/ R370CrHT R370CrHT R400HT R400HT
53 100 mtonna
=20
288 Mérsékelt
g' < 9 <5mm/ R350HT R350HT R370CrHT R400HT
X0z 100 mtonna
2 ﬁ Kicsi
g 2 <2mm/ R260 R350HT R370CrHT R370CrHT
§- 5 100 mtonna
2 E Kicsi Mérsékelt Erds Sulyos
o < 0.5 mm/ <1.0mm/ <3.0mm/ > 3.0 mm/
<~ 100 mtonna 100 mtonna 100 mtonna 100mtonna
Gordiilési érintkezési faradas
Head Check repedés mélység — a vaganyban mért repedés mélységekbdl szamitva

5. abra. Uj, romlas alapu sinosztéaly-kivalasztasi ajanlas

érdekében. Manapsag a csiszolasi koltsé-
gek magasak. Ennek egyebek kozott oka
a gyenge logisztikai tervezés és a halozati
csiszolasi stratégiak hianya.

Az Innotrack dtmutatét készitett egy
optimalizalt csiszolasi eljarashoz, melynek
szama: D4.5.5. Bz az utmutato nemcsak

a miszaki specifikaciokat (mint pl. profil
tiréshatarok) tartalmazza, hanem logisz-
tikai és stratégiai megfontolasokat is.

A sinacél mindségének meghatirozo
szerepe van, de jelenleg nem all megfele-
16 anyag rendelkezésre, ami meg tudja
el6zni az RCF repedések kialakuldsat.
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6. abra. Az optimalis nyombdvités
bemutatdsa az egyenes tésinen

Kitérokkel kapcsolatos kérdések

A vdltok és keresztezések optimalizdldsa
Az Innotrack tobb intézkedést javasolt a
kitér6k mechanikai tulajdonsagainak opti-
malizalasara.

A kerék-sin érintkezési terhelés atadasa
az fves t6sin ¢és a csucssin kozott néhany
méteren torténik, miutin a kerékpar
belép az ives szakaszra.

Hogy minimaliziljuk e jelenség kedve-
zOtlen hatasat a vilt6 teljesitményére, az
Innotrack szamos lehetséges megoldast
javasolt, példaul a MaKiDe rendszert.
A megoldisok egyike egy dinamikus (el6-
rt) nyombovités alkalmazasa, modositva
az egyenes tosint.

A dinamikus nyombévitéshez kivalasz-
tott optimalis értékeket mutatja a 6. dbra.

Az RCF kockazatanak jelentés csokke-
nése nyilvanvalova valt az optimalizalt
nyomtavval. A vontatasi egyiitthatok
hatékonyan csékkennek az optimalizalt-
valto-tervezéssel 12 vagy 18 mm amplit-
déja maximalis nyombdvitéssel.

A merevség optimalizalasa
a kitéroben

Az atmeneti geomettiat és a felépitmény
alatamasztasi rugalmassagat optimalizalni
kell annak érdekében, hogy minimalizal-
juk az anyag romlasat, amit a kitérében
athalad6 kerekek okoznak. E célbdl az
Innotrack tanulmanyozta a kiillonbézé
rendszerparaméterck hatdsit az Gtéstet-
helésekre szabvanyos, EH 60-500-1:12
keresztezésben. Tovabba szamos alterna-
tiv csicsbetét-geometriat vizsgalt meg.

Mostanaig a kitérok valos merevsége
nagyrészt ismeretlen volt, csak néhany
mérés tortént.

A vaganymerevség csokkentése rugal-
mas sinalatétek haszndlatival jelentGsen
alacsonyabb normil érintkezési er6khoz
vezet. Bz a hatds tovabb nd, a n6vekvd
sebességgel.

lgy a viganymerevség modositasa pél-
daul a keresztezési teriileten egy nagy lehe-
téséget mutat a csucshetétek anyagromla-

sanak csokkentésére. Azonban figyelembe
kell venni azt, hogy a rugalmas alatamasz-
tas puhulasat is korlitozni kell, hogy elke-
riljuk a sintalp faraddsat, amit a hajlits
okoz.

A MaKiDe tervezés, amit a DB
Systemtechnik fejlesztett ki, mutatta a leg-
jobb teljesitményt.

Keresztezési rész — anyagkivdlasztds

a szimuldciok és laboratdriumi tesztek
alapjdn

Az Innotrack projektben négy kiilénbzo
anyagra (R260, B360, Mn13 és R350HT)
laboratériumi teszteket és szimulaciokat vé-
geztek, hogy meghatarozzik a hizoszilird-
sagukat és faradasi viselkedéstiket. Az acélo-
kat metallografiailag is vizsgaltak, ez tartal-
mazott vegyi elemzéseket, keménységméré-
seket ¢s mikroszerkezeti tanulmanyokat.

lll. Terjesztés és az eredmények
megvaldsitdsa, sszefoglalds

A nagyobb kutatas-fejlesztési (R&D) pro-
jektek id6ben korlatozottak. Van egy kez-
deti és egy végpontjuk. A projekt lezarul-
ta utan a projektszervezetet feloszlatjak,
¢s a résztvevok vj feladatokat kapnak.
Ezért és mas okbol is, szamos kutatas-fej-
lesztési projekt ér el ugyan jo eredménye-
ket, de sok nem valésul meg a mindenna-
pi mikodésben. Felhasznalis helyett a
zarojelentések az fréasztalfickban végzik.
Ezt elkertilendd, az Innotrackben a kez-
detektdl fogva cél volt, hogy a megvaldsi-

Daczi Laszlo tanulmanyai befejezését
kivetden 1974-ben a MAV Krisztina-
varosi PFT fénokségnél kezdte vasdti
palyafutésat. 1978-t6l a MAV Ferenc-
varosi PFT fénokség szakaszmérnoke,
1985-t6l a MAV Budapesti Igazgato-
sdg vonalbiztosa. Részt vett a Buda-
pest—Hegyeshalom vonal atépitési
munkaiban is. 1997-t6l a MAV Palya -
vaslt Pélyalétesitményi Féosztalyanak
teriileti fomérncoke. 1999-t6l az UIC
palyas szakértdi csoport tagja. A palya -
diagnosztikai feladatok mellett 2003-
t6l a Pdlyalétesitményi Fdosztaly nem-
zetkozi ligyeivel foglalkozik, ezen be -
liil UIC és EU-s szervezetekben képvi-
selia MAV érdekeit. A szakteriiletét
érint6 témdkban tobb eldadast tartott
hazai és nemzetkozi forumokon, el6-
adasai cikkek formdjaban is megje-
lentek.

Summary

The Innotrack EU project has been a
joint work of the major stakeholders
in the rail sector — infrastructure
managers, railway supply industry
and research bodies. Its aim was the
significant reduction of both invest-
ments and maintenance related inf-
rastructure costs.

Today the railways are facing new
demands. Examples are higher speeds
and higher axle loads, higher availabi-
lity, fewer disturbances and reduced
LCC. At the same time environmental
demands and safety requirements
must be fulfilled. Most railways have
also many bottle necks where there
are very small margins for disturban-
ces. If these new demands can be
met, the future importance of the rail-
ways can increase. The results from
Innotrack will help the railways to
tackle these issues in the area of per-
manent way. Because this part repre-
sents 50-60% of the maintenance and
renewal costs, this means that the
results from Innotrack can have a sig-
nificant impact on the cost reduction
at railways.

tasra is hangsalyt helyezzenek, ezért létre-

hoztak egy megvaldsitisi csoportot is.

A cél, hogy az Innotrack eredményeit a

vasutak megvalositsak, a projekt termé-

szetes folytatasava valt. Az Innotrackben
elséként a célk6zonség azonositisa tortént
meg, Azonositottak a szitkséges kommuni-
kaci6s eszkozoket ehhez a célkozonség-
hez, és informacios anyagot is készitettek.

Az Innotrack eredmények kommuni-
kacios eszkoze elsoként a Zaré miszaki
jelentés, ¢s részleteiben az Innotrack
dokumentumok, valamint az tmutatok,
de ugyanigy a workshopok, szeminriu-
mok és konferencidk bemutatoi is.

A projekt eredményeinek, anyagainak
hazai tetjesztése érdekében a forditaso-
kon kiviil az alabbi lépéseket tettik:

—az anyagok kozzététele a palyavasuti
intranet honlapon;

— az internetes hozzaféréshez a weboldal
megadasa;

—eléadas az Innotrackrdl a vezetdi to-
vabbképzésen marcius 28-an, Balaton-
fiireden, tovabba e cikk megjelenése.

A projekteredmények megvaldsithato-
saganak ugyanis els6 és elkeriilhetetlen
lépése az eredmények megismertetése és
megismerése. Az Innotrack eredményei-
nek teljes megvaldsitasa azonban olyan
folyamat, mely évekig fog tartani. 44

SINEK VILAGA » 2011/4




Mérndki ismeretek

Udrds Tibor*

ny. f6épitész

> vorostibor@upcmail.hu
& (30) 382-7663

Cikksorozatunk ujabb része a vasuti éptletek tipizalasa-
nak hagyomanyaval és aktualis kérdéseivel foglalkozik.
Az egyes teleptiléseken kialakitott allomasokon épitették

tel az utas- és aruforgalom lebonyolitasahoz szikséges
létesitményeket, az indohazakat (felvételi éptilet), az aru-
raktarakat ¢és a raktertleteket. A forgalom iranyitasahoz

és az allomas mikodtetéséhez szikséges tevékenységeket
egyrészt az indohazakban, masrészt 6nall6 tizemi épiile-
tekben helyezték el. Az ismétl6dé igény és azonos funk-

ci6k miatt ezekre szabvanytervek késziltek.

A magyar vasuthalozatok kiépitését végz6
tarsasagok a palya- és hidépitések, vala-
mint a jarmtbeszerzések mellett a miko-
déshez nélkilozhetetlen nyfltvonali és
allomasi épiileteket is épitettek.

Az allomasok tertletén belil elkiiloni-
tették a vasuti jarmévek tiroldsara, kar-
bantartisara és hasznilatra valo felkészi-
tésére szolpald tizemrészek, a késGbbi von-
tatasi telepek épitményeit. A valtokezeld
személyzet részére a kitérok kozelében
épitettek kisebb épiileteket, Grhelyeket.
Az allomis és a fit6haz vizszikségletét
biztositd kutakat és vizhazakat viszont
altalaban a legnagyobb vizfogyaszt6 he-
lyen, a vontatasi telepen vagy annak koze-
1ében helyeztek el.

A vasuti palya nyfltvonali szakaszain a
forgalom biztonsagos lebonyolitasa érde-
kében palyahazakat (6thaz) és sorompo-
kezel6 6rhelyeket telepitettek.

A személyzet szolgalati lakasait az ind6 -

hizakban vagy az 6thizakban, nagyobb

létszamot foglalkoztatd allomasokon pe -

dig 6nall6 épuletekben alakitottdk ki.

A vasuttarsasagok egy része mar a be -

ruhazasok elokészitési fazisiban felismer-
te ezeknek a létesitményeknek a forgalom
lebonyolitisihoz szikséges nagysagrendi
és funkcionalis hasonlosagat. Az aru- és
személyforgalom volumenének el6rejel-

zése, valamint a jol kidolgozott vasitiize-
mi technolégia alapjan kalkulalt kapaci-
tasigények elemzése is igazolta, hogy az
allomasok egyes létesitményei nagysag-
rendjik alapjan kategorizilhatok, illetve
kil6nboz6 osztalyokba sorolhatok.

Az indohazak megvaldsitasira altal-
ban 6t vagy hat nagysagrendben dolgoz-
tak ki szabvanyterveket, amelyeket az
utasforgalom ¢és a forgalmi személyzet
helyigénye alapjan méreteztek. Az arurak-
tarak ¢s a fatdhazak tipusterveinek a mé-
retezését a raktarkapuk, illetve a moz-
donyallasok szamanak figyelembevételé-
vel végeztek. Az egyes létesitményeket pe -
dig az allomas forgalmanak megfelel6 t-
pusterv felhasznalasaval kiviteleztck. A ter-
vezési feladat — ennek megfelel6en — egy-
részt az egyes épuletfajtik és épitményka-
tegoriak tipusterveinek a kidolgozasat,
masrészt ezeknek az épitési helyszinekre
val6 adaptalasat jelentette.

A cikksorozat 1. részének 4. dbrdjin
(Sinek Vilaga 2011/2. szim) lathatok a
Tiszavidéki Vasuttarsasag (TVV) altal
Debrecenben épitett és 1857-ben atadott
L. rendd indohaza, a vonatfogadd csarnok

1. 4bra. A Tiszavidéki Vasuttarsasag indohaza Arad allomason, 1880-as évek kdzepe

* A szerz6 életrajza megtaldlhatd a www.sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/2. szdméban.
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és a fitohaz. A tirsasag ilyen I. rendd
indohazat épitett még egyebek kozott
Aradon (1. dbra) és Nagyvaradon.

ATVVIL rendd indohaza még lathat6
Pispokladany és Mez6tar allomason,
ahogy a L. renddek is hasznalatban van-
nak még Biharkeresztesen, Sapon és
Karcagon, a IV. rendd Berettyoujfalu,
az V. rendfi pedig Fegyvernek-Orményes
allomason.

Az egyes telepiiléseken a TVV indoha-
zainak homlokzati kialakitasa karakteres
arculattal jelenitette meg a vasuttarsasi-
got, fiiggetlenil az ottani llomasokon
épitett épuletek nagysagrendjétol.

A tarsasag négyallasos flit6haza és étte-
remépiilete szintén tipusterv alapjin
épult. Ezek az épuletek szintén lathatoak
még Pispokladany allomason. A TVV az
allomasi vaganyok vonatok fogadasara
szolgald szakaszait és a peronokat faszer-
kezetli csarnokokkal fedte le, melyek tet-
vei szintén tipizalva voltak (2. dbra).

A felvételi épiileteit a Déli Vasut is tipi-
zalta. A vasuttarsasag altal épitett vasit-
vonalak épitményeinek arculati megjele-
nése kevésbé karakteres, mégis kivalo épi-
tészeti alkotasok voltak. A tarsasag szab-
vanytervei alapjan épilt, eredeti homlok-
zati meg}elenesuket lényegében megbtiz-
ve, ma is tizemel Mor, Kapolnasnyek
Tarnok, Balatonszentgyorgy és Zalako -
mir dllomas felvételi épiilete.

Az Osztrik (-Magyar) Allamvaspilya
Tirsasig (AVT) a Szeged—Temesvar
vonal kiépitése soran kezdett tipusterve-
ket alkalmazni. A trianoni hatarmédosi-
tassal az AVT altal épitett létesitmények
jelentds része keriilt az orszaghataron
kivilte, dontéen a mai Romania és
Szerbia fennhatosiga ald tartozo teriile-
tekre. A jelenlegi allamhatarokon még ma
is iizemel a vasuttarsasag tipusterve alap-
jan épiilt Sz6reg allomas felvételi épiilete,
melynek homlokzatit azonban az atépi-
tések soran végrehajtott egyszerdsitések

2. abra.

TVV tipus
vagany-
csarnoka
Puspokladany
allomason,
1880-as évek

¢s nyflaszarocserék nagymértékben meg-
valtoztattak.

Az Arad-Csanadi Egyesilt Vasutak
Részvénytarsasag altal, tipustervek alkal-
mazasaval épitett épuletek kozil meg kell
emliteni a Zielinski Szildrd mérnok-pro-
fesszor tervei alapjan épitett elsé vasbe-
ton szerkezetd aruraktarakat (3. a’bm)

A maginvasutak 4llamositdsa utin a
Magyar Kirdlyi Allamvasutak (MAV) is
folytatta az indohazak és egyéb létesitmé-
nyei szabvémytervek szetinti megvalésité—
koltsegeket mmlmahzalo elényeit, vala-
mint a tarsasig arculatit megjelenitd és
tartosan meghatarozo szerepét. A MAV
két tipustervsorozatot dolgoztatott ki,
melyeknek f6- és mellékvonali valtozatai
is voltak. A vasittarsasag épulettipusai
modulrendszerliek voltak. Az épiilet mé-
reteit a kozépsé épilettomb egy- vagy
kétoldali bovitésével alakitotta ki. A bévi-
tések a foldszinteken az utasterek és szol-
galati helyiségek kapacitasnovelését tették
lehetové. Az emeleteken altalaban a szol-
galati lakasok szamat novelték.

A MAV tipustervei a £6- és mellékvo-
nali épiiletek azonos arculati megjelenité-

sét biztositottak. Az utasforgalom el6tt
megnyitott épiiletbelskben az alkalma-
zott burkolatok, a pénztir- és poggyasz-
helyiségek portaljai, tovabba a tipusbutot-
zat hatirozta meg az ¢pitészeti miliGt,
amelyet az egységes felirati rendszer tett
teljessé.

A nagyvarosok egyedi indohizainak
a XIX-XX. szazad fordul6jan végrehaj-
tott rekonstrukcioindl is felfedezhet6 a
tomegalakitas, homlokzati megjelenés és
a funkciokapesolatok kialakitisanak egy-
séges elvek szerinti megvalositasa. Bz
az atépitések soran alkalmazott modszer
az arculatot donté mértékben meghataro-
26 épitészeti elvek és elemek tipizalasat,
kotelezG alkalmazasat jelentette. E megol-
dast t6bb eurdpai vasittarsasag alkalmaz-
za napjainkban is, mert ez biztositja leg-
hatékonyabban az egységes arculati meg-
jelenitést, és legkevésbé kotlatozza a ter-
vezOi szabadsagot.

Ezeknek a — Pfaff-korszak termékei-
nek nevezhet6 — karakteresen MAV-épii-
leteknek a magas épitészeti szinvonala a

»»»»»

;;;;;

a magyar vasuti épitészetet.

A Pfaff Ferenc tervezte indohazak koz-
ponti magja a kubatdrabol kiemelkedd
utasfogad6 és pénztarcsarnok épiilet-
tombje volt, melybél az utasok oldalfo-
Iyosokon keresztill kozelithették meg az
L, IL és I11. osztalyd varétermeket, majd
onnan a peront ¢és a vonatokat. Az épii-
letben étterem, poggyaszmeg6rz6 és mal-
hazo helyiségek alltak az utazokozonség
rendelkezésére.

A szolgalati helyiségek az épiletet két-
oldalt lezard, altaliban harantf6falas,
emeletes oldalszarnyaban voltak elhelyez-
ve. A felvételi épiilet el6tti peront tetGvel

3. abra. ACs hév (Arad-Csanad hév) egykapus, Zielinski-féle tipus aruraktara,
Battonya 1882
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4. abra. A Pfaff Ferenc tervezte debreceni indéhaz, 1905

fedték le, amit az épilet mellett levd ki-
szolgalohelyiségek és arnyékszékek elott
is végigvittek.

Az ind6hazak homlokzatit téglaburko-
lattal burkoltak, gipsz- és kddiszekkel
diszitették. Az utasfogadd csarnokot
magaba foglalo kézéps6 épilettombot, a
palyaudvar bejaratat — a varoskapu jelleg
hangsulyozisa céljabol — diszitébadogo-
zassal fedett saroktornyokkal tették hang-
stlyossd. A saroktornyok kialakitasa allo-
masonként eltéré volt, ami azonban az
egységes tomegalakitis kovetkeztében
nem befolyisolta a karakteres arculati
megjelenést (4-5. dbra).

Meg kell jegyezni, hogy a szabvanyter-
vek kidolgozasa és alkalmazasa nem kiza-
rolagosan a magyar vasutépités sajatossa-
ga. Osztrak és német vasuttarsasagok is
jelentGs szamu tipus vasuti épiletet épi-
tettek, de az Fgyesiilt Allamokban vagy
a francia, olasz és spanyol vasttvonalak
mentén is fellelhetk ilyen tervek alapjan
épitett létesitmények.

A szabvanytervek kidolgozdsa ¢és alkal-
mazasa elsésotban a vasutvonalak kiépité-
sekor jelentkezG tomeges épitési igény és az
egységes arculati megjelenitésre valo torek-
vés eredménye. A tipus vasuti épiiletek épi-
tésének a fénykora ezért az 1850-es és az
1910-es évek eleje kozotti idészak volt, te-
kintettel arra, hogy a vasuthalozatok donté
részének a kiépitése ezekben az években
tortént Europaban, ugyanekkor jelentds
vasutépitések folytak mas foldrészeken is.

A magyar vasuthalozat hossza és a vas-
atl létesitmények szama is 1914-re érte el
a maximalis méretét. Az L. vilaghaborat
lezaro trianoni békeszerz6dés kovetkezté-
ben azonban hazank a vasiti eszkozallo-
manyanak (vasitvonalak, vasuti épiletek
és jarmuvek) jelentds részét is elveszitette.

A 1L vilaghabori a megmaradt vasuti
épuletallomanyban tovabbi karokat oko-
zott. Tobb értékes létesitmény, mint pél-
daul Székesfehérvar, Szolnok, Debrecen,
Nyiregyhaza allomasok felvételi épiiletei
megsemmisiiltek, és mas épiiletekben is
stlyos karok keletkeztek. A felvételi épii-
letek helyreallitasi munkait és az Gjak épi-
tését egyedi tervek alapjan hajtottak
végre, majd a kés6bb épitett felvételi épi-
leteknél sem tértek vissza a tipustervek
alkalmazasanak gyakorlatahoz, de nem
torekedtek az egységes épitészeti arculat
formalasara és az épitészeti értékek meg-
Orzésére sem. Ennek ellenére a nagy szak-
értelemmel végzett méretezés és a kivalo
szinvonald kivitelezés kovetkeztében a
megmaradt tipus felvételi épiletek ma is
képesek kiszolgalni az utazokozonséget,
bar alaprajzi kialakitisuk mar tobbnyire
korszertitlen.

Az 1980-as évek kézepétdl feler6sod-
re irdnyul6 torekvések, s ezek eredménye-
ként a MAV sajat mdemlékvédelmi sza-
balyzatot léptetett életbe. Az 1990-es évek
végétdl pedig nagyaranyu felvételi épilet
rekonstrukcids programot inditott el,

melynek keretében magas szinvonalon
oldotta meg az érintett miemlék épiiletei
értckmegorz0 korszer(isitését.

A MAV allomasrekonstrukeids  tevé-
kenységét a nemzetkozi zsiri az olaszor-
szagl bels6épitészeti Grand Prix-n két-
szet is jutalmazta (2005 Milano: Miskolc
Tiszal palyaudvar ¢és Sitoraljadjhely;
2007 Velence: Szombathely allomas), az
UNESCO vilagorokség szervezetének
magyar tagozata pedig ICOMOS dijjal
ismerte el (2008 Budapest: Szeged allo-
mis), a projekt iranyitoi a Brunell Vienna
08 palyazat zsirijének elismerd oklevelét
is atvehették (2008 Bécs: Szeged allomis
¢s Budapest-Keleti pilyaudvar Lotz-
terem).

A tarsasag szakmai szervezete az utas-
forgalmi épiiletek rekonstrukcidja mellett
— sajnos — eredménytelen kisérletet tett
az épitészeti arculat megujitasara és egyes
vasati Jétesitmények (esobedllok, peron-
tetok, aramellato épiiletek, jelfogd hazak,
palyafenntartasi telephelyek) szabvanyter-
veinek kidolgozasara.

A nagyaranyd vasutvonal-korszerdisi-
tések ugyanis ma is sziikségessé tennék,
hogy — kihasznilva a szabvanytervek
ségminimalizalo elonyeit — a magyar vas-
uti épitészet pozitfv hagyomanyait fel-
hasznalva, tipustervek kidolgozasaval és
alkalmazasaval biztositsak az atépitett
vasttvonalak épitészeti arculatinak meg-
jitasat.
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Temuavkr — Jézsafvirost inddhir

5. abra. Pfaff temesvari indéhaza, 1900

A pilyavasiti szervezetbol kivilt és az
ingatlangazdalkodé  szervezetbe beol-
vasztott, s ott a karbantartasi feladatok-
ban feloldodott féépitészeti szervezet
mtkodésének hianya, a Nemzeti Infra-
struktura Fejleszt6 Zt. altal lebonyolitott
vasutvonal-korszerdsitések palyalétesit-
mény-centrikussaga ¢s a teleptiléseken ér-

vényesiilé helyi politikai befolys azon-
ban nem teszi lehetvé a szabvanytervek
kidolgozasat, valamint azt, hogy ezek fel-
hasznalasival legyen kialakithato a ma-
gyar vasutallomasok vj arculata.

Az épitészeti értékek védelme és a
meglévo, de funkcionalisan elavult szab-
vanytervek alapjan létesult épiiletek feluji-

Summary

This newer part of our article series is
dealing with the tradition and actual
items of the standardization of rail-
way buildings. The establishments
necessary for passenger and freight
transport, the depots (passenger buil-
dings, ware-houses and stock-yards
were located on sites, on the stations
formed in the different settlements.
Activities necessary for traffic control
and for operation of the station were
located on the one hand in depots, on
the other hand in individual operation
building. Due to the repeated require-
ment and common functions standard
plans were made for these.

tasihoz is szikség lenne tipustervek
kidolgozasara. Ezek szakszer( rehabilita-
ci6ja ugyanis csak akkor valosithato meg,
ha megujitisuk azonos épitészeti elvek,
funkciondlis és szerkezeti megoldisok
alapjan torténik. Fllenkez6 esetben legfel-
jebb a homlokzati megjelenés megtartasa
biztosithato. 44
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Budapest vasuti
kozlekedésének

fejlesztése
Vasut a Duna alatt (1. rész)

Rdlman Laszlé
forgalmi szakértd

MAV Zrt. Budapesti TK
Forgalmi Osztély

><| kalman2l@mav.hu
& (1)511-1176

Budapest varoshataron beltll a jelenlegi helyzetben a vas-
uti keresztmetszet beszikul, atbocsatoképessége, kapaci-
tasa tovabb mar nem névelhetd, és nem képes eleget

tenni a vele szemben tamasztott elvarasoknak, ezért a
tévaros kozlekedésének fejlesztése, a tomegkozlekedés,
ezen belil a vasuti kozlekedés szerepének novelése

szukséges. A tomegkozlekedés agazatok kozott Gjra-
gondolasa a mar bizonyitott kilfoldi példakon alapuléan
Budapesten is miel6bb megval6sitandé.

Ennek a célnak és a vasuti kapacitas novelésének fontos
eleme a meglévé budapesti palyaudvarok funkcioinak
atértékelése, egymas kozotti kozvetlen kapcsolatainak

megteremtése, atalakitasa, a palyaudvarok, a palyahalozat
fejlesztésével, intermodalis csomépontok kialakitasaval,
multifunkcios kozosségi 1étesitmények 1étrehozasaval.

Budapest rangos helyet foglal el a vilag-
varosok sordban. Kiemelt szerepe van
az orszag egész versenyképességének és
nemzetkozi tokevonzé képességének ala-
kuldsaban. A varos gazdasagi szerkezete
az elmilt években jelentGsen atalakult.
A névekvé mobilitdsi igény atformalta
a f6varos ¢és a varoskornycki teleptilések
térszetkezeti arculatit, amit azonban a
témegkozlekedés nem tudott kévetni. Ma
a témegkozlekedési szolgaltatas nem
képes széleskrien ellatni a ra harulo fel-
adatokat, ezért az egyéni és a témegkoz-
lekedés aranya (modal-split) erdsen elto-
lodott az egyéni kozlekedési eszkozoket
igénybe vevok felé. Az autds forgalom
viszont sajat magit akadalyozé mérték-
ben novekedett, s mar nem képes ellitni
azt a feladatot (gyors eljutds), ami az el6-
nye lenne. A fGvaros és egyben az orszag
érdeke is a tomegkozlekedés mielbbi fej-
lesztése. A feladat egy egységes budapes-
ti és kornycki gyorsvasiti koncepcid
kidolgozasa, az elGvirosi vasuti vonalak,
a HEV-vonalak, a jov6beni gyorsvasuti
vonalak, valamint a mar meglévé és meg-
épitend6 metrovonalak egységes, egymast

kiegészito funkciokat biztosito rendszerré
formalsa. A virost jelenleg is tizemel6
11 vasutvonalbol és harom HEV-vonal-
bol allo Osszefiged haldzatot alkotd,
kotottpalyas rendszer szovi at, de annak
adottsagai nagyrészt kihasznalatlanok
maradnak. Vannak azonban jelenleg hasz-
nalaton kivili vasati palyak, amelyeket be
lehetne kapcsolni a kotottpalyas kozleke-
dési rendszetbe.

Budapest ¢s az agglomeracios kornye-
zet kozlekedési rendszerének szabalyoz-
haté, a mobilitisi folyamatok kézbentart-
hat6sagat biztosito, egymassal szitkség-
szerten Osszehangolt beavatkozasra van
sziiksége, amely kiterjed a teriiletfejlodést
¢s forgalomaramlast biztositd halozat-
szetkezeti hidnyossagok potlasara. Tovab -
ba szikség van Budapest belvaros gép-
jarmiforgalmanak csokkenthetésége ér -
dekében a megfelel6 szint tomegkozle-
kedési eszkozOk biztositasara.

A kozlekedésijarmt- és -eszkozallo-
many komfortszintjének feltételeit is biz-
tositani kell a XXI. szazad elvarasainak
megfelel6en, s meg kell valositani a kozle-
kedési modok integraciojat.

A halézatszerkezeti hianyossagok, vala-
mint a parkoldsi infrastruktira potlasa
siirg6s feladat. (Ez utobbi 2010-ben nagy
itemben beindult a peremkeriiletekben
és az agglomeracios teriileten.)

Az europai és mas foldrészek nagy-
varosainak tomegkozlekedésében mar el -
terjedt az ugynevezett S-Bahn kozlekedés.
Az S-Bahn a komplex kozlekedési rend-
szet része, tObb mint elGvarosi és tobb
mint varosi k6tottpalyas kozlekedés. Meg-
valositasa soran fontos szempont, hogy
jol illeszkedjen a tervezett végsé halozat-
szerkezethez, annak szerves része legyen,
tovabba legyen alkalmas az intermodali-
tas elvarasainak magas szinvonald kielégi-
tésére,

A fejpalyaudvari kozlekedés mar régota
nem képes azt a szolgiltatast nyujtani,
amit a kor megkivin a tomegkozlekedési
szolgaltatotol. A rendszer sérilékeny, ka-
pacitasa tovabb — a jelenlegi forméjaban —
nem bévithetd, és mar most sem képes
megfelelni a vele szemben timasztott el-
varasoknak. Mind vasuti (orszagos érdek),
mind varosi szempontbol sziikségessé valt
a f6varos atjarhatdsaganak 1j alapokra he-
Iyezésével a Budapesten atvezeté vasuti
kozlekedés atalakitdsa. A vasiti nyomvo-
nalvezetés tobb lehetGséget is biztosit a
korszer(i S-Bahn jellegti vagy Tram Train
rendszerd kozlekedési rendszer bevezeté-
sére, csupan a meglévé halézatot kell a ma
még hidnyz6 Osszekottetések biztositasa-
val erre alkalmassa tenni. A févarosi palya-
udvarok és azok bevezetd szakaszai azon-
ban jelenleg sztik keresztmetszetet jelente-
nek. Ez csak jol atgondolt és megfeleld
modon megtervezett uj nyomvonallal old-
hat6 fel, amely egyszette biztositja:
¢ a nemzetkozi forgalomban atlos irany-

ban kozlekedé vonatok gyorsabb atju-

tasat Budapesten;

* a hazai varosok kozétti forgalomban
atszallasmentes  gyorsabb, komforto-
sabb eljutast és menetrendi harmonizdcidval
kozvetlen kapcsolatot teremtve a Ferex
vonatok révén a repiilStérre;
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-119014 Kozponti palyaudvar
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alattu a varosi forgalomhoz
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palyaudvar
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rendezd

1. dbra.
Fejlesztési
tanulmanyok
1901-1940
kozott

¢ az agglomericios térségben lakok uti
célianak kdnnyebh, gyorsabl, kevesebb dtszal-
last igényl6 megkozelithetOségét;

* nem utolsosorban maguknak a varos-
lakoknak is alternativat kinal ati céljuk
gyorsabb, komfortosabb elérésében.

A beavatkozas targyat képez6 projekt a
hatisterilleten joval talterjed. Kihat az al-
agazatra (vasiti infrastruktira-foles3td esgki-
0k ¢ forrdsok takarékos felhasgnaldsa), sGt
befolyasa agazati (forgalmi kiriilmények javi-
tdsa sth,) és tarsadalmi szinten (baleseti vesg-
teség, kirnyexets3ennyexés csikkentése sth.) is
érvényesil.

A cél a tomegkozlekedést igénybe ve-
vk és a ma még egyéni kozlekedési esz-
kozoket hasznalok szamara olyan kedve-
20 alternativat kinalo, kotottpalyas halo-
zati rendszer kialakitasa, amely megfelel
a XX1. szdzadi elvarisoknak, s kell kom-
fortot biztosit az utazni szandékozoknak
utazasuk soran €és az atszallasok alkalma-
val is.

A cikk az orszag jelenlegi szikos gaz-
dasagi helyzetét is figyelembe vevo, a tar-
sadalmat minél szélesebb kérben kedve-
z6en érintd vasutfejlesztési alternativat
kivan bemutatni.

Torténelmi el6zmények

Az 1900-as évek elejére a személy- és aru-
forgalom oly mértékben megnévekedett,
hogy az addig kialakitott (a korabbi forga-
lomnak még megfelel6) vasathalozat to -
vabb mar nem felelt meg az elvarasoknak.
A megnovekedett aru- és a személyszalli-
tasi feladatoknak valé nehézkes megfele-
lés miatt szét kivantak valasztani a két
szolgaltatast.

Budapesti gyorsvasiti terv mar 1901-
ben is készilt, akkor egy budapesti f6pa-
Iyaudvar kialakitasaval. Készitje Zuelinski
Szilard volt.

Mar az 1900-as évek elején is komoly
gondot okozott, hogy a harom fejpalya-
udvarnak nem volt a varoson belil kap-
csolata egymassal.

Zielinski terve a pesti oldalon két
nagy palyaudvar épitését tartalmazta. Az
Eszaki rendez6 palyaudvar a mai Rakos-
rendez6 helyén, a Déli rendez6 palyaud-
var pedig Kébanya-Kispest tertletén.
Az északi és déli iranybol a vonatok a £6-
varosba erre a két palyaudvarra érkeztek
volna. A terv a két 0j palyaudvart a varo-
son keresztiil négyvaganyos vasuti alagut-
tal kivanta 0sszekotni. Az j vonalrészen
négy megallohelyet tervezett. Az elsé a
mai Nyugati palyaudvar helyén, majd
a Kossuth Lajos utca és a Kiskorut talal-
kozasinal, az Astotidnal, a harmadikat
a Nagykorit és az Ull6i t keresztez6dé-
sénél, végil pedig a Népliget mellett.
Az Eszaki és Déli rendez6 palyaudvaro-
kon a vonatok gézmozdonyait villamos
mozdonyok valtottak volna fel, és azok
tovabbitottak volna a varosi forgalmat is
ellat6 alagutszakaszban a szerelvényeket.
A terv szerint a Nyugati és Keleti palya-
udvarok, valamint a hozzajuk vezet6 va-
ganyok megsztntek volna (1. dbra — kék).

1934-ben Pieri Cézar atmen6 rendszerd
kozponti személypalyaudvar épitését tet-
vezte (1. dbra — fekete, vékonyan szaggatort
vonal).

Az 1j Keleti palyaudvart a Hungaria
kératon az Andrassy ut és az Erzsébet
kirdlyné utja kozott javasolta felépiteni,
ahova a Ferencvaros, Kébanya alsé és
Kébanya fels6 feldl érkezé vonalak hat
vaganya magasvasutként, délkelet feldl,
a vaci és esztergomi vonalak pedig — Ra -
kosrendez6 déli végén egyesiilve — észak
felél futottak volna be. Az ) kézponti
palyaudvar varosbol tortén6 megkozelité-
sére a terv a millenniumi féldalatti vasut
meghosszabbitasat javasolta, a Keleti

palyaudvar megszintethet6 lett volna, a
kornyéki vonatok végallomasaként pedig
Jozsefvaros palyaudvart jellte ki.

A megmaradd Nyugati palyandvar és a Ke -
lenfoldi palyandvar kizitt a Duna alatt is dtha-
ladd gyorsvasutat tervegert, amelynek harom
megalloja lett volna a varosban: a mai
Nyugati téren, a Dedk téren Budapest-
Belvaros néven, valamint a Débrentei tér
kornyékén Budapest-Taban néven. Az uj,
mintegy 5 km hossza vonal egy része
béléstalakkal szegélyezett, nyilt bevagas-
ban, egy része burkolat alatti alagtitban,
a Duna alatti szakasza pedig harom fiigget-
len, egyvaganyos csdalagiithan vezetett volna.

Az 1. dbran barna szin jeloli az 1940-
ben késziilt tervet, amely a Rikospalota-
Ujpest ¢és Ferencvaros palyaudvarok
Osszekotését nyolevaganyos(l) fold alatti
vonallal kivanta megval6sitani, mégpedig
az Arpad dt-Vici ut vonaliban, majd a
Nyugati palyaudvar érintésével a Koztar -
sasdg tér és a mai Ludovika tér (UG Gt)
iranyaban halado alaguttal.

A bemutatottakon kiviil még szamos
mas terv is késziilt a budapesti dllomasok,
palyaudvarok korszertisftésére és oOssze-
kéttetésikre. Wittenbart Gyizd (1930),
Kemeény Ignac (1931) tervei a tobbi kozott
oly médon oldottak meg a feladatot, hogy
azok egyuttal a varosi kozlekedést is szol-

odligk.

Budapest eldvdrosi vasiiti kozle-
kedésének dltaldnos bemutatdsa

A budapesti el6varosi vasuti kozlekedés
feladata — mas kozlekedési agazatokkal
egyuttmikodve — a févaros agglomera-
ci6s kérnyezetében €l6k utazasi igényei-
nek kielégitése. A fokozatosan bevezetett
itemes menetrend célja a kiszimithato,
az utazasi igényekhez igazodo szolgaltatas
kialakitasa.

A Gazdasagi és Kozlekedési Miniszté-
rium, Budapest Févros Onkormanyzata
és a Pest Megyei Onkormanyzat Gssze-
fogasaval alakult meg a Budapesti Kozle-
kedési Szovetség (BKSZ) 2005-ben. Célja
a févarosban és régidjaban az eljutasi le-
hetdségek és utazasi korilmények javita-
sa, valamint a kornyezetbarit kézOsségi
kozlekedés erdsitésével a motorizacio ka-
ros hatasainak visszaszotitasa (2. abra).

A vasiti kozlekedés iranti igény az
elmult hisz évben jelentdsen megvalto-
zott. Az utazasok dénté hanyadat mara
elsésorban az el6varosi és a nagy varosok
kozotti forgalom teszi ki. A budapesti el6-
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varosi forgalmon belil a vasut piaci része-
sedését kilonbozo fejlesztések, beruhaza-
sok megvalositasaval, illetve a meglévo
infrastruktara és az eszkézallomany jobb
kihasznalasit lehet6vé tevo szervezéssel
lehet novelni. A lehetGségeket azonban a
palyaudvarok kapcsolatabol, elrendezésé-
bél, az alkalmazott (korszerttlen) techni-
kai eszk6z6kbol adodo kapacitaskorlatok
nagymértékben szdkitik.

Az titemes menetrend bevezetése 6ta
a budapesti pilyaudvarok a korabban is
jelentds leterheléshez képest tovibb no-
velt leterheléssel kiizdenek. Reggel 6 6ra-
t6l 20 6raig szinte folyamatosan 60-80%0-
os kapacitaskihasznalassal Gzemelnek a
vonatok érkeztetése és inditdsa tekinteté-
ben. Ehhez adédik még, hogy a vonatok
kozel harmadihoz még egyéb elvégzend
tzemi feladatok is kapcsolodnak (pl.: to-
latasi, kocsi at-, ki-, besorozasi; vontatd-
jarmd vonatra jaratas stb.). Ez a nagyfoku
kihasznaltsag igen erGsen igénybe veszi
mind a palyaelemeket, mind a biztosit6-
berendezést és természetesen az €lomun-
kaerét is. A valto- és biztositoberendezési
alkatrészek karbantartasira és cseréjére
egyre gyakrabban van sziikség ahhoz,
hogy a szolgaltatas minGsége lehetdleg ne
csotbuljon. A miveletek elvégzése azon-
ban mar 6nmagaban is csak forgalmi (ka-
pacitas-) kotlatozassal lehetséges. Az igé-
nyeknek és elvarasoknak valé megfelelés
a szik keresztmetszetek miatt mar ko -
moly gondokat okoz, a korszerfitlen tech-
nikai eszk6z0k és az erre épiilé technold-
gia pedig nem segfti a munkavégzést. Mind-
ezek egyiittes hatasara a menetrendszerd-
ség meglehetdsen sériilékeny. Mar egy
vonatnal bekovetkez6 késés is orakra fel-
borithatja az adott allomas technolégiai

rendjét, ami kihat a palyaudvarhoz kap-
csolodd  vonalakon kézleked6 vonatok
menetrendszeri kozlekedésére. Eppen
ezért foglalkoztak mar MAV vezetéi szin-
ten is a szlik keresztmetszetek felolddsa-
nak kérdésével,

Hdlozati sziik keresztmetszetek
felolddsa

A sztik keresztmetszetek feloldasa jelen-
t6sen csokkentl a forgalomlebonyolitas (ki-
szamithatatlan, nem tervezhetd) zavarér-
z¢kenységét, ugyanakkor noveli a kiajanl-
hat6 és kézvetlenil bevételt hozo kapaci-
tast. ElsGdleges cél a budapesti fejpalya-
udvarok bevezetd szakaszain, valamint a
f6 tranzititvonalak egyviganyu vonalsza-
kaszain a sztik kapacitasok feloldasa.

A szik keresztmetszetek kezelésének
médszerei az elovarosi forgalomban:
¢ dllomasi és nyfltvonali vaganyszamok

meghatarozasa;

¢ kitérokapesolatok felilvizsgalata, nagy
sugard kitérok alkalmazasa, SPW-tech-
nika;

¢ utasforgalmi létesitmények fejlesztése,
elsésorban a kiilén szintd peronmeg-
kozelitések kiépitése;

* berendezéskorszerGsitésekkel a rendel-
kezéste allis novelése és ezzel a zavar-
id6k csokkentése;

* egyvaganyu palyak felilvizsgalata (ke -
resztezéshez, illetve megel6zéshez ma -
sodik vagany biztositasa).

Az clévarosi vasuti forgalom kozos
palyan halad a tavolsagi és nemzetkozi
személy-, illetve teherforgalommal (ezzel
az allapottal a jovében is szamolni kell).

A févarosba iranyuld ingazas nem
csokkent, s6t a varos és varoskornyék

kozotti killonbségek gazdasagi egymasta-
utaltsaga kovetkeztében a varoshatart
atlépé utazasok szama novekedett az
elmult években. A 2001. évi népszamlalas
adatai szerint az agglomeracios térségbol
110 ezer foglalkoztatottnak volt févarosi
munkahelye. Ugyanakkor egyre jellem-
z6bbé valt a févarosbol kifelé iranyuld
ingazas is (mintegy 23 ezer ingazo), vagyis
a lakohely és a munkahely, iskola, de még
a bevasarlas helyei is egyre jobban elval-
nak egymastol, Budapest hatarain atlépd,
a kiegyenlit6dés iranyaba mutat6 ki- és
bearamlast generdlva. Napjainkban ezek
a szamok mar valoszintleg joval maga-
sabbak. A lakossag mobilitasi igénye tehat
folyamatosan n6, a kozlekedési kapcsola-
tok, illetve a szolgaltatisok hidnyossagai
azonban mind nagyobb problémat jelen-
tenek. Részben a szolgaltatasi hidnyossa-
goknak tudhaté be, hogy a kézosségi koz-
lekedés relativ térvesztése tapasztalhato
az egyéni gépkocsi-kozlekedéssel szem-
ben.

A kozossegi kozlekedés halozata val-
tozatlan. Az el6varosi kozlekedésben a
MAV jirméallomanya kismértékben
korszerasodott (Flirt, Talent, Desiro
vonatok), illetve megujult (feldjitott Bhv
kocsik). A kozosségl kozlekedés varos-
kornyéki megujitasanak esélyét és értel-
mét mutatja, hogy az esztergomi vona-
lon forgalomba allitott G jarmdpark
hatasara — valtozatlan palyaallapotok és
valtozatlan ra- és elhordé rendszer mel-
lett — a forgalom kozel kétszeresére no-
vekedett. B tendencia is jelzi, hogy a f6-
varos kozigazgatasi hataranak térségében
az egyre novekvo kézuti zsufoltsag (ka-
pacitashiany) miatt a kozlekedésfejlesz-
tés legfontosabb terilete a kétottpalyas
kézlekedés.

Belféldi tavolsdgi kozlekedés

A hazai tavolsagi (regiondlis) vasuti kozle-
kedést — elsésorban a sugaras palyaclren-
dezés okan — Budapest kiindulasa és cél-
pontd kozlekedés jellemzi. A napi kozle-
kedésben az InterCity és gyorsvonati koz-
lekedés mintegy 85-90%-a Budapest
étintésével, a fovaroson keresztil halad.
Az InterPicy, gyors és tavolsagi személy-
vonatok a maradék 10-15%-ban Buda-
pest érintése nélkili, kozvetlen régios
Osszekottetést biztosftanak (pl: Szeged-
Békéscsaba vagy Pécs—Szombathely vi -
szonylatban). A nyugati orszagrészt a ke-
leti orszagrésszel Osszekotd gyorsvonati
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forgalom a Déli vasuti 6sszekot6 hidon és
— az allomas kozponti fekvésébdl ado-
ddan — Budapest-Keleti palyaudvaron ke-
resztiil bonyolodik.

A pilyaudvar érintése nélkil kozleked-
nek a nyari balatoni kozvetlen jaratok
Miskolerol, Debrecenbdl, Szegedr6l, K-
banya-Kispest-Budapest-Ferencvaros—
Kelenf6ld vonalon, illetve Kébanya fels6—
Budapest-Ferencvaros—Kelenféld vona-
lon keresztil.

Nemzetkozi forgalom

Hazank — Eur6pan beliili elhelyezkedésé-
nek koszonhetGen — a nemzetkozi forga-
lom tvezetésében jelentds szerepet tolt-
hetne be. Sajnalatos modon az utobbi
¢vekben kezdjik elvesziteni a Keletet
Nyugattal 6sszekoté szerepiinket a nem
megfeleld szintd, egyre gyengil6 szolgal-
tatasok miatt. A palyakapacitas elsésor-
ban Budapesten és vonzaskorzetében
szikilt be. Egyes vonalszakaszok, allo-
masok kihasznalasa, kapacitisuk maximu-
mara ért, tovabbi terhelhetGségik csak az
atbocsatoképesség novelésével lehetséges.
(llyen pl: Budapest-Keleti palyaudvar;
illetve a Budapest-Ferencvaros—Buda-
pest-Kelenfold vonalszakasz.) Kapacitas-
korlatot jelent azonban az is, hogy kevés
a nagysebességl palyaszakasz, s azon is
megengedhetetlenil sok a sebességkor-
litozas. A MAV vezetése ezzel a kérdés-
korrel részletesen foglalkozott, forrashi-
any miatt azonban csak hosszu tavon old-
hat6 meg az ebbdl ad6do korlatozasok
feloldasa.

A nemzetkézi forgalom 2010. évi me-
netrendjében kozleked6 48 vonatparbol
a Corvinus Intercity, a Zagrab Intercity
és harom nemzetkézi vonatpar kivételé-
vel Budapest-Keleti palyaudvaron keresz-
til kozlekedik, illetve oda érkezik, onnan
indul.

A paneurdpai folyoso tehervonati for-
galma nyugat-kelet, illetve nyugat—dél
(Kelebia felé, feldl) viszonylatban 100%-
ban Budapesten keresztiil, a Budapest-
Ferencvaros-Budapest-Kelenfold kozotti
vonalszakaszon, a Déli vasuti 6sszekotd
hidon vezet at.

A tehervonati forgalomban a keleti és
nyugati orszagrész kozotti elegytovabbi-
tas teljes mértékben a Déli vasuti Gssze-
koté hidon bonyolédik. Az elegyfeldol-
gozast, vontatojarmi-cserét elsésorban
Kelenfold, Ferencviros és Rakos alloma-
sokon végzik.

Pdlydra engedélyezett sebesség

a MAV vonalain

A vasathalozat az engedélyezett sebesség
szempontjabol messze elmarad az Euré-
pai Uni6 vasutjaitol. Az utobbi évek fej-
lesztési eredményei ellenére is csak az
1-es (hegyeshalmi) és a 100a vonal —
2008-ban befejezett feltjitasait kovetden
— egyes szakaszain van a palya kiépitve
140-160 km/h-s emelt sebességti kozle-
kedéste (ezek a szakaszok azonban tech-
nikai okok miatt csak 120 km/h sebes-
ségre vannak forgalomba helyezve).
Févonalaink tobbsége ma is csak 100-
120 km/h sebességgel jathato. Ezen til-
menden a palyaallapotok miatt a fGvonali
halézat is sebességkorlitozasokkal ter-
helt. A kényszertien bevezetett sebesség-
kotlatozasok kévetkeztében a vasiti pa-
lyak csak mintegy 60-62%-ban alkalma-
sak arra, hogy a vonatok a kiépitési sebes-

séggel kozlekedhessenek.

Nagyvarosi vasuti pdlyaudvarok
elrendezésének kovetelményei

A Fehér Konyv — az EU kozlekedési
kivetelményei

Egész Burépaban komoly gondot okoz-
nak ugy a koziton, mint a vasiti kozleke-
désben a szik keresztmetszetek. Ezek
elsdsorban a nagyvarosok vonzaskorzeté-
ben alakulnak ki. A szik keresztmetsze-
tek mellett még hianyosak az 6sszekotte-
tések a killonb6z6 kozlekedési agazatok
kozott. Nem vagy hidnyosan valosultak
meg az interoperabilitds feltételei az egyes
kozlekedési tendszerek, modok kozott.
Eurépaban 16000 km hosszu vasitvonal-
nak, azaz a hilozat 20%-anak elégtelen
az ateresztOképessége.

A gazdasagi fejlédés egyik fontos
ismérve, hogy az elmult években a rakta-
rozasi gazdasagrol attértink a ,folyama-
tos” gazdasagra, melynek lényege a rakta-
rozas minimalizalasa mellett a just-in-time
elvii (éppen id6ben) és a revolving stock
(folyamatos készletezés) tipusu termelési
rendszerek alkalmazasa. A kozutak leter-
heltsége mar most is igen nagyfokd,
stlyos torlédasok vannak egyes régiok-
ban, a féutakon a sziik keresztmetszetek
miatt (pl.: MO-s déli, M7-es—M5-0s kozot-
ti szakasza). Mindemellett a kozati fuva-
rozas kornyezetet megterhel6 artalmai
sokkal sulyosabbak, mint a kététtpalyas
kozlekedésé, nem beszélve a nehézgépjar-
mavek okozta atrongalasrol.

Kalman Laszl6 1979-ben a
Mechwart Andras Ipari Szakkozép -
iskolaban végzett, azonban az érett -
ségi vizsgdt a Bebrits L. Szakkozép -
iskolaban Szegeden tette le. A BME
Szakoktatdi szakan 2005-ben szerzett
miiszaki-szakoktaté oklevelet. Ezt
kdvetden 2011-ben a BME Kozleke -
désmérmdcki Karan egyetemi szakmér-
nok, kozlekedési menedzser gazdasagi
mémdki oklevelet szerzett. 1980. feb-
rudr 11-én lépett vasuti szolgalatba.
Véltékezeloként kezdte, majd forgal-
mi szolgdlattevoként folytatta. 1987-
ben vasiti tiszti végzettséget szerzett
és menetiranyitoként dolgozott 2001-
ig. 2001-2003 kozott a Budapesti
Igazgatésdg FO vaganyzari technolo-
gusa. 2003—2007 kozott a Forgalmi
Féosztalyon forgalmi technoldgiai
szakértd. Jelenleg a PUTK FO munka-
tdrsa forgalmi szakértdi beosztashan.

A vasuti kozlekedés ujjaélesztése az
adott nemzetnek (Magyarorszagnak is)
¢ppoly fontos, mint az egész kontinens-
nek. A nemzetkozi személyszallitasi szol-
galtatasokra vonatkozdan is egységes
direktivakat hataroztak meg, és tervbe
vették (s megkezdték) az eurdpai nagyva-
rosokat GsszekGtd nagysebességli vasuti
halozat megépitését, melynek Bécs, illetve
Budapest lenne elsé lépésben Kelet felé
a végallomasa, majd innen vezetve tovibb
Moszkva, Bukarest és Belgradon at
Theszaloniki iranyaba. (Ldsd Sinek Viliga
2011/ 2. dr. Horvit F.: A magyarorszidgi é5 a3
eurdpai nagysebességri vasiti hldzat.)

A vasut adottsagait kihasznalva lenne
célszerd — az elévarosi kozlekedést segi-
tendd, a belvarosba vagy a varos masik
oldalira t6videbb id6 alatt, kevesebb
atszallassal, gyors, komfortosabb kozleke-
dési lehetdséget biztositd — vasuti alagutat
Jétesitent.

A kés6bbiekben a nagysebességti vasut
Keletre (Moszkva), illetve a Balkinra
(Belgrad, Bukarest felé) alagtton t6rténd
atvezetésével, a szerelvények jobb kihasz-
nalasat is elosegitve a belvarosba érkezés-
sel a légi kozlekedésnek is konkurenciat
jelenthet. Ugyanakkor a nagysebességli
vasit nyomvonala ugy is kialakithato,
hogy az a Ferihegy melletti elvezetéssel
a repiil6téri rahordo Ferex vasuti palyaja
is lehet.
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Ugyancsak EU-s torekvés hosszabb
tavon egy kizardlag aruszallitisra szol-
il vasutvonalakbol allo halézat kialaki-
tasa. Ezzel a célkitlzéssel kapcsolatban
vizsgaltak és vették tervbe Magyaror-
szagon egy Budapestet elkerilé VO
vezetést palya kialakitasanak lehetésé-
geit, ezzel szabaditva fel kapacitast
Budapest elévarosi és fejpalyaudvarok
elotti palyaszakaszainak sztik kereszt-
metszetében, valamint a Déli vasuti
0sszek6td hidon. Bz a megoldas azon-
ban nem timogatnd megfeleléen az
intermodalitds részeként a magyar lo -
gisztikai stratégia Budapest vonzaskorze-
tébe telepiilt egységeit (Csepeli Szabad-
kik6td, Budapesti Intermodalis Logisz-
tikai Kozpont, Nagytétény). Budapest-
Ferencvaros  korszerdsitése azonban
nem elegendd, mellette szikséges a Déli
0sszekotd hid kapacitisinak novelése is.
Ezzel egyidejileg, a szinvonalasabb utas-
kiszolgalast is figyelembe véve, a Buda-
pest-Kelenféld-Budapest-Déli-
Budapest-Nyugati palyaudvarok kozotti
nyomvonalon (kézvetlen kapcsolat a
belvarossal) a Duna alatt atvezetett nagy-
vasuti alagat jelentésen hozzajarulna
mind a személyszallitas, mind az aruszal-
litis magasabb szint kiszolgalisihoz, a
jelenleg fennallo sztk keresztmetszetek
feloldasahoz. A belsé varosi teriileteken
megépitendé mélyallomasok biztosithat-
jak a strd varosi tomegkozlekedési kap-
csolatokat. Bzzel a megoldassal a vasit-
rol intermodalis kapcsolatok utjan a
varos valamennyi része gyorsan, kevés
(akar 1-2) atszallassal konnyen megkoze-
lithet6vé valik. Segitené Budapest kapu-
varos jellegének minél jobb érvényesité-
sét, erGsitené az orszag egészének ver-
senyképességét, novelné az orszag nem-
zetkozi t6kevonzd képességét. A sze-
mélyvonati kozlekedésben az orszag-
részeket Osszekoté IC és az elévarosi
forgalom jelent6s részét lehetne az
alaguton atvezetett vonatokkal lebonyo-
litani.

Nemzetkdzi viszonylatban mdr
alkalmazott modellek

Dublin varosi kozlekedése

Toki6 varosi kozlekedése

Bécs virosi kozlekedése

Berlin varosi kézlekedése

Stuttgart varos kozlekedése (A rervet a
Sinek Viliga 2008/3-4. syimdban Viris
Jzsef: Stuttgart varos vasiti kapesolatai . cik-
kében résletesen ismertettiik — a szetrk.) 44

A Stuttgart (BW) 21:

Hatranyai

Elonyei

A vérosba torténé be- vagy kiutazés-
nal az alagutban nem latjak a vérost.

Jobb 06sszekottetés Stuttgart agglo-
meracios kornyezetével, a nagyobb
Uzleti kozpontokkal, a német és az
eurdpai gyorskozlekedési halozaton.

A kllonboz6 csatlakozasi szintek miatt
az atszallasoknal mozgoélépcséket, fel-
vonokat és lépcsdket kell hasznalniuk
az utasoknak.

A repul6tér kozvetlen Gsszekottetése
az ICE-haldzattal. Lényegesen komfor-
tosabb fépélyaudvar.

A Kiallitasi palyaudvartdl, a repulétér-
tél Stuttgart varoskézpontjaig az uta-
zas mindossze 8 perc.

A tablazat a projekt elényeit szemlélteti

Irodalomjegyzék

Javaslat a magyar kézlekedési ligy
rendezésérél — 1848. Széchenyi Istvdn

Fehér Kényv — Eurdpai k6zlekedés-
politika 2010-ig.

A Magyar kézlekedéspolitika
(2003-2015)

Budapesti Agglomerdcié
Teriiletfejlesztési Koncepcidja és
Stratégiai Programja 2007. mdrcius
35/2007. (1l.07) BAFT hatdrozat.

Szakért6i anyag a Budapesti
Agglomerdcids Fejlesztési Tandcs
megbizdsdbdl.

A szakértdi csoport tagjai:

Gander Péter — vezetd tervezé (Ecorys
Magyarorszdg Kft.)

Tosics Ivdn (Vdroskutatds Kft.)
Ger6hdzi Eva (Vdroskutatds Kft.)
Molndr Ldszl6 (Fémterv Kft.)
Schumann Péter (Pestterv Kft.)
Ongjerth Richdrd (Studio
Metropolitana Kft.)

Beddcs Bernadett (Ecorys
Magyarorszdg Kft.)

Lelkes Néra (Ecorys Magyarorszdg Kft.)
Ditréy Gergely (Ecorys Magyarorszdg Kft.)
Internet.

Budapest K6zéptdvu Vdrosfejlesztési

Programja, a Podmaniczky Program.
A Févdros Kozlekedésfejlesztési Terve.
Internet.

A MAV Zrt. Fejlesztési Terve.

A Budapesti el6vdrosi vasuti fejlesztési
projekt el6terjesztés.

Budapest, 2004. szeptember 23.

Kbller Ldszld

Eurdpai K6z6sség Bizottsdga Vdrosi Z6ld
Kényv - 2007. szeptember
Internet.

Budapest K6zlekedési Rendszerének
Fejlesztési Terve Tdvlati Koncepcio
és a 2020-ig javasolt fejlesztés terve.
2008. december.

MAV Zrt. Hdlézati Uzletszabdlyzat
2009/2010 menetrendi évre

A Budapesti Regiondlis Gyorsvasuti
Rendszer Koncepcidja

Megrendel6: Budapesti Kbzlekedési
Szbvetség

Készitette: Fémterv Zrt.; Kbzlekedés Kft.;
Transman Kft., MAVTI Kft.,, BFVT Kft.;
COWI Magyarorszdg Kft.; Uvaterv Zrt.;
UNITEF Zrt.;

Szakérték: BME; GanzPlan Hungdria Kft.

Mobilitdts manager 08/09.07. szdm,
15-17. oldal

Summary

Inside the city border of Budapest in
the present situation the railway cross
section is narrowing, its transmissibi-
lity, capacity cannot be enhanced and
it cannot meet the requirements set
against it, therefore it is necessary to
develop the transport of the capital
and to enhance the role of the public
transport and inside this to enhance
the role of the railway transport.

The rethinking of the public transport
between the transport modes on the
base of foreign examples already pro-
ven should be realised as soon as pos-
sible.

An important element of this target
and of enhancement of railway capa-
city is the revaluation of the functions
of the existing terminals of Budapest,
the establishment of direct connecti-
ons between them, their transforma-
tion by the development of the termi-
nals and track network by forming
intermodal nodes and multi-functio-
nal communal establishment
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Technoldgia

Intelligens diagnosztikai

rendszerek
Kitérddiagnosztika (2. rész)

A Sinek Vilaga el6z6 szamaban kiemeltiik, hogy

a vasutnal végbement gazdasagi és miszaki valtozasok
miatt egyre nagyobb igény van a palyak rendelkezésre
allasanak névelésére, igy a modern karbantartasi és
diagnosztikai rendszerek bevezetésére. Ebben a vasuti
szolgaltatok partnere a VAMAV Vasuti Berendezések
Kft., amely a Voestalpine-csoport tagja, a konszernen

Dietmar Tafeit Dr. Joo Ervin®

beliili korszert jarmd- és kitérédiagnosztikai termékek termékmenedzser okleveles gépészmérnok
kizarolagos magyarorszagi forgalmazéja. Kétrészes ira- VAE Eisenbahn_ VAMAV VaSlth

sunk els6 részében bemutattuk a németorszagi SST ,

Signal & System Technik GmbH-t (SST), valamint systeme GmbH Berendezések Kft.

az altala nyudjtott jarmua-diagnosztikai szolgaltatasokat.
Ezuttal a Voestalpine Hytronics GmbH (vaH) kitér6-
diagnosztikai berendezését (VAE Roadmaster 2000)

targyaljuk.

1. A Voestalpine Hytronics GmbH
profilja

A vaH a vasut-tizemeltetSk egyik legje-
lentésebb beszallitoja a kitéré allitasara,
zarasara, ellenGrzésére, a vasuti gordiilodl-
lomany és fix infrastruktara-elemek diag-
nosztikdjara szolgalo berendezések terén.
Egyik {6 tevékenységi kore a kitérék diag-
nosztikaja.

A villalat 2011-ben jott létre, székhelye
az ausztriai Zeltweg, A cég friss alapitasa
ellenére jelentds tapasztalattal rendelke-
zik, mivel a vildg vezeté kitérégyart6
cégének, a vasit iparagban 160 éve ak-
tiv szerepet vallalo VAE GmbH-nak
idén levilt 6nallo tzletaga, amelynek

@ dietmar.tafeit@voestalpine.com

& +(43) 503-0428-576

>4 joo.e@vamav.hu
& (37)312-270/151

—a VAMAV Kft.-hez hasonléan —a bécsi
értékt6zsdén is bejegyzett Voestalpine
a tulajdonosa. Megbizhato termékei és
szolgaltatasai  vilagszerte  keresettek.
A Voestalpine Hytronics GmbH gyartasi
folyamatai megfelelnek az ISO 9001:
2008, ISO 14001:2004 és OHSAS 18001:
2007 szabvanyoknak, ezeken kivil sza-
mos vasuti és biztositoberendezési szol-
galtat6 altal mindsitett beszallito.

2, Diagnosztikai berendezés alkal-
mazdsdnak jelentdsége, elonyei

Az dllapotnak megfelel6 karbantartas,
a folyamatos tavdiagnosztika, tovabba a
biztonsagos és gyors hibameghatarozo el-

1. dbra. VAE Roadmaster 2000 diagnosztikai rendszerrel szerelt kitéré

jarasok hatirozzak meg a j6voben a kolt-
séghatékony vasutipalya-fenntartast. E cél
eléréséhez a karbantartasi és diagnosztikai
rendszerek alkalmazasa a koltségek csok-
kentése szempontjabol elkeriilhetetlen.

Ahhoz, hogy az elényeit — adottsigai-
nak megfeleléen — a legjobban ki tudjuk
hasznalni, el kell donteni, hogy a meglé-
v6 infrastruktira-halézat mely részteriile-
tét milyen modon érdemes ellendrizni.
A modularisan bévithetd diagnosztikai
berendezések alkalmazasaval gyakorlati-
lag barmilyen konfiguricio kiépithetd,
illetve magasabb szint tizemfenntartisi
¢s menedzsment trendszerekbe torténd
integracijaval és/vagy kombinaci6jival
az optimalis kéltség-haszon viszony kény-
nyen meghatarozhato.

A VAE az 1980-as évektdl kezdve in-
tenziven foglalkozik a helyhez ktott ve-
zérloberendezések  tavdiagnosztikdjaval,
ezek kozott is kiemelten a kitérédiagnosz-
tikival. A fejlesztés célja a vasati palya
rendelkezésre allisanak javitdsa és a kat-
bantartds optimalizalasa, a hibak korai fel-
ismerése és el6rejelzése, illetve az Elettar-
tamkoltségek (Life Cycle Cost, LCC)
csokkentése.

A fejlesztés soran Gsszegytjtott know-
how vezetett a VAE Roadmaster 2000
modularis, intelligens diagnosztikai rend-
szer megalkotasahoz (1. abra).

* A szerzé életrajza megtaldlhato a
www.sinekvilaga.hu/Mérndkportrék
oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/3.
szamaban.
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A rendszer a telepitési helyszinnek és a
diagnosztizalandé berendezésnek meg-
felel6 rugalmas kiépithetGségével széles
kotben nyerte el a beruhazok tetszését.

A diagnosztikai rendszer haszndlatdnak

eldnyei:

rendelkezéste allas novekedése;

zavarok korai felismerése;

lzemzavarok szamanak csokkenése;

pontos hibaelemzés;

karbantartasi raforditisok csokkenése;

a tervszer megel6z6 karbantartasrol az

allapotnak megfelel6 karbantartasra

torténd atallas;

idealis eszkoz a sziikséges karbantartasi

feladatok tervezésére;

nehezen hozzaférhetd helyeken (pl.

alagutakban) a karbantartdsi munkala-

tokat jelentsen megkonnyiti;

a telepitési koltségek csokkennek a

rendszerr6l kapott pontos informaciok-

nak koszonhetden;

kornyezetkimél6 — kenés csak sziikség

esetén,;

¢lettartamkoltségek (LCC) csokkenése;

a karbantarto személyzet védelme;

veszélyes zonaba torténd belépések szi-

ma a jobb tervezhetdség okan csokken;

* a berendezés allapotat jelz6 pontos in -
formacidk csokkentik a veszélyes zona-
ban tartézkodas id6tartamat is.

3. AVAE Roadmaster 2000
rendszer leirdsa

Minden egyes palyaszakaszon specialis ki-
hivasokkal kell szembenézni, ezeket a he-
lyi sajatossagok, gazdasigi megfontoli-
sok ¢és tzemeltetési jellemzOk sulyozzak.
A viltozatok széles skaldja mind-mind
modularis rendszerfelépitést igényel. En-
nek a kovetelménynek tesz eleget a VAE
Roadmaster 2000 (VAE RM 2000),
amelynek felépitése az egy kitéré valto-
hajtémive aramfelvételének mérésétol

Dietmar Tafeit

A FIAM (Fixed Infrastructure Asset
Monitoring — rogzitett infrastruktdra-
diagnosztika) — VAE Roadmaster 2000
|étrehozdsa 6ta ezen a teriileten dol-
gozik, négy évig elektrotechnikus-
ként, majd MSc diplomdja megszer-
zése utdn villamosmérnokként. Ezt
kovetd tanulmanyaiban PLC-kkel fog-
lalkozott.
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. 2. 4bra.

& ) A VAE Road-
master 2000
korai hiba-
felismerésének
elve

egy teljes palyaszakasz infrastruktirajanak
megfigyeléscig terjed. Az adottsagoknak
és vevei igényeknek megfelelen a valto-
kat fel lehet szerelni alapkiépitettségi vet-
ziéval (VAE RM 2000 Light), vagy szik-
ség esetén a vizsgilando paraméterek ki-
bévitésével atfogd diagnosztika is lehetsé-
ges (VAE RM 2000 Advanced/Pro). Igy
az infrastruktira tizemeltetGje a rendszer
sokoldalusaganak kihasznalasaval optima-
lis koltség-haszon aranyt valdsithat meg.

A VAE RM 2000 mtkodése az Ossze-
gyajtott mérési adatok kiértékelésén ala-
pul. Bzt egy intelligens szoftver végzi,
mely az adatokat a referenciaértékekkel
osszehasonlitva felismeri a valt6 hibait az
lizemzavar bekovetkezése el6tt (2. dbra).
Az értékeknek megfeleléen automatikus
hibatizenetek generalodnak és tovabbi-
todnak az illetékes helyekre.

A hibafelismerés pontossaganak néve-
lése és a felesleges riasztasok elkeriilése
érdekében a referenciaértckek generalasa
rendkivill fejlett algoritmuson alapszik,
mely a helyi adottsagokat és az idGjarasra
vonatkoz6 valtozasokat is figyelembe
veszi.

A tobbéves tapasztalat és know-how
alapjan kidolgozott kiértékel6 szoftver
garantalja, hogy a rendszer a hibakat még
azelétt felismeri, hogy azok a vizsgalt
rendszer meghibasodasat okoznak, fgy az
infrastruktira GzemeltetGje a javitisokat
elére tudja tervezni.

A VAE Roadmaster 2000 rendszer elGnyei:

* modularis rendszerfelépités — igazodik
a vevéi igényekhez, a rendszer barmi-
kor bévithetd;

¢ intelligens kiértékel6 szoftver;

* a hibajelzések automatikusan genera-
16dnak;

* lehetséges a karbantartas-menedzsment
rendszetbe val6 integracioja;

* 2 megfigyelt berendezésckre, kitérGre
nincs hatdsa;

folyamatos adatgydjtés;

az elévarosi vasutaktol egészen a nagy-
sebességli vonalakig alkalmazhato;
adathozzaférés kozvetlendl a kitérénél
kalonboz6 mobil megoldassal lehetsé-
ges (GPRS, UMTS, laptop);

kilon riasztas kildése mobiltelefonra
lehetséges;

a megfigyel6allomasra kildend Gssze-
hasonlitott adatok transzfere és halozati
integracidja testreszabhato;
adatkiértckelés kozvetlendl a vevénél
helyben Gzemeltetett szerveren;
VAE-szakértok tavoli timogatasa igé-
nyelhetd;

a mar meglévo ellendrz6 és diagnoszti-
kai informaciokat egyszerden lehet in-
tegralni;

egyszert kiszolgaloi felilet.

A VAE Roadmaster 2000 rendszert a
kilonboz6 igényeknek és helyzeteknek
megfelelden haromféle valtozatban fej-
lesztették ki.

3.1. VAE Roadmaster 2000 Light

A Light valtozat a VAE Roadmaster 2000
alapverzidja (3. dbra), amely a valtohajto-
mivet haszndlja érzékel6ként a valtoban
fellépé rendellenességek korai felismeré-
sére, ehhez a hajtom aramfelvétele szol-
gil diagnosztikai adatként (4. dbra). Aram-
méréste jelfogoteremben elhelyezett visz-
szahatdsmentes aramvaltot hasznalnak.
A kontakt nélkili mérés elonye a primer
(hajtémd aram) és a szekunder (adatgydj -
t6 elektronika) kézti galvanikus elszigete-
lés. Ennek a modszernek koszonhetéen
nem kell beavatkozni az Gzemelteté halo-
zataba. Az adatgyijt6 elektronika dltal
gyijtott adatokat ipari kommunikacios in-
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3. 4bra.

VAE Road-
master 2000
Light rendszer
attekintése

Tl
—r

4. dbra.

A valtohajto-
mU aramanak
mérése VAE
Roadmaster
2000 Light
rendszerrel

terfészeken keresztiil tovabbitjak az tize-
meltet szerverére. Bz a szerver az atvett
mérési adatokat menti és megjeleniti.
Az fgy kapott adatokat megfelel6 intelli-
gens kiértckel6 eljaras segitségével feldol-
gozzik és 6sszehasonlitjak a referenciaér-
tékekkel. Igy lehetséges a hibak id6ben
torténd detektalasa, valamint a keletkezett
hiba helyének megallapitisa. Ez kiilono-
sen leegyszerGsiti az tizemzavarok meg-
sziintetését. Sziikség esetén a mérési pon-

Summary

VAMAV Vasuti Berendezések Kft. is
the member of Voestalpine group and
the Hungarian market leader in turno-
ut technology for Vignol and grooved
rails. Furthermore system pro-vider
within the switch area and in syste-
minherent electric monitoring. Our
partners in this activity are the VaH
GmbH and SST Signal & System
Technik GmbH. In the second part

of a two parted article we would like
to introduce the company vaH and his
turnout-monitoring system called
VAE Roadmaster 2000.

tok szamat ¢és az ellen6rztt paramétere-
ket barmikor ki lehet egésziteni. Riasztas
és adatok abrazolisa a VAE Roadmaster
2000 Lightnal a tobbi verzi6éval (Advan-
ced, Pro) megegyezik, ezt az adatmegjele-
nités, illetve felhasznaldi felilet cima feje-
zetben targyaljuk.

3.2. VAE Roadmaster 2000 Advanced

A VAE Roadmaster e valtozatanil az ét-
zékel6k kozvetlenil a kitérébe vannak be-
épitve, ezzel tobb kritikus paraméter egyi-
deji megfigyelésére van mod (5. dbra).
A megfigyelt pontok szamat és elhelyez-
kedését a vevokkel egyeztetve allapitjuk
meg. A kitér6r6l Gsszegydjtott adatok az
adatgyjté elektronikan keresztil jutnak a
kiértékel6 allomasra (valtodllitashoz szik-
séges er6 és 1d6, csucssinpozicio, homér-
séklet, visszamaradé etk stb.). A szerver-
szobdba t6rténd adatatvitel a veve igényei
szerint alakithato, {gy integralhatd Gjon-
nan kiépiil6 rendszerekbe, valamint lehe-
t6ség van a mar meglévé kommunikacios
rendszerek felhasznalasara is. Ennek meg-
valositasihoz tobb lehetdség kozill lehet
valasztani (vezetékes modon, radiohalo-
zat segitségével).

A mérési adatokat a megfeleld kiértéke-
lési modszertel dolgozzuk fel, referencia-
értékkel hasonlitjuk Ossze, tehat a hibakat
id6ben fel lehet ismerni. A mérési értékek
kozvetlen rogzitésével a valtomeghibaso-
dasok szamat csokkenteni lehet. Az ezzel
a rendszerrel megszerzett informaciok
tészletesebbek és pontosabbak, mint a
VAE RM 2000 Light esetében.

Az érzékel6k nem igényelnek karban-
tartast és kiviteliiknél fogva nem gyako-
rolnak semmiféle negativ hatast a valtora
(6. dbra). Sziikség esetén a mérési pontok
és ellendrzott paraméterek szama barmi-
kor bévithet6.
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VAE Road-
master 2000
Advanced
rendszer

attekintése

Fresirki o

6. abra.

A csucssin
ellenérzé
induktiv adok
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3.3. VAE Roadmaster 2000 Pro

A Pro kivitelnél lehetség van a palyaba
telepitett infrastruktira-elemek ellendrzé-
sére az egész palyan vagy bizonyos palya-
szakaszokon. A megfigyelési lehetGség
csaknem kotlatlan, a kitéré keresztezésé-
t6] kezdve a valtofitésen, a jelzGberende-
zéseken at egészen a vasuti atjarokig ter-

jed (7. dbra).

7. abra. Jelz6berendezések diag-
nosztikajanak integraldsa a VAE
Roadmaster 2000 Pro rendszerbe

Ehhez a diagnosztikai informaciokat
specialis érz¢kel6kkel vagy esetenként
— ha a komponensek/berendezések 6n-
diagnosztikaval rendelkeznek — kézvetle-
nil gydjtjik és a VAE RM 2000 Pro-ba
integraljuk (8. dbra).

Szintén lehetséges a Light és Advanced
verzio VAE RM 2000 Pro-ba illesztése is,
mivel a rendszer egyszertien bévithetd to-
vabbi mérési paraméterekkel és infrast-
ruktira-elemekkel.

3.4. VAE Roadmaster 2000 adat-
megjelenités és felhasznaloi feliilet

Felhasznaloi felillet és adatmegjelenités
specialis munkaallomasokon vagy mar
meglévé halézatba integralhaté kliens-
szerver megoldasként valésulhat meg,
Az intranetbe kapcsolodassal az egész
hilozaton hozzaféthetd az informacio.
Lehetséges a weben keresztil biztonsagos
csatornan torténd kapcsolodas, valamint
mobil eszkozok hasznalata a kivant ada-
tok megszerzésére. A hozzaférést jelsza-
vak megadasaval lehet korlatozni.

A gyors és hatékony tzemeltetés érde-
kében az Osszes informaci6 és riasztas
felhasznalobarat kornyezetben jelenitheté
meg (9. dbra). Az informaciok archivalha-
tok, gy a rendszer egy adott id6szakra

8. abra.

A VAE
Roadmaster
2000 Pro
altaldnos
mérési pontjai

=" 4 it s | = —
i . 9. abra.
A VAE Road-
_'_..“ ) master 2000
E felhasznaloi
P — felulete

vonatkozo tendenciagbrbéket tud meg-
rajzolni, amelyek révén lehetévé valik a
jelenségek iddbeli lefolyasinak analizise,
tovabba a kivant fenntartasi munka volu-
menének meghatarozasa. Ha a rendszer
a helyzetet veszélyesnek {téli meg, azon-
nal riasztast generdl.

A rendszer altal generalt riasztisok az
elore kijelolt személyhez keriilnek még
a hiba bekévetkezése elétt. Ezeknek az in-
formacioknak a birtokaban a javitasi mun-
kak, a feladat fontossaginak megfelelGen,
tervezhet6k. A rendszer integralhat6 egy
mar meglévo karbantartasi és hibamened-
zsment-rendszerbe, és a hibatizenetei ezen
az eszkozon keresztil is kezelhetek.

A személyzetet tobbféleképpen lehet
figyelmeztetni: e-mailben vagy sms-ben,
illetve barmely modern elektronikus kom -
munikacios forma segftségével.

A figyelmeztetés fogadasa utan, a rész-
letesebb elemzés érdekében, lehetGség
van a mért adatokhoz valé hozzaférésre
a hiba pontos helyének meghatarozasara,
ami kilonosen nagyobb kitérok esetén
fontos, s ezzel a hiba kijavitisahoz sziik-
séges 1d6 szamottevéen csokkenthetd.
A felhasznalasi feliletet természetesen a
vevéi igényekhez lehet igazitani.

4, Osszefoglalds

A VAMAV Kft. £6 profilja a vignole ¢és
mélyvalyus kitérok gyartasa és forgalma-
zasa. A komplex szolgaltatasokra jelent-
kez6 igények okan tevékenységét kiter-
jesztette a kitér6hoz kapesolodd elektro-
mos berendezések, diagnosztikai eszko-
20k szallitisira is. Ebben partnere a
Voestalpine két leanyvallalata, a vaH és
az SST. A kétrészes irds els6 részében
az SST tevékenységét és f6bb termékeit
mutattuk be, a masodikban pedig a vaH
altal gyartott VAE Roadmaster 2000 kité-
rédiagnosztikai rendszert, illetve annak
hirom valtozatat — Light, Advanced, Pro
— ismertettik. Jelenleg el6késziiletek foly-
nak a MAV vonalin 14 db, illetve a BKV
3-as metrovonalanak 4 db kitér6jére tor-
téné probaiizemi telepitésre. A VAMAV
Kft. és a vaH szakemberei végzik a rend-
szer tervezését, telepitését, szervizelését
és tavfeltigyeletét. Ezzel hozzaférhet6vé
teszik a hazai vasutak szamara is a fel-
hasznilobatit, nemzetkozi teferenciakkal
tendelkez6, funkcionalitisiban, haté-
konysagiban a diagnosztikai berendezé-
sek kozt kiemelkedd technikai szinvonala
VAE Roadmaster 2000 bevezetését. 44
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Rornyezetvédelem

A vasuti zaj

Tipusai, vizsgdlata és a zaj elleni
védekezés (1. rész)

Busko Andrds*

mérnok tandcsos,
kornyezetvédelmi szakért6
MAV Zrt., Egészség-, Biztonsag-
és Kornyezetvédelmi Fdosztaly
>4l buskoa@mav.hu

& (1)511-3830

A MAV Zrt. altal elfogadott definici6 szerint vasuti
kozlekedési zaj vagy rezgés: a vasuti palyan — ideértve a
vasuti palyaudvart, allomast és megall6helyet is — torténd
vasuti kozlekedés, tovabba a kozlekedés lebonyolitasaval
Osszetiiggd vonattovabbitas, tolatas, elegyrendezés,
vasutijarmui-uzemeltetés, vasutijarmu-tarolas és el6fttés-
hités, fékprobamegtartas, valamint az tizembiztonsagi

¢s utastajékoztatd berendezések altal kibocsatott zaj vagy
rezgés. A megengedett értékeket meghalad6 zajhatas a
kornyezetszennyezés specialis esete, ezért a kornyezet
tehermentesitése a vasuti kozlekedési zajoktol mindany-

nyiunk érdeke.

A zajvédelem szabdlyozdsa
Magyarorszdgon

2006-ban Budapest Féviros Fépolgar-
mesteri Hivatala készitette el a Budapest
¢s 23 agglomeraci6s teleptilés stratégiai
zajtéeképét (Sinek VVildga, 2006/ 3-4. szdm).

2008-ban készilt el a MAV Zst. zaj-
védelmi intézkedési terve (Sinek 1Vikiga,
2008/34. szim), 2012-ben tjabb zajtét-
képezéste kertl sor a 30000 vonat/évnél
nagyobb vonatsirlségl vasitvonalakon,
ennek alapjan készilnek el az atfogd zaj-
védelmi intézkedési tervek.

Ahhoz, hogy egy orszagban a zajvéde-
lem kelloképpen és modon megvalosul-
jon és miikddjon, szabalyozasra van sziik-
ség. Magyarorszagon az alkotmanyban az
all: mindenkinek joga van az egészséges
kornyezethez. A torvények ehhez elveket
r0gzitenek és iranyt mutatnak, majd a kot-
many, illetve miniszteri rendeletek a tor-
vényben el6irtak végrehajtasi utasitisait
tartalmazzak. A legalacsonyabb szinten
a helyi, 6nkormanyzati joganyagok allnak,
melyek nem lehetnek ellentétben a maga-
sabb szintt jogszabalyokkal.

Magyarorszagon a kornyezet védelmé-
nek altalanos szabalyairdl szol6 1995. évi
LI torvény I fejezetének 31. §-a ren-

delkezik a kornyezeti zaj és rezgés elleni
altalinos védelemrol. A torvény szetint a
védelem kiterjed mindazon mestersége-
sen keltett energiakibocsatasokra, ame-
lyek kellemetlen, zavard, veszélyeztet6
vagy karosito hang-, illetve rezgésterhe-
lést okoznak.

A torvény a zaj és rezgés elleni védelem
céljabol miszaki és szervezési modszere-
ket rendel, melyek segitségével meg kell
oldani:
¢ a zaj- és a rezgésforrasok zajkibocsd -

tasanak, illetve rezgésgerjesztésének

csokkentését;
* a zaj- és rezgésterhelés novekedésének
mérscklését vagy megakadalyozasat,

* a tart6san hatarérick felett terhelt kor-
nyezet utolagos védelmét.

A zajjal még nem terhelt teriiletek ked-
vez6 allapotanak megGrzését stratégiai
zajtérképekre éptilé intézkedési tervek
végrehajtisaval kell megvalositani.

2008. januar 1-jén lépett hatalyba a jelen-
leg érvényben 1évé kornyezeti zaj- és rez-
gésvédelmi jogszabalycsomag, 2008 decem-
berében a jogszabalycsomag kiegészilt a
kornyezeti zaj- és rezgésterhelési hatarérté-
kek megallapitasardl szolo rendelettel.

A kornyezetbe zajt, illetve rezgést kibo-
csatd és a zajtol, illetGleg rezgéstdl véden-
d6 létesitményekre vonatkozo zaj- és rez-
gésvédelmi el6irasokat a kbrnyezeti zaj és
rezgés elleni védelem egyes szabalyairdl
52016 284/2007. (X. 29.) Kormanyrende-
let tartalmazza.

A 93/2007. (XIL 18.) KvWM rendelet
alapjin torténik a zajkibocsatasi hatarérté-
kek megallapitasa, valamint a zaj- és rez-
géskibocsatas ellendrzése.

A zajtethelési hatarértékeket a kornye-
zeti zaj- és rezgésterhelési hatirértékek
megillapitasardl sz616 27/2008. (XIL. 3.)
KvVM-EiM kozés rendelet tartalmazza
(1. dbra). Az tizemi tevékenységtol szarma-
20 zajtethelési hatarértékekr6l az 1. mellék-
let, az épitési kivitelezési tevékenységhdl
szarmaz6 zajterhelési hatarértékekrol a
2. melléklet, a kozlekedéstol szarmazo zaj-

A zaj- és rezgésterhelési
hatarértékek megallapitasardl szolé
27/2008. (XII.3.) KWWM-EiM
egylttes rendelet

A kornyezeti zaj és rezgés elleni
védelem egyes szabalyairdl
284/2007. (X.29.) Korm. rendelet

A zajkibocsatasi hatarérték
megallapitasanak, valamint a zaj-
rezgéskibocsatas ellendrzésének
madjardl sz616 93/2007. (XII. 18.)

KvVM rendelet

1. dbra. Az Uj zajvédelmi jogszabalycsomag elemei

* A szerzé életrajza megtaldlhaté a www.sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon.
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terhelési hatarértckekedl a 3. melléklet rendel-
kezik. Az épiletek zajtol védendd helyisé-
geiben, zart nyilaszarok mellett a 4. mellékle-
tében el6irt értékeket kell betartani. A kot-
nyezeti rezgésekre vonatkozo hatarértéke-
ket a rendelet 5. melléklete tartalmazza.

A kornyezeti zaj értékelésérol és kezelé-
sérdl sz0l6 280/2004. (X. 20.) Kormany-
rendelet ¢s a stratégiai zajtérképek, vala-
mint az intézkedési tervek készitésének
részletes szabalyozasarol szolo 25/2004.
(XIL 20.) KvVM rendelet alapozza meg a
stratégiai zajtérképek készitésének modjat,
az ezekre épuld intézkedési tervek tartalmi
kovetelményeit, illetve e jogszabaly alapjan
torténik a vasiti és kozati zajkibocsatas
szamitasa, tovibbd mérése.

A kézvetlen zajvédelmi szabilyozason
kivil a zajvédelem teriletén figyelembe
kell venni:

— a vasuti kozlekedésrdl szolo 2005. évi
CLXXXVIIL térvényt,

— az ¢pitett kornyezet alakitasarol és vé -
delmérdl sz016 1997. évi LXXVIIL. tér-
vényt,

— illetve az orszagos telepiilésrendezési és
épitési kovetelményekedl sz0l6 253/
1997. (XIL. 20.) Kormanyrendeletet is.

A 16/2010. KHEM rendelet a 2006/
66/EK bizottsagi hatarozat szerint a
transzeuropai hagyomanyos vasuti rend-
szet jarmiveinek zaj alrendszerére vonat-
kozo szabalyokat tartalmazza. A jogsza-
baly dizel vagy villamos motorvonatok,
vontatojarmavek, személykocsik, tehet-
kocsik 4ltal kibocsatott zaj vizsgalatinak
részletes szabalyait, illetve az alrendszer
hitelesitési eljarasa soran alkalmazando
modulok és vizsgalati eljirasok lebonyoli-
tasanak kovetelményeit hatirozza meg,
A vasuti rendszer iizemeltetés sorin
keletkez6 hanghatasokat a jarmtipuso-
kon belill allasi zaj, indulasi zaj, elhaladasi
zaj és a mozdonyok, tobbrészes egységek
¢s motorkocsik vezetfilkéjének bels6
zaja csoportositasban kezeli. A kibocsat-
hat6 zajszintre hatarértékeket hataroz
meg, ¢s részletesen lefrja a zajszintek mé -
résekor alkalmazando eljarasokat.

A vasati kozlekedésrol szolo 2005. évi
CLXXXVIIL torvény 2. § (2) definidlja a
vasuti kozlekedési tevékenységet és a vas-
ati palyahalozat mikodtetésével kapceso-
latos alapfogalmakat, ennek alapjan:

o 1. vasiiti kizlekedisi tevékenység: a vasiti
Ppdlyabdlizat mikidtetése, valamint a vallalkozd
vasiiti tevékenység;

2. vasiiti palyabalizat mitkidtetése: a vasiti
Dpalyabdlizat iizemeltetése és fenntartisa, litesité-

st feliijitdsa, fejlestése, megs3iintetése, valamint
az exekhey kizvetleniil kapesolidd tevékenysé-
Lek, tovdbba a vasiiti pdlyabdlizat haszndlatd-
val Gss3efiiged — a 3. szdmii mellékletben meg-
hatarozott — egyéb szolgaltatisok nysijtdsa.”

A kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem
egyes szabalyairdl sz6l6 284/2007. (X. 29.)
Kormanyrendelet 2. § 1) pontja alapjan:

Wliemi Za- vagy rezgésforras: a3 ¢), f) és b)
pontokban felsorolt tevékenysigek kivételével a
kirnyezeti 3aft, re3gést eldidézo, termeld, s3ol-
gdltatd tevékenysig, vagy az ilyen tevékenységhez
hasznalt, kirnyezeti 3ajt, re3gést eldidézd telep-
hely, gép, berendezés, ideértve a termeld, s3olgal-
tatd tevékenysighez, kapesolods, telephelyen beliili
— kilekedési célii tevékenységnek nem mind-
$4ild — jarmithasznalat, jarmiimogds, rakodds.”

A jogszabalyi hivatkozasok alapjan a
vizsgalt budapesti, gyoti és szombathelyi
tizemek a vasiti palyahalézat makodteté-
se révén vasuti kozlekedési tevékenységet
végeznek, ezért a 284/2007 Kormany-
rendelet kizarja Oket az tizemi zaj- vagy
rezgéstorrasok koziil. Természetesen eb-
bl nem kovetkezik egyértelmien, hogy
az adott zajforrasok kozlekedési eredett-
nek mindsiilnek.

A vasuti kozlekedésrdl szolo 2005. évi
CLXXXVIIL t6rvényt tovabb boncol-
gatva a 2. § (4) 3. alapjan a vasuti Gizemi
létesitmény definicioja:

v vasiiti kiglekedés lebonyolitisahoz, sziikse-
ges ingatlan (Epiilet, illetve épitmeény, az alatta
levd foldseriilettel egyiitt), amely nélkiil a vasiti
kilekedési tevékenység nem vagy csak jelentds
nebézség dran lenne folytathatd (pl. forgalmi épii-
let, javitd palyandyar, vasitallomds és megalld-
hely, vasiiti felvételi épiilet kivetleniil az drufor-
galom ¢ a sgemélyforgalom lebonyolitisara és
kisgolgdlsdra s30lgald része, a3 ntastijékoztatd
berendezés, a killinbizd myomtavolsagi palydk
kizitti dfjdrhatdsdgor szolgald ltesitmények),
kivéve a vasiiti palydt és tartozékait.”

E pont alapjan a vasuttorvény egyértel-
mten definialja, hogy a szoban forgo telep-
helyek vasuti Gzemi létesitménynek mind-
siilnek. Ha megnézziik a 27/2008. (XIL. 3.)
KvVM-EiM kézos rendelet 3. mellékletét,
kideriil, hogy a kozlekedéstdl szarmazo zaj-
terhelési hatarérték vasuti févonaltél és
palyaudvaratol szarmazé zajra vonatkoz-
nak. Ezek alapjan djabb ellentmondasba
ttk6ziink, hiszen a palyaudvar kozlekedési
eredettl zajkibocsatasanak szerves része
példaul az utastajékoztatd rendszer.

A jogszabalyi diszharmonia ellenére
mind a MAV Ztt. akusztikai szakemberei,
mind az illetékes kornyezetvédelmi fel-
tgyel6ségek — a kdrnyez6 lakossag egész-

Summary

According to the definition accepted
by MAV Co. the railway transport
noise or vibration is: the noise or vib-
ration emitted by the train forwar-
ding, shunting, charge arrangement,
operation of railway vehicles, storage
of railway vehicles and pre-heating-
cooling, brake testing and of operati-
on safety and passenger information
instruments on the railway track —
included the railway terminals, sta -
tions and halts as well. The noise
effect exceeding the limit values is the
special case of environment contami-
nation, therefore the relief of the en -
vironment is the interest of all of us.

ségvédelme érdekében — tzemi eredetd-
nek tekintik a telephelyekrdl szarmazo
zajkibocsatast, szigoribb kévetelménye-
ket tamasztva azzal szemben.

Jelen jogi szabalyozas szetint a vonatko-
26 kornyezeti zaj és rezgés elleni védelem
egyes szabilyairol sz616 284/2007. (X. 29.)
Kormanyrendelet 18. §-a alapjan, ha az
tizemelteté az intézkedési tervet kijeldlt
hatiridére nem vagy csak tészben hajtja
végte, illetve a zaj az intézkedések ellenére
is tallépi az el6irt hatarértéket — a koziize-
mi létesitmények, valamint a kozlekedési
vonalas létesitmények kivételével — a kor-
nyezetvédelmi hat6sag a tevékenységet:

- 1-6 dB tallépés kozott kotlatozza,

—7-10 dB tallépés kozott felfuggeszti,

— 10 dB tallépés felett megtiltja.

Ezen tilmenden a kornyezetvédelmi
feligyel6ség a zajrendelet 26. § értelmé-
ben zajbirsag megfizetésére is ktelezheti
az lzemeltetd vasuti szervezetet, gy a
varhat6 forgalomkorlatozas vagy a jelen-
t6s zajbirsig nemzetgazdasagi karokat
okozhat. A zajbirsagot szakhatosagi elja-
ras keretében, hatdrozat tjan szabjak ki.

A jogszabaly-modositasokkal a vasit-
tzemi tevékenység kozlekedési zajként
t6rténo értckelése esetén magasabb hatar-
értcket kell betartani (fovonalak mellett
nappal 65 dB, éjjel 55 dB), a kornyezetvé-
delmi hat6sag a vasitiizemi tevékenységet
nem korlatozhatja és zajbirsag megfizeté-
sére sem kertilhet sor.

Ugyanakkor a sziikséges passziv akusz-
tikai védelmet (zajvédo fal épitése, nyilas-
zarok szigetelése) a zajjal jelentGsen ter-
helt vasutiizemi létesitmények mellett meg
kell valositani. Az akusztikai tervezésre a
zajmérési adatok birtokaban keriilhet sor.
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Rornyezetvédelem

Az lizemi zaj elleni védekezés
=eubyekin hallgalass fresick
A vasiti palyaudvarokon foly vasutiize- Liey =t
mi tevékenység hatisara Budapest-Déli \- + -.____..-" FeTe 2. 4bra.
személypalyaudvar, Gyor és Szombathely ragartakim Laeg: Lmax
vasttallomas tertletén fokozatos zajpana- L r._.__..--""' 1 - hallgatasiteszt-
szok jelentkeztek. Az fizemi zajok vizsga- iy eredmények -
lata és a zajok elleni védekezés a MAV- rodalom Ossze-
AT hasonlitasa

csoport szamara kiemelt feladat. panassad

Vasutiizemi létesitmények
optimdlis elhelyezése
lakoovezetekben

Célok: A vasuti telephelyek optimalis elhe-
lyezése a zavaras (zajartalom) minimaliza-
lasan alapszik.

Lajforrdsok:

— gordilési zaj: a kis jarmdsebesség ese-
tén dominans,

— fv-csikorgs: kis sugart fvekben t6rténd
jarmtthaladas soran Iép fel,

— kitérék: a kitérén vagy kitéréesoporto-
kon térténd athaladaskor tobbletzajter-
helés,

— Osszekapesolas: a kocsirendezés €és jar-
mukapcsolas soran fellépé zajhatasok,
—mosas: kocsimosok kornyezetében a

mosasbol eredd tizemi zaj,

— karbantartis: a jarmt- és kocsijavitas,
karbantartasi munkalatok soran fellép6
lizemi zajterhelés,

— kiirtok: a kotelez6 hangjelzés soran fel-
1ép6 jelentds, révid idejt zajterhelés,

—jar6 motoru 4llo dizelmozdony,

—jar6 motoru 4ll6 villanymozdony,

— nyomast kiengedd kompresszor,

— kompresszorzaj.

Ay intézkedisi tervek dsszedllitisinak bdrom

Jazisa:

1. A jelenlegi helyzet felmérése, zajméré-
sek végrehajtasa, modellalkotds az
Lacg Limax €rtékek alapjan, interjik
a kozvetlen lakdovezetben lakok és a
vasutiizemi létesitmény dolgozéi koré-
ben. A zajartalom lefrasa szubjektiv
meghallgatasi tesztekkel torténik.

2. A modellek elemzése a zajartalom
alapjan, zajtérkép készitése.

3. Az optimalis telephely elrendezése,
atmutatok készitése. Intézkedési terv
osszeallitasa.

Intézkedések:

1. A forrasok helyének megvaltoztatasa.
2. Elkerftett teriiletek alkalmazasa.

3. A csikorgasi zaj csokkentése.

Ay elemzés eredményer:

— a legfontosabb forrasok meghatarozasa
a zajartalom alapjan,

—a kapcsolatok megtalalasa a mérések,
panaszok és zajartalom kozott,

— korrekeios tényezk a mérésekhez,

—a zajartalom hatisa a csokkent intéz-
kedések hatékonysagara.

Utmitatik:

—a legzavarobb forrasok meghatarozasa-
a,

—az cljarasok, tevékenységhelyszinek és
id6beni tervezés javitasa,

— lehetdségek az optimalis elrendezéste.

Hangsitly az; aldbbiakon:

—a kovetkezetes torvények fontossaga,

— a felel6s felek meghatarozasa,

— stratégiak a lakokkal valé kommunika-
ciora.

Budapest-Déli palyaudvar

A Kézép-Duna-volgyi Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Viziigyi Feligye-
16ség —a MAV Zrt. EBK Féosztaly dltal
a vasuti szervezetek altal megadott infor-
maciok szerint 2008-ban készitett részle-
ges kornyezetvédelmi felilvizsgilat alap-

jan — kornyezetvédelmi makodési enge-
délyt adott a Budapest-Déli palyaudvaron
folytatott vasut-technoldgiai (tolatas) te-
vékenységére. A kornyezetvédelmi miko-
dési engedély 2018. december 31-¢ig ét-
vényes.

A kornyezetvédelmi mikodési enge-
dély alapjan Budapest-Déli pu. teriletén a
vasttiizemi tevékenységet gy kell ellatni,
hogy a tolatdsi mozgdsokbol és iizemi tevé-
kenységekbil szarmazo egyiittes Gizemi zaj-
terhelés mértéke a kornyezeti zaj- és rez-
gésterhelési hatarértékek megallapitasarol
sz0l6 27/2008. (XIL 3.) KvVM-EiM
egyittes rendelet 1. mellékletében megal-
lapitott nappal 55 dB, éjszaka 45 dB ha-
tarértéket ne haladja meg. Ez vasatiizemi
szempontbol nehezen tarthatd, kotlatoz-
za a kozszolgalati feladatok ellatasat.

A személypalyaudvar teriletén tizeme-
16 tolatomozdonyokkal kapcsolatban so-
rozatos zajpanaszok vannak, az tizemi zaj
hatarérték a vasut folyamatos intézkedé-
sei (kigyo vagany egy részének helyrealli-
tasa, remotorizalt tolatémozdony alkal-
mazasa stb.) ellenére sem teljesithetd,
ezért jogszabaly-modositas kezdeménye-
zésére kerilt sor.

2010-ben Pokorni Zoltin polgarmestert
tajékoztattuk a fennallo problémarol és

1. kép. Budapest-Déli pu. - tarolovaganyok korzete

2]
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Rornyezetvédelem

Budapest XI1. keriilet Hegyvidék Onkor -
ményzata, valamint 2 MAV Zrt. kozott
vezetdl szintl megbeszéléste kertlt sot.

AMAV Zst. EBKO Kornyezetvédelmi
Miszaki Szolgaltaté Kézpont 2011. feb-
ruar 28-an ellen6rzé zajmérést végzett
Budapest-Déli pu. teriiletén, az Gizemi zaj
vizsgilataval kapcsolatos Gy. 501-039/
2011. sz. Vizsgalati jegyzokonyve alapjan
megallapithat6, hogy a pontos munkavég-
zés és a technoldgiai utasitasok maradék-
talan betartdsa esetén a zajterhelés jelen-
t6sen csokkenthetd.

Szombathely vasiitallomas
vasutiizemi zajterhelése

A Nyugat-dunantali Kornyezetvédelmi,

Természetvédelmi és Viziigyi Feligyel-
ség 371-1/2/2009. sz., ,,A Magyar Allam -
vasutak Zrt. Szombathely, 7093 hrsz. alat-
ti székhelyén folytatott tevékenység zaj-

kibocsatasa” targyu Hatirozatiban intéz-
kedési terv készitésére kotelezte a MAV
Gépészet Zrt. Korzeti Jarmifenntartasi
Kozpontot,a MAV-TRAKCIO Zit. Terii-
leti Vontatas Szolgaltatisi Kozpontot, a
MAV-START Zit. Teriileti Személyszil-
litasi Kozpontot, a MAV Zit. Palyavastt
Uzletig, Palyavasiti Terilet Kozpontot

valamint a MAV Vasjarmd Jarmjavito és
Gyarto Kift.-t.

A modositott Intézkedési Tervet a
MAV Zrt. és a nevesitett tirsasigok ha-
taridére benyujtottik. A modositott In-
tézkedési Terv a hatasteriileten 1év6 vé-
dendd létesitmények vasuti szakmai szem-
pontbdl elfogadhaté passziv akusztikai
védelmi megoldasat (zajvédd fal épitése
és nyflaszarok szigetelése), valamint a te-
rilet javasolt teriileti besorolisanak mo-
dosftasat tartalmazta.

3. abra.
Szombathely
vontatasi telep-
hely a MAV-IGM
rendszerben

4. dbra. Modell-
eredmények

a Szombathely
vasuti telephely
esetében
(éjszakai izemi
zajterhelés 4,0 m
magassagban)

AMAYV Ztt. és a MAV-csoport szerve-
zetéhez tartozo vallalatokkal kézosen a
Szombathely Sas utca térségében fennalld
— kedvezétlen telepiilésszerkezeti okok és
a meglévo vasitizemi telephelyek tevé-
kenységébdl szarmazé — konfliktushely-
zet megoldasara torekszik.

Szombathely Megyei Jogt Varos tele-
pilésrendezési tervének targyalasira to-
vabbra sem kertlt sor. Ennek a tervnek
az elfogadasa kulcsfontossagt a probléma

2. kép.
Szombathely
vontatasi
telephely

megoldasahoz és a tovabbi akusztikai tet-
vezéshez. )

Az egyedi esetekbdl kiindulva, a MAV
Z1t. Szombathely 7093/1 és 7093/5 hrsz.-0
terileteken elhelyezkedd tizemi telephe-
lyein végzett tevékenységek egylittes zaj-
tethelésének minimalizalasa érdekében
2011. aprilis 18-an Szakmai Egytttmiko-
dési Megallapodas sziletett. Ennek rovid,
illetve kézéptava hataselemzése folyamat-
ban van. Remélhetden a Szakmai Egyiitt-
mikodési Megallapodasban foglaltak ma-
rad¢ktalan betartasa a zajterhelés jelentds
csokkenését eredményezi.

A passziv akusztikai védelem céljabol
szitkséges zajvédo fal megépitését, illetve a
nyflaszarok szitkséges cseréjét tovabbra is
csak a Zajvédelmi Intézkedési Terv elfo-
gadasat kovetGen tudjuk tervezni. Tovabbi
lehetéségek a vasuti kozlekedés terén:

a) szervezési intézkedések végrehajtasa:

* a dizel vontatojarmivek altal okozott
emisszids szennyezGdés és zaj csok-
kentése a dizelmozdony ledllitisaval,

* a zaj- és légszennyez6dés csokkenté-
se a dizelmotorok dresjarati fordulat-
szam-csOkkentésével,

b) szerkezeti modositasok alkalmazasa. 44

SINEK VILAGA » 2011/4



Megemlékezés  Ronyvajanlo

Dr. Seregi Gyorgy

A Margit hid

Epitésiiqyi Tajékoztatasi Kozpont, 2010

LLEREELEL LS o

A kényv a Margit hid rovid torténetét és a 2009-2010. évi
rekonstrukciés munkélatokat ismerteti 2010. november
15-éig, amikor a forgalom megindult, de a teljes befejezés
még hétravan.

A Margit hid torténete azért is érdekes, mert a hidak vilaga-
ban sajatos megoldésokkal biiszkélkedhet, ugyanakkor a
budapesti Duna-hidak kozott 6 a szlirke eminencias. Nem
hatalmas kapuzataival, a folyét ativeld latvanyos lancaival,
drétkoteleivel hivja fel magara a figyelmet, hanem egyszerd-
ségével, erét sugarzo ivtartoival, harmonikusan kialakitott
hidféivel igazolja az dkori épitésznek, Vitruviusnak a megha-
tarozasat, mely szerint: Pons pars viae (a hid az Ut része).
Ebben az értelemben nem csindl mast, ,csak” lebonyolitja azt
a hatalmas forgalmat, mely a Nagykoruton vezet at a Dunan.
A Margit hid a forgalom nagysagét tekintve hosszu ideig
vezet( szerepet vitt a budapesti hidak kozott.”

(Részlet az El6sz6bol)

29
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Beszdmolo a pdlyalétesitményi vezetok szakmai tovabbképzésérol

A Pélyalétesitményi Fdosztély idén is
Balatonflireden rendezte meg a szakma
vezeté munkatarsai részére haromnapos
tovabbképzését. A marcius 28-30. kozott
megtartott oktatdsi programon vala-
mennyi Teriileti Kdzpontbdl, a Palyaléte-
sitményi Kézpontbol és a Pélyalétesit-
ményi FSosztalyrol érkeztek résztvevok.
Osszesen 86 kolléga frissitette tudasat,
szerzett Uj, fontos informécidkat. A Ba-
ross Gabor Oktatasi Kézpont éltal is nyil-
vantartasba vett tovabbképzésen 29 el6-
adas hangzott el. Az el6ad6i kort a pélya-
[étesitményi vezetdk, illetve szakembe-
rek, valamint a MAV KFV Kft. és a MAV
Thermit Kft. vezetd munkatdrsai alkottdk.
Az els6 nap délutanjan nagy figyelemmel
kisért eléadast tartott dr. Mosdczi LdszIo
infrastruktara ltalanos vezérigazgaté-
helyettes. Elemezte a pélyavasut jelenlegi
helyzetét, és a jov6ben varhatd valtozs-
sokrdl vézolt fel lehet8ségeket. Taglalta
a kialakul6 egységes kozlekedésfejlesztési
stratégidn bellili kapcsolatrendszert és a
kézeljovd néhdny fontosabb projektjét.

Az elsé nap tovabbi részén a palyadiag-
nosztikai témék voltak napirenden.
Both Tamds osztélyvezet6 a 2011-2014
kozotti id6szak diagnosztikai fejlesztési
terveit ismertette. A tobb milliard forint-
nyi keretdsszegbdl egyebek kozétt a
videoinspekcios palyafelligyeleti rend-
szer (VPR) bevezetésére, korszerd (irszel-
vénymérés alkalmazasara, alépitmény-
diagnosztikai és sindiagnosztikai fejlesz-
tésekre lesz lehetéség.

AMAV KFV Kft. részérél Béli Jdnos igazga-
t6 és Végi Jozsef osztalyvezetd tartott el6-
adast. Megismerhettiik a VPR tervezett
bevezetésével kapcsolatos technikai és
adatkezelési problémakat, tovabba a
2010. évi vaganydiagnosztikai eredmé-
nyek tanulsagait. A faradasos sinhibak
rendszerezett elemzése, kezelésuik kulfol-
di tapasztalatai aktudlis témat jelentet-
tek. A KFV Kft. szakemberei beszamoltak
a mérethatar-eléirds rendszerének vér-
haté valtozasairdl, és roviden ismertet-
ték az Innotrack projekt eddigi eredmé-
nyeit. A Head Checking tipusi hibék
nyilvantartasanak egységesitésére alkal-
mas téblazat kezelésérél tajékoztatott
dr. Neubrandtné Hargas Mariann, a Pélya -
létesitményi Kdzpont munkatérsa. Eb-
ben a témakorben szerzett tapasztala-
tokrol, a Head Checking hibék felfedezé-

sét kovetd teenddk dsszehangoldsdnak
igényéré| beszélt Szemerey Addm, a Deb -
receni TK szakért6je. A nap zaré eléada-
séban Pdndi Lajos és Bana Sdndor kollé-
gank (Terlleti Kézpont Miskolc) a régio-
ban telepitett dinamikus kerékterhelés-
méré berendezés sajatossagairél és hasz -
nossagarol tajékoztatta a hallgatdsagot.
Marcius 29-én délelétt a hidasz és az
alépitményi szaktertilet aktudlis felada-
tairél és eredményeirél hangzottak el
eléadésok. Erdédi Ldszlo osztalyvezetd
a koltségvetésbdl 2011-re elbirdnyzott
5,2 millidrd forint hidprojekt pénz fel-
hasznalési tervérdl beszélt. Orbdn Zoltdn
hidszakérté6 mérndk a hidak és mtar-
gyak felujitdsdval kapcsolatos fejleszté-
sek nemzetkdzi kutatd- és elemzémun-
kairdl szamolt be.

Az esztergomi vonalon végzett hidvizs-
gélatok eredményeirél Legeza Istvdn
hidasz teriileti fémérndk, az algydi Tisza-
hid problémairél Antal Tibor hidész sza-
kaszmérnok tartott érdekes eléadast.

A hegyeshalmi vonali alépitményi gon-
dok kisérleti jellegd, de sikeres felszdmo-
|asarol tdjékoztatta a hallgatésdgot Kiss
Sdndor alosztélyvezetd. A tavalyi évben
stlyos gondokat okoz6 arvizkarok helyre-
allitdsérdl tudtunk meg hasznos és tanul-
sagos informéciokat Janocskd Viktortdl,
dombdvari alosztalyunk szakért6jétél.
Tudomanyos kutatasi eredmények hazai
hasznositasarol két eléadas is elhang-
zott. Pétdri Zoltdn terileti fdmérnok az
alépitmény épitésével, fenntartasaval
kapcsolatos uj kovetelményekrdl és az Uj
D.11. Utasitasrol, dr. Gdlos Miklés pro-
fesszor (BME) pedig az dgyazati kéanyag
elhasznalédéséval foglalkozd kutatasi
eredményekrél szdmolt be.

A mésodik nap délutanja a MAV Thermit
Kft. két eléaddsaval kezdédott. Dr. Kiss
Csaba igazgatohelyettes a sinhegeszté-
sekkel kapcsolatos Uj szabdlyozésok
végrehajtasarol, L6kos LdszI6 igazgatd Uj
termékekrdl és Uj hegesztési eljdrasokrdl
szédmolt be.

A Pdlyalétesitményi Kozpont vezetdje,
dr. Pintér Jozsef a haszndlt felépitményi
anyagok gazdasdgosabb kezelésére és
az ezzel foglalkozé utasitas korszer(sité-
sének igényére hivta fel a figyelmet.
Ehhez a témakorhoz kapcsolodott Sze -
keres Sdndor osztélyvezeté eléaddsa
(szakanyag-biztositas). O ezenkiviil még

a vaganyzdarak tervezésével, igénylésé-
vel és megtartasaval kapcsolatos aktud-
lis kérdésekkel foglalkozott.

Rendkiviil érdekes volt Széke Ferenc szé-
kesfehérvéri alosztélyvezetének a palya-
felligyeleti utasitdsainkba ,elrejtett”
kisebb-nagyobb ellentmondésokra és az
azokbol fakadd nehéz helyzetekre ravi-
lagitd eléadasa. Sdndor Istvdn terlileti
meltetési problémairdl, valamint bizton-
sagi kérdésekrdl beszélt.

A nap végén kozel egyoras konzultaciéra
nyilt lehet6ség, melyet a kiilonb6z6 véle-
mények kulturlt titkdztetése jellemzett.

A harmadik nap Berente Jdnos szakérté
kollégank el6adasaval kezd6dott, aki a
palyalétesitményi beszallitok mindsité-
sének folyamatardl, céljardl, valamint az
eddigi tapasztalatokrol tartott eléadast.
Outsourcing témaju tajékoztatok hang-
zottak el ezutan: Kupai Sdndor fé6mérnok
a szerz8déskotés és a lebonyolitas valto-
zasairol beszélt, Ikker Tibor megbizott
osztalyvezetd a Szombathelyen mér be-
vélt, a munkék nyomon kovetését rend-
kiviili mértékben megkonnyité szamité-
gépes tdmogatoi rendszert ismertette.
Csonka Zsolt szakért6 eléadasaban arra
hivta fel a figyelmet, hogy a palyds mun-
kak tervezésénél a menetrend sajatossa-
gait célszer( figyelembe venni.
Tulik Kdroly osztalyvezet6 a tavalyi év
eredményeit és az idei esztendd f6 fel-
adatait foglalta dssze.
Befejezésként két el6adds hangzott el
két régiordl: Patyiné Brezovich Eva veze-
témérndk a kelebiai vonal fejlesztésének
fontossagardl és lehetdségeirdl szélt,
Szabd Istvdn szakérté pedig a Mezé-
zombor-Nyiregyhéaza vonal régota aktu-
alis és idén végre megvaldsulo felujitd-
sarol mondta el a legfontosabb és legér-
dekesebb részleteket. A tovabbképzés
Both Tamds osztélyvezeté 6sszefoglald-
javal és zarszavéval ért véget.
Az Gsszegzés - a jelenlévék véleményé-
vel megegyez6en - az eléaddsok magas
szinvonalat emelte ki és egyértelmUen
hasznosnak, eredményesnek itélte a
haromnapos szakmai férumot.

Tabajdi Tibor

(Cikktorlodds miatt a beszdmolé az el6z6
szdmbdl kimaradt, és mivel lényegesnek
tartottuk, ezért most k6zoljiik.)
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Kitiintetesek

<

A MAV Zrt. pdlyafenntartdsi teriiletén dolgozok koziil
a 61. Vasutasnap alkalmdbal az aldbbi kitiintetéseket kaptdk

A Vasut Szolgalataért arany fokozat

Kiss Kdroly PL vezetémérnok - PVTK, Palyafenntartési
Alosztaly, Békéscsaba

Ujjady Arpdd pélyalétesitményi szakértd - PVU,
Palyalétesitményi Osztaly, Budapest

A Vasut Szolgalataért eziist fokozat
Brunczvig Jdnos feliigyeleti palyamester - PVU, Pécs
Kadldi Istvdn fejlesztémérnék - PVU, Budapest

A Vasut Szolgalataért bronz fokozat

Biré Sdndor palyalétesitményi szakértd - PVU, Budapest

Katona Jdnos palya-karbantartasi alosztalyvezet6 - PVU,
Szeged

Kupai Sdndor pélyalétesitményi szakérté — PVU, Budapest

Dr. Rajszi Zsolt Aladdr palyalétesitményi osztalyvezetd
- PVU, Miskolc

Bdl6 Endre hid- és alépitményi szakértd - PVU, Debrecen
(posztumusz)

MAV Zrt. elnok-vezérigazgatéi dicséret

Kovdcs Miklés Tibor feliigyeleti palyamester - PVU,
Miskolc

Prudner Andrds miszaki szakért6 — PVU, Budapest

Skultéti J6zsef eldmunkdas — PVU, Budapest

Suddr Jdnos feliigyeleti palyamester — PVU, Pécs

Toth Csaba Albertné palyalétesitményi szakértd - PVU,
Debrecen

Vérés Gyula feligyeleti palyamester — PVU, Szeged

MAV Zrt. iizletagvezetdi dicséret

Baldzs Gyongyi palyavasuti szakért6 — Pélyavasuti
Uzletég, Budapest

Lakatos Jdnos fépalyamester — PVU, Debrecen

Nyiri Péter feliigyeleti palyamester - PVU, Szeged

Pasek Istvdn pélyalétesitményi szakért6 - PVU, Szeged

Szedresi Jozsefné &ltalanos pélyavasuti eléadé - PVU,
Budapest

Toth Jozsef szakaszmérnok — PVU, Pécs

Immar hagyomdanyosan, a Vasutasnapon a vasutat segité, nem a MAV-csoportndl dolgozok is kapnak elismerést.
Idén Szabé Jozsef, a MAV-THERMIT Hegeszté Kft. nyugalmazott miszaki igazgatéhelyettese, akit tobb évtizedes mun-

kdssaga kot szakmankhoz, a Vasutért kitiintetést vehette at.

Gratulalunk a kitiintetetteknek, tovabbi munkajukhoz sok sikert és jo egészséget kivanunk!

<= 22

MEGHIVO

A Palyavastti Uzletag Palyalétesitményi FSosztaly

Uj technologiak és anyagok a palyaépitésben és fenntartasban

cimmel

2011. augusztus 31.—szeptember 1-2. k6z6tt

szakmai napokat szervez a vasuti palya tizemeltetésével és fenntartasaval foglalkozo
szakemberek részére.

A szakmai tovabbképzéstre eziton tisztelettel meghiviuk Ont és munkatarsait.

Helyszin: SZIE Gazdasigi Kar — 5600 Békéscsaba, Bajza u. 33. ¢ Szallas: SZIE Alma Mater Hostel — 5600 Békéscsaba, Gyulai ut 59.
Tovabbi felvilagositis Kovacs Zoltantél a 06-30-901-0421-es, valamint Katona Janostol a 06-30-955-3448-as telefonszamon.
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Elnok:

Tarselnokok:

Fétitkar:

Fétitkarhelyettesek:

Senior felelds:

Ifjusagi felelds:

Ellendrzé Bizottsag

Elnok:

Tagok:

A Kozlekedéstudomdnyi Egyesiiletben a 2010. év végi
és 2011, év elejei vdlasztdsi idoszakdban 2011-t6l kezd6do négyéves ciklusra
az aldbbi tisztségviseloket vdlasztottdk meg:

Dr. Fénagy Janos
allamtitkar,
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

Dévid llona

elndk-vezérigazgato, GYSEV Zrt.
Kazatsay Zoltan

f6ig.-h. EU Bizottsag

Schvab Zoltan

kozlekedési helyettes allamtitkar, NFM
Urbéan Gyorgy

elndk, Nemzeti Kozlekedési Hatdsag

Dr. Toth Janos
tanszékvezetd, BME

Biro Jozsef

elndkh., NKH Utiigyi,

Vasuti és Hajozasi Hivatal
Bosze Sandor

irodavezetd, Kozlekedés Kft.
Dr. Horvath Balazs
tansz.vez. egyetemi doc.,
Széchenyi Istvan Egyetem
Toéthné Temesi Kinga
irodavezetd, KTI Nonprofit Kft.

Vandor Pal

Dr. Torok Adam
KTI Nonprofit Kft.

Szlicsné Posztovics llona
SZAM-ADOS Kft.

Preislerné dr. Cserhalmi Déra
Bencsik Laszlo

Dr. Kisbalazs Péter

Zorg6 Tibor

EInokségi tagok (a KTE elndkségének tagjai a megyei terdile-
ti szervezetek elndkei, a tagozatok elndkei, és az egyesiilet
szaklapjainak fészerkeszt6i)

Terlileti szervezetek elndkei:

Balogh Andras
Bucsok Lajos
Csilléry Béla
Dobokéi Gyorgy
Gubik Laszlé

Hari Erno

Horvath Balazs dr.

Jacz6 Gyozo
Kaposvari Péter
Kovesdi Szilard
Nagy Attila

Németh Tamas

Rajszi Zsolt dr.
Rimai Rudolf
Szerencsi Gabor
Sz6ke Ferenc

Weidinger Antal dr.

Tagozatok elndkei:

Dobrocsi Tamas
Domokos Adam

Horvath Zsolt Csaba

Mosoczi Laszlo dr.
Székely Andras
Toth Zoltan
Volgyesi Zsolt
Voros Jozsef

Szaklapok f6szerkesztéi:

Denke Zsolt dr.
Katona Andras dr.
Koren Csaba dr.

Veszprém Megyei Tertileti Szervezet
Nograd Megyei Terileti Szervezet
Vas Megyei Terlleti Szervezet
Békés Megyei Terlileti Szervezet
Szabolcs-Szatmar-Bereg Megyei
Terlleti Szervezet

Bacs-Kiskun Megyei Terileti
Szervezet

Gyér-Moson-Sopron Megyei Terlileti
Szervezet

Somogy Megyei Terlileti Szervezet
Csongrad Megyei Terlileti Szervezet
Sopron Varosi Szervezet
Hajdu-Bihar Megyei Terdleti
Szervezet

Komarom-Esztergom Megyei
Terlleti

Szervezet

B.A.Z. Megyei Terlileti Szervezet
Tolna Megyei Terileti Szervezet
Heves Megyei Terlileti Szervezet
Fejér Megyei Teriileti Szervezet
Baranya Megyei Teriileti szervezet

Vérosi Kozlekedési Tagozat
Légikozlekedési Tagozat
Altalanos Tagozat

Vasuti Tagozat
Gépjarmukozlekedési Tagozat
Hajozasi Tagozat
Kozlekedésépitési Tagozat
Fuvaroztatdk és Szallitmanyozdok
Tagozat

Vérosi Kozlekedés
Kozlekedéstudomanyi Szemle
Kozlekedésépitési Szemle

SINEK VILAGA » 2011/4



Kiildéttkézgytilésen vdlasztott elnGkségi tagok:

Bir6 Jozsef
Bokor Zoltan dr.

Bésze Sandor
Dabdczi Kalman dr.
David llona

Doér Zoltan dr.
Ersek Laszlo

Farkas Karoly dr.
Felsmann Balazs
Foldesi Péter dr.
Gergely Maté dr.
Heinczinger Istvan

Heinczinger Maria dr.

Holnapy Laszl6
Horvath Lajos
Kazatsay Zoltén
Kiss Gyula

Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
Budapesti MUszaki és Gazdasag-
tudomadnyi Egyetem

Kozlekedés Kft.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
GYSEV Zrt.

Magyar Logisztikai Egyestilet
Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
MAK

Corvinus Egyetem

Széchenyi Istvan Egyetem
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
KTE

KTl Nonprofit Kft.

Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
Baross Gabor Oktatasi Kozpont
Eurdpai Bizottsag

MAV Zrt.

Kévesné dr. Gilicze Eva Budapesti Miszaki és Gazdasag-

Major Rébert dr.
Mihalszky Gabor
Saslics Elemér
Schvab Zoltan dr.
Sipos Laszlo

Stangl Imre

Szakos Pal dr.
Szalma Botond
Sziics Lajos

Timar Jozsef
Tombor Sandor
Tothné Temesi Kinga
Urban Gyorgy

Urban Tamas

Vizvari Gyorgy dr.

tudomanyi Egyetem
Rendértiszti Féiskola

BKV Zrt.

Volan Egyesiilés

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Kézigazgatasi és Igazsagugyi
Minisztérium

MAV Zrt. VBO

Szakos Mérnoki Kft.

Primsoll

Nemzeti Fejlesztési Minisztéium
Transinvest Kft.

KTI Nonprofit Kft.

KTI Nonprofit Kft.

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
NIM

BRFK

2011. szeptember 16-an 10 6rai kezdettel Emlékiilést szer-
vez a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem
a Kozlekedéstudomanyi Egyesilet Mérnoki Szerkezetek
Szakosztdlya, a Magyar Acélszerkezeti Szovetség, vala-

mint a Vasuti Hidak Alapitvény.

Az Emlékiilésen tobb évfordulordl is meg-
emlékeznek a szervezdk, igy Kordnyi Imre
professzor sziiletésének 115. évforduldja-
rol, a Vasuti Hidak Alapitvany fennallasanak
15 éves és a Koranyi szobor allitdsanak
6téves évfordulojarol.

Ezen a rendezvényen keriil atadésra 10. al-
kalommal a vasuti hidépités teriiletén leg-
rangosabbnak szamit6 Koranyi-dij.

Az Emlékiilésen Koranyi munkéssagardl, a
Vasuti Hidak Alapitvany 15 éves tevékeny-
ségérél hangzanak el el6adasok.

Meghivo

Az linnepélyes alkalom soran mutatjuk be a 115 éve épiilt
Eszaki Vasuti Duna-hidrél megjelené kényvet, melynek
egy példanyét a résztvevok is megkapjak. Az el6adasok
sziinetében kidllitdson mutatjuk be a mar nem él6

Koranyi-dijasok munkéssagat, akik kozil harman a

AN

MAV kivalé mérndkei voltak, egyikiik pedig
a Budapesti M(szaki Egyetem alkalma-
zottja volt.

A rendezvényre el6zetes jelentkezés alap-
jan szeretettel var mindenkit a szervezé -
bizottsag.

A jelentkezést az aldbbi cimre lehet elkiil-
deni: Rege Béla, a Vasuti Hidak Kuratoriu-
manak elnoke

“| 2030 Erd, Damjanich u. 5.

E-mail: rege-bela@freemail.hu

T Tel.: 23-363-782

Uj mozdonyok jénnek a MAV-hoz

Ujabb vérfrissitésen esik &t a MAV Trakcié mozdonyparkja: a megrendelt 25 Traxxbol méjus végéig kettét mar leszallitott
a Bombardier, 2012 tavaszaig pedig az 6sszes mozdony a vasuttarsasag birtokédban lesz - tudta meg a Vilaggazdasag.
Mér a normél itemezés szerint folyik a MAV Trakcidnak szant Traxx mozdonyok végdsszeszerelése a gyarté Bombardier
kasseli gyaraban. Az els6 vontatojarm(iveket varhatéan mar ez év nyaran tizembe helyezik - az djak érkezésével parhu-
zamosan -, fokozatosan allnak forgalomba az 0j szerzemények. Elsésorban a személyszallitasban vetik be 6ket, de alkal-
masak a hatérokon ativel6 forgalom lebonyolitasara is.
A Traxxokba magyar munka is beépiil, hiszen a forgévazkereteket a Bombardier matranovéaki egységében hegesztik

0ssze.
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Rovid hirek

Szdzéves a Kemencei Erdei Muzeumvastut

Az észak-magyarorszagi Kemence koz-
ség melletti keskeny nyomkoz(i erdei
vasut 12,7 km hosszu vonalat 1910-ben
nyitottdk meg. Késébb a hél6zat tovabb
boviilt, teljes hossza elérte az 54,2 km-t.
A kezdeti id6északban l6vontatéssal
Uzemelt, és csak 1946-ban viéltotta ezt
fel a mozdonyos szerelvénytovabbitds.
1960 és 1980 kozétt a vonalhaldzat fo-
kozatosan rovidiilt. Az erdei patakok
nagy araddsai tobbszor elmostak a vas-
uti palyat és hidakat, ezeket a Kisvasu-
tak Bardti Kore azéta részlegesen hely-
reédllitotta. Emellett a Bardti Kor tobb
mint szdz muzedlis kisvasuti jarmulvet
gy(ijtott Ossze az orszag terliletérél.

Ujra megnyitott vasutvonalak

Kozép-Skécidban otven év forgalom-
szlineteltetés utdn 2010 decemberé-
ben Ujra megindult az Airdrie-Bathgate
vasutvonal, amely a Glasgow-Edin-
burgh kozotti kdzvetlen jaratok menet-
rendjét roviditi le. A 24 km hosszi mel-
|ékvonal a brit vasut leghosszabb vonal-

atadésa 1910 6ta. A vonalon az dlloma-
sok mellett Uj megalldk is létesiltek.
Ugyancsak a mult év decemberében
helyezték forgalomba a franciaorszagi
Bellegarde-Bourg-en-Bresse vonalat.
A vasutvonalon kozel husz évig sziine-
telt a forgalom, emiatt a vasuti palyat
gyakorlatilag Ujjé kellett épiteni. Az at-
épités soran villamositottak a vasutvo-
nalat. A 65 km hosszu palya nagy része
hegyvidéki, ezért csaknem minden sza-
kasza ivben halad, igy csak 90-120 km
sebességre alkalmas. Ennek ellenére
mégis jobb eljutdst biztosit Pdrizs és
Genf viszonylataban, és pératlan lat-
vanyt nyujt az utazéknak. A magas kolt-
ségek miatt tobb szintbeni Utétjard is
megmaradt. A vonal felGjitasat Svéjc
szazmillié eurdval tdmogatta.

Vasuti alagut a Temze alatt

A Temze alatt kelet-nyugati vasuti
Osszekottetés valdsul meg a Crossrail
alagut-épitési projekt keretében, amely-
nek sordn 18 km hosszu ikeralagut épiil.

Annak ellenére, hogy a beruhazas nagy-
mértékben javitja a vasuti kozlekedést
és kornyezeti hatdsa is kedvezd, a
magas (19,5 millidrd font) koltségek
miatt fél6, hogy a brit kormany kéltség-
csokkentési intézkedései miatt elha-
lasztédik a megvaldsitas.

Széles nyomtavu vasuti halézat
Bécsig

Lapunk hasabjain (2011/1.) mar koréab-
ban hiriil adtuk, hogy az eurézsiai vasuti
aruszéllitas fejlesztését vizsgaljak, mely-
nek f6 célkitlizése az 1520 mm-es széles
nyomtévu kdzvetlen vasuti osszekotte-
tés kiterjesztése Bécsig. A korabbi ter-
vek szerint a széles nyomtdvu vasut
Szlovédkian keresztiil vezetett volna,
azonban a kdltséges tervet az Uj szlovak
kormény elvetette. Ennek kdszonhe -
téen most ismét felmeriilt, hogy az Uj
vonal Magyarorszdgon, a Zéhony-
Dunaujvaros-Gy6r utiranyon vezetne
Bécsig. Dunaujvarosnal folyami atrakasi
lehetéség létesitését vizsgaljak.

scope of rail, vehicles and overbesd wires system

_HunEaRailé

Miradki: Kerrikodolmids Tambesaild ki
Leginserisg, Trading sud Csssalilagl & Lid
M-l df Nl paan, Jivare. W

Tel.: (1) 461-0866, 461-0867 * Fax: (1) 383-3384
E-mail: hungarail@hungarail.hu
Honlap: www.hungarail.hu
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A folydirathoz leadott kéziratok tartalmi és formai kovetelményei

A Sinek Vildga c. szakmai folydirat-
hoz a vasuti palyaval és hidakkal,
valamint a palya tartozékaival fog-
lalkozé cikkek nyujthatdk be.

A cikkeknek eredetieknek kell len-
niik, amelyek mas folydiratban,
konferenciakiadvanyban stb. még
nem jelentek meg.

A megjelentetés feltétele a formai
kovetelmények teljesitése mellett,
hogy a két felkért lektor kozil egyik
se utasitsa el a kéziratot.

A Sinek Vilaga cimii folyéirat
célja

1. [rdsos forumot biztositsunk azon
kollégdink szdmara, akik érdekes,
a fentiekben részletezett témak-
rél szeretnének beszamolni ter-
vezdi, kivitelezdi, beruhazoi, Uize-
meltetdi stb. szemszogbdl,

2. kozkinccsé tegylik a vasuti palya-
val és a hidakkal kapcsolatos Uj
kutatdsi eredményeket,

3. tdjékoztatast nyujtsunk a leg-
Ujabb mszaki szabalyozasi kér-
désekrél,

4. bemutassuk a hazai és kulfoldi
fejlesztési iranyokat,

5. beszamoljunk a hazai és kulfoldi
szakmai bizottsdgokban folyo
munkardl,

6. torténelmi visszatekintést adjunk
f6 témakoreinkben (vasuti palya
és hid).

Kéziratot barki leadhat, ha a kézirat

tartalma tikrozi a fenti célkit(izések

valamelyikét. Ezen belll a cikkek
témaja lehet torténelmi visszapil-
lantas, fejlédési folyamat nyomon
kovetése, Uj anyagok és technol6 -
gidk ismertetése, viselkedésik érté-
kelése, nagyobb beruhazasi, feluji-
tasi és karbantartdsi munkak bemu-

tatdsa, a vasuti palya kapcsolata a

kornyezetvédelemmel.

A kéziratot adathordozén vagy

e-mailben kell eljuttatni a szerkesz-

t6ség cimere a kovetkezékben rész-
letezett médon Gsszedllitva.

A cikkek altalanos felépitése
1. CIM: Rovid, tdmor, kifejezé féci-

met kériink megadni. Ezenkivul
a témat jobban meghatarozé al -

cim megadasara is van lehet6-
ség.

2. Aszerzé(k) neve: A szerzd(k) teljes
neve, beosztasa és munkahelye,
elérhetésége (telefon Uizemi,
varosi, mobil, e-mail).

3. A szerz6(k) fényképe: A szerzbre
jellemzd portré, amelyen az arc
tolti ki a fénykép fellletének tul-
nyomo részét. Elektronikus for-
maban kérjik a bekiildott anyag-
hoz csatolni.

4. Aszerz6(k) révid szakmai bemuta-
tdsa: szerzénként legfeljebb 50
sz0.

5. Tartalmi fejezetek

Bevezetés: Expondlja a bemutatds-
ra kerlld témdat, kihangsulyozva
annak fontossagat és aktualitasat.

Targyalas: A téma részletes kifejté-
se, abrakkal, rajzokkal, fényképek-
kel. Az abrakat, rajzokat, fényképe-
ket (illusztracidkat) egységesen
abranak nevezzik, és a szovegben
az aktudlis helyen hivatkozunk r3,
példaul (12. 4bra). Tagolt, tobb
témakort magaba foglalé cikkeknél
alcimek adhatok, vagy egyszerlen
nagyobb sorkdz utani bekezdéssel
inditjuk az Uj témat.

Osszefoglalas: Célszer(i a cikk vé -
gén a végkovetkeztetések, jovore
vonatkozé elképzelések, célok is-
mertetésére egy bekezdést szanni.

Koszonetnyilvanitas: Ezt a fejeze-
tet abban az esetben szerepeltet-
juk, ha meg kivanjuk kdszonni egy
cég, kutatési alap, alapitvany vagy
személy stb. tdmogatasat, illetve
segitségét, ami a cikkben bemuta-
tott eredmények elérése szempont-
jabol fontos volt.

Irodalom: Minden cikkben célszer(
szerepeltetni hivatkozasokat. A hi -
vatkozasok vonatkozhatnak szab-
vanyokra, cikkekre, tanulmanyokra,
szakkonyvekre stb. A hivatkozasok
megtaldldsi helyét és a témahoz
kapcsolddo fontosabb irodalomfel-
soroldst a cikk végén szerepld ,Iro -
dalom” cimszé alatt hozzuk. Az iro-
dalomlistat alfabetikus sorrendben

kell 6sszedllitani az aldbbiak szerint:
Szerzd neve, megjelenés éve (zaro-
jelben), a cikk cime, kdnyv vagy
folyoirat cime, konyv esetében
kiado, folyoirat esetén évfolyam,
szam, oldal feltiintetésével.

Angol nyelvi 6sszefoglalas: A
cikk rovid tartalmi bemutatasa kb.
700 karakter terjedelemben.

Formai kdvetelmények

Szoveg:

- Word-97-2003 verziéju doku-
mentumban kérjuk, Arial 12
betlinagysaggal.

- Az illusztracidokat nem szabad
bedgyazni a szovegkornyezetbe,
kalon mappéban kérjik, az dbra-
szammal megegyez6 filenév
megadasdval.

- A képaldirdsok szbvegét a sza-
mozas sorrendjében kérjiuk a
cikk végén ,abrajegyzék” cim
alatt elhelyezni.

— llusztracié (képek, abrak, tabla-
zatok): Képformatumban (jpg)
minimum 300 dpi felbontasban
kilon fajlban kérjik.

Szdveg terjedelmére vonatkozo tdjé-

koztaté adatok:

1 nyomtatott oldal

« 1 portré + 5500 karakter szoko-
zOkkel (cikk, elérhetéség, angol
Osszefoglald, irodalomjegyzék)

1 portré + 1 kép + 4200 karakter
sz6kozokkel (cikk, elérhetdség,
angol o6sszefoglald, képalairas,
irodalomjegyzék)

2 nyomtatott oldal

1 portré + 2 kép + 9500 karakter
sz6kozokkel (cikk, elérhetdség,
angol 0Osszefoglald, képalairasok,
irodalomjegyzék)

3 nyomtatott oldal

« 1 portré + 5 kép + 13 000 karakter
sz6kozokkel (cikk, elérhetdség,
angol 0Osszefoglald, képalairasok,
irodalomjegyzék).

Voros Jozsef

felel6s szerkeszté
(tovabbi informacié:
www.sinekvilaga.hu)
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Szerkeszti a szerkesztdbizottsdg
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Nyomdai munkdk Poster Press Kft.
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