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MAV Zrt. Budapesti TK
Forgalmi Osztély

><| kalman2l@mav.hu
& (1)511-1176

Budapest varoshataron beltll a jelenlegi helyzetben a vas-
uti keresztmetszet besztkdl, atbocsatéképessége, kapaci-
tasa tovabb mar nem novelhetd és nem képes eleget tenni
a vele szemben tamasztott elvarasoknak, ezért a févaros
kozlekedésének fejlesztése, a tomegkozlekedés, ezen beliil
a vasuti kozlekedés szerepének novelése sziikséges.

Az ezzel kapcsolatos torténelmi el6zményeket a jelenlegi
helyzet ismertetését és a nagyvarosi palyaudvarok elren-
dezésével szemben tamasztott kovetelményeket a cikk
els6 részébdl (Sinek Vilaga 2011/4. szam) ismerheti meg

az olvaso.

2009-ben fogadtik el a Budapest Koz-
lekedési Rendszerének Fejlesztési Tervét.
Az Gjragondolt koncepcio legfontosabb
alapeleme az integralt rendszeren beliil a
kozforgalmu kozlekedés kiemelt kezelése
¢s elonyben részesitése. Ugyanakkor dj
elemként kell megjelenjen a javasolt meg-
oldasokhoz tartoz6 intézkedések ponto-
sabb titemezése és az egyes litemek unios
elvarasok szerinti megvalosithat6sagi,
gazdasigossagi elemzése.”

A koordinaci6t igénylo teriileteken erd-
siteni kell a kooperacids szandékokat,
technikdkat és az ehhez sziikséges szerve-
zeti formakat. Ki kell hasznalni az egytitt-
mtkodésben, az aligazatok egymasra épi-
tésében rejlé elényoket, mert tartalékok
csak fgy mozgosithatok.

Budapest Kézlekedési Rendszerének
Fejlesztési Tervébol az alabbiak emelhe-

tok ki:

A vdrosi mobilitdsban vald részvételbez

kapesolds célok:

* hilozat fejlesztése a XXI. szazadi elva-
rasoknak megfelelden;

* Budapest és kornycke élhetdségének,
versenyképességének, kapuvaros jelle-
gének javitasa;

* a varosi kozlekedés fenntarthat6saga-
nak biztositisa;

* a nagyvarosi szerepkornek valo megfe-
lelésen tul, az agglomeracids és a tavol-
sagi elérhetGség biztositasa, javitasa;

* a meglévé infrastruktira jobb kihaszna-
lasa;

* a kozforgalmu kozlekedési halozat és a
szolgaltatisok minGségének javitisa;

*a kozati tomegkozlekedés és egyéni
kozlekedés visszaszotitisa, a kozuti
dugok csokkentése;

2 nemzetkGzi vasuti kapcsolatok uj
nyomvonalra terelése atmend belvarosi
kapcsolattal, egyidejileg a logisztikai
kozpontok jobb kiszolgilasanak bizto-
sitasa.

Prioritds:

* a kozforgalmu kozlekedés elonyben
részesitése;

* a2 kototepalyas kozlekedési infrastruk -
tara korszerdsitése, fejlesztése;

* az orszagos €s a budapesti Osszkozle-
kedési, tavlati kozlekedési koncepci6
egyuttes kialakitasa;

* a tavlati koncepciohoz a pénziigyi felté-
telek kidolgozasa és biztositasa.

A vdrosi kapesolatot bizitositd dtszalld (leszdlls)

csomdpontokkal kapesolatos elvardsok:

* id6jarastol védett, magas szinvonald
atszallasi lehet6ség,

* minimalis gyaloglasi tavolsagok (max.
150 m),

* minimalis szintvesztés, lehetdség sze-
tint k6zGs peronkapesolat,

* kitetjedt, dinamikus informaciés rend-
szef,

* kedvezd, tobb viszonylatra t6rténd
atszallasi lehet6ség,

* tobb irdnyu eljutasi lehet6ség,

* utazassal kapcsolatos szolgaltatasok,

* kereskedelmi, informacids, tgyintézo
szolgaltatasok,

* tisztasag, jO kozbiztonsag, attekinthetd-
ség,

* varosi kapcsolodd elhord6 kézosségl
kozlekedési szolgaltatasok,

* megfeleld srd jaratkvetés vagy me -
nettendi harmonizacio,

* megteleld kapacitasu szolgiltatasok, a
kotottpalyas allomasok és fontosabb
megallok esetén varosi gyorsvasiti kap-
csolat.

»A varosi mobilitds ujragondolasa
annyit tesz, hogy optimalizalni kell a kéz-
lekedési modokat, és meg kell szervezni a
kilonboz6 kollektiv kozlekedési modok
(vonat, villamos, metrd, busz, taxi) és az
egyéni kozlekedési modok (személyauto,
motorkerékpir, kerékpar, gyaloglas) kom-
binalisanak lehet6ségeit. Végil pedig azt
is magaban foglalja, hogy 6ssze kell egyez-
litasi céld kozlekedés érdekeit, barmilyen
is legyen az igénybe vett kozlekedési
méd.”

A fentiekben idézert forrasokkal kapesolatban
az aldbbi észrevételek tebetik

Koribban is készilltek és folyamatosan
késziilnek killonbéz6 vasutfejlesztési ter-
vek, de azokat tobbnyire 6nalloan, vasuti
kozlekedési programként dolgoztik ki.
Budapest varosi és agglomeracios kozle-
kedési terveit szintén Ondlldan, a varosi
kozlekedési igényekhez vizsgaltak. A két

* A szerz6 életrajza megtaldlhaté a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/4. szdmaban.
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igényt Osszehangolva, szoros koordina-
ci6ban, egymasra épiilve lenne szikséges
elkésziteni. A TENT-T korridorokon
felvé MAV-vonalak korszerdsitése mind-
emellett mar nem halogathato, mert igen
kozeli annak a vesz€lye, hogy a tranzitfor-
galmak elkeriilik Magyarorszagot, s emi-
att a jovoben jelentds veszteségek érhetik
hazankat. Nemcsak a tranzitforgalom ad-
ta bevételektdl eshet el az orszag gazda-
saga, de a kelet-kbzép-eurdpai logisztikai
kozponttd vilassal kapcsolatos torekvé-
sek is meghiusulhatnak. Bzt a jelentds
munkahelynovelést és jo gazdasagi pozi-
ci6t biztosito wzletfejlesztési lehetGséget
az orszag nem hagyhatja veszni. Ki kell
aknazni hazank kedvezé foldrajzi fekvé-
s¢bol adodo gazdasagi elonycket, s meg
kell hozni azokat a dontéseket, amelyek
mindezt segitik, timogatjik, akar egyes
— mir el6készitett — fejlesztések késobbi
megvalositasa aran is. Olyan atgondolt
fejlesztési stratégiara van szikség, amely
az intermodalitds szem el6tt tartdsaval
otvozni tudja a vasati aruszallitasi és sze-
mélyszallitasi igények magas szintd — bele-
értve Budapest elévarosi kozlekedési igé-
nyeinek — kielégitését, s ezzel egyidejileg
képes biztositani a fovaros atjarhatosagat.
Kulfoldi befektetésekkel timogathaté az
Azsia — konkrétan Kina — és Eur6pa ko-
z0tti aruszallitas magyarorszagi logisztikai
kozpontokon torténd atvezetése.

Budapest fontos szerepet tolt be a
tavolsagi €s helyi (agglomeracios térségi)
kozlekedésben. Ezt a szerepét és az ot-
szag egészének gazdasagi érdekeit is fi-
gyelembe veendd beruhazasok esetén, ha
van olyan megoldas, amely a f6varos és
agglomeracios, valamint az orszagos gaz-
dasagi igényeket egyarant segiti, akkor
azt kell el6szor megvaldsitani. Marpedig
a vasuti alagitépités ilyen, mindkét
teriilet elvarasainak eleget tesz. (4 #-
mdval a Sinek Vildga 2009/1. s3imdban
Kller Laszlo: Alagiit-épitési igények a magyar
vasiithdlizaton c. cikke egy rés3ében foglalkozik
—as3erk.)

Mindent egybevetve, a vasiti (orszagos
gazdasagi érdekeket) és a budapesti kozle-
kedési fejlesztési terveket is figyelembe
véve, kovetkezd nagy beruhazasként a
vasuti alagutat szitkséges megépiteni.
Budai oldalon a Széll Kdlman tér alatt, a
Margit hid budai hidfénél és a pesti olda-
lon a Lehel tér és Nyugati kozott 4 va-
ganyos mélyallomassal. Pontos bekeri-
lési érték meghatarozasahoz sziikséges a
részletes nyomvonalvezetéshez megadott

talajmechanikai vizsgalatokat is tartal-
maz6, konkrét elvarisokat meghatirozo

kiiras.

A vasiiti alagit elinyei

* A harom fejpalyaudvaron a szerelvény-
tarold vaganyok mintegy 70%-a meg-
szantethetS. Agglomerdcids peremteriileten
a s3erelvények taroldsa megoldhats. A reggeli
iizemkezdéshes, sziikséges szerelvényekhes ele-
gendi a fopahandvarok viganykapacitdsa,
a minimalisan megtartott szerelyénytarold és
tisztitovdganyokkal. Az este érke3d utolsd vo-
natok s3erelvényei fordithatok reggel induld
vonatoknak.

* Belfoldi IC vonatok alagiton keresztil
t6rténd kozlekedtetése esetén (egyes vi-
szonylatokban) atszallaismentes eljutasi
lehetGség biztositisa az orszig egyik
varosabol a masikba, illetve azonos allo-
mason (valamelyik mély allomason)
egyszerlbb, rovidebb idejt atszallasi le-
hetdség. IC vonatok korai inditdsa a megye-
székbelyekrd] s3iikségtelenné teszi budapesti
Jepdlyandvarokon 1C szerelvények tarolasat.

¢ A Ferex projekt beleolvaszthat6 a kon-
cepciéba Nyugati palyaudvari kiinduld
allomassal, és annyi kiegészitéssel, hogy
a repilétérig egy harmadik vaginy
megépitése szitkséges a Ferex szamara
— oly médon, hogy az késébb a nagy-
sebességli vasttvonal kivezetése lehet
kelet felé. (Ondlli Ferex nyomvonal kicpi-
tése elhagybatd,) Egy tovabbi (negyedik)
vagany megépitése is szitkséges Mo-
norig, a szik keresztmetszet feloldasa-

ra, a Nyugati palyaudvarra, illetve az
alagiton atvezetett vonatok szelektala-
sara. Minden vonat ugyanis nem fér az
alagit kapacitasiba, ezek a Nyugati pa-
Iyaudvarra, illetve a budai oldalon a Déli
palyaudvarra (vagy Kelenfildig) kozleked-
nek és fordulnak. Ezek elsGsorban a
z6naz6 menetrendben kozlekedd inga-
vonati szerelvények, illetve korszerd
motorvonatok, amelyek forditasa a fej-
palyaudvarokon nem igényel tolatasi
mveleteket, rovid id6 alatt (szerelvény-
mozgatas nélkil) visszaindithato.

Az elébbiek alapjan, a fejpalyaudvaro-
kon végzett tolatasi munkak el6zetes
becslések szerint mintegy 50-60%0-kal
csokkenthetok.

A nagysebességli vasutvonal tervezett
nyomvonalat, amig Budapest a halo-
zat ,wvége”, addig (dtmenetileg) lehet a Ke-
leti palyaudvart végallomasnak tervezni
(a jelenteg tervek alapjan a Déli vasiti dssze-
kitd bidon dt), vagy sokkal célszertibb az
addigra 160 km/h sebességre megépild
100-as f6vonalon Debrecenig kozleked-
tetni, belfoldi IC forgalomban. Ebben
az esetben mar a nagysebességti forga-
lom is az alagiton keresztil vezethetd,
s a megepult Ferex vaganyon ki-, illetve
be is vezethetd a fGvarosba (Pestszent -
16rinc allomason atvezetve a f6vonalra).
A vasat Duna alatti atvezetését, vala-
mint az S-Bahn rendszer kiépitését
kovet6en a fGvaros tertletén kialakuld
kapcsolodasi pontok az 1. abran ol atte-
kinthetdk.

S

A

e )

1. dbra. Az S-Bahn rendszer kapcsolati pontjai
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Az intermodalitds biztositdsa

Az agglomeracios teriileten €lok részére
az intermodalitist a vasutillomasok és
megillohelyek mellett az egyéni kozleke-
dést hasznalok szamara biztositott Grzétt
parkolok, kerékpartarolok kialakitasaval,
illetve a tavolsagi és helyi buszkozlekedést
igénybe vevek részére megallohely kiala-
kitasaval, a vasuti csatlakozasi ponthoz a
lehet6 legkdzelebb sziikséges biztositani.

Fontos koévetelmény a Budapesten
kivili telepiiléseken és a varos hatarain
belil is az intermodalitas feltételeinek
biztositasa. Megfeleléen kialakitott forgal-
mi csomépontokra van sziikség az utas-
ramlatok el-, illetve felvezetéséhez a vas-
ati kozlekedés és a varosi kozlekedési
agak kozott.

A hazai vasuti fejlesztések sziikségessé-
gének alatimasztasara célszerd figyelem-
be venni a TGV, HST, ICE nagysebessé-
gl vonatok megjelenését és a szolgaltata-
sok gyors titemd béviilését. Eurdpa vas-
utjain a megfeleléen kialakitott intermo-
dalis kapcsolatok kialakitdsa az utaslét-
szamban novekedést, tovabbi az utasok
Osszetételében jelentds valtozast hozott.
A hazai gyakorlatbol pedig a 2-es esztet-
gomi vonal forgalma emelheté ki, ahol
amint motorvonati kozlekedés kezd6dott,
az utasszam fokozatosan emelkedett, s
ma mar bizonyos napszakokban nem ele-
gend6 még két egységbdl allo szerelvény
kozlekedtetése sem. Killondsen annak is-
meretében érdemel figyelmet a jelentds
utasszam-nGvekedés, hogy az adott vona-
lon az utazasi sebesség szinte semmit sem
valtozott a korabbiakhoz képest, csupan
az utazasi komfort javult, az azonban je -
lentdsen.

Az utasok minél magasabb szintl
kiszolgalasa a cél, am a jelenleg meglévo
fejpalyaudvarok folyamatosan kapacita-
suk fels6 hataran dolgoznak. A kiszolgalo-
egységek (vardterem, pénztarcsarnokok,
egyéb szolgiltatasok) szinvonalanak javi-
tasaval, illetve a palyaudvari kapcsolatok
magasabb szintre emelésével lehet mar
csak a szolgaltatason javitani.

A budapesti palyaudvarok
korgyiiriis kapcsolata

Stuttgart varos (BW)21 fejlesztési pro-
jekti¢hez (amelyre mar az elizd cikkben ntal-
tam) hasonld terv késziilt Budapestre is,
egy vasuti korgydrd kialakitasara, azzal a
kilonbséggel, hogy az Budapesten nem

alagutban, a varos alatt futna korbe,
hanem a meglévé infrastruktira felhasz-
nalasaval a felszinen. (A témat a Sinek Vi-
ldga 2006-0s Kiilinszamdban S3amos Alfonz:
Budapest vasiiti és eldvarosi kiozlekedésének fe-
lesztése c. cikke tsmertette — a szerk.)

A korgylrt nyomvonalara két lehet6-
séget is figyelembe vettek, ezek a kovet-
kezok:

1. Kisebb kdrgydirii (2. dbra)

Nyugati pu—Varosliget eligazas—Kdba-
nya teher pu—4j viganykapcsolaton ke-
resztiil-Ferencvaros—uj vaganykapcsola-
ton keresztil-Déli pu.—Duna alatt atveze-
tett alagaton (Sz¢Ell Kalman tér allomas-
sal)-Nyugati pu.

2. Nagyobb korgyirii

Nyugati pu~Rakostendez6-Rakosszent-
mihaly-Kébanya felsé-Ferencvaros—uj
vaganykapesolaton  keresztil-Déli pu.—
Duna alatt atvezetett alagtton (Széll Kal-
man tér allomassal)-Nyugati pu.

Terv nem késziilt 14, de érdemes meg-
emliteni, hogy Budapest teriiletén korvas-
uti vonalhdlozat ma is létezik, azonban
sajnos nagy része mar csak hasznalaton
kiviili vaganykapcsolatokkal, illetve a va-
ganyok helyével. A Ferencvaros—Sorok-
sari ut allomasok kozotti palyaatépités so-
ran egy ilyen vonalszakaszt hoztak helyre
a vasutépitok a 150-es vonal vonatainak
kozlekedtetésére, ami jol elkészitett tech-
nologia alapjan kivaléan Gzemeltetheté
volt. Bz a vagany az un. Burma vagany
Soroksar-Kispest—-Kébanya-Kispesten
at-Ferencvaros; Nyugati palyaudvar; Ra -
kosrendez6 felé meglévé kapcsolattal.

Lehetséges vasuti korgylri Nyugati
pu—Varosliget elagazas—Kébanya teher
pu.—Kébanya-Kispest—Kispest-Sorok-
sar-Soroksari ut-uj vaganykapcsolaton
keresztil-Déli 6sszek6td vasuti hid—uj
vaganykapcsolaton  keresztil-Déli pu.—
Duna alatt atvezetett alaguton (Sz¢ll Kal -
man tér allomassal)-Nyugati pu. (3. dbra
sdrga vonallal rajzolt nyomvonal).

Nyomvonaliban meglévé osszekotte-
tés van Soroksar—Pestszentlérinc-kavics-
banya-Szemeretelep—Pestszentlérinc
kozott. Szemeretelepen iranyfordulassal.

Ugyancsak vasiti kargyiiri nyomvonala lebet:
Nyugati pu.—Varosliget elagazas—Kéba-
nya teher pu—Kébinya-Kispest—Pest-
szentl6rinc—j vaganykapesolaton keresz-
tiil-Pestszentl6rinc kavicsbanya—-Sorok-
sar-Soroksari ut-0j vaganykapcsolaton
keresztil-Déli 6sszek6té vasuti hid—uj
vaganykapcsolaton  keresztil-Déli pu.—
Duna alatt atvezetett alagiton (Széll Kal -
man téri allomassal)-Nyugati pu. (3. dbra
kék vonallal rajzolt nyomvonal).
Alegutoljara vazolt verzi6 a vasuti kor-
gytrat keleti iranyba a killsé varosrészek-
be vezeti, ahol olyan szabad teriletek
mellett halad el a vasit nyomvonala, ame-
lyek az intermodalis kapcsolatok kialaki-
tasara kiviloan alkalmasak. Ilyen teriilet
példaul a Szemeretelep—Pestszentl6rine
kavicsbanya altal bezart szabad terilet.
Korabban fatelep volt, majd bevasarlo-
kozpontot terveztek a teriletre a 100-as
szamu vasutvonal és a gyorsforgalmi 1t
felett atvezetett gépkocsis és gyalogos
megkozelithetdséggel. A hid helyét el6-
terven kijelolték. A vasat atépitésénél ezt

2. 4bra.
Vasuti kor-
gy(rd, kisebb
valtozat
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Mérnoki ismeretek

mar figyelembe vették, a leendd hidhoz
csatlakozd megallohelyhez a vaganyok
széthizasara ¢s a peronokhoz sziikséges
tavolsagok kialakitasara is sor kerilt.

A vasuti korgytird épitésén kivil vasati
alagit megépitése is sziikséges az utazasi
igények magas szinvonald kiszolgalasa
érdekében, ezért vasuti alagltépitést is
terveztek (2. abra).

A kérvasuti vaganyok, nyomvonalak
az ugynevezett Tram Train kozlekedési
rendszer szamara a tavlati tervekbe kiva-
l6an alkalmazhatoak. Budapest perem-
kertleteinek vasati rendszerrel torténd
bekapcsolasa a foviros kozlekedési rend-
szetébe hossza tivon mind az ott lakok,
mind az agglomericios térségbdl gépko-
csival érkezok (a gépkocsijukat a perem-
kertletekben hagydk) szamara elonyos.
Amennyiben a virosi vasuti korgytird
kialakitisanal valamelyik belsé korgydrd
valosul meg, a 3. dbrin jelélt nyomvonalak
a Tram Train rendszer Gzemeltetésére
szamitasba vehetSk.

A pdlyaudvarok kapcsolatdnak
fejlesztése

Kézmegegyezéssel, a kozosség megelége-
désére, konszenzusta jutva kell kialakitani
Budapest felszini, felszin alatti, elévarosi,
belfoldi varosok kozétti (tavolsagi), nem-
zetkozd, gyorsvasuti kapesolatait, az utas-
aramlatok atcsoportosithatésaganak, az
utazasi igények jobb kiszolgalisinak
figyelembevételével.

A vasut adottsagait kihasznilva kell
kialakitani a Budapest és agglomera-
cios térsége kozlekedési koncepciojat.
Az elévarosi kozlekedést segito, a belva-
rosba vagy a varos masik részébe rovi-
debb id6 alatti, kevesebb atszallissal
gyorsabb, komfortosabb kozlekedési
lehetdséget biztosit a vasiti alagit léte -
sitése. A nemzetkézi vasuti kapesola-
tok esetében a varosba latogatok részére

3. abra
Lehetséges

= =—____ vasuti
. T e korgydrdk

a belvirosban biztositott az érkezésik és
az indulisuk.

A budapesti fejpalyaudvarok és a beve-
zeté szakaszokon 1év6 allomasok egyre
fontosabb szerepet kapnak az agglomera-
ci6s térségbdl munkaba, iskoliba érkezok
és az oda indulok kiszolgalasaban. A fej-
palyaudvarok azonban mir évekkel ez-
el6tt kindtték a kapacitasuk nyujtotta szol-
galtatasi lehetGségeiket. A szik kereszt-
metszetek csokkentése, megsziintetése
napjainkra az élhet6 varos és az agglome-
racios teriileten ¢l6k szamara hangsulyos-
sa valt. A kotottpalyas kozlekedés azon-
ban még fejleszthetd, s a tapasztalatok
szerint ezt a kozlekedési modot igen nagy
szamban veszik igénybe a lakas és mun-
kahely (iskola) kozétt ingazok. Tobb ta-
nulmany is készilt az elmult években a
szik keresztmetszetek felolddsara, s az
egyik lehetséges viltozat a keleti orszag-
tészt a nyugatival Gsszekotd vasati alagat
épitése. Masik lehetdség a Déli vasuti Gsz-
szek6t6 hidon harmadik vagany atvezeté-
se. Bzt a viltozatot vették figyelembe a
nagysebességli vasttvonal Budapestre
t6rténd bevezetésénél is, Budapest-Keleti
palyaudvar végallomassal, illetve késébbi
tovabbvezetéssel kelet (Moszkva), illetve
dél (Theszaloniki) felé. Harmadik lehet6-
ség — amellyel manapsag komolyan foglal-
koznak vasit vezetdi szinten — az ugyne-
vezett V0 nyomvonal épitése, amely kife-
jezetten az aruszallitasi feladatokra kon-
centralva kivanja megoldani a Budapest
térségében kialakult kapacitashianyt, elve-
zetve Budapestr6l a tehervonati forgal-
mat. Bz utobbi azonban nem oldja meg a
személyszallitas problémait az el6varosi
és varoson belili kbzlekedés tekintetében.
Mindharom fejpalyaudvarra bevezeté
palyaszakasz szik keresztmetszetd, bovi-
tése szikséges. Mindezeket figyelembe
véve a legjobb alternativa a vasati alagat
¢pitése, amely egyszerte kindl megoldast a

varoson belilli kozlekedéste és az agglo-
meracios terilleteken €l6k szamara a
munkahely, iskola, szérakozasi lehetésé-
gek kénnyd, gyors (kevés atszallassal tot-
ténd) megkozelitésére, tovibba a Deéli
vasuti 6sszekoté hidon az aruszallitishoz
sziikséges kapacitds biztositisara.

Az alagit megépitését kovetden koz-
vetlen eljutasi lehetdség nyilik a budai ol-
dalrol a 70-es vonalon Kaposztasmegyer -
te a lakételep mellett kialakitott megall6-
helyeken keresztiil. A 80a vonalon Rakos -
ligetre, Rakoscsabara; a 120a vonalon
Rakoshegyre, Rakoskertre; a 100a vonalon
Zugl6ba, Kébanyara, Kispestre, Szemere -
telepre, Ferihegy megallohelyre; mig a
pesti oldalrol kézvetlen eljutasi lehetGséget
biztosit Kelenfoldre, Albertfalvira, Buda-
fokra, Nagytétényre, Erdre, Budaorste.

Uj vasiiti nyomvonal kialakitasa
a Duna alatt

Budapest és kornyéke mara egy Gsszendtt
urbanizicios térséget alkot, amely maga
egy regionalis kozponti térség. Ennek a
regiondlis térségnek jelenleg nincs meg-
felel6 kapcsolata tomegkozlekedési rend-
szerrel, mivel az a terilet a gyors valtoza-
sokat az elmult években nem tudta kovet-
ni. Hidba van egy a varost és a varos kot-
nyékét minden iranybol behal6z6 kotott-
palyas rendszer (11 vasit- és 3 HEV-vo-
nal), annak adottsagait ma még nem tud-
juk joI kihasznalni. Ennek f6 okai a varos-
hataron belili szik keresztmetszetek és a
fejpalyaudvari kozlekedési rendszer. Mind-
ezek figyelembevételével a feladat egy
egységes budapesti és agglomeracios tér-
ségi gyorsvasuti koncepci6 kidolgozasa,
amely a HEV-vonalakat, az el6virosi
vasit (MAV-) vonalakat és a varoson be -
lil kiépitendé vasati korgytrtit foglalja
magaba, kapcsolédva a metrovonalakhoz
¢s mas, jelenleg a BKV altal tizemeltetett
témegkozlekedési eszkozokhoz.

Cél: a kedvezbtlen aranyu modal-split
aranyvaltozas folyamatainak megallitisa,
a kozosségi kozlekedés minGségének és
részaranyanak novelése, a hozzaférés ked-
vezObbé tétele.

Az alagutépités

A Kelenféldi és a Déli palyaudvar kozott
indulna a vasuti palya sillyesztése. A va -
rosi vasuti korgylirQ kialakitisa szem-
pontjabol igen kedvez6 vonalvezetést biz-
tosit. Az elsé (mélyépitést) allomasa a
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Sz¢Ell Kalman térnél olyan formaban
lenne kialakitva, hogy az llomas eleje a
Sz¢ll Kalman térhez, a vége a Déli palya-
udvarhoz kapesolodik, ezaltal a f6ld alatt
két felszini csomopont gyors megkozelit-
hetdségét sikeril biztositani.

Az dllomast négy vagannyal és teljes
atjarhatosagot biztositd kitérékapesola-
tokkal szitkséges megépiteni, az alagit
minél jobb kihasznalhatosiga érdekében.
Mivel nemzetkozi gyors, EC, EN, IC vo-
natok fogadasara is alkalmasnak kell len-
nie, ezért a max. 400 m-es peronokkal en -
nél a verziondl nem elégséges szamolni,
itt a nemzetkdzi szabvanyoknak és a vas-
atépitési szabalyoknak messzemenden
eleget kell tenni. Husz személykocsis sze-
relvény (+ a mozdony) el kell hogy férjen
a leghosszabb atmend févaganyokon.
Az alagt zavartalan forgalmanak biztosi-
tasira a vonatok menetrendjébe tobblet-
tartézkodasi 1d6 beépitése szitkséges
Kelenfold allomasta és Nyugati mélyallo-
masra. A menetrendbe illesztett varako-
zasi idok biztosfthatjdk a nyugat—keleti
iranyu és az ellenkez6 iranyu atlos forgal-
mu IC stb. vonatok személyzetének cse-
reidejét is. A személyzetcserék iddsziik-
ségletét és annak a menetrendben t6rténd
figyelembevételét csak az alaguitba belépd
vonatok szamara kell tervezni, a , kilép6”
allomason mar csak az utascsere idejével
kell szamolni.

A kovetkez6 mélyépitési allomast a
Margit hid budai hidfGjénél lehetne kiala-
kitani HEV és BKV kapcsolatokkal. Ezt
az allomast is a négy vagany teljes atjarha-
tosagaval kell megépiteni. Az alagutnak
aDuna pesti oldalan épitendd allomasat a
Lehel tér—Nyugati palyaudvar kozotti te-
rileten a Sz¢ll Kalman térihez hasonloan
(egyik kapcsolati pontja a Lehel tér felé,
mig a masik a Nyugati palyaudvar felé), az
ott felsorolt indokok figyelembevételével
sziikséges kialakitani. Az allomas folotti
tertilet kivaloan alkalmas a magantke be-
vonasara a Westendhez hasonld tizleti,
kulturalis kézpont kialakitasara, kozvetlen
kapcsolattal az alatta 1év vasutallomassal.
Az alagut felszini kapcsolata Rakosrende-
20 felé 2 vagannyal (Rakosrendez6-Nyu -
gati kozott tovabbra is megmarad a két-
vaganyos kapcsolat) és Cegléd felé szin-
tén 2 vagannyal. A ceglédi vonal kapcso-
latinal a Nyugati-Varosliget elagazas és
tovabb a 2 vagany megléte mellett szik-
séges a Ferex nyomvonal vezetése kilon
vaganyon, amely bevezethet6 a Lehel téri
mélyallomasra, vagy indulhat a Nyuga -

tibol is. Ez azt jelenti, hogy a Nyugati
palyaudvartol (beleértve az alagut-csatla-
kozast is) a Ferexnek és a nagysebességli
vasutnak kell egy vaganyt biztositani
Ferihegy repiil6térig, Az alagit és a Nyu-
gati palyaudvar forgalmanak biztonsagos
lebonyolitisa érdekében Monortdl 3 va-
gany sziikséges a forgalom lebonyolita-
sahoz, amelyhez negyedik vaganyként
csatlakozik a Perihegyi repiil6térnél a
Ferex vonala. A negyedik vagany atjarha-
tosagat legkésébb Pestszentl6rine alloma-
son meg kell oldani. A Ferex nyomvona-
lanak kialakitisa Nyugati palyaudvari vég-
allomassal a 1002 vonalon a nagysebessé-
gl vasut nyomvonalinak Gsszefonodasa-
val gazdasagosabb kivitelezést és tizemel-
tetést tesz lehetdvé, mint ha minden
nyomvonalat (beleértve az elévarosi sziik
keresztmetszet felolddsa miatt épitend
harmadik vaganyt a 100a vonalon) kilén-
kilon épitenének meg Tovibbi szem-
pont, hogy a karbantartisi munkalatok
idejére a négy vaginy megléte és atjarha-
t6saga okan a menetrend nem olyan sérii-
lékeny. Ez a megoldas az épitési munkala-
tok elvégzéséhez nem kivan drasztikus
beavatkozast.

A berubazdssal szembeni kivetelmények:

* Az atlagos utazasi sebesség novekedjen.

* Az atlagos utazasi id6 csokkenjen.

* Az indulasi pont és a cél kozott keve-
sebb atszallassal legyen megvalosithato
az eljutis.

* A beruhazas koltségei 30 éven belil
megtériljenek.

* A beruhazasba a magantéke bevonhat6
legyen.

* Az utazas biztonsagosabba tétele (a £6-
varosban és az agglomeracioban csok-
kenjen a fajlagos balesett rata).

Az alagit-épitési bernhazds kizvetlen elinyes,

hatdsa:

* Nemzetkdzi és belfoldi (orszagos) szin-
ten nagymértékben javul a f6varosi vas-
ati kozlekedés atjarhatosaga.

* Agglomeracios szinten a mai kinalattal
szemben lényegesen magasabb szinvo-
nalu szolgaltatas.

* A f6varos kozigazgatasi hataran belili
kozlekedési lehetdségek valasztékanak
bévillé szinvonald szolgaltatasa.

* A varoshatiron kiviltdl érkezok, vala-
mint a peremkeriiletekben €6k szama-
ra kedvezobb eljutasi lehetGség, keve -
sebb atszallassal, komfortosabb és
gyorsabb utazas biztositasa.

Kzvetett hatdsa mds érintett beruhdzdsokra:

* Déli vasuti 6sszekoté hid harmadik
vagannyal torténé bévitése — elmarad-
hat.

* A 3-as metrovonal meghosszabbitisa
Kaposztasmegyetig — elmaradhat, vas-
ti megallohelyek Iétesitésével.

* Az 5-6s metrovonal késébbi megépité-
se sziikséges marad — de nem feltétle-
nill, mert felszini kozlekedéssel megold-
hato.

* Déli palyaudvar teriletének részbeni
atadasa — lehetséges.

* Déli palyaudvar teljes teriiletének at-
adasa — lehetséges.

* A Kirdly vagany, Kébanya-teherpalya-
udvar és Kdbanya felsé allomas atépité-
se sziikséges — de nem feltétlentl.

Az uj nyomvonal altal kinalt
palyakapacitas boviilése

Az tj nyomvonal hossza 8-9 km, amely-
bél az alagit hossza 7,5-8 km. Az eltérés
abbol adodik, hogy a Kelenfoldi és Déli
palyaudvarok kozott kertl siillyesztéste a
Duna alatt atvezetend6 vasuti palya. Ha-
rom szakaszra (allomaskozre) osztva épi-
tenck meg a Kelenfold (Déli)-Nyugati
palyaudvar kozotti vasuti Osszekottetést.
Az alagitban a pilya 80-100 km/h se-
bességre épiilne, 60 kg/fm sinek felhasz -
naldsaval, azonban a vonatok részére
60-80 km/h sebességli menetrenddel.
Minden allomason 80 km/h sebesség-
rendszerd kitérékapesolat beépitésével, az
alagit kapacitasanak biztositasara, a vat-
haté nagyfoku igénybevételhez igazodva
¢s az utazasi komfort biztostasara (egyen-
letes haladas a kitér6kon kitér6 iranyban is).

A hdrom szakasz; a kivetkezd:

* Kelenfold-Sz¢ll Kalman tér mintegy
3 km hossza 2 vagy 3 térkozre osztva.

* Sz¢ll Kalman tér—Margit hid budai hid -
t6 allomaskoz mintegy 2 km hosszy,
2 térkozre osztva.

* Margit hid budai hidf6-Lehel tér mint-
egy 3 km hosszt, 2 vagy 3 térkozre
087tva.

A térkozkiosztas nagymértékben befo-
lyasolja a vonal atbocsajtoképességét,
azonban a részletes szamitisok elvégzése
egy konkrét tervezési folyamat része kell
hogy legyen. Megfelel§ kiviteli tervek bit-
tokdban tervezhetd a térkdzkiosztis, ami
alapjan pontosan tervezhet a vonal atbo-
csatoképessége, ami minden bizonnyal
nagyobb szamot ad majd, mint az alab-
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Summary

Inside of the city-border of Budapest
in the present situation the railway
cross-section is narrowed, its permea-
bility and capacity cannot be enhan-
ced further and is not able to meet the
expectations against it, therefore the
development of the transport of capi-
tal and enhancing the role of the pub-
lic transportation and inside this the
enhancing the role of the railway
transport is necessary.

The historical antecedents in connecti-
on with this, the demonstration of the
present situation and the require-
ments against the arrangement of the
terminal of big cities the reader can
learn from the first part of the article
(World of rails 2011/4. issue).

biakban becsilt biztonsagi id6 rihagyas-
sal megadott vonat/ora adat.

Minden szakasz esetében egységesen
szamolva ez azt jelenti, hogy ~ 1,5-2 pet-
ces térkozfoglaltsagi idéket figyelembe
véve, 5 percenkénti vonatinditas bizton-
saggal tervezhetd, id6tartalékkal szamol-
va, korszerll szamitogépes biztositbe-
rendezés alkalmazasaval (ahol a berende-
zéskezelési id6 mar masodpercekben és
nem percekben mérhetd). Igy iranyon-
ként 12-12 vonat kozlekedhet oranként.

Az elévirosi forgalomban kozlekedd
vonatok Gsszehangolt inditasa az agglo-
meraci6s teriletekrél tizpercenként biz-
tosft a vasuti alagltban kozlekedési lehe-
t6séget agglomeracids és varosi forga-
lomban. Ez a mai elvarisoknak (5-15
percenkénti vonatkdzlekedés) teljes mér-
tékben megfelel.

Lehetséges alternativik az eldvdrosi visgonyla-

tokra, az alagiton keres3tiil:

* Monor—Szazhalombatta (6ranként); il-
letve

* Monor—Pusztaszabolcs (¢l 6raval ké-
s6bb induld, dranként),

* Godoll6-Martonvasar (6ranként),

* Sulysap-Tatabanya (6ranként),

* Vac-Székesfehérvar (6ranként), illetve

* Vac—Kelenfold (fél oraval késébb indu-
16, 6ranként).

Tovabba koztes Gtpercenkénti idében
— az alagut elényeit kihasznalva — atlos
belfoldi IC és gyorsvonatok kozlekedtet-
hetck, amelyek a Keleti, a Nyugati és a
Déli palyaudvarok ilyen jellegli vonatok
kozlekedtetésébdl adodo forgalmikapaci-
tas-hianyat is cskkentik, esetlegesen meg
is szintethetik. Nemzetkézi vonatok
(EN, EC, NGy), amennyiben kocsi ki-,
illetve besorozasra nincs sziikség és a vo-
natnak nem Budapest a végillomasa, Bu-
dapest-Keleti pu. helyett szintén az alag-
aton keresztill kozlekedhetnek.

A szerelvénytarolas budapesti meg-
sziintetésével, illetve minimalizalasaval a
nagytisztitasi, szerelvény kiilsé mosasi,
zart rendszerd WC tritési feladatok és
egyéb hasonld jellegli tevékenységek
(melyek helyigénye jelenleg a fejpalyaud-
varokon valosul meg) kiszervezhetck, jol
rendszerbe tervezhetSk a vidéki forduld
allomasokra.

Mivel a kiegészité tevékenységeket a
fejpalyaudvarokrol kiszervezzik, a jelen-
legi technoldgiai rendben még szitkséges
— nagy értéket képviseld ingatlan — terile-
tek hasznosithatok. Arra azonban oda
kell figyelni, hogy ez nem minden esetben
a teriilet eladasat kell hogy jelentse, ha-

4, abra.

A madridi
palyaudvar
atalakitas
utan

nem annak ésszert felhasznalasat, sok
esetben a kozlekedéshez illeszthetd tevé-
kenységek 0Osztonzésével (pl. logisztikai
tevékenység, kulturalis, szérakoztato-
kozpont kialakitasa, utasvonzo, forgalom-
kelt6 lehet6ségek betelepitése stb.).

A 4. abran a madridi palyaudvar atalaki-
tas utani allapotban lathato, amely j6 pél -
da a Nyugati palyaudvar méemléki csar-
nokanak lehetséges kialakitsara. 44

Irodalomjegyzék

Javaslat a magyar kézlekedési ligy
rendezésérél — 1848. Széchenyi Istvdn

Fehér Kényv - Eurdpai kbzlekedés-
politika 2010-ig.

A Magyar kézlekedéspolitika
(2003-2015)

Budapesti Agglomerdcié
Terliletfejlesztési Koncepcidja és
Stratégiai Programja 2007. mdrcius
35/2007. (1ll.07) BAFT hatdrozat.

Szakért6i anyag a Budapesti
Agglomerdcids Fejlesztési Tandcs
megbizdsdbol.

A szakértéi csoport tagjai:

Gander Péter — vezet6 tervezd (Ecorys
Magyarorszdg Kft.)

Tosics lvdn (Vdroskutatds Kft.)

Geréhdzi Eva (Vdroskutatds Kft.)
Molndr LdszI6 (F6mterv Kft.)

Schumann Péter (Pestterv Kft.)

Ongjerth Richdrd (Studio Metropolitana Kft.)
Bedécs Bernadett (Ecorys Magyarorszdg Kft.)
Lelkes Néra (Ecorys Magyarorszdg Kft.)
Ditréy Gergely (Ecorys Magyarorszdg Kft.)
Internet.

Budapest Kbzéptdvi Vdrosfejlesztési

Programja, a Podmaniczky Program.
A Févdros Kozlekedésfejlesztési Terve.
Internet.

A MAV Zrt. Fejlesztési Terve.

A Budapesti el6vdrosi vasuti fejlesztési
projekt el6terjesztés.

Budapest, 2004. szeptember 23.

Kéller Ldszlo

Eurdpai K6z6sség Bizottsdga Vdrosi Zold
Kényv — 2007. szeptember, Internet.

Budapest K6zlekedési Rendszerének
Fejlesztési Terve Tdvlati Koncepcio
és a 2020-ig javasolt fejlesztés terve.
2008. december.

MAV Zrt. Hdlézati Uzletszabdlyzat
2009/2010-es menetrendi évre.

A Budapesti Regiondlis Gyorsvasuti
Rendszer Koncepcidja

Megrendel6: Budapesti K6zlekedési
Szovetség

Készitette: Fomterv Zrt.; Kozlekedés Kft.;
Transman Kft., MAVTI Kft., BFVT Kft.;
COWI Magyarorszdg Kft,; Uvaterv Zrt.;
UNITEF Zrt.;

Szakért6k: BME; GanzPlan Hungdria Kft.

Mobilitdts manager 08/09.07. szdm,
15-17. oldal

SINEK VILAGA « 2012/1




sinek3_mester 1/15/2012 5:43 PM Page 8

Mérnoki ismeretek

Kabelhidak és

vasuti alkalmazasaik
(1.rész)

Hegyi Péter

egyetemi hallgato

Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem
>< phegyi@gmail.com

@ (20) 507-5570

A cikkben réviden ismertetem a ferdekabeles hidak fejl6-
désének torténetét a kezdetektél a modern szerkezetekig,
majd az egyes tartoszerkezeti elemek funkciojat, a hid-

szerkezet kialakitasat befolyasol6 tulajdonsagait tekintem
at. Végezetiil néhany megépiilt példan keresztil kivanom
bemutatni, hogy a kabelhidak alkalmazhatéak vasuti szer-
kezetként is, annak ellenére, hogy ez nem szamit elterjedt

megoldasnak.

Torténeti dttekintés

Az elsé ferde kabelekkel merevitett szer-
kezetek mar az dkorban megjelentek,
egyiptomi hajok arbocainak merevitése-
ként. Hidszerkezetként valo alkalmazisa
a XVI. szazadtol szamithato, az els6 ko-
molyabb tervek Poyer és Navier francia
mérnokoktdl szarmaznak [1]. Az 1800-as
évektdl az ipari forradalom nyoman egyre
t6bb hid épilt vilagszerte. Ezek fleg fiig-
g6hidak voltak (lasd Lanchid), a ferdeka-
beles hidak ekkor még nem terjedtek el.
Ennek az volt az oka, hogy a mérnokok
még nem ismerték a szerkezet specialis
tulajdonsagait, és nem allt rendelkezéste a
megfelel6 technika és épitGanyag sem, igy
t6bb szerkezet leszakadt. Azonban tGbb
fiiggohidat lattak el masodlagos kabele-
zésként ferde kibelekkel, novelve azok
stabilitasat és teherbirasat. Erre a (még
ma is) innovativnak tekinthetd hidszerke-
zetre az elsé példa a Niagara-vizesés felett
ativel6 hid volt, mely kézati, valamint
vasuti forgalmat is atvezetett (1. dbra).
A hid mara sajnos megsemmisilt. Terve -
z6je, John Roebling, e hidtipus nagymeste-

tének szamit, tobb hasonld hid 6rzi kéz-
nyomat (pl. a Brooklyn hid, mely koranak
legnagyobb fesztavi hidja volt).

Fejlédésiik

A ferdekabeles hidtipus elterjedéséhez
két £6 problémat kellett megoldani [2].
Az egyik az addigi hierarchikus palyaszet-
kezet. Ez a palyaszerkezetre adodo nagy

normal-igénybevételek miatt nem volt
kedvez6, és az ortotrop palyalemezek

megjelenésével sikeriilt lekiizdeni. A ma -

sik probléma a nagy szakitoszilardsigh

acélhuzalok kifejlesztése volt, ami nagy -

jabol az ortotrép lemezekkel egy idGben
tortént meg, Ezek a fejlesztések, a szerke-
zet erGjatckinak mélyebb megértésével
egytitt (Leonhardt és Dischinger jovoltabol)
megnyitottak az utat e gazdasagos és esz-
tétikus hidszerkezet alkalmazasa el6tt.
Széles kor elterjedésiik a masodik vilag-
habord utani jjaépitéseknek koszonhetd.

A ferdekibeles hidak harom generacio-
ba sorolhatok [4]. Az elsé generaci6s hi-
dak kevés, de nagy atmérdjd, olykor meg-
sokszorozott kabelekkel épultek, melyek

IIIlIlIiIiII:lHIIIlIIHHWIII
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1. dbra.
Roebling
Niagara-hidja
[2]

fix timaszokat helyettesitettek. Emiatt a
merevitGtartonak nagy merevséggel kel-
lett rendelkeznie. A masodik genercios
hidakndl mar stritették a kibelezést, ezzel
csokkentették a merevitStartd nyomatéki
igénybevételeit, de a pilonok kornyezeté-
ben nem alkalmaztak felfiiggesztést, igy
még mindig jelentds szerkezeti magassag-
ra volt sziikség. A harmadik generacios
hidaknal a felfiiggesztés mar folytonos a
pilonnal is, ezért a merevit6tarto szerke-
zeti magassaga lényegében mar nem a
fesztavtol, hanem a stabilitasi kritériu-
moktdl fiigg.

Kdbelezés

A ferdekabeles hidak viselkedését alap-
vetden befolyasolja a kabelek elhelyezése,
hossza ¢és feszitettsége. A kabelek onsu-
lyuk hatasara kotélgorbe alakjat veszik fel,
belognak a végpontjaikat Gsszekotd egye-
neshez képest. Huzoerével terhelve dket,
a végpontok tengelyiriny elmozdulasa
foy nemcsak a kabel nyulasibol, hanem
a belogas csokkenésébdl is ered, azaz a
kabelek tényleges és elméleti normalme-

revsége nem egyezik meg, Bzt a jelensé-
get a kibelek effektiv rugalrnassag1 mo-
dulusaval lehet egyszerGen lefrni [3].
A latszélagos rugalmassagi modulus an -
nl kisebb, minél kevésbé van megfeszit-
ve a k6tél. A hosszu kotélnek is hasonlo
a hatdsa, ezért hosszu kibelek és kis ter-
helés esetén a rugalmassagi modulus lat-
szolagos értéke az eredeti toredékére is
csokkenhet.

A misik fontos tényez6 a kabelek elhe-
Iyezése. Bz torténhet két stkban, a felfiig-
gesztés ilyenkor a kabelsfkok fiiggdleges-
sel bezart szoge valtozhat, lehet dolt és
lehet figgoleges is (2. a—b) abra). Tortén -
het egy sikban is, ekkor altalaban a ke-
resztmetszet kozepén van felfiggesztve
a csavaromerev kialakitasd merevitGtarto
(2. ~d) dbra).

A kabelek elrendezése tobbféle lehet:
sugaras, legyezdszerd, harfa, valamint
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2. dbra. Felfliggesztési modok [1]

csillag (tégi) (3. dbra). A sugaras elénye,
hogy a pilonban csekély nyomaték ébred,
azonban nehéz lehorgonyozni a pilonfej-
ben az Osszes kabelt. Bz a kialakitas két,
egymas fel¢ d6l6 kabelstk esetén esztéti-
kus. A harfa kialakitas esetén forditott
a helyzet: a lehorgonyzas egyszertibb, de
nagy nyomatckok ébrednek a pilonban.

Két parhuzamos kabelstk esetén esztéti-
kus. A két rendszer el6nyeit egyesiti a le-
gyezGszeri kialakitds, mely manapsag
a legelterjedtebb. Ezeken kivill persze el-
képzelheté egyedi kabelkiosztas is, pél-
daul harom vagy t6bb kabelsikkal, ez
azonban ritka.

A kabelek dolésszoge altalaban 25-60°
kozott idealis [1]. A leginkdbb igénybe
vett kabelek a pilon tetejét a parthoz koto
kabelek (in. hatrahorgonyzo kabel). Ezek-
ben a hasznos teher hatasira igen nagy

fesziiltségingadozas léphet fel, emiatt fa -

radasta érzékenyek.

Merevitotarto

Révidebb fesztavokon a normal-igénybe-
vétel miatt kedvez6 lehet a vasbeton anya-
g merevitétart6 alkalmazasa. Bz — na-
gyobb témege okan — a rezgésekre is ked-
vezObben reagil, valamint a kabellehot-
gonyzasok egyszerdbben elkészithetk.
Nagyobb fesztivok esetén az Onsuly
csokkentése miatt Oszvér-, illetve acél-
tartok kerilnek el6térbe.

A merevittartok keresztmetszete al-
talaban szegélybordakkal ellitott lemez,
azaz nyitott keresztmetszet. Nagy fesztiv,

sugamsm m
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4. abra. Pilonkialakitasok [2]

egy kabelstk vagy killondsen nagy terhe-
Iés (pl. vasut) esetén elényos lehet a zart
keresztmetszet alkalmazisa [2]. Racsos
tartokat esztétikai okokbol igen ritkan al -
kalmaznak.

Pilon

A pilonok kialakitasa meglehetésen valto-
zatos, néhany jellegzetes kialakitast mutat
a 4. abra. A pilon és a merevitotart6 kap-
csolatit a modern hidaknal altalaban
kertlik. Erre lehet6ség van kézéppilonos
kialakitas esetén is, am ekkor fokozott
tigyelemmel kell kialakitani a pilont a pa -
lyatol elvalaszto dilatacios hézagot (ezt
a megoldast alkalmaztak az USA-beli
William Roth Jr. hidnal [Delaware allam]).
Altaliban azonban kozéppilonos elren-
dezésnél a pilon mereven be van fogva
a merevitotartoba. A hid hosszirinyaban
a pilonok ltalaban fiiggdlegesek, de le-
het6ség van dontott pilon alkalmazasara.
Ez féleg esztétikai elonyt jelent, erStanit
nem, mikozben az épitést alaposan meg-
neheziti. A pilonmagassag optimalis érté-
ke a {6 tamaszkoz 30%-a kortl van [2],
0sszhangban a kabelddlés optimalis érté-
kével.

Kdbelhidak alkalmazdsa
vasuti hidként

A kabelhidak — kialakitasukbol adodéan —
igen rugalmas szerkezetek, mikdzben a
vasuti hidakra el6irt hasznalati kovetelmé-
nyek ¢és terhek is joval szigoribbak, mint
kozati hidaknal. Emiatt vasuti szerkezet-
ként ritkan hasznaltdk-hasznaljak. A cikk
clején emlitett kezdeti probalkozisok a
kabelhidak vasuti alkalmazasira hamar el-
vetéltek, mivel idével a vonatok jelentette
terhelés megn6tt. Emiatt a XIX-XX. sza-
zad fordul6ja koriil mar f6leg ricsos vas-
ati hidakat épitettek. Ennek ellenére a
technika fejlédésével az 1960-as évektol
ismét megjelent ez a hidtipus a vasuti
hidak kozott. Féleg kozati forgalommal
egylitt atvezetett vasit esetén alkalmaz-
tak, mivel igy a nagyobb vasiti teher egy
nagyobb (szélesebb) szerkezetet terhelt,
ami erétanilag kedvezébb megoldast
credményezett.

Magyar példa az Erzsébet hid, mely
atadasakor kozuti és vasuti forgalmat is
atvezetett 2 Dunan (bar ez nem ferde -
kabeles, hanem fiigg6hid). Kiilfoldi pél-
daként féleg igen nagy tamaszkozd hida-
kat lehet emliteni. A Tavol-Keleten tobb

SINEK VILAGA » 2012/1




sinek3_mester 1/15/2012 5:43 PM Page 10

Mérnoki ismeretek

rekordhosszasaga hid épilt, melyek koz-
ati ¢és vasuti palyat is atvezetnek. Ezek
kozos tulajdonsaga, hogy merevittarto-
juk kétszintes, tehat rendkivil magas.
A nagy magassaggal jar6 nagy merevség

pedig lehetové tette, hogy akar figgd -

hidakon is 4tvezessenek gyorsvasutakat.
Ilyen hid példaul a vilig jelenleg legna-
gyobb timaszk6zd hidja, a majd 4 km
hossza Akasi Kaikio (bar jelenleg nem fut

benne vasuti szerelvény) (5. dbra). Ha -

sonl6 hidak épiiltek ferdekabeles kialaki-
tassal is, ezek kozil egy szép eurdpai
példa a Daniat Svédorszaggal sszekotd
Oresund-hid.

Az Oresund-hid (itadva 2000-ben) 6

timaszkoze 490 m, merevitGtartoja két-

5. &bra.
Az Akasi
Kaikio hid [6]

6. abra.
Az @resund-
hid [6]

szint, ortotr6p acél palyalemezzel az 6n-
stly csokkentésének érdekében (6. dbra).
A nagy terhelés miatt két kabelsika fel-
fiiggesztéssel épult, kabelezése pedig esz-
tétikai okokbol harfaforma. Merevit-
tartoja racsos kialakitasd, a hid nagysebes-
ségl vasutat vezet at a két orszag kozott.
A hid kialakitasanl figyelembe kellett venni
azt a tényt, hogy ez a vilig egyik legfor-
galmasabb tengeri szotosa, ezért a hidat
57 m-rel a tenger szintje f6l¢ emeltck [5).

Hasonlan az el6z6 szetkezetekhez, a
Paraguayt Argentinaval 6sszekoté Posa-
das—Encarnacion hid is vegyes forgalmat
vezet at. A hid tamaszkozei 115-330-115
m-esek, ¢és specialitisa, hogy az atvezetett
két kozati sav és egy vasati vagany nem

7. abra.
A Skytrain hid,
Vancouver [6]

Hegyi Péter a Budapesti Mszaki és
Gazdasagtudomanyi Egyetem Epitd-
mémdoki Kardn szerezte alapdiplomdjdt
2011-ben hid és miitargy szakiranyon.
Jelenleg ugyanitt a szerkezet-épitd-
mémoki mesterszak hallgatdja. Tanul-
manyai sordn két alkalommal is készi-
tett tudomanyos didkkdri dolgozatot
(mindkétszer Il dijban részesiilt).
Az egyiittdolgozé 0Oszvérszerkezetek
id6fiiggd tulajdonsagaival kapcsolat-
ban végez vizsgélatokat.

a hidtengelyre szimmetrikusan lett elhe-
Iyezve, merevitotartéja pedig nem két-
szintes.

A megépiilt példak egy misik csoport-
ja, amikor kozuati forgalom nélkill, csak
konnyd-/el6virosi vasutat vezet at a hid.
Ezekb6l az utobbi évtizedekben tSbb
épult szerte a vilagban. Az egyik példa az
1990-ben atadott vancouveri Skytrain hid
(7. abra). Bz a karcst szerkezet harom va-
gany széles a Fraser folyo felett, am a ko-
2¢ps6 harmadat csak karbantartasi célok-
ra hasznaljdk. F6 timaszkéze 350 m,
pilonmagassaga 117 m. A hid - az Ore-
sund-hidhoz hasonléan — alkalmas ten-
gerjar6 hajok atengedésére is. Mind a pi-
lon, mind 2 merevitGtartd feszitett vasbe-
tonbdl készilt.

A 8. dbrin Irorszag els6 ferdekabeles
szetkezete lathato. A dublini William J.
Dargan hid 2002-ben épilt, f6 timasz-
koze 108,5 m, pilonmagassaga kb. 50 m.
A 28 par kabel két sfkba rendezve tartja

Summary

This paper concerns the history of
cable-stayed bridges from the begin-
ning to the present days. A short sum-
mary is also given to describe the
optional design of the main structural
parts (cables, stiffening girders,
pylons) and the contribution of their
properties to the whole structure’s
behavior. At the end some examples
are cited to demonstrate that cable-
stayed bridges are feasible solutions
for railroad bridges, in spite of their
unusulaity.
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a merevitétartot, melyet elére gyartott és
monolit technoldgia vegyes alkalmazasaval
¢s utolagos osszefeszitéssel épitettek [0].

Az eddig emlitett hidak mindegyikének
legyez6 kialakitasuak a kabelei, a kapcso-
latot a pilon és a merevit6tarto kozott
keriilték.

A harmadik csoportba azok a hidak tar-
toznak, melyek kozuti forgalom nélkil ve-
zetnek 4t nagyvasutat. Erre példa a Belg-
radban 1979-ben felépilt vj Szava-hid

A dublini
William
Dargan hid [7]

9. 4bra.

A belgradi
Uj Szava
vasuti hid [6]

(9. dbra), amely — a korabbi példakkal ellen-
tétben — az elsé generacios ferdekabeles
hidak kézé tartozik. A kevés kibel miatt
egy-egy kabelben akkora igénybevétel ¢b-
ted, hogy négy kil6nallo kotélbdl kellett
osszedllitani Oket. A pilon és a merevit6-
tart6 is acél anyagy, egymassal mereven
osszekapesolva, A merevitétarto 4,5 m
magas, a pilonok magassaga 57 m. A kabe-
lek elrendezése csillagszerd, a timaszko-
20k 52,7-85-50-254-50-64,2 m-esek [7).

Osszefoglalds

Lathat6 tehat, hogy annak ellenére, hogy
a kabelhidak igen rugalmas szetkezetek, a
vasuti tethek nagyok, a hasznalhatosagi
kovetelmények pedig szigoriak, mégis
alkalmazzak ezt a hidtipust vasuti forga-
lom atvezetésére. Létjogosultsaga téleg
a kozuttal egyiitt van nagy fesztavok ese-
tén. Kisebb fesztavokon lehet6ség van
arra is, hogy csak konnyivasutat vezesse-
nek 4t a ferdekabeles szetkezeten, illetve
ritkdn, de (jelentdsebb merevségli merevi-
t6tart6 alkalmazasa esetén) lehet nagyvas-
utat is atvezetni. 44
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A tudomanyok nagykonyve

A természettudomanyok titokzatos vilaga

Allan R. Prof. Glanville (fészerk.)
Kossuth Kiadd, 2010

A konyvet lapozgatva ismerheti fel igazdn az olvaso, hogy milyen tudésra is van szik-
séguk a kozlekedésmérnokoknek, hiszen a kdtetben ismertetett hét tudomanyteri-
letbdl (fizika, matematika, kémia, csillagaszat, biolégia, orvostudomany, geoldgia)
ottel naponta kertl kdzvetlen kapcsolatba a kozlekedésépité mérnok. A gazdagon

illusztralt enciklopédia 0sszefoglalé attekintést nydjt a tudomanyos ismeretek mai allasardl. Olyan ismeretanyagot
tartalmaz, amelynek segitségével a csak beavatottak altal felfoghaté tudomanyagak mindenki szamara érthetévé
valnak. Megérthetjilk a minden dolog formajat és mikodését iranyitd torvények rejtélyeit. A szoveg és a képek
révén nyomon kovethetjlk, ahogyan a tudomany a latszélagos 0sszevisszasagban rendet fedez fel még akkor is,
ha ehhez torténetesen a kdoszelméletet kell alapul venni. A kdnyv segitségével nemcsak felelevenedik eddigi
tudasunk, hanem uj ismeretekhez is juthatunk.
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b Vasdti épitészet
Az utasok fogaddsa, az utasforgalmi

épiiletek és a telepiilések kapcsolata
(4. rész)

Uords Tibor™

ny. f6épitész

< vorostibor@upcmail.hu
& (30) 382-7663

A Vasuti épitészet cimt cikksorozat kovetkez6 részel az
allomasi szolgaltatasok, az utasok fogadasanak, kiszolga-
lasanak és ellatasanak épitészeti kérdéseivel foglalkoznak.
Ezuttal az allomas és teleptilés kapcsolat kialakitasanak,

szitkségszerl valtozasanak okairdl lesz szo.

A vasutallomasok a vasuti infrastruktira
legfontosabb részei, melyek a helyhez ko -
ttt szolgaltatasok, a személyszallitas hely-
szinei, de jelentGs szerepet téltenek be a
vasutak mitkodtetésében is.

Az utasok fogadasa az allomasi elGte-
tekben kezdddik, hiszen a vasutallomas
ezeken keresztil kozelithet6 meg és hagy-
hat6 el, fiiggetlenil attol, milyen médon
érkeznek ide, illetve a vonatok megérke-
zése utan hogyan tavoznak innen. A vasit
telepiiléssel valo kapcsolatanak a mindsé-
gét ezeknek a specialis, tomegeket befo-
gadé és elosztod koztereknek a kialakitasi
médja hatarozza meg, Az utasok alloma-
sokon valo tartozkodasit és higiénés
szitkségleteinek kielégftését biztosito épii-
letek, épitmények azonban mar az allo-
masok teriletén, dontéen az utasforgalmi
épiiletekben talalhatok. Ezek épitészeti
kialakitasa és minGsége az tigyfelek vasiti
szolgaltatasokrol alkotott véleményének
egyik meghatirozo eleme.

Az utasok kiszolgalasat ¢és ellatasat biz-
tosito létesitmények, helyiségek funkcio-
nalisan a vonatok akadalyoktdl mentes
megkozelitését szolgalo kozlekeddterek-
hez, aluljarokhoz és peronokhoz kapeso-
lédva egyiitt alkotjak az allomasok utas-
forgalmi teriileteit.

Utaskiszolgalason az tgyfelek vasut -
tarsasagok altali allomasi kiszolgalasat
értjuk, ami klasszikusan a kozlekedd
vonatokkal kapcsolatos informacidadast,
a menetjegyek értékesitését és az uti-
poggyaszok kezelését foglalja magaba.
Az utasellatas pedig az utazokozonség
vendéglatasat és kisebb, utazasukkal kap-

csolatos vasarlasi igényeit kielégité szol-
galtatasok Osszességét jelentl.

A tovabbiakban az utazok6zonség
fogadasa céljabol kialakitott allomasi el6-
terek, varosi és vasuti kozlekedés fejlodé-
se soran szitkségszertvé valt, folyamatos
modernizacidjanak okait és elveit szeret-
ném bemutatni.

A vasuttarsasigok mar a vasutvonalak
kiépitésének kezdeti id6szakaban nagy
figyelmet forditottak az allomas-telepiilés
kapcsolat kialakitasara. Az utasoknak, va-
lamint a kézvetlen tigyfélkapcsolaton ala-
puld szolgaltatisok irodainak és uzletei-
nek a multifunkcionalis indohazaikban
biztositottak helyet. A felvételi épiiletek-
ben, informacios szolgalatot is magaba
foglalo pénztarakat, poggyaszmeg6rzé
helyiségeket, tovabba éttermeket alakitot-
tak ki, illetve kisebb kereskedelmi pavilo-
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nokat épitettek, melyeket kozvetlenil az
utasforgalmi teriiletekhez (el6csarnok,
varétermek, kozlekedoterek, peronok)
csatlakoztattak.

Eredetileg az indohazakban helyezték
el a vasatforgalom lebonyolitisahoz és az
allomas mikodtetéséhez szikséges iroda-
kat és technologiai helyiségeket is. Ezeket
a specialis vasuti épiileteket a technolégiai
igények altal meghatarozott vallalati el6-
frasok (méretezés, funkciokapcsolatok)
figyelembevételével, valamint az épilet-
szerkezetekkel szemben timasztott szi-
lardsagtani és épiiletfizikai kovetelmé-
nyeknek megfeleld szerkezetek és anya-
gok alkalmazasaval épitették meg,

Tradiciondlisan az dllomasi ingatlanok
kozponti létesitménye, a felvételi épiilet
és az el6tte kialakitott tér biztositja a hely-
hez kotott allomasi szolgaltatisokat, illet-
ve a vasut és a telepiilés, tovibba a vasiti
utazas ¢s a helyi kozlekedés kozotti kap-
csolatot.

Az allomasok el6tt 1év6 teriilet a vasit-
tarsasag utasforgalmi létesitményének
telepiiléssel valo kapcsolatat biztosito
tranzittér, amely befogadja és a felvételi
épiiletbe vezeti az utasokat, illetve elveze-

VASUTALLOMAS B=

e

a

||.

1. &bra. Allomasi el6terek tranzitfunkcidjanak elvi séméaja

* A szerz6 életrajza megtaldlhaté a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/4. szamaban.
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ti onnan a telepilésre érkezoket. Az uta-
sok elégedettsége szempontjabol ezért
rendkivill fontos ennek a térnek az utas-
kozpontd kialakitasa, beleértve a korrekt
funkcionalis és tomegkozlekedési kapcso-
latokat, a biztonsagos és esztétikus kot-
nyezetet (1. dbra).

A XIX. szazadban, amikor a vasutvo-
nalak kiépitése nagyrészt megtortént, az
utazokozonség gyalog ¢és jarmtveken
(ker¢kpar, kocsi, hintd, szekét, omnibusz
sth.) kozelitette meg az allomasokat.
Az itt koncentralédott forgalom eredmé-
nyeként mar a kezdetekkor tomegkozle-
kedési csom6pontok, ugynevezett allo-

ey |
o l"'-i-th-'-'
s

2. abra.
Strasbourg
allomas
elétere,
1900-ban

3. dbra.

Az dllomas
atalakitott
el6tere az
1950-es
években

masi el6terek alakultak ki az indohazak
kozvetlen kornyezetében. Erre az el6tér-
re futottak be a kornyez6 teleptilésrész
gyalogjardai és kocsittjai, amelyek az allo-
mas el6tti park agyasai és fasorai kozott
vezették az utasforgalmi létesitmény — va-
roskapuként is funkcionalo — fobejarata-
hoz az ide érkezbket (2. dbra).

A nagylizemi autogyartis megindulisa
¢s a motorizacié gyors fejlédése a XX.
szazad els6 évtizedeiben alapveté valtoza-
sokat idézett el6 a varosi kozlekedésben.
A gépkocsik és autobuszok tomeges meg-
jelenése gyorsan kiszotitotta a teleptilések
helyi kézlekedésébdl a lovakkal vontatott

&'y

4. dbra. Az dllomas 2007-ben megujult el6tere (Iatvanyterv)

jarmaveket. Az allomasi elGtereket is
alkalmassa kellett tenni a gépkocsiforga-
lom és a tomegkozlekedési eszkozok be-
fogadasara, ami az allomasok telepiilések-
kel valé kapcsolatinak megujitasat tette
szikségessé. Figyelembe kellett venni,
hogy a helyi tomegkézlekedés elterjedésé-
vel az utasok tGbbsége egyre inkabb auto-
busszal, villamossal, majd késébb metr6-
val kozelitette meg a palyaudvarokat.
A valtozasok kovetkeztében mar a két
vilaghibord kozott megkezd6dott az
autobusz- és villamosmeglld, a gépkocsi-
parkolok és a taxiallomasok kiépitése az
allomasok kozvetlen kornyezetében.

Ugyanakkor az allomasi el6terek épité-
sénél is figyelembe kellett venni a motori-
zaci6 kovetkeztében id6kozben kialakult
kozuti kozlekedési szabalyokat. A felvéte-
li épulethez vezetd utak, a létesitmény
kozelében kialakitott parkolok funkciona-
lis kapcsolatainal olyan megoldasok val-
tak szikségessé, amelyek a hagyomanyos
allomas-telepiilés kapcsolat biztositisa
mellett lehetové tették az utasforgalmi
épulet kozati jarmavekkel valo gyors és
biztonsagos megkézelitését, illetve elha-
gyasat. A gyalogosforgalom biztonsagos-
sagat ¢és akadalymentességét biztosito
gyalogjardik, rimpak, liftek elhelyezésére
pedig tovabbra is sziikség volt s van nap-
jainkban is.

A nagyvirosokban a jarmdforgalom
névekedése miatt mar a két vilaghabora
kozott felmerdlt a belsé varosrészek te -
hermentesitésének szitkségessége. Ennek
eredményeként jelentek meg az aut6busz-
palyaudvarok és az ezek makodtetéséhez
sziikséges kisebb-nagyobb épitmények az
atalakitott allomasi el6terekben (3. dbra).

13
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5. abra. Tobbszintes, multifunkcionalis kozlekedési csomdpont San Franciscéban

Az autébusz-palyaudvarok és mas t6-
megkozlekedési eszkozok megalloinak a
vasttallomasok kozvetlen kornyezetébe
valo telepitésével létrej6tt j tipust allo-
misi el6terek a mai inter- és multimodalis
kozlekedési csomdpontok elédeinek te-
kinthetok.

A kérnyezetvédelmi elirasok, a varo-
sok egyre kritikusabbd valo zaj- és lég-
szennyezése, valamint az 6riasiva valt jar-
miforgalom enyhitése késébb az allo-
mis-telepiilés kapcsolat tovabbi médosu-
lasaval jart. Az allomasok kérnyezetében
is megnovekedett karos kérnyezeti hata-
sok enyhitése érdekében mind gyakrab-
ban helyezték a terepszint ala az allomasi
eléterek egyes létesitményeit. Kilonosen
a nagyvarosokban lett kedvelt a tobbszin-
tes megoldasok alkalmazasa, els6sorban a
gépkocsiparkolok keriltek a mélygara-
zsokba.

A franciaorszagi Strasbourg varosanak
palyaudvara el6tti teret abrazol6 képek jol
szemléltetik az el6tér atalakulasanak f6bb
szakaszait. A 4. dbra a legijabb, 2007-ben
befejezett modernizalas eredményeként
kialakult allapotot mutatja. Ekkor korsze-
rhsitették az allomas vaganyhalozatat és
biztositoberendezését. A TGV szerelvé-
nyek fogadasat is lehet6vé tevé technold-
glai beruhazassal parhuzamosan az el6tér
felé bovitették az 1883-ban épitett utas-
forgalmi létesitményt. Az épiilet el6tt egy
120 m hosszu, fvelt acél és Gvegszerke-
zetl utasfogadd csarnokot épitettek gy,
hogy az illomas mdemlék épiiletének
jelentGs épitészeti értéket képviseld ere-
deti homlokzatat megorizték. Az igy lét-
rejott fedett térnek kozvetlen funkcionalis
kapcsolata van a kétszintes eltérrel, ahol
a terepszinten megtartottak az autébu-
szok megalloit és a taxiallomasokat. Az al -
lomis el6tti diszpark 4jboli megépitésével
pedig szamottevéen javitottak a palyaud-
var el6tti kozterilet hasznalhatosagat.
A terepszint alatt megtartottak a korab-

ban mar lesiillyesztett villamospalyat és
megallot, tovabba itt helyeztck el a P+R
¢s a B+R parkolokat.

Egyre gyakrabban talalkozhatunk olyan
megoldasokkal is, melyeknél tGkeetGs fej-
leszt6k a vasuti palyat vezetik be a kozle-
kedési csomdpont valamelyik also szintjé-
re, persze ott, ahol a kornyezeti adottsa-
gok és a vasuti palya nyomvonalvezetése
ezt lehetové teszik.

A pilyaudvarok el6tti t6bbszintes koz-
lekedési csomopontok épitése az igényes
fejlesztéseket elGtérbe helyezd nagyvaro-
sok onkormanyzatai altal timogatott
megoldas. Az ilyen beruhdzasoknil nem
6rzik és keriilgetik a meglévé telekhataro-
kat, hanem a viros, a vasuttarsasag, to-
vabba a csomdpontba bekapesolt mis
kozlekedési agak és a befektetSk gyiimol-
cs0z6 egyiittmikodésével hajtjak végre
a palyaudvar kornyezetében 1év6 varos-
részt s teljes egészében megljitd vasiti
fejlesztéseket (3. dbra).

Az allomisi el6terek tervezésének leg-
fontosabb épitészeti kovetelménye az
utasforgalmi épilet szempontjabol is
lényeges funkcionalitis, a le- és felszallo-
helyek, a parkolok és a kerékpartarolok
megfeleld kozelsége és az ezek elhelye-
zése kovetkeztében kialakulo gyalogutak
egyenes vonald és akadalymentes kialaki-
tasa. Bzek mellett fontos a burkolt és a
burkolatlan, parkositott teriletek helyes
aranya, valamint a fGépulet utastérben
betoltott kozponti szerepének, épitészeti
értékeinek tisztelete és az el6térbe kertld
létesitményeknek a felvételi épiilet épité-
szeti stilusahoz illeszkedd kivitele.

A hazank nagy palyaudvarai el6tti terek
atépitése lényegében kovette az europai
trendeket. Az allomasi el6terek kialakita-
sanal azonban, ellentétben a mashol meg-
hataroz6 utaskozpontusaggal, nalunk el-
s6sotban a kozlekedéstechnikai és gazda-
sagi szempontok dominaltak. Ugyanak-
kor nincsenek a telepiilés, a vasittarsasag

és a befektetck egyiittmikodésén alapulo,
a kornyez6 varosrészeket is megujito allo-
masfejlesztések.

A hagyomanyos allomasi el6tér-felvé-
teli épulet-peron funkcidkapesolat helyé-
be az el6tér-peron kapesolat keriilt. Ilyen,
az allomas f6épiletét az utasterek funk-
cionilis kapcsolataban betoltott kozponti
szerepébdl kiiktatd megoldast alkalmaz-
tak példaul a miskolci és gyGri palyaudva-
rok aluljardinak elhelyezése sorin. Ezek
az épitési koltségeket tekintve gazdasigos
megoldasok azonban altaliban elértékte-
lenitik az utasforgalmi létesitményeket, és
megneheztik a bennitk mikddtetett szol-
galtatasok igénybevételét.

Az utobbi években megvalosult peron-
és aluljaro-épitések megoldasait attekint-
ve megallapithatjuk, hogy a mai vasutfej-
lesztés — a kisebb és nagyobb forgalmu
allomasok atépitésekor is — ezt, a felvételi
épiiletet az utasforgalom funkcionalis
centrumabol kitktato gyakorlatot koveti.
Ilyen megoldast a miénknél fejlettebb
vasutaknal az allomasok megallohelyekké
valo visszafejlesztésénél alkalmaznak,
ahol az utasforgalmi létesitményekben
nydjtott szolgaltatasokat is megsziintetik,
illetve automatakkal helyettesitik.

Az intermodalis kozlekedési csomo-
pontfejlesztések hazai gyakorlatiban az
onkormanyzatok részérdl sem tapasztal-
hat6 az utazokozonség érdekeit elotérbe
helyezé szemlélet. Az altaluk tervezett
beruhazasok elsédleges célja altalaban a
mas varosi fejlesztések tjaban allo auto-
busz-palyaudvarok allomasi eléterekbe
vagy szabad vasuti ingatlanrészekre torté-
n6 athelyezése.

Biztonsaggal allithatjuk ugyanakkor,
hogy a kiilf6ldi fejlesztések tanulsagainak
feldolgozasaval és a honi gyakorlatba
atiltethet6 elvek alkalmazasaval az allo-
masi eléterek és a magyar palyaudvarok
kornyezete a jelenleginél lényegesen von-
z6bba tehetd. 44

Summary

This article is about the relationship
between the municipalities and the
stations. The author shows how to
change the function of the square in
front of the station, which is built
based on the principles of the parking
spaces, roads between the village and
station.
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A vasuti zaj
A zajpanaszok kezelése
(2. rész)

Busko Andrds*

mérnok tanacsos,
kornyezetvédelmi szakért6
MAV Zrt., Egészség-, Biztonsag-
és Kornyezetvédelmi Féosztaly
> buskoa@mav.hu

& (1)511-3830

Lapunk 2011/4. szamaban kezdtiik el a vasiti zajjal
kapcsolatos cikksorozatunkat. A megengedett értékeket
meghalad6 zajhatas a kornyezetszennyezés specialis esete,
ezért a kornyezet tehermentesitése a vasuti kozlekedési
zajoktol mindannyiunk érdeke. Jelen cikkben a vasuti
kozlekedéssel kapcsolatos jelentésebb zajvizsgalatokat

az alabbiakban foglaljuk Ossze.

Budapest XI., Alabdstrom utca

Zajpanasz alapjan megvizsgaltuk Buda-
pest XI., Alabastrom u. 47. zajterhelését.
2011-ben Budapest XI., Regdcze u. térsé-
2€ébdl Gjabb zajpanasz érkezett. 2009 6ta
folyamatos helyszini ellenérzést tartunk a
vasutvonal mentén.

A vasttvonal a Budapest-Hegyes-
halom-orszaghatar A kategoriaji, nem-
zetkozi térzshalozati f6vonal Budapest-
Kelenféld-Budaors  kozotti  szakasza.
A kétviginyu palyiban 54 kg/fm sulyd
sinekb6l Osszehegesztett hézagnélkiili
felépitmény van, vasbeton aljakkal, zu-
zottkG 4agyazatban. A vonalszakaszon

v = 80 km/h 4lland6 lasstjel van bevezet -

ve. A kozelben fekve, 143462 szelvény-
ben 1évd Péterhegyi ati aluljard 1984-ben
épult, R = 400 m fvsugarban fekszik, tar-
tébetétes teknd-, lemezhid, agyazatatve-
zetéses. A hidszerkezettdl eredd tobblet-
zajtethelés nincs. Az ut6bbi id6ben jelen-
t0s agyazathianyt tapasztaltunk.

Az Alabastrom u. 47. sz. ingatlan a
széls6 forgalmi vaganyhoz legkdzelebb
es6 része az 50 m-es vasuti véd6tavolsi-
gon belil, 37 m-es tivolsigban fekszik.
A Regdcze u. 8. sz. ingatlan 33 m tavol-
sagban van a palyatengelyt6l. Az fves vas-
utl palya egyes pontjain ellenérzéen mért
tavolsagok (47 m, ill. 52 m) azt mutatjak,
hogy az Alabastrom u. 47. és a Reg6eze
u.-i épuletek az 50 m-es véd6tavolsigon
belil fekszenek. A vasttvonal 1884-ben
létesilt, az ingatlan ezt kovetben épiilt

a vasutvonal mellé. Az 1980-as években
megvalosult atépitések sorin a terileten
a sziikséges kisajatitasokat lefolytattak.

A helyszini zajméréseket a MAV Zit.
EBKO Kornyezetvédelmi Mészaki Szol-
galtaté Kozpont Akusztikai Laboratoriu-
ma elvégezte, melynek alapjan Zajvizs-
galati jegyz0konyvek szillettek. A kornye-
zetl zaj- ¢s rezgésterhelési hatarértékek
megillapitasirol szolo 27/2008. (XIL 3.)
KvVM-EiM egyiittes rendelet szerint a
teriileti hatdrérték nappal 65 dB, éjszaka
55 dB. A kozlekedési zajterhelés esetében
nem az clhaladasi zajszintet, hanem az
egyenértékl A-hangnyomasszintet kell
a hatirértékekkel 6sszehasonlitani.

A 2008. évi vizsgalatok szerint a szab-
vinyos zajszamitas alapjan az ingatlan
zajimisszioja nappal 67 dB, éjszaka 63 dB
volt. A kornyezeti zaj- és rezgésterhelési
hatarértékek  megallapitisirdl 52616
27/2008. (XL 3.) KvWM-EiM egyiittes
rendelet 8. § a) szerinti +10 dB hatarér-
ték-tallépést nem érte el. 2010. oktober
27-én az épilet homlokzata el6tt szabva-
nyos zajmérést végeztiink kozteriileten
(az épiilet el6tti jardan). A vizsgalat ered-
ménye: nappal kismértekd, +4 dB-es
hatarérték-tallépés, éjszaka: +12 dB-es,
jelent6s hatarérték-tallépés volt. Ezt ko-
vet6en épiileten belil, a védett helyiség-
ben kertlt sor zajmérésre. 2011. februar
24-én beltéri vasuti kozlekedéstol szarma-
20 zaj- és rezgésmérést végeztink, amely-
nek eredménye: nappal hatarérték-tallé-
pés nincs, €jszaka +10 dB-es a hatarértek-

tallépés. Az épiilet hangszigetelése-hang-
gatlasa kielégiti az akusztikai kovetelmé-
nyeket. Az elhalad6 vonatok rezgése a
hittérrezgéstél nem elvalaszthato.

Soroksdr-Taksony vonalszakasz

A Koézép-Duna-volgyi Kornyezetvédel-
mi, Természetvédelmi és Viziigyi Fel-
tgyeloség KTVE: 7520-1/2011., illetve
KTVE: 7520-2/2011. sz. Hatarozatiban
a Budapest XXIII, kerilet, Soroksat,
Tengelice u. 23. sz. kornyezetében a
Budapest—Kelebia—Oh. Soroksar (bez.)-
Taksony (bez.) allomasok kozotti orsza-
gos kozforgalmu vasuti palya Gizemelteté-
s¢bol szarmazo kozlekedési zajterhelés
vizsgalatat rendelte el. A 2010-ben meg-
kezdett szakhatosagi eljards keretében
elkészilt a Gy. 89-246/2011. sz. részleges
kornyezetvédelmi felilvizsgilat, amelyet
2011-ben a Kézép-Duna-volgyi Kérnye-
zetvédelmi, Természetvédelmi és Viziigyi
Felugyel6ségnek megkilldtek. A vizsgalat
eredményeként meghatarozott sziikséges
zajvédelmet (beruhazasok, zajvédé falak
épitése) végre kell hajtani.

A Kébdnya-Kertvdros térségébe
telepitendé vastiti zajvédo fal
kialakitdsdrol

A 80. sz. Budapest—Miskolc vasutvonal
(1. kép) A kategoriaju, nemzetkozi torzs-
halézati févonal. A terileti hatarérték
nappal 65 dB, ¢jszaka 55 dB. A 2009-es
mérési eredmények és a 2008-as zajvé -
delmi intézkedési tervben foglalt szami-
tasi adatok a nappali idészakra vonatkoz-
tatva kozel megegyeznek. A 120.a sz. vo-
nalon az ¢jszakai vonatszamban azonban
jelentés forgalomndvekedés mutathato ki,
amelyet meg kell vizsgalni. A 120.a vonal-
szakasz mellett a mérés soran nappali id6-
szakban 0,4 dB(A) hatarérték-tallépés
volt. A 120.a vonalszakasz mellett az ¢j-

* A szerzé életrajza megtaldlhaté a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/4. szamaban.
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1. kép. Kébanya-Kertvaros (Budapest X. keriilet)

szakai hatarérték-tallépés jelentds. A leg-
nagyobb érték 13,4 dB(A) volt. (A szami-
tas soran 2008-ban kisebb forgalomnagy-
siggal tortént a szamitds) A MAV Zt.
EBKO Miszaki Szolgiltatd Kozpont
2009-ben ellenérz6 mérést végzett.

A Kozép-Duna-volgyi Kérnyezetve-
delmi, Természetvédelmi és Viziigyi Fel-
tgyeloség 2011-ben zajmérést végzett,
ennck alapjan a kornyezetvédelmi fel-
tgyeloség részleges kornyezetvédelmi
felilvizsgalat készitését irta el6, melynek
készitése jelenleg folyamatban van. A 6
problémat az jelenti, hogy az egykori
Varossz¢li telepek létesitése két nagy for-
galmu vasutvonal kézétt tortént, és az

1980-as években tovabbi sothdzak beépi-

tésére kertlt sor ezen a teriileten. A Ko -

zép-Duna-volgyi Kornyezetvédelmi, Ter-
mészetvédelmi és Vizigyl Feligyel6ség
hatarozata alapjan 2013-ra a sziikséges zaj-
védelmi létesitményeket meg kell épiteni.

Zalabér-Batyk

A Nyugat-dunantali Kornyezetvédelmi,
Természetvédelmi és Viziigyi Feligyel6-
ség 1023-1261/2010. sz. kotelezd végzé-

s¢ben hatarozta meg a Zalabér 162+43—
180+10 szelvényében 1évo ingatlan pasz-
szfv akusztikai védelmének teljestilését és
hatékonysaganak megallapitasat. Birosagi
peres eljards miatt erre nem kerilt sor,
melyet a Gy. 405-0691/2010.BSZE.TPK.
Sm. sz. levelében a Feliigyeldség részére
ta]ekoztatasul megkiildott a Zalabér Koz-
seg Onkormanyzatanal felvett 2010. ja-
nudr 25-1 jegyz6konyvvel egyiitt. A MAV
Zzt. Palyavasiti Uzletag Palyalétesitményi
Féosztalyaval és a MAV Zrt. EBK Szom-
bathelyi Teriileti Kozponttal kozos hely-
szini bejarast tartottunk 2010. oktober
13-4n, és megallapitottuk, hogy az adott
helyszinen 1év6 ingatlan esetében valtozas
nem tértént. A vasutvonal beruhdzasival
kapcsolatosan elkésziilt zajvédelmi létesit-
rnenyeket helyszini bejirés sordn ellen-

;;;;;;

Zit. Szombathel}n Beruhazas Lebonyo -

lit6 szervezet vesz részt.

A fentiek miatt a kozeljovoben szitksé-

gessé valo tovabbi zajvédelmi feladatok:

* A t6bbszoti helyszini vizsgilatok alap-
jan megallapithato, hogy a vasuti palya-

kon t6bb helyen jelent6s az dgyazat -

hidny, és ez a fokozodo rezgésterhelés
mellett a nyari idészakban a hézagnél-
kali vaganyban dilatacios problémakat
is okozhat.

A személyvonatok jelentds fejlesztése
mellett a teheraru-szallitasban részt
vevs szerelvényeknél jelentGs szama
waposkerék” talalhat6, amely tGbblet
dinamikus igénybevételt okoz.
Javasoljuk megvizsgilni az fvben befe-
sziil6 kerekek miatt csikorgas csokken-
tésére a sinkené berendezések tovabbi
alkalmazasat az érintett a terileteken.
A Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Energiagazdalkodasi Féosztily megke-
resése alapjan sziikséges megvizsgaltat-
ni annak lehet6ségét, hogy a jelentds
zajterheléssel sujtott, de atépités ala
nem esé vonalszakaszokon a passziv
akusztikai védelem kiépitése (zajvédo
falak kiépitése, nyflaszarok cseréje) mi-
ként lenne lehetséges.

A stratégiai zajtérképek, valamint az
intézkedési tervek készitésének részle-
tes szabilyairél sz6lo 25/2004. (XIL
20.) KvVM rendelet szerint nagy for-
galma vasit olyan vasitvonal, amelyen
évente 30 000-nél tobb vonatszerelvény
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halad at. A £6 vasutvonalakra stratégiai
zajtérképeket és akcioterveket kellett
kidolgozni. A kézlekedési, hitkozlési és
energiatigyi miniszter 8003/2008. (HE
46.) KHEM sz. tijekoztatoja (Hivatalos
Ertesitd 2008/40. sz.) rendelkezik a nagy
forgalmu vasttvonalak tovabbi zajtérké-
pezésérol. Ebbe a Budapest-Hegyes-
halom vasutvonal is beletartozik.

* Budapest tekintetében az egyes vonal-
szakaszokon sebességkorlatozassal nem
lehet szamolni a f6varosba bejové és
onnan kimend vasitvonalak kapacitas-
bévitése és az eljutasi id6 gyorsitisa
miatt. Bzért a személyszallitas teriletén
az elsésorban utaskényelmi és a szol-
galtatasi szinvonal emelése, valamint az
energiagazdasagosabb, de kérnyezetve-
delmi szempontokat is kielégitd, tircsa-
fékekkel ellatott korszerG villamos mo -
torvonatok beszerzése a f6 célkitdzés.
A vasuti teherfuvarozas terén az EU-
iranyelveknek kell eleget tenni, és tore-
kedni kell a mdanyag féktuskokkal el-
latott tehervonati szelvények kozleke-
désének elterjesztésére.

* A rendelet a hagyomanyos vasuti rend-
szer kolesonds atjarhatdsagardl szolo
36/2006. (VI. 21.) GKM rendelet (to-
vabbiakban: miniszteri rendelet) 1. mel-
lékletének b) pontjaban meghatirozott,
a hagyomanyos vasuti rendszer egészén
vagy tészén kozlekedd jarma altal ki-
bocsatott zaj vizsgalatanak részletes
szabalyait, illetve az alrendszer hitelesi-
tési eljarasa sorn alkalmazandé modu-
lok és vizsgalati eljarasok lebonyolita-
sanak kovetelményeit hataroznd meg
A rendelet hatalya a Magyar Koztarsa-
sag tertiletén vasuti jarmavet tizemelte-
t6 vagy Gzemben tartd, tovabba a vas-
ati jarmivek hitelesitési és engedélye-
zési eljarsat lefolytato szervezetekre
terjedne ki.

A fokoz6do zajpanaszok és hatosagi el-
jarasok miatt — a zajvédelmi hatarértéket
jelentésen tallépd teriiletek zajvédelme
érdekében — egy integralt vasuti miszaki-
kérnyezetvédelmi eljarasrend kidolgozasa
sziikséges.

A MAV Zit. korabban javaslatot tett a
kornyezeti zaj ¢és rezgés elleni védelem
egyes szabalyairdl szolo 284/2007. (X.
29.) kormanyrendelet médositisihoz az
tzemi zajokkal kapcsolatban. A kornye-
zeti zaj és rezgés elleni védelem egyes sza-
balyair6l sz6l6 284/2007. (X. 29.) kot-
manyrendelet modositasara:

(1) 2. §-a egy G ponttal egészilt vol-
na ki

Jvasiiti kiglekedési 3af — vagy reggés: vasiti
plydn — ideértve a vasiti pdlyandyart, dllomast
és megdllihelyet is — tirténd vasiti kilekedss,
tovdbba a kilekedés lebonyolitisaval dss3efiiggd
vonattovabbitds, tolatds, elegyrendezés, vasiiti
Jarmifiizenmeltetés, vasiti jarmitdrolds és eldfii-
tés/ biités, fekpriba megtartis valamint az
iizembiztonsagi és wtastijékoztatd berendeiések
dltal kiboesatott zaj vagy rezgés;”

(2) A 2. § f) pont helyébe az alabbi ren-
delkezés 1ép:

o) Rilekedési zaj- vagy rezgésforrds: vasiiti
kilekedési zat vagy rezgést kibocsdtd forrds,
tovabba kiziiton, kiforgalom eld] el nem Zart
maganiiton, antdbusy-palyandvaron, vizi iiton,
repiildtéren, leszdllohelyen folytatott kizlekedés,
Jdrmifizenmeltetés;”

A jogszabilyok felilvizsgalata és a
sziikséges modositasok végrehajtasa utin
a szlkséges jogszabaly-modositasokkal
lehetdség nyflna a vasit Gzemi tevékeny-
ségének jogszabalyok szerinti végrehajta-
sara, valamint a jelenlegi sigeni 3af helyett
kilekedési 7o) alkalmazasaval és minGsité-
sével magasabb teriileti hatarérték veheté
figyelembe. Lehetdség nyilna a sziikséges
komplex akusztikai védelemre (a zajvédd
falak megépitésére és a szitkséges nyilas-

Zajcsokkentés a Német Vasutnal

A Német Szovetségi Kormany a gazda-
sagélénkitésére hozott masodik prog-
rammal (Konjunktdraprogram Il.) 6ssz-
hangban a pénzt a forgalmilag erdsen
terhelt vonalak mentén az innovativ
zajcsokkentési technologiak fejleszté-
sére forditja. A Német Vasut altal iize-
meltetett vastthaldzaton szdmos ilyen
megoldds van hasznalatban. A zaj-
terhelés a vasttvonalak mentén laké-
kat egyre jobban zavarja, ezért szere-
pel a zajkérdés a német gazdasagélén-
kitési programban is. 2009 és 2011 ko-
z6tt innovativ technoldgidk kidolgozd-
sara mintegy 100 millié eurdt koltot-
tek. A kiilonhdzd megolddsok hasznd-
latdra feltételrendszert fogalmaztak
meg. Ezek az egyedi megoldasok a hi-
dakon alkalmazott zajcsokkentd leerd-
sitések, palyaba épitett zajelnyeldk,
habositott dgyazat stb. Németorszag-
ban a zajcsokkentési stratégia egysé-
ges rendszert és kozosségi feladatot
jelent.

zarok passziv akusztikai védelmének ki-
épitésére). Brre azonban a jelenlegi hely-
zetben nincs lehetdség,

A zaj elleni védekezés modjai

Altalanossagban elmondhato, hogy a zaj-
tethelés mértéke a zajforras és a védendd
létesitmény kozotti tavolsag névelésével
csokkenthet6. A véddtavolsag novelésé-
nek alkalmazasara csak akkor van lehet6-
ség, ha a zajforras vagy a védend? létesit-
mény helyzetét valtoztatni lehet, és bar
kérnyezeti szempontbol ez a legjobb, leg-

Akusztikai lehetoségek

Zajvédo falak épitése

I
Zajarnyékol6 toltések
és bevagasok

Epiiletakusztika
Homlokzatszigetelés

Nyilaszarok cseréje
Zajvédo liveg alkalmazésa

|
Zajarnyékol6 névényzet
Erdésavok alkalmazasa

1. dbra. A passziv akusztikai védelem lehetdségei
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3. dbra. Zajvéds fal kiviteli terve (keresztmetszet) Forras: MAVTI Kft.

olcsobb ¢s legegyszertbb, mégsem alkal-
mazhat6 a vasiti zajterhelés csillapitasa-
ban, hiszen a sinek rogzitettek, csakugy,
mint a védendd lakohazak.

A zajvédelem feladatai a kizlekedési zajterhelés

csikkentésének teriiletén:

—a zajforras felderitése, analizise, zajmé-
1és;

—a zaj terjedésének kotlatozasa: zajfor-
rastol valo tavolsag novelésével, a zaj-
forras burkolasaval (tokozis), hangel-
nyel6 anyagok (zart térben);

— léghanggatlas: zajvédo falak, hanggatld
szetkezetek (falak, ajtok, ablakok) alkal-
mazasaval.

A zajcsokkentés modozatai

Kozvetlen zajesikkentés: koltséges megoldas,
elsédleges zajforras altal kisugarzott zaj
hangnyomasszintjének mérséklése megfe-
lel6 miszaki megoldasokkal torténik.

— kisugarzott hangteljesitmény csokken-
tése: berendezések konstrukciojanak
atalakitasaval, a technologiak helyes
megvalasztasaval, a gépek megfelel6
karbantartasaval.

Kozwetett zajesikkentés:

— testhang gatlasa: célja a rezgések mér-
scklése, illetve szétterjedésiik csokken-
tése,

— elnyel6 burkolattal: hangelnyeld szerke-
zetekkel a visszaver6d6 zaj csokkentése.

A vasiti zajterhelés csokkentése érdeké-
ben az aktfv zajcsokkentés terén az alibbi
lehet6ségek vannak:

— hézagnélkili vaganyok létesitése,

— rugalmas sinleer6sitések alkalmazasa,

— az alépitmény, a felépitmény megfelel6
karbantartisa a sin fut6- és vezetfeli-
leti hibdinak kijavitasa (sincsiszoldsi
eljaras),

— agyazati szonyeg alkalmazasa,

Rornyezetvédelem
v 2 H :IT‘_' T— 5y o e | —aljpapucs rendszerek alkalmazasa,
[ | e S = — alj alatti talpprofilok alkalmazasa,
30 K el P » 2 k kombinicio
o o, SRRy . — vagy ezek kombinicidia.
g fa 1 e &
bR Byt 4 DPassziv zajesikkentés terén:

— erddsav, névényzet telepitése megfelel
tavolsag esetén, bokrok, fak iltetése
(hangszdrodasi jelenség),

— zajvédo toltés épitése kelld teriilet ese-
tén,

— zajarnyékolo, zajvéd6 falak létesitése
(beton, elére gyartott betonelemes,
tégla, falazoelemes, fa, mianyag, tiveg,
fém, egyéb anyagu) épitése,

—az ¢épulet passziv elszigetelése: épile-
tekkel: semleges funkcioju épiiletekkel
(pl. garazs, tizlet), a lakoépulet megfele-
16 tajolasaval vagy szerkezeti kialakita-
saval,

—a vasut fejlesztésével, korszertsitésével
egyidejiileg a kornyezo teleptiléstészek
teriilethasznalata soran a kozlekedési
zaj és rezgés elleni védelem lehetdségeit
is alkalmazni kell.

A most indult kilonb6z6 szakmai pro-
jektek (Rakos—Hatvan, Hatvan-Miskolc
sth.) keretében lehetGség nyilik a sziksé-
ges akusztikai védelem megvaldsitasara,
melyek tervezése folyamatban van. A zaj-
véd6 falak mellett elényben részesitjiik
a singerincre szerelt rezgéscsokkento ele-
mek alkalmazasat, olyan helyeken kertil-
het sor ezek megépitésére, ahol a zajvéd
falak nem hatc¢konyak vagy nem épit-
het6k meg. Tovabbi megoldas lehet eze-
ken a teriileteken ablakcserék végrehaj-
tasa is.

Zajvédo falak tervezése soran helyszin-
rajzon és keresztszelvényen kell bemutat-
ni a létesitendd zajvédd falak helyét. 44

Summary

The article series in connection with
railway noise was started in 2011/4
issue of our journal.

The noise effect in excess of the allo-
wed value is a special case of the envi-
ronment pollution, therefore the
release of the environment from the
railway transport noise is the interest
of all of us. In this article the more
essential noise examinations in con-
nection with railway transport are
summarised.
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Mi indokolta a mellékvonali személy-
szdllitds sziineteltetését?

Hutatas
Mi mennyi Danka Lajos
, y igazgatd
a mellékvonalakon? MAV Zrt. Teriilet Kepiselet
Szombathely

><] dankal@mav.hu
2 517-1101, (30) 914-1209

Az Burépai Unidban az ezredforduld kéril mindenhol
elindult a vasuti reform, ennek iranyait az EU elvarasai
szabalyozzak. Ezzel szemben Magyarorszagon a rend-
szervaltas el6tt mar elkezd6dott és ma is folytatodik az

a tendencia, hogy a takarékossag jegyében a vasuti infra-
struktura fenntartasara, feltjitasara a szitkségesnél sokkal
kevesebbet forditottak. Erdemes megvizsgalni, hogy
mire vezettek az intézkedések, mennyire voltak hatéko-
nyak, illetve hogy hogyan tovabb.

Altalanosan elfogadott allaspont gazdasé-
gunk iranyitoi részérdl, hogy az orszag
vasuthalozata az eurdpai atlaghoz képest
strt (1. dbra). ,Kihasznaltsaga az elavult-
sag ¢s elhanyagoltsag miatt nagyon ala-
csony, koltségeit nem tudja kigazdalkod-
ni”[1] A karbantartasra és felujitista nem
alltak rendelkezésre a forrasok. Ebbél ko-
vetkezik, hogy ma mar eljutottunk oda,
hogy az eredetileg 30 évre épitett palyak
karbantartasat, feldjitasat 60 évnél el6bb
nem tudjuk elvégezni [2]. Ehhez kapcsolo-
dik az a torvényszerdség, hogy az idGben
el nem végzett karbantartasok késobb csak
dragabban végezhetok el, és az izemelte-
tési koltségek is jelentésen nonek.

A magyar kormany az IMF-fel és az
EU-val 2005-2006-ban folytatott tirgya-

lasokon igéretet tett arra, hogy a kozos -

ségi kozlekedésre forditott Gsszegeket
50 Mrd Ft-tal csokkenti. Ezért dontdttek
gy, hogy megvizsgaljak a kb. 3000 km mel-
lékvonal (137 vonalszakasz) gazdasagossa-
gat, ¢s 1000 km-en az tzemeltetési kotele-

zettséget sziineteltetik, a vasuti halozat mé -

retét cskkentik (2. dbra), mert ennek ered-
ményeképpen, szerintik, 5,7 Mrd Ft allami
tamogatas megtakarithato.
A bezaras mellett elhangzo kozgazda-
sagi érvek:
* Megtakarithatok a karbantartasi koltsé-
gek.
* Megtakarithatok a felujitasi koltségek.
* Megtakarithatok az tizemeltetési koltsé-
gek (személyi, technikai, technologiai).

* A szolgaltatas mas kozlekedési eszkoz-
zel olcsobban és jobban ellithato.

e Nem kel a (XXI. szazad igényeinek
kiszolgalasahoz sziikséges) szolgaltatas
szinvonalanak emelése érdekében fej-
lesztésekre kolten.

A dolog ellentmondasos, mivel az
1999. évi vizsgalat adatai alapjan a mellék-
vonalak Gsszvagyona 8,3 Mrd Ft-ot tett
ki, felgjitisuk becsilt koltsége kozel
40 Mrd Ft, a rekultivacios koltségek be -
cstilt nagysaga 43 Mrd F't lett volna [3].
Tehat a felujitis kevesebbe kertlt volna,
mint a végleges forgalombol torténd
kivonas.

2006 nyaran 28 mellékvonal bezarasat
vették tervbe. A szakma tiltakozasa és
gazdasagi szamitasai ellenére 2007. mar-
cius 4-én 14 vonalon a személyforgalom
sziineteltetése elkezd6dott, majd 2009
decemberében tovabbi 27 és fél vonalon
rendeltck el a sziineteltetést. Az intézke-
dések hatalmas tarsadalmi tiltakozast val-
tottak ki, aminek eredményeként a tovab-
bi sziineteltetések elrendelését leallitottak.
Mindezek kapesan érdemes megvizsgalni,
hogy mire vezettek az intézkedések,
mennyire voltak hatékonyak, illetve hogy
hogyan tovabb.

Altaldnos gazdasdgi hdttér

A vasuttarsasagok altalinos koltségei
(allando koltségek) és a kozvetlen koltsé-
gei (valtozo koltségek) kozotti arany nem-
zetkozi gyakotlatban és a magyar tapasz-
talat alapjan is kb. 80-90/10-20%. Ez azt
jelenti, hogy rosszabb esetben (az Gvatos-
sag elvét alkalmazva) a vonalhalozat csok-
kentésével aranyosan az Gsszes koltség
10%-at lehet megtakaritani. (Példaul a
halézat 30%-anak bezarisival a 10%
30%-at, vagyis az Gsszes koltség 3%-at.)

1. dbra. Magyarorszag vasuthalézata 2006-ban
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Réadasul Magyarorszag vasuti mellék-
vonal-halozatinak fenntartasa sokkal ala-
csonyabb kéltségigényd, mint a fGvonali,
illetve toredéke, mint a nemzetkozi halo-
zatl,

Ennek okai tobbrétiek:

¢ Altalanos gyakorlat, hogy a mellékvo-

nalakat vissznyereményi anyagokkal

wjitjak fel, illetve javitjak a vonal mind-
ségét. (A beépitett anyag nem felel meg

a févonali eléirasoknak, viszont meg-

felel a mellékvonalakon.)

A beépitett anyagok és eszkozok egy-

szerlibbek és olcsobbak, ezért az amot-

tizacios koltség is alacsonyabb.

A feligyelet és a karbantartas alacso-

nyabb szinvonalat igényel, mint a na-

gyobb sebességd palyakon, gy a kat-
bantartasi koltségek is alacsonyabbak.

A mellékvonalakon az esetek tGbbsé-

gében nincs forgalmi személyzet. Ha

mégis, akkor 4ltalaban az arufuvarozas
fenntartasa érdekében.

Az onkormanyzatok a sajat érdekik-

ben jelentds Gsszegeket koltenek az al -

lomasok kérnyezetének karbantartasa-
ra, ami nem a vasittarsasagot terheli.

A mellékvonalon altaldban nincs jegy-

vizsgal6 a vonaton.

* A mellékvonalak kiszolgalasa mar
amortizalt eszk6zokkel altalaban igény-
telenebb motorvonatokkal (Bz-kkel)
tortént, ami a gépészeti koltségeket is
minimalisan tartja. (A nullara irt eszko-
z0k miatt amortizacios koltség nélkiil

csak tizemeltetési koltség volt megtaka-
rithat6. A forgalomsziineteltetés miatt
felszabaduld eszkozoket és a személy-
zetet az egyéb terileten jelentkezd
hidny potlasara hasznaltak, fgy sem az
eszk6zok kivonasa, sem a személyzet
koltsége nem jelentett megtakaritast.)

* Az utazd ¢és a forgalmi személyzet a
mellékvonalhoz tartozo feladatokat
az esetek z6mében a févonali feladatok
szempontjabol ,hulladék” id6ben lat-
ta el.

Lathat6, hogy az el6z6ekben megilla-
pitott megtakaritas nem érheté el a mel-
lékvonalak bezarasaval. Tehat példaul a
halozat 30%-at kitevé mellékvonal beza-
rasival még az Gsszes koltség 1%-dnak
megtakaritisa sem valoszintsithet6. Az
Allami Szamvevészék (ASZ) jelentése
szetint a mellékvonali sziineteltetés 2007-
ben 760 M Ft-ot javitott a MAV eredmé-
nyén [1]. Ami tdlz6 az egyéb koltségek fi-
gyelmen kiviil hagyasa miatt, amircl a ké-
sObbiekben sz6 lesz. Az eredmények ali-
tamasztjak az ltalunk levezetett szamita-
sokat.

Ajogszabalyi kotelezettségek kovetkez-
tében nem lehet a vonalakat felszamolni,
mivel a vonalhdl6zat 95%-a a Transzeurd-
pai Vastti Aruszallitasi Halozat (TVAH)
része [4]. A vonalak nagy részét a 2001/
12/EK irnyelvek szerinti esetekben ke-
ril6 atvonalként kell hasznalni. A lefrtak
¢s a vonalbezaras rekultivacios koltségei-
nek megtakaritisa és egyes esetekben a
jelent6s teherforgalom miatt nem a vona-

lak bezarasa, hanem a személyszallits
szineteltetése mellett dontdttek. Emiatt
megmaradtak a palyafenntartas és biztosi-
toberendezések tizemeltetési koltségei.

A sziineteltetés soran figyelembe
nem vett tényezék

* A kistérségi vasutak modellvizsgilatai
— amelyek a mellékvonalak mikodteté-
sének gazdasagosabb modjat igyekez-
tek feltarni — nem zarultak le, eredmé-
nyeik igy nem voltak hasznosithatok.

o A MAV Zrt., amellyel a vizsgalatot v¢-
geztették, adottsagainal és eszkozeinél
fogva nem volt képes a mellékvonalak-
ra vonatkozo atlathaté adatokat szol-
galtatni a gazdasagi, a tarsadalmi, a kis-
térségl hatdsok vonatkozasaban, amit
viszont a Gazdasagi és Kozlekedési
Minisztérium (GKM) elvart téle. En-
nek ellentételezésére a minisztérium a
kockazatelemzésben abbol a feltétele-
zésbol indult ki, hogy ahol az arufuva-
rozas megmarad, a személyszallitas val-
toz6 koltségeivel csokken a koltség-
igény. (Miként a fentiekben kimutattuk,
ez roppant optimista feltételezés volt.
Foleg mivel ezek a koltségek ténylege-
sen elhanyagolhat6ak voltak.)

* A Volan és a MAV Zrt. mellékvonalak
mtkodtetésével kapesolatos koltségei-
nek Osszehasonlitisa olyan modellsza-
mitasok alapjan tortént, amelyek bizo-
nyos tételeket — példaul a kézutak
igénybevételének novekedésébol ado-
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Rutatas
1. tablazat. A 14 mellékvonal dsszesitett értékelése (ASZ-jelentés [1])
Vo’nal Viszonylat megnevezése Szakasz h )Ia'rhaté eg karitas Vérhatc") gtakaritas | Bevétel 6sszege* Szeszénak adott
szama km iizemeltetési ktg. (M Ft]  human ktg. (M Ft) (MFt) eredmény** (M Ft)
13 | Papa-Kornye 86 59,0 25,0 175,132 226,103
14 | Papa-Csorna 37 0,0 0,0 131,364 170,819
24 | Zalaszentgrot-Zalabér-Batyk 6 0,0 0,0 109,942 118,691
27 | Lepsény-Hajmaskér 31 16,0 15,0 97,098 130,070
62 | Sellye-Villany 58 34,0 63,0 97,581 98,908
76 | Didsjen6-Romhény 18 0,0 0,0 102,932 118,803
84 | Kisterenye—-Kal-Kapolna 55 0,0 0,0 102,000 130,288
88 | Hejékeresztur-Mez6csat 17 21,2 7,0 54,564 58,524
95 | Kazincbarcika-Rudabanya 15 14,5 19,0 55,639 68,134
112 | Nagykalléi elagazas—Nyiradony 23 14,3 3,6 26,999 34,000
129 | Murony-Békés 8 14 0,5 55,607 61,994
151 | Kunszentmiklés-Tass-Solt-Dunapataj 50 11,6 28,4 104,892 145,649
152 | Kecskemét also-Fulopszallas 39 59 1,4 77,533 86,626
153 | Kiskéros—Kalocsa 31 0,0 13,2 61,829 84,646
Osszesen 474 177,9 186,1 1253,112 1533,255

* A 2005/2006. évi személyvonati menetvonalak dijainak és a kapcsolédo palyavasuti jarulékos szolgaltatdsok bevételeinek 6sszege.
** A Személyszallitasi Uzletag (Szesza) személyvonatok kdzlekedésével kapcsolatos eredménye 2005/2006-ban.

dé utfenntartassal kapcsolatos tobblet-
tetheket — nem vettek figyelembe.

* Nem vizsgaltdk a rihordis és a jobb
menetrend kialakitasanak hatasat az ala-
csony igénybevétel javulasara. (Nem -
zetkozi tapasztalatok alapjan ez jelent-
sen novelheti az utasszamot.)

* Nem készilt hatastanulmany, hogy a
mellékvonalak megsziintetése, fenntar-
tasa vagy fejlesztése milyen lehetGséget
biztosit a térség gazdasag, tarsadalmi
fejlédésére, illetve lakossagmegtartd
erejére nézve,

* Nem volt korrekt vizsgalat, amely a
mellékvonalak utasszamanak, az ehhez
tartoz0 bevételeknek és kiadasoknak az
optimalizalasara és a sziikséges fejlesz-
tések koltségigényének és finansziroza-
si forrasainak feltdrasara készult volna.

* A térségekben létrehozott kozlekedési
szovetségek munkdjuk megkezdése
elétt ellehetetleniltek annak a minisz-
teti felfogasnak a kovetkeztében, hogy
a nyugat-europai gyakorlattal szemben
(pl. VOR - Bécsi Kozlekedési Szovet-
ség) a szolgaltatdvallalatok nem lehet-
nek a szovetség tagjai, amivel a forraso-
kat is kivette a tarsulasok kezébdl.

* A tarsadalmi egyeztetések nem tortén-
tek meg, mert erre igen rovid hatar-
idok alltak rendelkezésre (az Gnkor-
manyzatoknak frt miniszteri levél 2000.
oktober 27-én kelt, a valaszt november
7-ére vartak a megfelel6 hattérszamita-
sokhoz sziikséges adatok megadasa nél-
kal). A Kozlekedéstudomanyi Intézet
(KTI) és a minisztérium altal szervezett

segyeztetéseken” az onkormanyzatok-
kal kézolték, hogy ez nem az a forum,
ahol kifejthetik a véleményiket, egych
egyeztetésekre azonban nem keriilt sot.

A szakmai szervezetek megdllapitdsai

az intézkedésekkel kapcsolatban

A kinalatszakités miatt 4%0-kal csokkent a
személyszallitas teljesitménye.

A sziineteltetés kovetkeztében megnott
a rongalasok szama és az anyageltulajdo-
nitds mértéke, ez megnévelte az Grzés-
védelem ¢és a helyreallitas koltségeit. Ezek
nem jelentek meg koltségnoveld ténye-
z0ként a szamitdsokban. A sziineteltetés
eredményeként a palyahasznalati dfj az
aruszallitisra terhel6dott, ennek hatdsara
t6bb rakodémegallohely és egyes vonala-
kon az druszallitis megsziintetése mellett
dontott a Rail Cargo Hungaria Zrt., ami
tovabb novelte a veszteséget.

A Magyar Vasiti Hivatal (MVH) a tér-
ségi vasutak {izemeltetési eredményeinek
vizsgalata soran 2006-ban megallapitotta,
hogy az altalanos kéltségek leosztasa til-
zott a mellékvonalak vonatkozasaban.
A mellékvonalak jelent6sen kisebb vesz-
teséggel tizemelnek a MAV Zrt. keretein
kivil. Véleményik szerint , barmely mel-
Iékvonal bezarasa, illetve az ezeken zajlé
forgalom sziineteltetése nehezen védheté
koncepci6, hiszen a ma ismert szamok
teljesen félrevezetdek”!

A Kozlekedéstudomanyi Intézet 2000.
évi elemzéseiben hangsilyozta, ,.hogy az
eredményeket kritikaval és ovatosan kell
kezelni”.

* Nem tudhaté meg, hogy az egyes uta-
sok honnan hova, milyen célbdl és
jeggyel és milyen gyakorisiggal utaztak.

* A teljes utazasi lanc fgy nem rekonst-
ruilhat6. Ebbl kévetkezéen a tova-
gyirtiz6 hatas sem kovetheté nyomon.
(Budapest elévarosi forgalmara, illetve
a tavolsagira gyakorolt hatas.)

* Mivel a felvétel egyetlen napon készalt
(mas-mas napokon vonalanként), nem
szthet6k ki a torzit6 tényezok (idGja-
ras, csatlakozo jaratok késése, rendki-
villi események, heti tényezok stb.).

* Nem 6sszevethetd adatok sszehason-
litasa (vasuton a kapacitast Gl6helyben,
mig autobuszon féréhelyben, l6- és
allohelyben mérik).

Az elemzés soran egyértelmivé valt,
hogy a d6ntés nem szakmai, hanem poli-
tikai alapon sziletett, és nélkiilozte a meg-
felel6 dontés-el6készité vizsgalatokat.
Ha ,,...egy vasuti vonalon gyér a személy-
forgalom, nem jelenti azt, hogy a vasuti
vonalszakaszra nincs szitkség”.

A KT a vonalakat hdrom kategdridba sorolta:
* szolgaltatashelyettesitéste javasolt (mas
tizemeltet6 is szolgaltathat a vonalon);
* tovabbi vizsgalat szikséges;
* vasuti személyforgalom sziikséges.
A kijelolt 14 mellékvonal kozill 6t6t
tovabbi vizsgalatra jelolt ki, amely a szii-
neteltetés megkezdéséig nem tortént meg,

A GKM a 64 alacsony forgalmit vassitvonalrdl:
* Magyarorszag az EU-ban harmadik a
100 km*re es6 vasutvonalak hosszaban.
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2. tablazat. A sziineteltetett mellékvonalak adatai * Az arufuvarozas reakcidjat sem vették

figyelembe a megnovekedd koltségekre.

* Szerz6 Osszedllitasa

* Hetedik az 1 km-re jutd éves utasok
szamaban.

* Az utasszamelemzés alapjan 2006. ok-
tober 11-e és 22-e kozott a vizsgalt
81 vonalbol 79-en nem éri el a dinami-
kus helykihasznaltsig az 50%-ot sem.

* Ennek alapjan a GKM szerint a vasuti
halézat gyenge kihasznaltsigat a mel-
Iékvonali halézat okozza.

Kovetkeztetések
és megallapitdsok

A vonalbezarasoktol az el6z6 kormanyzat
jelentds megtakaritasra szamitott. Ennek
érdekében komoly  vizsgalatsorozatot
kezdtek a mellékvonalak kihasznaltsagara,
helyzetére és az tizemeltetési koltségekre
vonatkozolag,

Az elsé megallapitas az, hogy a kiindu-
lasi alap rossz volt. A szamitasoknal abbol
indultak ki, hogy a vonalakra es6 koltsé-
gek a vasuti halézaton egyenletesen oszla-
nak meg Bzt mutatja, hogy a vonalak
hatékonysagvizsgalatinl a mellékvonali
halozat elemeire raterhelték az altalanos
koltségeket, fajlagosan. Ez az eddigi meg-
allapitasainkat figyelembe véve nem dllta
meg a helyét.

A misik hiba, hogy a vizsgilatot veze-
t6 szakembernek prekoncepcioi voltak.
Meggy6z6dése volt, hogy a vasiton el-
szallitott személyeket olesobban és haté-
konyabban lehetne buszokkal kiszolgalni
[5]. Ebbél kévetkezett, hogy torzitott ele-
mek keriltek be az anyagba. Példiul a
palyahasznilati dfjat elszamolta kiadas-
ként a személyszallitasnal és a teherszalli-
tasnal is, viszont nem szamolta el bevétel-
ként a palyanal. Ennek oka az volt, hogy
a mar emlitett szakember a kézutat koz-
forgalminak (amit mindenki igénybe
vehet), a vasutat pedig kozcélinak (amit
csak a vasttvallalatok vehetnek igénybe)
tekintette, szamitason kivil hagyva, hogy
milyen kovetkezményekkel jarna, ha az

itt elszallitott személyek és aruk a koz-
atra keriilnének. EbbGl kévetkezben a
palya fenntartisat szetinte a vasttnak kell
fedeznie. Bz a szamitasok koltségszer-
kezetét torzitotta. Olyan palyik esetében
is veszteséget mutatott ki, ahol az tze-
meltetés soran bizonyitottan pozitfv
eredmény keletkezett (pl. Rédics—Zala-
egerszeg).

Tipikus példa a hibakra az 1. tablizat,
ahol az 1533,255 M Ft veszteséget tartot-
tak megtakarithatonak, mivel nem vették fi-
gyelembe, hogy a palyavasut koltségei meg-
maradnak, mikbzben a palyahasznalati di -
jaktol elesnek. A valosagban csak az tze-
meltetési és human koltségek takarithatok
meg, ami azt jelentené, hogy Osszesen
177,9 M Ft + 186,1 M Ft = 364 M Ft-ot
lehet megtakaritani, amit az utolagos sza-
mitasok még mindig tdlzonak talaltak, s en-
nek okaira frasunk igyekszik ravilagftani.

A szamitasoknal nem vették figyelem-
be a megnovekedett biztonsagi koltsége-
ket; a forgalom megsziinése el6tt a biz-
tonsagi felszereléseket meg kellett erdsite-
ni (racsok, ajtok, ablakok stb.). Fokozott
jarortevékenység, ellendrzés. Nem sza-
moltak tovabbi a megnovekedett ronga-
lasi (lopasi) karok, illetve az Grzésvédelem
koltségeivel sem. Mivel, mint emlitettik,
nem a vonalak bezdrasa, hanem a személy-
szallitas sziineteltetése mellett dontottek,
a vonalak rekultivacios koltségeivel ezért
nem szamoltak, mondvan, hogy csak a
személyszallitas sziineteltetése kovetkezik
be. Ennek ellenére sem vették figyelembe
a vonalak fennmarado fenntartasi koltsé-
gét. Megmaradtak a palyafenntartas ¢és
biztositéberendezések tzemeltetési kolt-
ségei. Bzek nem jelentek meg koltségno-
vel6 tényezoként a szamitasokban.

Nem szamoltak a vonalak egyedi tulaj-
donsigainak kéltséghatékonysag-valtoz-
tat6 tulajdonsagaival, illetve a forgalom
¢s a dolgozok munkaidejének optimaliza-
lasaval.

;’;’:‘ Viszonylat, vonalszakasz km Nap:(‘,:’"at Kiszolgalds Na%‘,’,‘;nat A sziineteltetés miatt a palyahasznalati dfj
11 Veszprém-Veszprémvarsany 45 608 Bz+Bzx 12 az druszallitisra tethelédétt> ami> mint
13 | Papakomye % 1070 <7610 Bz 12 emlitettiik, tovabb névelte a veszteséget.
14 | Papa-Csorna 37 556 Sz616 Bz 17 , .

22 | Kérmend-Zalalové 23 322 Sz616 Bz 16 Konkret vonalqk at!atal

24 | Zalabér-Zalaszentgrot 6 120 Sz616 Bz 20 a szombathely i teriilet fOI’g alom-

27 | Lepsény-Hajmaskér 31 546 52016 Bz 13 sziineteltetett mellékvonalain
Osszesen 228 3222 |6 Bzmot +1Bz2x 92 11-es vonal, Veszpre’m-Gy()’r

A vonalon jelent6s a turistaforgalom.
A szineteltetés soran Veszprém ¢és Zirc
kozott csak hétvégén volt forgalom.
A vonat megallt Zircen, majd vart a visz-
szainduldsra személyzettel, eszkozzel.
S6t néha gépmenetben lement Veszp-
rémbe szerelni (tankolni), utasok nélkil.
A Veszprém-Zirc kozotti szakasz 21 km.

13-as vonal, Kisbér—Pdpa

Ez a vonalszakasz a Tatabanya—Papa vonal
része, Pranciavagason jelentds aruforga-
lom van, ahol egy £6 teljesit szolgalatot ¢j-
szakai szineteltetéssel. A tGbbi megallo-
helyen személyzet nem teljest szolgalatot.

14-es vonal, Pdpa—Csorna

A vonalon személyzet nem teljesit szolga-
latot. A szakasz érdekessége, hogy autd-
busszal a vonalon 1év6 telepiilések kiszol-
galasi utvonala kétszer olyan hosszu.

22-es vonal, Kirmend—Zalalovd

A vonalon személyzet nem teljesit szolga-
latot. A 86-os uttal parhuzamosan fut.
Az utols6 arviznél az artéri hidak allapota
annyira megromlott, hogy helyreallitasuk
a forgalom vjrainditisa, jelentés beruha-
zas nélkiil reménytelen.

Summary

In EU around millennium the railway
reform started everywhere, directions
of which are regulated by EU expecta-
tions. On the contrary in Hungary
even before the change of regime the
tendency had already started and is
continuing even today that in the
frame of saving much less source was
expended on the maintenance, and
renewal than necessary. In connection
with the events it is worth to exami-
ne, where those arrangements lead,
how effective they were, and what
should bee the next step.
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Rutatads

Danka Lajos kozgazdész doktoran-
dusz, okleveles kozgazdasz, okleveles
gazdasagi szakmérndk, faipari lizem-
mémok. Husz évig dolgozott a fa- és
épitdiparban. 1991-95-ig mdszaki ve-
zetdje és fémérnoke tobb fa- és épitd-
ipari cégnek. 1995-96-ig kereskedel-
mi igazgaté a Nyugat-dunantli Tiizép
Rt.-nél, majd a sajat alapitdsi DAN-
Epker Kft. kereskedelmi vezetdje, illet-
ve ligyvezetdje 2003-ig. 1998—2002-ig
orszdggy(lési képviseld, 2000—2002-ig
az Orszaggy(lés Kornyezetvédelmi Bi-
zottsagdnak alelnoke. 2003—2005-ig a
MAV Rakszer Kft., 2004—2005-ig pedig
a MAV Eiffel Kft. ligyvezetd igazgatdja.
2005. oktéber 1-jétl a MAV Zrt. Szom-
bathelyi Teriileti Képviselet igazgatdja.

24-es vonal, Zalabér—Batyk

A vonalon személyzet nem teljesit szolga-
latot. A szakaszt eredetileg kiszolgal6 esz-
koz (Bz) Zalabéren ledllt, és teljes sze-
mélyzettel vart a zalaegerszegi visszaindu-
lasig, tehat se személyzet, se eszkéz nem
volt megtakarithato. (Jelenleg a villamosi-
tas miatt mas a helyzet.)

27-es vonal, Hajmdskér—Lepsény

A vonalon szolgalat nincs. Eredetileg az
5-0s korridor tehermentesité vonala volt.
A fémgytjtok aldasos” tevékenysége
miatt az ujrainditishoz jelent6s beruhazas
sziikséges.

A vizsgilatok sorin a szakemberek t6bb-
szt jelezték ezeket a gondokat, és el6re
tigyelmeztettek, hogy irracionalis koltség-
megtakaritast varni az intézkedésektdl,
st nagy a veszélye, hogy koltségnoveke-
dés kovetkezik be. Ezeket a jelzéseket a
dontésnél figyelmen kivil hagytak.
Utdlag vizsgilva a torténteket egyértel-
mt, hogy az intézkedések hatisa nem
javitotta a MAV gazdasgi helyzetét.
Ennek az frisnak ugyan nem célja, hogy
az egyéb vonatkozasokat vizsgilja, de
azért érdekesek a tarsadalmi hatasok is.
Tehat nem elhanyagolhatéak az intézke-
dések hatasai a vasittarsasag megftélésére.
Tovabba az a szomort tapasztalat, hogy
ha valaki vonatrdl atszokik autobuszra,
illetve autobusztol személygépkocsira, azt
mar nagyon nehéz visszaszoktatni. Azaz
az intézkedések miatt a kozosségi kozle-
kedés szenvedett sulyos karokat. 44
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kapcsolatdt meghatdrozo tényezék.
Mdhelytanulmdny. 2010. november,
Budapest, Magyar Kdltségvetési Tandcs
Titkdrsdg. www.mkkt.hu

[4] Az Eurdpai Uniéhoz valé
csatlakozdsi szerz6dés 8.,
Kézlekedéspolitika melléklete
Letdlthetd: http://eur-lex.europa.eu/
hu/treaties/dat/12003T/
pdf/hu025_1236.pdf.
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A vasuti tisztképzés 125 éve
(1. rész)

A vastti tisztképzé — mint a MAV legrégebbi
oktatasi intézménye — 2012-ben mtkodésének
125 éves jubileumat tnnepli. Torténetét, mako -

désének sajatossagait lehetetlen néhany olda-

lon bemutatni. A szerz6k kétrészes irasukban
arra vallalkoznak, hogy attekintsék, a vasuti
,hivatalnokok™ tanfolyami oktatasatél hogyan
vezetett az Ut a korszerd, elméleti-gyakorlati
ismeretekkel felvértezett, a vasuti szakma irant
elkGtelezett vasuti tisztek képzéséig. Az intéz-
mény tevékenységével méltd kivan lenni az
oktatasi kozpont jelmondatahoz: Hivatas —

Haladas — Hagyomany.

A tisztképzés el6zményei

Az 1860-as években — a hazai vasutépités
fellendiilésének idGszakaban — mar felme-
riilt az igény, hogy a végrehajtd szolgalat-
nal iranyit6 tevékenységet végzd szakem-
berek magas foku, korszerd elméleti és
gyakorlati kiképzést nyerjenek.

Nyilvanvalova valt, hogy a személybiz-
tonsdg veszélyeztetésének megakadalyo-
zasa, a forgalom pontos bonyolitisa érde-
kében kifogastalanul képzett személyzet
alkalmazasara van szikség. Elfogadott
lett az az allaspont is, hogy a vasuti végre-
hajté szolgalat fontosabb munkafolyama-
tainak iranyitasat ellato alkalmazottak szi-
mira az elméleti képzés nélkiilozhetetlen.
A fontosabb beosztasban tevékenyke-
déknek ismerniiik kell az allam politikai,
hadiigyi, kulturilis és egyéb iranyd tevé-
kenységének Osszefiiggéseit a vasuti koz-
lekedéssel.

A hazai vasutak novekvo szerepe a ma-
gyar gazdasagi életben egyre inkabb meg-
kovetelte a vasuti kozlekedés szervezett-
ségének fokozasat, amihez jol és sokolda-
laan képzett vasuti alkalmazottakra volt
sziikség.

Ezek az érdekek abba az iranyba hatot-
tak, hogy mar 1871-ben lehetévé valt a
vasuti tisztképzés intézményes megszet-
vezése.

A Budapesti Kereskedelmi Akadémia
(Vaczi korat 23.) épiilete nyujtott otthont
az elsé vasuti tiszti tanfolyamnak. Az 6t
¢s f¢l honapos tanfolyam tantirgyai fel-

Nagy €Erika

@ (1) 511-9205

<1 nagy.erika@hgok.hu

Keszmann Janos

szakértd képzésfejlesztési és
MAV Zrt. Baross Gabor iddszakosoktatds-vezet
Oktatasi Kozpont MAV Zrt. Baross Gabor

Oktatdsi Kozpont
>4 keszmann janos@bgok.hu
& (30) 205-2197

olelték a vasutak fejlodésének torténetét,
a forgalmi, a kereskedelmi, valamint a tav-
frdaszolgalat tudnivaloit.

Baross Gabor szerepe a Vasuti
Tisztképzo Tanfolyam létrejottében

Az 1880-as években az ujra megkezdd-
dott vasut-allamositas legnagyobb ered-
ményei Baross Gdbor (1. kép) személyéhez
fiz6dtek, aki 1883-td] kozlekedési allam-
titkarként tevékenykedett, 1880. decem-
ber 29-ét61 1889. junius 15-éig volt koz-
munka- és kozlekedéstigyl miniszter, majd
1892. majus 8-dig kereskedelemiigyi mi-
niszter.

1. kép. Baross Gabor
kereskedelemiigyi miniszter

A Vasuti Tisztképz6 Tanfolyam miiko-
désének meginditasara vonatkozo rendki-
vill részletes, sokiranyu javaslatat Baross
Giabor 1887. januar 18-dn terjesztette a
képviselohaz elé. Ez az el6terjesztés
képezte az alapjat azon intézmény meg-
sziiletésének, amelynek 125 éves jubileu-
mat idén Gnnepelheti a magyar vasutas
tarsadalom.

A vasuti szaktanfolyam inditdsara 1887.
szeptember 3-4n, a Kiraly utca 69. szam
alatt kerillt sor, amelyet létrehozoja,
Baross Gabor kézmunka- és kozlekedés-
ligyl miniszter nyitott meg,

Baross Gabor kereskedelemiigyi mi-
niszterként 1890. augusztus 20-an adta at
a vasuti, posta- és tavirdatanfolyamok sza-
mara megépitett Luther utcai 4j épiiletet,
ahogy a sajto beszamolt az eseményrdl:
segészen csendben és minden tnnepé-
lyesség nélkdl” (2. kép).

,Délelétt 9 orakor jelent meg a diszes
épiiletben, és a két tanintézet feliigyelbi-
zottsaganak tagjai, valamint a két tanari
kar kiséretében megtekintette az Gj épiile-
tet, mely Ugy az épités célszerlisége, mint
kényelmes berendezései ¢és mintaszer(i
felszerelései tekintetében a legsikeriiltebb
kozépiileteink ¢és tanintézeteink kozé
sorakozik.” (Vasuti és Kozlekedési Koz -
l6ny, 1890. augusztus 29.) A miniszter
mindent megtekintett, megelégedését
fejezte ki, és az épiiletet dtadta hasznaldi-
nak. Engedélyezte, hogy a két tanfolyam
1890. szeptember 1-jén mikodését mar
ebben az épiiletben kezdje meg,
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2. kép. Marvanytabla az épulet
atadasanak emlékére

Vasuti Tisztképzo Tanfolyam
a XX. szdzad elso felében

A szazadfordulot koveté években a Vas-
utl Tisztképz6 Tanfolyam —jdl megalapo—
zott Ugyrendje ¢és szabalyzatai révén —
eredményesen mikodott. A megjelend és
kilonbozo részletosszefiiggéseket szaba-
lyoz6 rendeletek és utasitasok, tanrend-
modositisok, Oraszam-valtoztatisok a
gyakorlati igények altal megkovetelt intéz-
kedéseken alapultak.

A tanfolyam tanari kara komoly ered-
ményeket ért el az oktatott anyag tartalmi
feldolgozasanak tokéletesebbé tételében,
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3. kép. Tabl6 az 1930-as esztenddbd|

és ebben az id6szakban a tanfolyam jegy-
zetel és tankonyvei a vasiti szakirodalom
jelentds részét képviselték.

A Vasuti Tisztképz6 Tanfolyam meg-
szakitas nélkil mikodott az 1913/14-es
tanév végéig. Az 1914/15-6s tanév meg-
nyitasa 1914. december 3-dra esett, de az
el6adasokat csak 1914. december 22-éig
tarthattdk meg az id6kozben kitort vilag-
habori miatt. A hallgatokat honalloma-
sukra visszarendelték. Az 1914/15-6s
tanévben tehat habords szinet volt. Az
1915/16-0s tanévben a hiborts esemé-
nyek miatt csak magantanulok folytattak
tanulmanyokat, és ezt az oktatasi format
az 1916/17-es, az 1917/18-as és az
1918/19-es tanévekben is fenntartottak.
Az 1921/22-es tanévtdl ismét csak rendes
hallgat6i minéségben folytathattak a vas-
uti alkalmazottak tanulmanyokat a tanfo-
lyamon (3. ké).

A kilonboz6 intézkedések eredménye-
képpen 1924-25-t61 a MAV forgalma
fokozatosan emelkedett, de 1928-29 utan
—a gazdasagi vilagvalsag hatasara — a szal-
litasi teljesitmények eleinte lassan, késébb
fokozatosan csokkentek.

A valsag a vasuti tisztképzéste is kiha-
tott: koltségkimélés céljabol az 1932/33-
as tanévben a tanfolyam sziinetelt. A no -
vekvé munkanélkiiliség, a csokkend fuvar-
igények, a gépkocsi-konkurencia jelent-
kezése, az altalanos létszamesokkentés a
tiszti beosztasu alkalmazottak szamanak
korlatozasaval is jart.

A két vilaghabora kézotti kozlekedés-
fejlédés eredményeképpen kiélez6détt a
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Nagy Erika szakmai pélyafutdsat
konyvel6ként kezdte, majd az iizleti
szféraban tevékenykedett oktatoként,
trénerként. 2004-ben mentalhigiénés
szakemberként szerzett oklevelet a
SOTE Testnevelési és Sporttudomanyi
Karan. 2006-t6l a MAV Zrt. Baross Gabor
Oktatdsi Kozpont munkatérsa, ahol
készségfejlesztd tréningeket tart a tan-
folyami résztvev6k szémara. 2011 tc’il

,,,,,,

vezetdje. A Baross Gabor Oktatdsi Koz-
pont éltal rendezett rendezvények szer-
vezésében, illetve tobb kiadvany szer-
kesztésében vett részt.

vasiti és gépkocsi-kozlekedés versenye
a szallitasok megszerzéséért.

A vasutaknak az 0j versenytars megjele-
nése miatt fel kellett késziilnitik az tizleti
bevételek csokkenésének elharitisira.
A korabban monopolisztikus helyzetet
¢lvez6 vasut kénytelen volt erre reagilni,
és kilonbozo forgalmi, tizemgazdasagi,
dijszabasi intézkedésekre elszinni magat,
nemkilénben gondoskodnia kellett a meg-
valtozott allapotoknak megfeleléen a sze-
mélyzet, elsésorban a forgalmi-kereske-
delmi tisztek atképzésérdl.

Tekintettel a vasutak haborus fontossa-
gara, a Vasuti Tisztképz6 Tanfolyam hall-
gatoinak is jelents szerepet szantak, ki-
16n6sen a fegyelem biztositasaban. A hall-
gatok kiképzését tehat nacionalista és
militarista szellemben kivantik folytatni.

A masodik vilighabora sdlyos veszte-
ségeket okozott az orszagnak. A habord
alatt a vasuti tisztképzés is kizokkent meg -
szokott menetébdl. Az 1942/43-as évfo-
Iyamrol — réviditett képzéssel — januarban
és jaliusban is 400 f6nél tobb végzdst
bocsatottak ki. Szitkség volt a forgalmis-
takra, mert a visszacsatolt tertletekkel
megnagyobbodott orszag, az egyre no-
vekvo hadiforgalom nagyobb létszamot
igényelt. A katonai behivasok is csokken-
tették a kinevezett tisztvisel6k szamat.
Az 1943/44-es évfolyam is csak hirom
honapig makodott, mivel a hallgatok
munkajira sziikség volt, ezért menet koz-
ben levelez6” tanfolyamma szervezték
at. Az 1944/45-6s tanfolyam pedig mir el
sem indult.

Véltozasok az intézmény életében
és a tanfolyami képzések teriiletén

1945. szeptember 1-jét6l megviltozott az
intézet neve, Magyar Allami Kozlekedési
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Tanintézet, Vasati Tisztképz6 Intézet né-
ven mukodott, valtozatlanul a minisztéri-
um kozvetlen iranyitasa alatt. A kozleke-
dési tanfolyamok kozil a mar korabban
emlitett postatisztképzd, a hajostiszti s a
kereskedelmi tengerésztiszti tanfolyam
tovabbra is a Kozlekedési Tanintézet 6n-
allé agazataként makodott, elvileg 1952.
januar 1-jéig, az intézet tjabb dtszervezé-
séig. A kozlekedési tisztképzGk sora 1945-
t6l a Kozuti és Varosi Vasutak Tisztképzo
Intézete tagozattal bovillt, amelyet nép-
szerdien ,,Beszkart” tisztképzonek nevez-
tek.

Jelentds valtozast hozott az 1949/50-es
tanév, aminek elézményeként a KM
57.578/1/1/1947. sz. miniszteri utasitisa
szolgalt, amely 1948. januar 16-dn latott
napviligot a Néalkalmazottak forgalmi
szolgalatra val6 beosztisa tirgyaban.

Lehetévé kellett tenni a néknek is,
hogy a vasuti kilsé végrehajté forgalmi
szolgdlatra is beosztast nyerhessenek. Tgy
kezdddott, és az 1949/50-es tanévtdl sok
szaz n6 szerzett képesitést az intézetben
a késdbb beindul6 ujabb tagozatokon és
tovabbképz6 jellegli tanfolyamokon.

A forgalmi-kereskedelmi nappali
(zart) és levelezd tisztképzés

A hallgatok, illetve a tagozatok elnevezé-
se az id6k folyaman valtozott. Az 1949-es
szabalyzat még megérizte a hibord el6tti
elnevezéseket. 1952-ig a levelezd oktatast
nem ismerték, és a vasiti tisztképzés csak
a forgalmi-kereskedelmi szakszolgalat
teriiletére terjedt ki.

Az 1960. augusztus 29-ét6l hatilyba
Iéptetett Szervezeti, Ugyrendi, Tanulmé-
nyl, Fegyelmi és Vizsgaszabilyzatban
megjelenik a ,zart” (nappali) és | levele-
26” tagozatok fogalma. Ez a szabalyzat
az el6z6nél részletesebben tartalmazta
a tisztképzés sajatos kovetelményeinek
megfelel6 rendelkezéseket. A korabbi fel-
tigyelobizottsag helyett, amelyik lényegé-
ben 1952 utin megszint, Eletre hivta a
szakfeliigyel6k rendszerét.

Kézben kétszer valtozott az elnevezés,
az 1952-t61 érvényes MAV Tisztképz6
Intézet 1980-t6] MAV TisztképzG és
Tovibbképz6 Intézetre modosult.

Az 1963-as év jelentds fordulopont az
intézet ¢letében. Ettdl kezdve a nappali
tagozatok tanulmanyi id6szaka mindig
Osszel kezd6dott (altaliban szeptember
elsé napjaiban), és a hallgatok a tanévet
jlius elsé hetével zartak. Az 6t honapos

levelez6 el6készitd félév megel6zte a nap-
pali tagozat indulasat. )

Az 1971, évi 48. sz. MAV Hivatalos
Lapban megjelent a MAV tj oktatasi kon-
cepeidja. Bz képezte alapjat a vasuti szak-
oktatds tovabbi fejlédésének. A vasiti
tisztképzést elsGsorban az érintette, hogy
az ,univerzalis képzéstdl at kell térni a
munkakorre tortén képzéste”. A hatva-
nas évek kozepétél megindul6 szakoso-
dast ez a rendelet nemcsak jovahagyta,
hanem erdsitette is.

Ennek szellemében keriilt sor a tiszt-
képzés torténetének legvitatottabb intéz-
kedésére, az 1972/73-as tanévtdl a for-
galmi ¢és a kereskedelmi tisztképzés szét-
valasztasara. Az 1980/81-es tanév mar
osszevont forgalmi-kereskedelmi tanfo-
lyammal indult, 4m tovabbra is megma-
radt a kereskedelmi szakterilet tisztkép-
zésének kiilso, szakositott tanfolyamokon
torténd szervezése. Az Gsszevont tanfo-
lyamon az alapvet kereskedelmi szaktar-
gyak — {gy az drufuvarozas, pénztari szol-
galat, arudfjszabis — visszakaptik képesi-
t6 jellegiiket.

Fontos intézkedés volt a szamitastech-
nika nevid 4j tantirgy bevezetése az
1983/84-es tanévtdl. A tisztképzés ilyen
iranyban térténé tovibbfejlesztésének
targyi alapjat az intézet egyik tantermé-
ben kialakitott, jol felszerelt oktatoterem
képezte-képezi. A fiatal hallgatok érdek-
16dése igazolta a varakozasokat, és lehet6-
v¢é tette, hogy a nappali tagozatokon vég-
zett vasuti tisztek mar a tanfolyamon
megismerjék az j technika alapjait.

A miiszaki tisztképzés

A miszaki tisztképzés igénye az Gtvenes
¢vekben el6szor az épitési és palyafenn-
tartasi szakszolgdlatndl, majd a tavkozlési
és biztositoberendezési szakszolgalat te-
riletén mertlt fel.

A palyamesterek tanfolyami képzése
ckkor mar t6bb évtizedes multra tekintett
vissza. Miutan ezek a tanfolyamok id6tar-
tamukban és kovetelményrendszeritkben
egyre jobban megkozelitették a forgalmi-
kereskedelmi tisztképzést, egyes, vidéken
szerzett palyamesteri tanfolyamokat is m-
szaki tiszti tanfolyamként kezeltek, és az
ott végzett érettségizett dolgozokat a tan-
folyam elvégzését kovetben kinevezték
vasuti tisztnek. Bl6szor kétéves levelez6
tanfolyam indult 1956-ban az intézet falai
kozott, majd 1957. majus 20-an megkez-
dédott az els6 nappali épitési és palya-

fenntartasi tanfolyam, 24 honapos temati-
kaval.

Az épitési és palyafenntartasi tisztkép-
zés szakositasa is megindult a nappali
tagozatokon, az 1964/65-6s évfolyam-
mal. Az els6 évben felépitményi, magas-
épitményi és kiilon hidasz tanfolyam kez-
déddtt.

A pilyafenntartasi gépészeti tagozat
sokdig csak levelez6 formiban létezett.
Az els6 és egyetlen ilyen iranyt nappali ta -
gozat az 1977/78-as évfolyam volt. A hall-
gatok tzemi gyakorlati idejuket Jaszki-
séren toltotték, a munkahelyi és a tanulasi
feltételek szempontjabol kiemelkedGen
kedvez6 korilmények kozott.

A tavkozl6- és biztositoberendezési
miszaki tisztképzés is 1956-ban kezdd-
dott. Két csoportban 6nalld munkat
végeztek, mechanikai, illetve erGsaramu
blokkmesteri szakaszon, a tavkozlés teri-
letére helyezett hallgatok pedig tavkozlé
mesteri szakaszon és kiilonleges tavkoz-
lési szakterileteken (vonalfeliigyelet, bu -
dai izem, Tavkozlési Fonokség stb.).

A gépészeti és vontatasi tisztképzésnél
is érvényesiilt az egyenl6tlen fejlodés tor-
vénye. Bz a szakszolgalat Iépett a legké-
s0bb a szakmai vezetOképzésnek erre az
Gtjara, de néhany éven belil mir négy
onallo tagozaton folyt az érettségizett,
legalabb egy hatésagi vizsgaval, illetve
t6bbéves szakmai gyakorlattal rendelkezé

Keszmann Janos 1990-ben szerzett
vas(iti jarmdgépész oklevelet a Buda-
pesti Miszaki Egyetem Kozlekedés-
mérnoki Kardn. 1990-1993 kozott
a MAV Keleti Vontatasi Fénokségén
mérmokgyakornokként, majd mdszaki
tigyintéz6ként (oktatoként) dolgozott.
1993-94-ben a MAV Széchenyi-hegyi
Gyermekvasit vezetdje volt, ahol ko-
rabban dttdrdvasutasként is szolgalt.
1994-t61 a MAV Zrt. Baross Gabor Okta-
tasi Kozpont munkatdrsa, 1998—2006
kozott felndttképzési osztalyvezetdie,
2006-t0l képzésfejlesztési vezetdje.
Az 1998-as és a 2009-es forgalmi szi-
muldtor beszerzés projektjének vezetd-
je, emellett tobb vasutiizemi és vezeté-
si témadjl tantdrgy oktatoja a felséfoku
tanfolyamokon. Irdnyitasa ald tartozik
valamennyi vasti és szakteriileti kép-
zés program- és tananyagfejlesztése,
koordindcidja.
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vasuti munkahelyi vezetdk képzése.
A szakositas 1969-t6l a nappali tanfolya-
mokon is elterjedt, és el6szot csak a moz-
donyszolgalati és miiszaki kocsiszolgilati
tisztképzés valt szét, majd 1972/73-t
mozdonyszolgalati mahelyi, 1973/74-t61
pedig er6sarami villamos tagozatok is
makodtek.

A Baross Gabor Oktatdsi Kozpont
megalakuldsa

A vasuti képzés reformja soran, 1970-ben
valt szitkségessé a regionalis teriileti okta-
tasi intézmények létrehozasa, igy jott létre
ot tertileti oktatasi fonokség, amelyek a
mai napig is mikodnek. 1972-ben adtik
at a Miskolci Oktatasi Kézpontot, kezdet-
ben MAV Oktatasi Fénckség néven.
Mozdonyvezet6, forgalmi szolgalattevd,
jegyvizsgald, vonatvezetd-képzés célja-
bol, mastészt az iskolarendszerd oktatds
keretében a MAV szaméra szakmunkds-
utanpotlas biztositasara. 1972 novembe-
r¢ben nyitotta meg kapuit a Debreceni
Oktatasi Fénokség specidlis vasiti szak-
tanfolyamok szervezése és lebonyolitisa
céljabol. Ezt kovette 1974-ben a Szombat-
helyi, 1979-ben a Szegedi, majd 1981-ben
a Pécsi Oktatasi Fonokség létrehozasa.

1993-ban Osszevontak a MAV Tiszt-
képz6 Intézetét —amely a fels6foku tanfo-
lyamok képz6 intézménye volt — a Buda-
pesti Oktatasi Fénokséggel, amely az alap-
és kozépfoku tanfolyamok bazisa volt.

Summary

The Training Centre of Railway
Officers as the oldest educational
institute of MAV is preparing for the
jubilee of 125 years of its operation.

It is impossible to present its history
and features of its operation through
some slips. The authors’ commitment
is now about to flash in 2 issues that
from the education of railway ,clerks”
in courses, how the way lead to a
state of the art education of officers
committed to the railway profession
and armoured by theoretical and
practical knowledge. We hope that
our educational — training work run-
ning in our institute we can prove,
that we are honourable for the slogan
of the educational centre: Profession
— Development — Tradition.

1994-re a vezetdi palyazatok lezajlot-
tak, ¢és az egységes intézmény Baross
Gibor Oktatasi Kézpont (BGOK) néven
kezdett el mikodni. Az Gsszevont intéz-
ménynek, amelynek akkor mar két épiile-
te volt csak meg: a Luther utca 3., a ko-
rabbi Tisztképz6 Intézete, illetve a Tatai
ut 79. alatti, a korabbi Rékostendezd
munkasszallo, amely az alap- és kozépfo-
ki tanfolyamok mellett a Tisztképzo szal-
lasat is biztositotta. El6tte a Dob utcaban
volt a Tisztképz6 szallasa, majd amikor az
épiiletet bezartak, a Tatai dton helyezték
el a hallgatokat. A vidéki oktatasi egysé-
gek ettél kezdve Regionalis Oktatasi Koz-
pontokként mikodtek Miskolcon, Deb-
recenben, Szegeden, Pécsen és Szombat-
helyen. Ebben az id6ben még j6 néhany
tanmdhely szolgilta az iskolarendszerti
gyakorlati képzést, példaul Szentesen,
Celldsmolkon és Kiskunhalason.

1997-ben olyan koncepciét dolgoztak
ki, amely egy ugynevezett Vasutkozleke-
dési Akadémiat hozott volna létre a gy6ti
Széchenyi Istvan Féiskola kézremikodé-
sével. Ez posztszekunderi, érettségire
épuld, allamilag elismert fels6foku szak-
képzés keretében zajlott volna. Ez az el-
képzelés nem valosult meg, viszont a
MAV képzési szetvezete oly modon ala-
kult at, hogy a korabbi f6osztaly altal ira-
nyitott regionalis oktatasi egységeket
oktatasi szakigazgatosagba szervezték.
Az oktatasi szakigazgatosag iranyitasa ala
tartozott a FelnGttképzési Osztaly, az Is-
kolarendszerti Képzési Osztaly, valamint
a Képzésfejlesztési és modszertani cso-
port. Bz az oktatasi szakigazgatosag ira-
nyitotta a Baross Gabor Oktatasi Koz-
pontot és az 6t regionalis oktatasi egysé-
get. Az oktatasi szakigazgatosag 1996-ban
kezdte meg a mikodését, és 1998-ig
makodott. Ezutan a Személytigyi Féosz-
taly iranyitasa alatt mikodott tovabb az 6t
regionalis oktatasi kozpont, valamint a
Baross Gabor Oktatasi Kzpont.

A Budapesti Oktatasi Kézpont to-
vabbra is szervezett felséfoku kiképzo,
illetve atképzé tanfolyamokat, a nyelvi
képzés is itt folyt, illetve itt alakitottak ki
egy nagyon komoly szamitégépes parkot
¢s szamitogépes képzést is. Emellett
az alapfoku szamitogépes képzések vala-
mennyi oktatasi kozpontban mikodtek,
hiszen mar minden Regionalis Oktatasi
Kézpont épiiletében legalabb egy szami-
togépes terem, illetve egy Szallitasiranyi-
tasi Informacios Rendszer (SZIR) kabi-
net is volt.

1998-ban forgalmi szimulatort kapott
a Baross Gabor Oktatasi Kozpont, illetve
valamennyi regiondlis oktatasi kozpont,
amely egészen az uj szimulator 2009-es
atadasaig mind az iskolarendszerd kép-
zést, mind a tanfolyami felnGttképzést
szolgalta, valamint a forgalmi szolgalat-
tevek idGszakos oktatasahoz is helyszint
biztositott.

Az 1993. évi szakképzési torvény alap-
ian a MAV vezetése is elhatarozta, hogy
allamilag elismert szakképesitéseket ad
bizonyos szakteriileteken. Ennek eredmé-
nyeként 1995-ben logisztikai tigyintéz6
OKJ-s képzés indult, illetve 1995/96-ban
személyligyi tgyintézé kozépfoki és
1996-t6l személytigyi gazdalkodo felsGfo-
ki OKJ-s tanfolyamok indultak, s a vizs-
gaszervezési jogot is megszerezte az in-
tézmény. Ezek a tanfolyamok igen sikere-
sek voltak, példaul a személyzeti képzések
gazdajaként mikodé Munkatigyi Minisz-
térium tobb esetben ismerte el {rasban is
a képzések szinvonalat és a vizsgaszerve-
zés hatékonysagat.

2003-ban, mivel az intézmény fontos-
nak tartotta a szamitogépes képzést, meg-
palyazta és elnyerte az ECDL vizsgakoz-
ponti akkreditaciot, s igy évrol évre ked-
vezményesen szervezett a vasutasoknak
szamitogépes tanfolyamokat és ECDL
vizsgakat is.

A Luther utcai épiiletben t6bb épés-
ben rekonstrukcios munkakra kerilt sof,
ezek egyik részeként az épiilet Gjra ma-
gastet6t kapott, ami az 1960-as években
azért tint el, mert megtortént a harma-
dik emelet raépitése. A harmadik emeleti
szamitogépes termek szitkségessé tették a
villamos vezeték felujitasat. Megujult az
¢piilet homlokzata, és a belsd folyosokat
is felujitottak 2005-ig.

2006-ra megérett egy Gjabb szervezeti
valtozas, amelynek kovetkeztében az ed-
dig 6nilloan mitkodd regionalis oktatasi
kézpontokat és a szétdarabolt gazdasagi,
illetve képzéstejlesztési tevékenységeket is
kézpontositottak. 44

A kivetkezd szamban a Baross Gabor Okta -
tasi Kozpont jelent, eredményeit ¢ fejlesytési
elképzeliseit rekintjiik dt.

Irodalomjegyzék

A vasuti tisztképzés tdrténete.
KPM I. Vasuti F6osztdly, 1962.

A vasUti tisztképzés szdz éve.
Kozlekedési Dokumentdciés Vdllalat,
1987.
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Fejlesztések
a MAV-THERMIT Kft.-nél

A fejlesztések mozgatdrugdi

Dr. Riss Csaba PhD
mdszaki igazgat6helyettes
MAV-THERMIT Hegeszt6 Kft.
DA csaba.kiss@mav-thermit.hu
2@ (20)972-8797

A felfedezések és fejlesztések kivaltd okai tobbfélék
lehetnek. Ilyen példaul a személyes ambicio, a hibak
kikiiszobolésének igénye vagy egy vallalkozas esetén a
nagyobb profit igénye. Kivalté ok lehet a meggy6z&dés
és a bizonyitas vagya. Kolumbusz példaul abbéli hitében
indult el nyugatra, hogy megtalalja a keleti Indiat. Sok-
szor siet a kutato segitségére a véletlen vagy egy termé-

szeti jelenség. Motival6 er6 a versenytarsakkal valo
Osszehasonlitas is, mivel minden vallalkozas célja, hogy
jobbnak tekintsék a versenytarsainal, ezért sokan meg-
probalnak tjdonsagokat kitalalni és alkalmazni.

Jelent6s a piacnak a fejlesztésekre gyako-
rolt hatasa. Ha van biztos piac, amely fel-
veszi a kifejlesztett uj megoldast, az segiti
a fejldést. Ilyen helyzetben a gyarto nyu-
godt lehet, hogy kifejlesztett 0 termekét
meg fogjak vasarolni. Masfel6l azonban
ez id6vel elkényelmesiti a vallalkozot, aki
hajlamos lehet lazitani a biztos pozicio-
ban, és nem foglalkozik a termék tovabbi
fejlesztésével. 1963-ban egy francia bi-
zottsag példaul megallapitotta, hogy a
gyarmataiknak szant druk mindsége visz-
szaesett, mert a biztos piac nem késztette
tjitasokra a vallalkozasokat!

A vevéi igények is nagyon fontos moti-
valo tényezOk a fejlesztések teriiletén.
Ezzel a kérdéskorrel kiemelten foglalko-
zik a mindségiranyitasi rendszerek kove-
telményeit tartalmazé nemzetkézi szab-
vany [5]. A megrendel6-vallalkozd kap-
csolatban pontosan meg kell hatirozni a
vevoi igényeket, azaz a termékre vonatko-
26 kovetelményeket. Az tizleti kapesolat
soran ezeknek a megfogalmazott kovetel-
ményeknek kell megfelelni, mert ha vala-
melyik nem teljesiil, akkor a termék vagy
szolgaltatas nem teljesti a veve elvarasait.

A szabvany azonban a t6bbi kozott
el6ir egy masik, a vallalkozas mikodésére
vonatkozo kovetelményt is: folyamatosan
fejleszteni kell a rendszer eredményes-
ségét.

A fejlesztés azt jelenti, hogy egyes ko-
rabbi jellemzoket, tulajdonsigokat meg-
valtoztatunk, azokat modositjuk, vagy
¢ppen massal helyettesitjik. Bz viszont,
Ggy tanik, ellentétben all az el6bb emlitett
vevol kovetelményekkel, mert azok kozil
némelyek mar nem fognak — vagy nem
a korabban régzitett médon fognak — tel-
jestlni.

Egy gazdasagi kérnyezetben a kovetel-
ményrendszer tehat szikséges, mert az
tzletnek keretet ad, ugyanakkor hatra-
nyos is, mert korlatok kozé szotit...

Ami az 4j eredmények létrejottének,
a fejlesztések folyamatanak az eddig em-
litettekkel szemben nem motivalja, ha-
nem inkabb katalizatora — az a kommu-
nikici6, melynek megjelenési formai az
1d6k soran sokat valtoztak.

fgy példaul a gorog abécé kialakulasa
segitett a filozofia, a logika és a demokrati-
zalodas elterjedésében. A nyomtatott sajtd
indukalta az Gjkor tudomanyos forradal-
mit. A telegraf modern tizleti kapesolatok
kialakulsat segftette el6, és egész birodal-
mak Gsszetartasat tette lehet6vé [1].

Bill Gates szerint az informaciok gydj-
tésének, kezelésének és hasznalatinak
modja donti el, ki marad fenn, és ki bukik
el. A siker kulcsa az lehet, hogy hogyan
hasznaljuk fel az egyik legfontosabb aru-
cikket, az informaciot [4].

Sokszor a véletlenen mulik, hogy ki mit
lat meg, és egy megoldasrol esetleg eszé-
be jut, hogy mashol is sikerrel alkalmaz-
hat6 lenne. Példaul annak idején, amikor
a radiot feltalltak, még csak hajofedélze-
ti hasznalatra tervezték. Ez a walkie-talkie
funkcio miig megmaradt ugyan, de ha
valaki meghallja a sz6t: ,,radi6”, akkor a
misorszoras, a radiozas jut elséként az
eszébe.

A misorszorasra egy masik targyat,
a telefont szantik felfedezésének idején.
A telefonok kozil ma mar erre csak egyes
mobiltelefonok képesek, viszont felsorol-
ni is nehéz, mi minden masra hasznalha-
t6 ez az eszkoz: egymas kozti beszélgeté-
sen kiviil fényképezésre, jatékra, szavazas-
ra, zene vagy mas tartalom letltésére,
vasatlasra, navigilasra és helymeghataro-
zasra, internetezéste stb.

Hogy hogyan lényegil at egy megoldas
az €let egy masik teriiletére, arra kivalo
példa a szamitogép Gsének megsziiletése.

Az 6korti civilizaciokban a tudas, az in-
formaci6, a technika a papok kezében
osszpontosult. Egyiptomban az isteni ha-
talom bemutatisira technikai trikkét is
alkalmaztak, amikor latszolag maguktol
templomajtok nyfltak ki. Ezt a tudast a
kézzel megirt konyvek is tartalmaztak,
amelyek kozill a torténelem viharai sorin
t6bb pusztult el, mint amennyi fennma-
radt. Ami viszont megmaradt és hozza-
térhet6 volt, az a kdnyvayomtatas feltala-
lasa utan sokszorosithatova, terjesztheto-
vé valt. Bz vezetett a gor6g tudomanyos
gondolkodas XVI. szazadi europai wjra-
felfedezéséhez. A klasszikus, okori pneu-
matikus és hidraulikus szerkezetek lefrasai
valtak a forrasaiva ekkor a vizi kertek
attrakcidinak megalkotasara, a szokoku-
takra és egyéb vizi csodakra, valamint a
t6bbi kozott az automatikus vizi otgona-
ra. Az orgona sipjainak megszolaltatasara
a légnyomast vizzel meghajtott fujtatok
vagy a viz nyomasa hozta létre. Hogy a
levegd melyik sipon haladjon végig, annak
closztasat egy vizzel meghajtott henger
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1. dbra. Jean Falcon 1728-ban
készitett szovogépén papirszalagra
Utott lyukak segitettek a sz6tt anyag
mintdjanak elkészitésében

tette lehetévé. A henger palastjan kis
biitykok voltak, ezek nyitottak ki a sipok
szelepeit. llyen elven mikodik példaul
manapsag a karacsonyi vasarokon is kap-
haté, tenyérben elfér6 kis zenegép, mely-
ben a biitykok fémlemezkéket penditenek
meg, gy adva hangot. Annak idején az
automata vizi orgonak annyira népsze-
rlek voltak, hogy még Haydn és Mozart is
irt rajuk zenét.

Egy miasik teriileten, a textiliparban
nagy sziikség lett volna valamilyen auto-
matizmusra, mert a szOvetben 1évé
bonyolult mintik készitésénél a sz6vo-
szék kezelése igen faraszto volt, és egy kis
figyelmetlenség is konnyen hibahoz veze-
tett, amelyet csak joval késébb vettek
észre, ¢s akkor mar tal kés6 volt a javitas-
hoz. Bgy orgonakészité fia volt az, aki
megtalilta a megoldast a mintizat hiba
nélkili szovetre tiltetéséhez. Az automata

2. dbra. Népszamlalasi adatok
kiértékelése az Egyesiilt Allamokban
1890-ben, lyukkartyak segitségével

vizi orgona dallamot hordozé hengerét
vette alapul, egy ilyen hengerre a szévet
mintazatinak megfelel6 biityGkmintaza-
tot helyezett, ezek a biitykék — attételek-
kel — a szovG6szék fonalait mozgattik, iy
modon létrehozva a szévetben a kivant
mintat. Kés6bbi fejlesztés eredményekép-
pen a hengerbe lyuksort titGttek, melyre a
mintanak megfeleld kartyik keriltek egy
papirszalagra felfizve. A kartyakon a sz6-
vetmintazatot szintén lyukak alkottak,
ezeken a lyukakon hol atmend, hol meg
a kartyan fennakado kis palcak mozgattak
a fonalcsoportokat (7. dbra).

Es ezzel elérkeztink a szamitogép szi-
letéséhez. A XIX. szdzad végére az
Egyesiilt Allamok népessége a tomeges
bevandorlas miatt rohamosan noveke-
dett. Az 1880-as népszamlalast kévetden
példaul nyolc évre volt sziikség, hogy az
eredményt feldolgozzak. A népszamlalas
egészségligyi részéért felelés orvosnak
jutott eszébe, hogy az eredmények auto-
matikus feldolgozasara alkalmazzik a
sz0v6szeknél hasznalt kartyakat. A kérdé-
sekre adott valaszokat rogzitették a kar-
tyan: nem, kor, nemzetiség, lakohely, val-
las stb. Amikor a kartyat a szamlalo-
szetkezetbe tették, ahol a lyukak voltak,
ott egy elektromos dramkor zarodott, és
egy kis szamlaloora eggyel tovabblépett
(2. dbra). Az G szamlalogép segitségével
az 1890-es Gsszeirds feleannyi id6 alatt
lezajlott, mint a tiz évvel korabbi. Tulaj-
donképpen ez a gép volt a modern szi-
mitgep Gse, ,,igen” és ,,nem” alapu bina-
tis kodolassal mikodott.

Ezért mondhatjuk, hogy egy sz6vogep és
az 1890-es népszamlalas hozta létre a szi-
mitogépet, amely aztan hatalmas kartiert

befutva, mindennapi életiink része lett. Ho-
lott az IBM vezetdje néhany évtizede kije-
lentette: Amerikaban soha nem lesz sziik-
ség tobbre négy-ot szamitogépnel!

A fentl példa azt mutatja, hogy ha az
otletek 1j formacioban egyesilnek, akkor
az aritmetika szabalyai megvaltoznak:

T+1=3()

Amikor létrejon egy Gj dolog, az
mindig t6bb, mint az 6t alkotd részek
Osszege!

1+ 1= 3 a MAV-THERMIT Kft.-nél

Hasonl6 a helyzet a MAV-THERMIT Kft.
ESK-12 tipusu elektromos sinkendjének
kifejlesztésével kapcsolatban. Korabban
— még mechanikus viltozatban — a felada-
ta annyi volt, hogy a kendanyagnak a sin
¢s a kerék kozé juttatasaval lassitsa a ko-
pas folyamatat. A sérilékeny pedal-rugd
rendszer kiiktatasira néhny éve megszi-
letett az érintkezésmentesen makodo
elektromos valtozat (3. dbra). Bz mar sza-
bilyozhatosagra is lehetdséget ad:

— viltoztathat6 a kijuttatott anyag meny-
nyisége,

— viltoztathat6, hogy hanyadik tengely
athaladasara jusson kendanyag a sinre.
Lehetévé valik az is, hogy két irany

kozil csak az egyikbél érkez6 vonat kere-

keit kenje a berendezés.

Ezek a tulajdonsagok még szorosan
Osszefiiggnek az alapfunkciéval, a sinke-
néssel. Azonban az elektromos sinkend
alkalmazasival mar tovabbi tj lehetdsé-
gek is megnyilnak:

— Ha mar bele van épitve egy tengely-
szamlald berendezés, akkor miért ne
lehetne ezt az informaciot is kinyerni?

3. dbra.

ESK-12
elektromos
sinkend,
Szeged 2-es
villamos hurok-
forduldja

a Vértdi vég-
allomason

29
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— Sinnel érintkez6 alkatrészei vannak,
miért ne lehetne akar sinhémérséklet
regisztralasara hasznalni?

— Az olajszint ellendrzése eddig vizuali-
san, a tartily fedelének felnyitasaval
tortént. Miért ne lehetne az ellendrzést
egy beépitett olajszintmérével megol-
dani?

— Es miért ne lehetne mindezen adatok
tavlekérdezését is megval6sitani, hogy
az adatokat az irodaban tlve is begydjt-
hessiik?

A fentiek egy része mar opcionalis le-
het6ségként ténylegesen a megrendel6k
rendelkezésére all, a tGbbi megvaldsitasa
pedig most folyik.

Egy masik példa az el6bb emlitett arit-
metikai szabaly 4thigasira: a MAV-
THERMIT Kft. 4tillisa az elektronikus
Epitési napl6 alkalmazasara.

Jelenleg a munkak dokumentalasa papi-
ron, a helyszinen térténik. A D.20. Uta-
sitas Vasuti sinek hegesztése a felrako és a
termit hegesztési munkira vonatkozéan
tartalmazza az Epitési napl6 (Felrako/fel-
t61t6 hegesztési jegyzokonyy, illetve He -
gesztési jegyzOkonyv) formatumat. A jegy-
z0konyvben rogziteni kell a munka elvég-
zésére vonatkozo Osszes lényeges adatot
(id6pont, helyszin, a hegesztési helyszin
kortilményei, felhasznalt anyagok). Tar-
talmazza ezenkivill az atadas-atvételi vizs-
galatok eredményét is. A geometriai vizs-
galat elvégzése termit hegesztés esetén
egy elektronikus mészerrel, a SEC egye-
nességmérdvel torténik. A maszerhez tar-
toz6 kis szamitogépen — ami egy Psion
Workabout ,,személyes digitalis segéd”
(PDA) — szintén rogziteni kell a méréshez
tartozé fontos adatokat. Néhany évi al-
kalmazas és a PDA-k fejlodése felvetette
a kérdést: miért kell az adatokat duplan,
papiron és a PDA-n is megadni? Nem
volna lehetéség arra, hogy a PDA-ba a mé-
1és elvégzéschez és a helyszin beazonosi-
tasahoz sziikséges adatokon kivill a tobbi
adatot is bevigyik? Valoban, a PDA-k tel-
jesitménye, kapacitisa lehet6vé teszi az
Epitési naploban szerepld Gsszes adat
megadasat és tarolasat. Ha ezek az adatok
elektronikusan rendelkezésre allnak, ak -
kor sokkal kénnyebb a munka velik, egy-
szertibben kezelhetdk, katalogizalhatok és
visszakereshetok.

Mig a papir alapi dokumentacionak
fizikailag be kell kertlnie az irodaba ellen-
Grzéste és a tovabbi irodai munkahoz,
majd a szamlazassal egyiitt postan jut el
a megtrendel6héz, addig az elektronikus

adatok a mobil technologiaknak koszon-
hetéen sokkal hamarabb bejarjak ezt az
utat. A megrendel6 vagy a palyavasit-
tizemelteté lényegesen konnyebben hoz-
zaférhet az 6t érint6 adatokhoz, és tovab-
bi adatfeldolgozast is tud végezni.

Az elektronikus dokumentilist nem-
csak a hegesztési munkara, hanem az
sszes sematizalhato kivitelezési munkara
el lehet végezni (szigetelt kotés készitése,
sinkend-telepités stb.), ami jelentGsen le-
egyszetGsiti a kiilonféle adatfeldolgoza-

sok végzését, kimutatasok készitését. Bgy
ilyen megrendelés menedzsment rendszer
kifejlesztése a végéhez kozeledik a MAV-
THERMIT Kft.-nél.

A megrendelés akir webes feliileten is
megérkezhet a megrendel6t6l (4. dbra).
Ekkor az OM+ (Order Management Plus)
rendszerbe mar kozvetlenil bekeriilnek
a megtendeld altal megadott adatok (mi -
Iyen munkavégzésre kerill sot, a mennyi-
ség, helyszin, ditum stb.), igy elkeriilheté
az ismételt adatbevitellel jar6 tévesztési
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az OM+ rendszerben
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6. dbra. Az egyenességméré gerenda és a PDA Bluetooth-kapcsolaton keresztiil

kommunikél egymassal

lehet6ség. A dolgoz6 ezeket az informa-
ciékat a mobil adatatviteli technologia
segitségével megkapja a nila 1évd PDA-
ra, amire a munka elvégzésekor beviszi az
ahhoz kapcsolodd kivitelezési adatokat,
informaciokat. Termit hegesztés esetén
elvégzi a szitkséges egyenességmérést is a
legdjabb generaciéjd, Bluetooth-kapeso-
lattal Gsszekapesolt egyenességméré mi-
szertel (3. és 6. abrik). Az elvégzett mun-
karol fényképet is lehet késziteni, mely
szintén hozzirendelhetd az Epitési nap-
l6hoz. Az adatok egy gombnyomassal
elkildhet6k az irodai tovibbfeldolgozas-
ra. Az adatbazisbol azutan a kiils¢ fel-

hasznalok is megkapjak a nyilvantartis-
hoz, statisztikahoz sziikséges adatokat,
nincs szitkség ujboli manudlis adatbevitel-
te (7. dbra).

Az OM+ rendszer alkalmazasaval to-
vabbi lehetdségek is megnyilnak. Ezt mu-
tatja az alabbi példa.

Az egyik kiilfoldi vasutnal az elvégzett
ellenallas-hegesztésekre vonatkozoan ren-
delkeznek olyan statisztikaval, amely
megmutatja, hogy az 1994 és 2003 kozott
meghibasodott hegesztések mikor késziil-
tek (8. dbra) 5], [0]. Az abrabdl olyan egy-
szerd kovetkeztetések olvashatok le, mint

példaul az, hogy a legfiatalabb meghiba-

SharePoint

Webes megrendelés feladd
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!
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7. abra. Kilsé felhasznalok hozzéférése a rogzitett adatokhoz az OM+ rendszerben

sodott ellenallas-hegesztés 2000 el6tt ké-
sziilt, vagy hogy a tonkrement hegeszté-
sek z6me 25 évnél régebbi volt a meg-
hibasodaskor. Egy lépéssel tovabb gon-
dolkodva kikévetkeztethetd az is, hogy
a meghibasodisra hajlamos ellenallas-
hegesztések kozel felének (egészen pon-
tosan 42%-anak) varhat6 életkora az
1960-as években 30 év volt. (Természete-
sen ez az akkor elkészitett hegesztésekre
igaz, a technoldgiai szinvonal ezen a téren
is nagyon sokat fejlédott.)

Ilyen elemzést a termit hegesztésekre
jelenleg gyakorlatilag lehetetlen elvégezni,
mivel az adatok az irattarakban, kilonféle
bizonylatokban bujnak meg, és rendkivill
nagy riforditast igényelne ezekbdl kike-
resni 2 vonatkozo informaciokat.

Az elektronikus adatrogzitéssel mind-
ez igen egyszertien elvégezhet6. Elhata-
rozas és lizemeltetdi szandék kérdése, és
az adatrogzitd szoftver csekély modosita-
saval a helyszinen maris bevihetd a meg-
kivant informaci6 (példaul a meghibaso-
dott hegesztés készitésének éve), ami a
statisztika (egy 8. dbrdhoy hasonld grafi-
kon) elkészitését rendkivil kénnytvé
teszi.

Megvalosulasakor az OM+ egy olyan
rendszer lesz, amelyhez hasonlé csupan
egy van Burépaban. Azonban az a rend-
szer csak a hegesztések regisztraciojaval
foglalkozik, és nem tartalmaz a fentihez
hasonl6 tovabbi adatgydjtési, statisztikai
vagy informaciéelemeket, ezért a mar ha-

Dr. Kiss Csaba PhD okleveles épitd-
mémok, okleveles vallalkozé-mene-
dzser, szakkozgazdasz, nemzetkozi 150
9001 vezet6 auditor, okleveles hegeszté
szakmérnok, eurdpai (EWE) és nemzet-
kozi (IWE) hegesztémémak. Singyartds-
hél egyetemi doktori és PhD-fokozatot
szerzett. A MAV-nal palyamester, majd
szakaszmémok beosztashan dolgozott.
1997 6ta a MAV-THERMIT Kft. munka-
tdrsa, korabban telepvezetd, mindség-
ligyi és technoldgiai vezeté munka-
korokben, jelenleg miszaki igazgato-
helyettes. Tagja az UIC S&C munkacso-
portjanak. Erdekl6dési teriilete a sinek,
a sinek hegesztése, kutatas-fejlesztés
és az olyan specidlis szakteriiletek, mint
példdul az iitkoz6bakok vagy a sincsi-
szolds.
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8. abra. Egy kilfoldi vasutndl 1994 és 2003 koézott meghibasodott
ellendllds-hegesztések gyartasi éveinek eloszlasa

marosan mikéd6 OM+ megrendelés-
kivitelezés-dokumentalasi rendszer egye -
dillloan attor6 lesz!

Persze az OM+ csak akkor taldl abszo-
lat pozitiv fogadtatisra, ha megfelel a
lagytojas-elvnek [4]: azaz elég egyszert
a program a felhasznalé szamara ahhoz,
hogy a legt6bb elképzelés megvaldsithatd
legyen 3 perc alatt (amennyi id6 alatt elké-
sziil a lagy tojas)...

Jovokép

Hogy egy ujitas hatékony legyen, meg kell

fogadnunk Edison tanacsait [1]:

— ,,dontsd el, miért kell ujitanod,

— tlizz ki vilagos célt, és tarts ki mellette,

— hatarozd meg a munka f6bb szakaszait,
és tartsd be a sorrendet,

- mindig legyenek hozzaférhetdek a
munka 4llisara vonatkozd adatok,

— csoportod minden tagjanak pontosan
meghatarozott feladatkore legyen,

— jegyezz le mindent a kés6bbi attekintés
érdekében.”

Edison a felsorolt elvek betartasaval és
hatékony csapatinak segftségével valt si-
keressé, és tobb mint ezer bejegyzett sza-
badalom tulajdonosava.

Summary

The article tells the stories of some
historical inventions and shows, that
sometimes it comes out an absolutely
other result what the inventors’ goal
previously was. The invented new
things have often much more useful
features, than previously was waited,
and often different industries will also
use the phenomenon.

Then the article shows two newly by
the MAV-THERMIT Ltd. developed
innovations, the electronical rail lubri-
cator ESK—12 and the order manage-
ment system OM+. Both are more
than a simple lubricator or a simple
ordering system.

A torténelemben visszatekintve, egy
felfedezésrol sokszor nem lathato, hogy
mire fogjik alkalmazni. A j6 kutat6 elen-
is tanulmanyoz, amelyekr6l még ugy
tinik, hogy semmi gyakorlati hasznuk
nem lehet [9].

Az 4j megoldasok a feladatok végrehaj-
tasat egyszeribbé fogjak tenni.

Eljovendé uj, még éppen csakhogy
vagy egyeldre fel nem fedezett technol6-
giak lehetové teszik majd a most még
utopianak tinG elképzeléseket is! 44

Elbangzott Békéscsaban, a XV, Palyafenn-
tartdsi Konferencidn.
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Alacsony zajszintii vonatok (LNT) Eurépdban

Az Eurdpai Unié kozlekedéspolitikai célkitlizése, hogy a piaci
részesedés aranyat a teherfuvarozasban a vasut iranyéba tolja.
Ez a jelenlegi mennyiség megharomszorozédésat jelentené
2020-ig. Ez tovébbi 5 dB(A)-val névelné meg a zajhatést. 2000
ota folyik az LNT tanulményi csoportban (,ARGE LNT") a kutatasi
munka olyan intézkedések kidolgozasara, amelyek csokkentik
a zajkibocsatast, kilondsen a vasuti tehervagonok esetében.
Kilénb6z6 megoldéasokat vizsgaltak, melyek kozil néhanyat
mar alkalmaznak Svéjcban és Ausztridban. Ezek a kdvetkezdk:
mUanyag (kompozit) féktuskok hasznélata, melyek mintegy
megfelezik a terhelést és megkozelitéleg 10dB (A)-val csokken-
tik a zajkibocsatast, hangelnyel6k alkalmazasa a vagonok kere-

keinél és az alvéz koril zajnyeld burkolat alkalmazésa amely
2 dB(A)-val csokkenti a zajkibocsatést. Tovabbi 2 dB(A)-s zaj-
csokkentést jelent a sincsiszolas, a kerék érintkezé feltletének
csiszolasa. Az LNT projekt soran kiilonb6z6 vagontipusokat fej-
lesztettek ki és épitettek meg. A kisérleti mérési eredmények
ezeknél a vagonoknal 3-5 dB(A)-val kisebb zajkibocsatast ered-
ményeztek a referencia vagonhoz képest. Megallapitottdk,
hogy vegyes 0sszetételli szerelvényben a zajcsokkenés aranya
kisebb, mint az LNT vagonok esetén.

Innovativ zajcs6kkentés a vasttvonalak mentén. Innovative noise
abatement along the permanent way. European Railway Review
magazine 2011. 1. sz. 28-31. o.
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Mindségbiztositas

A beszallito menedzsment
valtozasai a palyalétesitményi
szakteriileten

//////

A palyalétesitményi beszallité menedzsment, beszallitomi-
nésités legfontosabb valtozasai 2010-2011-ben a munka-
utoértékelések bevezetése, a palyalétesitményi beszallito-
mindsités integralisa a Palyavasati Uzletdg mindségiranyi-
tasi rendszerébe, a Vasutépités portal internetes informa-
cios feltlet létrehozasa és a Vasuti Min6ségiranyitasi
Rendszer (VMR) v4.0 2011 palyalétesitményi beszallitoi
kovetelményrendszer kiadasa. A valtoztatasok a folyama-
tos fejlesztést szolgaljak, segitségiikkel megvalosulhat

a hatékonyabb, biztonsagosabb beszallitofoglalkoztatas.

A pdlyalétesitményi beszdllito-
mindsités tapasztalatai

2010 aprilisiban kezd6dott meg a palya-
létesitményi szaktertlet beszallitoinak szi-
pontd mindsitése, a vevéi auditok végzé-
se. Az eltelt idGszakban kozel sziz eset-
ben végeztink vevéi auditot, {gy rendki-
vill sok tapasztalatot szereztiink a beszal-
litok felkésziiltségérdl, elkotelezettségé-
16l a tarsasagok mikodésérdl, szabalyo-
zasairol, a szakterileti szereplGkkel és a
megrendelokkel valo kapcsolatukrol, a
motivaciokrol, mindennapi nehézségeik-
16l. A munka sordn igen sok pozitfv visz-
szajelzést kaptunk a célkitizéseink helyes-
ségérol, a mindsités folyamatardl, a VMR
kévetelményrendszer mikodésérdl és al -
kalmazasarol. (Lasd Sinek Viliga, 2010/3.)
Szamos jobbité javaslatot fogalmaztak
meg partnereink mind a mindsitési folya-
matot, mind a kdévetelményrendszert,
mind a szakterilet egyuttmakodését ille-
téen, amelyek szinte kivétel nélkiil a fej-
lesztést, javitast, elorelépést szolgaljak.

A beszdllitominésités vdltozdsai
az elmult idészakban

Négy lényegi valtozas tortént a palyaléte-
sftményi szakterilet beszallitomindsitését

illetGen a 2010 aprilisa ota eltelt id6szak-
ban (1. dbra). 2010 oktéberében bevezet-
tik az elvégzett munkak utdértckelését.
2011 januarjaban a palyalétesitményi be-
szallitomindsités a Palyavasiti Uzletag
lil a beszallitok foglalkoztatsa folyamat
tésze lett. 2011 marciusaban kezdte meg
makodését a Vasatépités portal, amely a
korabbi AIR (Alvallalkozéi Informaciés
Rendszer) helyett a palyalétesitményi be-
szallitok informacios kozpontjaként mi-
kédik. 2011 novemberében jovahagyasta
kertlt a VMR kévetelményrendszer 6j ki-
adasa, amely 2012 januarjaban lépett ha-
talyba.

VMR vd.0 2011 kiadasa

A munka-utoértékelés rendszere

A munka-utéértckelés célja az informa-
cibszerzés a beszallito munkajirol, annak
mindségérol, a rossz minGségli, nem
megfeleld teljesités megeldzése, valamint
a beszllit6 figyelemmel kisérése a vevoi
auditok kozotti idészakban. Fontosnak
tartottuk, hogy kozvetlen informaciokat
szerezziink a munkavégzésekrol, valamint
hogy az értékeléseket azok a munkatrsa-
ink végezzék, akik a munkat atveszik. Egy
vev6i audit soran a beszallitk (helyesen)
igyekeznek a ,szebbik arcukat” mutatni,
de a2 munkavégzés mar 100%-ban a valos
helyzetet tikrozi.

Munka-utoértékelésre azoknal a beszal-
litoknal keril sor, akik a MAV Zt. részé-
re in. VMR koteles tevékenységet (felso-
rolasat a VMR v4.0 2011 kovetelmény-
rendszer mellékletben tartalmazza) végez -
nek. A VMR koteles tevékenységek azok
a munkafazisok, amelyeck a MAV Zrt.
Palyalétesitményi Féosztalyanak hatasko-
rébe tartoznak.

Az értékelés kérdGives modszerrel tor-
ténik, az értékeloknek (akik az Gzemelte-
tési, katbantartasi és miszaki ellendrzési
feladatokat latjak el) 17 kérdéste kell

Palyaletesitmenyi
vewol auditok

Vasutépités portal
létrehozasa

1. 4bra. A palyalétesitményi beszallitomindsités valtozasai

* A szerzé életrajza megtaldlhaté a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vildga 2010/3. szamaban.
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Mindségbiztositas

»megfelelt” vagy ,,nem felelt meg” valaszt
adniuk:
1. Vaganyzari rendelet betartisa
2. Technoldgiai fegyelem betartisa
3. Kozleked6 vasuti jarmé veszélyezte-
tése
4. A munka dokumentici6s el6készité-
se (tervezés, titemezés, technologia)
5. VMR szerint mindsitett alvallalkozok
bevonisa
6. A munkabiztonsagi feltételek biztosi-
tasa
. Epitési naplé el6irasszerd vezetése
. Kapcsolattartas a megrendelvel
. Kapcsolattartas a tarsszolgalatokkal
. A munkaterilet rendezettsége, aka-
dalymentesség
11. Az iitemezésnek megfelel6 kivitele-
2€s
12. Az anyagbeépités bizonylatolasa
13. A gépek, eszkozok rendelkezésre
allasa, izemkészsége
14. A technolégiai létszam rendelkezésre
allasa
15. A végzett munka mindségének igazo-
lasa mérésekkel
16. Viltozaskezelés
17. A munka kozben jelzett hianyossa-
gok megsziintetése

O \O oo 1

Az elsé harom kérdésbol barmelyik
nem megfeleldsége rendkivilli vevoi audi-
tot von maga utan, amely soran a beszal-
Szintén rendkiviili vevéi auditot jelent a
4-17. kérdések kozil harom nem megfe-
lel6 értékelés.

A vev6i auditokat végz6 PLF auditorok
a munka-ut6értékelési kérdoiveket az éves
vevéi auditok el6készitése sorin bemend
adatként kezelik. A beszallito szimdra egy
megfelelt értékelési kérdofv szolglhat a
vevéi elégedettség igazolasara is.

A palyalétesitményi vevéi auditok
integralasa a Palyavasiiti Uzletag

,,,,,,

2011 januarjaban lépett hatilyba a Pilya-
vasuti Uzletdg Alvallalkozdk, beszallitok
foglalkoztatasa nevet visel6 folyamatlefra-
sanak aktudlis valtozata, amely mar tartal-
mazza a palyalétesitményi vevéi auditok
és a munka-utoértékelés rendszerét is. A
folyamatleirds definidlia a VMR kételes
tevékenységeket, modositasokat tartal-
maz az eléminGsités folyamatiban, a ka -
tegoriaba sorolas rendjében és szoros
egytittmakodést, informaciocserét igényel

Elédmindsités

Vevdi audit

Munka-
utdértékelés

2. dbra. A beszallitémindsités folyamata

~~~~~

felel6s Fejlesztési Foosztaly és a Palyalé-
tesitményi Féosztaly részérdl.

A beszallitomindsités folyamata (2. ab -
ra) tovabbra is elémindsitéssel kezdddik,
az elémindsités része azonban egy tevé-
kenységjegyzek kitoltése is, amely megha-
tarozza, hogy a beszallit6 esetében sziik-
ség van-e VMR szerinti vevéi auditra
(VMR kételes beszallitd). Amennyiben
igen, a beszallitot tajékoztatjuk a VMR
szerinti mindsftés megszerzésének folya-
matarol, a Vasutépités portalrol letoltott

VMR kévetelményrendszer szerint felké-
sztil, majd egyeztetett idGpontban sor ke-
ril a vevéi auditra. Sikeres audit esetén
auditjelentést és igazolast allitunk ki, majd
a beszallit6 adatait r6gzitjitk a Vasttépités
portilon és a Palyavasuti Uzletig bels6
intranetes portaljan. VMR kételes tevé-
kenységre csak VMR szetint minGsitett
beszillito alkalmazhato, s ez a kotelezett-
ség a MAVGEP Kft. és a MAV FKG
Kft. vonatkozasaban is fennall A mar
mindsitett beszallito foglalkoztatasa utan
elvégezziik a munka utéértékelését.

L N L il
P b Ly e |

3. dbra. Vasutépités portal
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A Vasiitépités portal létrehozasa

A Vasutépités portal létrehozasaval az a
szandékunk, hogy legyen szakteriletiink-
nek egy olyan, a beszallitok altal is elérhe-
t6 informaci6s kdzpontja, amely a beszal-
litofoglalkoztatast, -mindsitést, a beszalli-
t6 menedzsmentet tamogatja. A Vasut-
¢pités portal (www.vasutepites.cu) a korab-
bi Alvallalkozoi Informaciés Rendszer
atalakitasabol szilletett meg 2011 marciu-
saban (3. dbra). Létrehozasat a vevol audi-
tok tapasztalatai indokoltak, melyek szerint
a beszllitok szamukra fontos, tevékenysé-
guket érint6 informaciokhoz nem vagy
csak kotlatozottan jutnak hozza. Ilyen in-
formaciok példaul a szakmai kovetelmény-
rendszerek, képzettségi, végzettségi kove-
telmények, oktatasi lehetGségek, szakmai
utasitasok, szabalyzatok, a beszallitominG-
sitéssel kapcsolatos aktualitasok.

Summary

The most important changes of the
track facility supplier management,
supplier rating in the years of 2010-
2011 are the introduce the post-eva-
luation of works, the integration of
the track facility to the Infrastructure
Business Unit Quality management
system, the creating of the Railway
Construction information portal web
interface and the the publication of
VMR (Rail Qualiity Control System)
v4.0 2010 track establishment requi-
rement system. The changes will
serve the continuous improvement
with the help of which a more effici-
ent and more secure employment of
suppliers can be realised.

A portilra feltltéttik a legfontosabb
szakteriileti utasitdsokat, a szakteriletet
érint6 informaciokat, a beszallitomindsi-
téssel kapcsolatos anyagokat, itt érhetd el
a VMR kovetelményrendszer mindenkor
hatilyos valtozata, tovabba egyéb palya-
létesitményi kovetelmények is. A Vasut-
épités portal folyamatosan b6vil, Gjabb
utasitasok és informaciok valnak elérhe-
t6vé és letolthetévé a feliletén. Az 4j
funkciok mellett a korabbi AIR funkcidit
is tartalmazza, igy a mindsitésre jelent-
kezés és a minGsitett beszallitok jegyzéke
is elérhetd, és itt szetezhetnek informa-
ci6t a beszallitok a mindsités folyamati-
10l, a sajat teend6ikr6l. A Vasatépités
portal tovibbra is regisztraciokoteles,
tehat a feliiletén 1év6 informaciok csak a
beszallitok és a MAV Zrt. munkatarsai
szaméra érhet6k el. UzemeltetGje a MAV
FKG Kift.

AVMR v4.0 2011 kdvetelmény-
rendszer kiadasa

Az eltelt idGszak vevéi auditjainak tapasz-
talatai, a mindsités folyamataban bekévet-
kezett valtozasok, a szabalyozasi kornye-
zet valtozasa és a folyamatos fejlesztés
igénye sziikségessé tette a korabbi Vasuti

2010) felilvizsgalatat és modositasat.
Az atdolgozast széles palyalétesitményi és
mindségszakmai konzultacio elézte meg,
igyekeztiink minden olyan javaslatot, véle-
ményt figyelembe venni, amely jobbit6
szandekot tikrozott. Az ) kiaddssal az
volt a célunk, hogy érthetébb, konkrétabb,
tészletesebb  kovetelményeket megfogal-
maz6, szakmaisagaban erésebb, konnyeb-
ben adaptalhato és alkalmazhaté VMR j6j-
jon létre. Mivel tavlati célunk a kovetel-
ményrendszer szabvanyositasa, az 4j VMR
sok el6irast mar mellékletben tartalmaz.

Legtontosabb valtozasok a korabbi ki-
adashoz viszonyitva:

— a felépitése legtobb helyen a cél-kove-
telmény-igazolasmod elv;

— a munka dokumentilasara vonatkozo
szabalyok részletesebbek, a munka-
dosszié minimalis tartalmat meghata-
roztuk;

— tartalmazza a vevéi audit és a munka-
utoértékelés folyamatat, dokumenta-
cios feltételeit, a mindsitési kategoridk
megfogalmazasat;

— a szervezet szempontjabol kulcsszere-
peket hataroz meg;

— az oktatas-képzésre, humin eréforras
biztositasira részletesebb szabalyokat
tartalmaz;

— tartalmazza az Un. VMR koteles tevé-
kenységek felsorolasat;

— meghatirozza az 6nallo munkavégzés
feltételeit kivitelezd, tervezé és mér-
noki tevékenységet végz6 beszallito
esetén, fgy A kategorids beszallito mar
nemcsak a viganyzar tartasra alkalmas
kivitelez6 lehet, hanem 6nall6 munka-
végzésre képes tervezé vagy mérnoki
tevékenységet végz6 szervezet is;

— részletes kovetelményeket fogalmaz
meg a vasitszakmai munkakéroket
betoltokkel szemben.

A VMR v40 2011 palyalétesitményi
beszallitoi kovetelményrendszer kozzété-
tele 2011. november 28-an tortént meg,
2011. december 31-éig az altalunk végzett
beszallit6i vevéi auditokat a VMR korab-
bi verziéja (VMR v3.1 2010) szerint haj-
tottuk végre. 2012. januar 1-jétél lépett
hatalyba a VMR v4.0 2011, ennek megfe-
lel6en az ezt koveté vevéi auditok alapja
mar ez lesz. A VMR korabbi verzioja sze-
tinti igazolassal rendelkez6 beszallitok az
atallast az 1j kovetelményrendszerre a so-
ron kovetkez6 éves feliilvizsgald auditjuk
alkalmaval lesznek kotelesek megtenni. 44

Nagysebességii vasiit és gozvontatds Kindban

Kina mar tobb mint 7500 km halézaton lizemeltet nagy-
sebességli vonatokat, és 2020-ig tovabbi 10000 km
nagysebességl, 300 km/h feletti vonalat fog épiteni.
A CRH380 sorozatu motorvonatokat mar 420 km/h se -
bességre engedélyezték. Még mindig létezik azonban
Kinanak egy masik oldala is, ahol napjainkban is a g6z-

mozdonyoké a f6szerep.

Az Eisenbahn Kurier 2011. 4. szama 72-77. oldalan meg-
jelent cikk bemutatja a jelenleg megtekintésre mélté uta-
zési célokat. A keskeny nyomtavu vonalak koziil Huanan,
Shibanxi, a normal nyomtdvu vonalak kozul Jixi,
Diaobingshan, Beitai, Fuxin, Yuanbaoshan, Pingzhuang,
Sandaoling, Yamansu és Baiyin jelent igazi csemegét a

gézmozdonyok szerelmeseinek.

SINEK VILAGA « 2012/1




sinek3_mester 1/15/2012 5:44 PM Page 36

X

SINEK VILAGA

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYOIRATA

MEGRENDELOLAP

Megrendelem a kéthavonta megjelend Sinek Vildga szakmai folydiratot

................. példanyban

NVt itttititieieneeeeeeneeeeaeaeaeesenensacosesensasosenensasssnesssssssnesssssssnsnssssasassssssnsasnsnsnns
= 1= {1
P

1T | N

A folyéirat éves eldfizetési dija 7200 Ft + dfa

Fizetési mdd: dtutalds (az igazolészelvény mdsolata a Megrendel6laphoz mellékelve).

Bankszémlaszém: 10200971-21522347-00000000

Jelen megrendelésem visszavondsig érvényes.
A szdmldt kérem eljuttatni a fenti cimre.

Bélyegzd

Aldirds

A megrendel6lapot kitdltés utén kérjiik visszakiildeni az aldbbi cimre: MAV Zrt. Palyavasuti Uzletdg Pélyalétesitményi Kozpont
1011 Budapest, Hunyadi Janos u. 12—14. « Kapcsolattarté: Gyalay Gyorgy - Telefon: (30) 479-7159 « E-mail: gyalaygy@mav.hu
(Amennyiben lehetdsége van, kérjiik, a sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el megrendelését.)

ISSN 0139-3618

Cimlapkép: A Baross Gabor Oktatasi Kézpont épiilete

www.sinekvilaga.hu

Sinek Vildga

A Magyar Allamvasutak Zrt.

pdlya és hid szakmai folydirata.

Kiadja a MAV Zrt. Pdlyavasiti Uzletdg
Pdlyalétesitményi Féosztdly

1087 Budapest, Konyves Kdlmdn krt. 54-60.
www.sinekvilaga.hu

Felelds kiadd Csek Kdroly

Szerkeszti a szerkesztdbizottsdg

Felelds szerkesztd Virds Jozsef

A szerkesztdbizottsdg tagjai

Both Tamds, dr. Horvdt Ferenc, Szdke Ferenc

Nyomdai elékészités a Kommunik-Asz Bt. megbizdsdbol
a PREFLEX” 2008 Kft.

Nyomdai munkdk Poster Press Kft.

Hirdetés 200 000 Ft + dfa (A/4), 100 000 Ft + dfa (A/5)
Késziil 1000 példdnyban

<

MAV

World of Rails

Professional journal for track and bridge

at Hungarian State Railways Co.

Published by MAV Co.

Infrastructure Business Unit

54-60 Konyves Kdlmdn road Budapest Postcode 1087

www.sinekvilaga.hu

Responsible publisher Kdroly Csek

Edited by the Drafting Committee

Responsible editor Jézsef Virds

Members of the Drafting Committee

Tamds Both, dr. Ferenc Horvdth, Ferenc Szdke
Typographical preparation Kommunik-Asz Bt. —

PREFLEX" 2008 Kft. deposit company’s

Typographical work Poster Press Kft.

Advertisement 200000 HUF + VAT (A/4), 100 000 HUF + VAT (A/5)
Made in 1000 copies

SINEK VILAGA » 2012/1




