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A cikk a Budapesti Mszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem Hidak és Szerkezetek Tanszékén készitett és

a Vasuti Hidak Alapitvany diplomaterv-palyazatan 2011
tavaszan dijazott diplomamunka alapjan készult. Ennek
témaja a Déli 6sszekotd vasuti hid helyére tervezett ferde-
kabeles Oszvérszerkezet. A jelen helyzet rovid ismertetése
utan a tervezés alapjaul szolgald esztétikai és helyszinrajzi
kotottségek, valamint a szerkezet kialakitasahoz végzett
szamitasok rovid bemutatasa kovetkezik. A vazlattervi
szinten kidolgozott két varians, illetve a pontosabb,
MIDAS Civillel végzett végeselemes szamitasok ismerte-
tése utan az eredmények értékelése zarja az irast.

A feladat ismertetése

Magyarorszag legforgalmasabb és legfon-
tosabb vasuti hidja a budapesti Déli
0sszekot vasuti hid, mely az orszag keleti
¢s nyugati vasuti fovonalai k6zott teremt
osszekottetést. A jelenleg is allo két fiig-
getlen egyvaganyu szerkezetet a masodik
vilaghabord utan, 1946 és 1953 kozott
épitették  Kordnyi Imre tervei szerint.
Epitésiikkor ezek a szerkezetek a kor ki-
vanalmainak megfeleltek, akkori (ipari)
kornyezetiiktdl nem voltak idegenek. Az
cltelt t6bb mint 6tven év azonban jelen-
t6s valtozasokat hozott mind a mszaki
kévetelmények, elvarasok terén, mind a
hid kornyezetében. Felépilt a pesti olda-
lon 2 Nemzeti Szinhaz, a Muvészetek
Palotija, a budai oldalon pedig az egyete-
mi épuletek, az Infopark, valamint a
kopaszi-gati kozpark. Tovabbi fejleszté-
sek is napirenden vannak a Duna mindkét
partjan, ezért ez Budapest leginkabb
atalakuloban levé teriilete. A jelentds for-
galmu varostészbe fgy mar nem illik a ra-
csos szetkezetd vasiti hid. Az esztétikai-
varosépitészeti szempontokon kivil m-
szaki okok is az Ujjaépités mellett szolnak:
a kornyezetvédelmi el6irasoknak megfe-

lel6 vizelvezetési rendszer nincs kiépitve,
a palyaszerkezet igen nagy zajkibocsatasu,
a hid feltjitasa ezek miatt a kozeljovben
esedékes. Egy egyszert feldjitas csak a
mai helyzet tovabbi legaldbb 50 évig valo
konzervalasat eredményezné [1].
Diplomamunkamban a jelenlegi ricsos
szerkezet kivaltasaként egy ferdekabeles
vasuti hid tervét készitettem el. A ferde-
kabeles kialakitds adja magat, mivel a
Lagymanyosi hid (mely kézvetlentl a vas-
uti szerkezet mellett all) szerkezeti kialaki-
tasa visszaidéz egy ferde rudakkal merevi-
tett hidat, igy a két szerkezet harmonizal-
na egymassal. A méretezést az Eurocode
eléirasai szerint végeztem, ahol ez nem
adott utasitast, ott a MAV H.1.2. jeld,
Vasuti hidak méretezésének altalanos el6-
frasai cimd utasftast vettem figyelembe.

Alapveto szerkezeti kialakitdsok

A szerkezet kialakitasanal teljesftend6 kri-
tériumok voltak a vasuti, vizi és rakparti
(k6zati ¢s vasuti) kozlekedés drszelvénye-
inek biztositasa. Emellett természetesen
a mértckadd arvizszintet (103,39 mBf) is
figyelembe kellett venni. Mivel a tervezett
hid szerkezeti magassiga nem haladja

meg a Lagymanyosi hidét, és a sinkorona
szintje is alacsonyabban van, mint a k6zat
koronaszintje, igy ezek az Grszelvényre
vonatkozo feltételek automatikusan telje-
stltek. Ezeken kivil meghatarozta a szer-
kezet kialakitasat a kozati hid tamaszki-
osztasa is. Emiatt a tervezett hid tamasz-
kézei megegyeznek a jelenlegiekével,
kivéve a meder kdzepén 1évé pillért, ami
elhagyhat6 a ferdekabeles kialakitas okan
(1. dbra). Emellett a budai rakpart feletti
feljarohid meghosszabbitasa sziikséges
(2 X 16,0 m-16l 2 X 24,63 m-re), hogy a
tamasza egy vonalba kertiljon a kozati hid
tamaszaval (a pesti oldalon ez a probléma
nem all fenn).

Két szerkezeti varians kozelit6 szami-
tasat készitettem el. Mindkét valtozatnal
— esztétikai szempontok alapjan — kiindu-
lasként a Lagymanyosi hid kitamaszto
labainak ferdeségét (32°) vettem alapul
kabelek elhelyezésénél. Igy mindkét vari-
ansnal harfa alaku kabelképet alkalmaz-
tam. Szintén esztétikai megfontolas veze-
tett arra, hogy a Lagymanyosi hid , Jabai”
kozé mar nem terveztem kabeleket, sza-
badon hagyva ezt az ,ablakot” (1. dbra).
A merevitGtartok oszvérszerkezetek.

A két valtozat szerkezeti elemeinek
kialakitisahoz tobb paraméteres szami-
tast futtattam le, melyek a kabelek, pilo-
nok és a merevittart6 kilénboz6 mére-
teinek, valamint ezek kapcsolatainak a hid
elmozdulasaira gyakorolt hatasat model-
lezték. A kabelszam névelésének hatasat
az 1. tablazat foglalja 6ssze. Ebbdl latszik,
hogy a kabelszim a merevitotart6 lehaj-
lasara jelentds hatast gyakorol. E vizsgalat
alapjan, mivel a merevségi kovetelmények
a vasuti hidaknal killondsen szigoruak,
kabelsfkonként 40 kabel alkalmazasa
sziikséges. Bz a merevitotart6 korilbelil
8 m-enkénti felfiiggesztését jelenti, ami
igen strinek mondhato. Ezenkiviil a sza-
mitisok fontos eredménye volt, hogy a
ferdekabeles hidszakasz parti timasza

* A szerzé életrajza megtaldlhaté a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vildga 2012/1. szamaban.
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1. dbra. Statikai vaz ([5] nyoman)

felett fellépd jelentGs koncentrlt szogto-
rést mashogy nem lehet gazdasagosan a
megengedett érték (0,0035 rad) ala csck-
kenteni, csak a feljarohidaknak a ferde-
kabeles szakaszhoz torténé merev csatla-
koztatasaval. Szintén a hidszerkezet ru-
galmassaga miatt nem lehetett a pilono-
kon atvetett kabelek alkalmazasat megen-
gedni (a lehajlasi értékek a haromszoro-
sukra néttek volna), bar ez a pilon nyo-
matékai szempontjabol igen kedvez6 lett
volna. Ezért a kabelek rogzitését a pilon-
ban fix lehorgonyzassal terveztem.

A két verzio

A kozelit6 szamitasban a szerkezeti mé-
retek meghatarozasanal az onsulyt, az
LMT71-es jarmiterhet, valamint a kabelek
feszitderdit vettem figyelembe. Ez ut6b-
bit a szamitas egyszerdsitése miatt a sza-
kitoszilardsag 25%-anak feltételeztem.

Ezek alapjan az alabb ismertetett szerke-
zeti méretek adodtak.

A két vazlattervi varians kozil az els6
egy egy kabelstku, szekrényes keresztmet-
szetll szerkezet.

A nagy tethelés miatt a kabelek pasz-
maszama 61 és 169 kozott valtozik, emel-
lett szikség volt a kabelek megkettézé-
sére is (egymastél 1 m tavolsagra), hogy
a lehajlasi kritériumoknak megfeleljen a
hid. A szekrény négygerinct (2. dbra), hogy
a pilonnal is biztositva legyen a palyale-
mez megfelel6 alitimasztasa. Az egylitt-
dolgoztatd csapok a gerincek tetején el-
helyezett Gvlemezeken helyezkednek el.
A pilyalemez atlagos vastagsiga 40 cm,
anyaga a jelent6s kozvetlen (mint palyale-
mez) és kozvetett (mint merevitGtarto)
terhelés miatt C45/55. A szerkezeti ma-
gassag 3,72 m. A pilon vasbeton anyagy,
mereven befogva a pillérbe. Befoglalo mé-
rete a befogasnal 6,5 X 3,5 m, 70,3 m ma-

gasan 3,8 X 3,5 m. Oldalfalai 50 cm vas-
tagsaguak, a f6 igénybevételt pedig 50 és
100 cm kozétt valtozé vastagsagu fal ve-
szi fel, igazodva az igénybevételekhez.
Bels6 mérete lehetové teszi a kabelek
paszmanként torténé feszitését. A mere-
vitotartd és a pilon kozott kapesolatot
csak a kabelek létesitenek, kozvetlen erd-
atadas nem lehetséges. (Ezt ugy lehet el-
érni, hogy a palyalemezben, illetve a szek-
rény alsé lemezében megfelelé méretl
helyet kell hagyni a pilon szamara, figye-
lembe véve a hidszerkezet vizszintes stka
mozgasait. llyen kialakitast mutat a 3. dbra

[a William Roth Jr. hid Delaware-ben].)

A misik verzié két kabelsika, nyitott
keresztmetszetd szetkezet. A kabelsfkokat
esztétikai megfontolasok alapjan fiiggd-
legesnek valasztottam, mivel igy elkeriil-
het6 a kabelek 6sszemetszGdése a kiilon-
b6z6 nézépontokbol.

1. tablazat. Paraméteres vizsgalat a kabelszamok valtoztatasara

Max. lehajlas Max. Nyomaték a pilonban Nyomaték
Kabelszam a tamaszkozben elfordulas [kNm] a palyaban [kNm]
[kéteg] a hidvégen Max. Min.
szélsé kozépsoé [rad] — —— o — Max. Min.
kozépen |befogasnal| kozépen |befogasnal

40 234 170 0,00957 42144 123184 -69420 -130757 -22565 22792

32 248 191 0,01001 39550 124470 -68298 -131771 -22941 23054

28 257 205 0,01025 38157 125113 -65302 -132937 -23126 23192

24 268 222 0,01057 35867 125653 -66704 -133430 -23438 23431
Maximalis | =, 3 30,59 10,45 -14,89 2,00 -3,91 2,04 3,87 2,8
eltérés (%)
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2. dbra.

Egy kébelsiku
verzié kereszt-
metszete

A kabelek kiosztisa megegyezik a
korabbi szerkezetével, a pilon mérete is
azonos, csak kialakitasa kilonbozik: ebben
az esetben két pilonszar a merevit6tartot

kikeriilve tartja a kabeleket; merevitésiiket
két keresztgerenda latja el (4. dbra).

A merevit6tarto kialakitasa specidlis,
kibetonozott acéles6vi szerkezet angolul:

3. dbra.
Kozéppilonos
megoldas
kozvetlen
pilon-merevit6-
tarté kapcsolat
nélkal

concret-filled-tube (CFT). Ezt a megol-
dast Japanban dolgoztak ki, el6szor
gerendahidként, majd kutatisok folytak
ferdekabeles hidként valo alkalmazasukra
2, 3]. A megoldas lényege, hogy a nagy
atmér6ja acélesébe betont 6ntenek, ezzel
névelik a horpadassal szembeni ellenalla-
sat, valamint a teherbirasat. A cs6 palast-
jara pedig fel lehet hegeszteni az egyiitt-
dolgoztatd csapokat, és igy lehet kialaki-
tani az Gszvér keresztmetszetet (5. dbra).
Ennek a szerkezetnek nagy elénye a
hegesztési varratok minimalisra csokken-
tése révén (illesztések, kereszttartok),
hogy gyorsabb és olcsobb  szerkezetet
eredményez, mint a hagyomanyos 0szvér-
gerendik. Emellett rugalmasan lehet
kezelni a kibetonozas hosszat is, ami szin-
tén gazdasagos. Jelen szerkezetnél a kibe-
tonozott szakasz a hid k6zépsé 120 m-es
rész¢étol eltekintve végig tart. Bzt egyrészt
a nagy normal igénybevétel, masrészt a
negatfv nyomatck, harmadrészt pedig a
hid kiegyensulyozasa (negativ timaszre-
akciok elkertlése) indokolta. A palyaszer-
kezetet egy korabban megvalosult példat
alapul véve alakitottam ki [4]. Az acél
kereszttartok kozé elébb elére gyartott
vasbeton panelek keriilnek, amelyek
késobb zsaluelemként szolgalnak, majd
ezen elvégzik a palyalemez vasszerelését.
Ezutan keriil ra a monolit beton a szerke-
zetre, mely az elére gyartott panelekkel
egyiittdolgoztatva alkotja a palyalemezt.
A hidon a vasuti vaganyokat EDILON-

pilon nézet
R ’l‘ [
|
|
£ I 11,00m
/i L
i
E

Ty

35,00 m

hidfé nézet

dltalanos
keresztmetszet

4, dbra. Két kabelsiku verzid pilon és keresztmetszet
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5. abra. CFT hid épités alatt [3]

rendszerd sinleerdsitéssel rogzitik. A pa-
lyalemez atlagos vastagsaga 40 cm, anyag-
minGsége C45/55. Az igy kialakitott
keresztmetszet az 3. abran lathatd, szetke-
zetl magassaga 3,2 m.

A két vazlattervi szerkezet anyagmeny-
nyiségeinek Gsszehasonlitisa alapjan,
valamint figyelembe véve azt, hogy a cs6-
szetkezet munkaigénye joval kisebb és
gyorsabban épithetd, ez utobbi mellett
dontottem. Bzt a dontést tamasztja ala
az is, hogy az egy kabelstkd verzioban a
palyaszerkezet szélességének jelentds ré-
sze ,holt témeg”, mivel a hidtengely kér-
zete nincs kihasznalva a kozéphelyzetl
pilon miatt.

Tovdbbi szamitdsok

A tovabbi szamitasokhoz pontosabban
kellett figyelembe venni a mozgd jarma-
tethet (kiegészitve az SW/0 és SW/2-vel
is). Ezenkivill figyelembe kellett venni a
beton lasst alakvaltozasait, ami egy ilyen
bonyolult szerkezetnél kézi médon mar
nem lehetséges. Emiatt a szamitashoz a
MIDAS Civil koteai szoftvert hasznaltam,
mely rendelkezik ezekkel a funkciokkal.
A program segftségével meg lehet hati-
rozni a kabelekben ébredd feszitGerdket
is adott kezdeti peremfeltételek mellett,
ami a feszitderok pontosabb figyelembe-
vételét teszi lehetéve.

A feszitberok kalkuldlisa soran az
elsddleges cél a kabelek megfelel6 feszi-
tettségének elérése volt, hogy a kabelbe-
l6gas hatasa kicsiny legyen. Ez azonban
csak tobbméteres mozgasok soran jott
volna létre. Bz a rendkivill nagy paszma-
szamu kabelek miatt adédik. Miutan nyil-
vanvalova valt, hogy ilyen médon nem

lehet meghatirozni a feszitGerGket, a
tovabbi szamitasok soran a kabelbel6gas
hatisat figyelmen kivil hagytam azzal,
hogy misodlagos, az eddigickre kozel
mer6leges kabelezéssel (amely még a szél
keltette rezgések csillapitasat is segitené)
a probléma orvosolhato.

Ezutin a merevitétarté és pilon 6n-
stlybol szarmazo igénybevételeinek mini-
malizalasa volt a cél a feszitGer6k megha-
tarozasara. Ez a kuszas miatt igen fontos
szempont, mivel igy elérhet6, hogy a
betonlemezben ébredd, lassu alakvalto-
zast okozo igénybevételek kicsik legye-
nek, s maga a kuszas is kisebb valtozast
okozzon. A végleges feszitéerd-kombina-
ci6 eredményeképpen a pilonban ébredd
nyomaték nem lépte at a 4000 kNm-t,
a merevittartd maximalis negatfv nyo-
matéka pedig 35000 kNm korilire ado-

Summary

This paper concerns the design of the
cable-stayed composite structure at
the place of the Southern Railroad
Bridge, Budapest. The article is based
on a diploma written at Budapest
University of Technology and
Economics (BUTE) in 2011. Firstly the
actual state of the existing bridge is
presented. Then the initial data and
pre-calculations are introduced, which
were essential to obtain the final form
of the structure. Later two preliminary
versions are shown, and a more sop-
histicated calculation is briefly descri-
bed. Finally evaluation of the results
and conclusion are given.

dott. Ezek az értékek joval kedvezGbbek,
mint a korabbi eredmények. Hogy ilyen
kedvez6 nyomatéki igénybevételek alakul-
hassanak ki, a kibetonozott acélcsé hosz-
szat csokkenteni kellett: a pilon alatt
46 m, a parti tamasz felett 17 m hosszra,
ezzel kedvezGbb lett a hidszerkezet suly-
eloszlasa.

A tovabbi szamitasok soran figyelembe
vettem a beton lasst alakvaltozasanak ha-
tasat, valamint a sz¢él- és homérsékleti ter-
heket is. A merevitotartora jut6 szélteher
értekét a gerendahidakra jellemz6 értékek
alapjan vettem fel, a pilon széltetheit pedig
a magashazak szélterheinek felhasznalasa-
val nyertem. A hémérsékleti terhek kozott
figyelembe vettem egyenletes, valamint
fiiggbleges és vizszintes stka linedris ho-
mérséklet-valtozast, illetve hémérsékleti
lépes6t a kabelek és a hid egyéb részei
kozott. A szamitds soran a vasiti terhek
kozil — a hid hosszanak készonhetGen —
nem az SW/0 vagy SW/2 teher volt mét-
tékado, hanem az LM71, mivel ennek
hossza nincs limitalva. A szamitas pontosi-
tasa soran a szetkezet f6bb méretei nem
valtoztak a korabbiakhoz képest, kivéve a
mar fentebb emlitett kibetonozast.

Osszefoglalds

Osszegzésként elmondhatd, hogy virosi
kérnyezetben mindenképpen fontos
szempont a hidesztétika, a hid kérnyezet-
be illesztése. A CFT varians kedvezobb
anyagkoltségek mellett, joval kisebb ¢él6-
munkaval (hegesztés) megoldhato, azon-
ban a cs6 kibetonozasa nagy odafigyelést
igényel. Kiemelt figyelmet kell forditani
a masodlagos kabelezés kialakitisara is,
hogy a ferdekabelek latszolagos rugal-
massagi modulusa megfelelé nagysagu
legyen. 44
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A Délmagyarorszag cimi napilap 2011. november 30-i
szamaban Szeged—Temesvar: ez a vonat elment cimmel
jelent meg iras arrol, hogy a régota kezdeményezett
Fiume—Constanta kézott Szegeden keresztilvezeté nem-
zetkozi vasuti projekt (ismét) lekertlt a napirendrél.

Az alabbiakban dr. Balogh Tamas — az 6tletgazda —
elemzi, hogy van-e még értelme egyaltalan (s ha igen,
hogyan, milyen 6sszefiiggésekben) gondolkodni errél

a projektrol.

1. El6zmények

1997-ben megalakult a Duna—Koros—
Maros-Tisza Burorégié Magyarorszag,
Rominia és az akkori (Kis-)Jugoszlavia
hatir menti teriileteinek részvételével.
Az Burorégio kozs, hossza tavi fejlesz-
tési programot készitett, amely a térség
megyéinek kozlekedési infrastruktira-
fejlesztését is magaban foglalta. A fejlesz-
tési program megallapitotta az Euroré-
gi6 nagyvarosai kozott kozvetlen vasuti
kapcsolatok hianyat, és el6iranyozta a ma-
gyar—roman vasuti hataratkelési lehet6sé-
gek bovitését, a Szeged-Temesvar vasti
osszekottetés helyreallitisat. A probléma
felszamolasara a "90-es évektdl kezdve
t6bb megoldasi javaslat sziletett:

1997. november 21.: A magyarorszagi
Dél-Alféld, a Nyugat-roman régi6 és a
szerbiai Vajdasag részvételével megalakult
a Duna-Kor6s—Maros-Tisza Eurorégio
(DKMT), amely 1998-ban Stratégiai Ter-
vében szerepeltette a Szeged-Temesvar
vasut helyreallitsat.

1998: Elinditottdk a DKMT harom nyel-
ven, azonos tartalommal megjelend
folyéiratat, az BuroTri6-t. Ebben jelentek
meg el6szor a Szeged—Temesvar vasit
fejlesztésének makrotérségi Gsszeftiggeé-
sel, a Rijeka (Fiume)-Szeged-Temesvar—
Constanta vasitvonal fejlesztésének Gtle-
te (Otletgazda: dr. Balogh Tamds).

2000. szeptember: A Magyar Allamvas-
utak Tervez6 Intézete (MAVTI) a Csong-
rad Megyei Tertiletfejlesztési Tanacs meg-
bizasabol a régiéban egyiittmikods alla-
mok vasuttarsasagaival k6zos megvalosi-
tasi tervet készitett a Szeged-Temesvar
vastti kapesolat helyreallitasara, amelyet
2001 aprilisaban Kikindan, 2001. majus
23-an pedig Temesvaron mutattak be az
érintetteknek.

2001. szeptember 18.: A balkani stabili-
tasi paktum képvisel6i Szegedre latogat-
tak, ahol bemutattak nekik a Szeged-
Kikinda—Zsombolya—Temesvar vasuti kap-
csolat helyreallitasi tervét. A résztvev6k
szerint a vasutfejlesztést biztonsagpoli-
tikai szempontok — Szerbia habord uta-
ni elszigeteltségének oldasa — is indo-
koljak.

2002-ben a masodik vilaghaboruig folya-
matos vasuti kapcsolat helyreallitisarl a
magyar ¢és a roman kiltigyminiszterek is
megallapodtak, 4m mivel nem tortént
semmi, az Eurorégi6 ugy dontétt, hogy
sajat er6bdl, unids forrasok segitségével
valositja meg a szitkséges fejlesztéseket.
2005: Dr. Balogh Tamas elkészitette a
Rijeka (Fiume)-Zagrab-Dombovar—Ba-
ja-Szabadka—Szeged-Temesvar—Orsova—
Crajova-Bukarest—Constanta vasutvonal,
azaz a Transzbalkani Vasut (TBV) kialaki-
tasinak egyszertsitett megvaldsithatosagi
tanulmanytervét, amely a partikularis

(Szeged-Temesvar) probléma megsziin-
tetését biztositd megoldast szélesebb
europai Gsszefiiggésbe helyezte (Iényegé-
ben a TEN-T rendszerbe illesztette), és
ezzel a kontinens egésze szamara jol hasz-
nosithat6 kozlekedési lehet6séget kinalt.

A projekt célja az volt, hogy a Fiume—
Constanta Vasut fejlesztésével elérie,
hogy a TEN-T halozat részeként uj
transzkontinentalis vasati féirany j6jjon
létre (a Fiume-Zagrib—Kaposvar-Baja—
Szeged-Temesvar—Craiova-Bukarest—
Constanta nyomvonalon, Horvatorszag,
Magyarorszag és Romania egyiittmako-
désével), amely a korabban meglévé euré-
pai jelent6ségh vasiti fovonalak rekonst-
rukcidjaval bekapcsolja Szeged, a Dél-
Alféld és a Dél-Dunantul tertleteit, koz-
vetlen nemzetkozi 6sszekGttetést biztosit-
va a térség szamara.

A megvaldsitast indokolo

koriilmények:

* Az Eurépai Bizottsag COM (2007/32)
2007. januar 31 kézlekedéspolitikai ira-
nymutatasokrol  sz016  kozleménye,
amely szerint ,,a Bizottsag rigy itéli meg, hogy
a Panenrdpai folyosd/ térség kiterjedését akina-
lizlni kell, hogy abban tiikrizidjenck a3 EU
bivitését kavetd 1j geapolitikai dss3efiiggések, és
hogy jobban dss3ekapesoljak a trans3enripai
halizatok 7 tengelyeit a s3omsziédos orszdgoké-
val. Eért ... javaslatot tes3 ... a Foldkizi-
tenger, a Fekete-tenger és a Kaszpi-tenger térsé-
geinek, valamint ... a tengerparttal nem ren-
delke3d ors3agok dss3ekapesoldsdra.”

* A Délnyugat-Eurépa (Lisszabon, Mila-
n6, Velence stb.) feldl érkezd és Dél,
illetve Délkelet-Europa (a Balkin és
Torokorszag) felé tartd nemzetkozi
forgalom sziamara a meglévé Buda-
pest-Lokoshaza—Arad-Bukarest sza-
kasznal kedvez6bb elérési ttvonal ki-
alakitdsa (nyugaton a Rijeka-Trieszt
szakasszal kapcsolodik a Budapest—
Ljubljana-Trieszt—Velence-Milano—

* A szerz6 életrajza megtaladlhatd a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vildga 2009 Kildnszamaban.
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Lyon TEN-T vasuti févonalhoz, kele-
ten pedig a Craiova—Calafat szakasszal
az Athén-Széfia—Calafat-Temesvar—
Arad-Budapest-Bécs—Praga—Niirn-
berg TEN-T vasuti févonalhoz).
A magyar kiilgazdasag szamara kedve-
z6tlen (tavoli és draga) észak-eurdpai
kik6tSk helyett a hazai és a — tavol-kele-
ti piacokhoz is — kozelebbi adriai- és
fekete-tengeri kik6tok elérhetéségének
javitasa, vonzerejik, kapacitasuk és
szolgaltatasaik mindségének névelése.
Valamikor meglévé vasutak helyreallita-
sa (pl.: a Nagyvarad-Békéscsaba—Hod-
mezGvasarhely-Szeged szakaszon).
Az 1920 o6ta féloldalas fejlédésa Sze-
ged, Baja, Pécs, Szabadka, Temesvar
visszaillesztése a nemzetkozi vasiti
kozlekedési rendszerbe. Az infrastruk-
tara-fejlesztés jelentette gazdasagi no-
vekedést elényok biztositasa az érintett
térségeknek, varosoknak.

A fejlesztést mas kapcsolodo fejleszté-

sek is timogatjak:

—Szeged ,,Biopolisz-hid” terve (kombi-
nalt kozuti-vasati hid épitése esetén).

—Budapest-Bukarest—-Constanta
gyorsvasut terve és az erte vonatkozo
kormanymegallapodasok (2007. no-
vember 14.).

— A moédosftott Orszagos Teriiletren-
dezési Terv (OT(T) (az eurdpai gyors-
vasit magyarorszagi szakaszanak Sze-
ged felé vezetése és elagaztatasa dél és
délkelet felé).

— A vasat az Orszagos Teriletfejlesz-
tési Koncepcidban kijelolt novekedé-
si polusokat (Pécs—Szeged) 6sszekotd
regiondlis kozlekedési tengelyen hu-
z6dik.

— A vasut mellett halad a Kézlekedési
Koordinaciés Kozpont (KKK) altal
javasolt Ljubljana—Nagykanizsa—Sze-
ged-Arad-Nagyszeben nemzetkozi
kozati folyosé (2008. majus).

— A dél-eurépai NATO-bazisok (Udine
és az ujonnan létesftett Constanta)
kozott a legelonyGsebb vasuti kapeso-
latot ez a nyomvonal biztosftja.

—Kina Burépaba iranyulo konténer-
hajo-forgalmanak célkikotéje Cons-
tanta. Magyarorszag szabadkikot6i
Trieszt és Rijeka (ENSZ Tengerjogi
Egyezmény 1982). Ezek forgalmat
ez a vasut gyljtheti és teriti egész
Burépa szamara.

Magyar-roman egyiittes kormanyiilés

(vasutépités a Szeged—Temesvar szaka-

szon, Budapest-Bukarest gyorsvasut).

2005: A MAV EU Programigazgatosaga
javaslatot tett a projekt beillesztésére a
2007-2013 kozotti unids projektek kozé.
2005 vége: A Dél-alfoldi Regionalis Fej-
lesztési Tanacs (DARFT) megbizast adott
az Uvatervnek a Baja—Szeged—Arad (illet-
ve Szeged-Temesvar) vasiti kapcsolat
el6zetes megvalositasi tanulmanytervének
clkészitésére, amely 2006 juniusara ké-
szilt el.

2008. junius 13-an: a projektet benydj-
tottak az Burépai Uni6 altal tamogatott
SEE (South-East Europe) Programme
palyazati felhivasara. A projekt a tervezett
feladatok kozil az elsé és legfontosabb,
atervezés feladatat szolgalta. A projekt
tervezett koltségvetése: 1580000 eurd
volt. A projekt megvalositisaban a kovet-
kez6 partnerek mikodtek egyitt:

megvalosithatosagi tanulmany készitése
érdekében nyujt be palyazatot — akkor is,
ha ezzel a korabbi koncepciot gyengiti —
kilon a Szeged-Részke-Horgos—Szabad-
ka—Csikéria-Bacsalmas—Baja vasuti Gsz-
szekottetés felélesztésére és kiilon a
Szeged-Temesvar vonalra. Az el6bbi
projekt, amelyben a DKMT Eurorégios
Fejlesztési Ugynokség Nonprofit Koz-
haszna Kft. és a Vajdasagi Autonom Tat-
tomany Kormanya makédik egyutt, Gsz-
szesen mintegy 388 ezer euréra palyazott,
amib6l a palyazati hozzajarulas korilbelil
330 ezer eurd. Az ut6bbi projekt azonban
meghitsult, mert Csongrad megye koz-
gytlése nem biztositotta a sziikséges 6n-
részt, s egyéves vajidas utan — a magyat-
orszagi vitat megelégelve — a roman fél is
elallt.

Partner megnevezése Orszag
1| South Great Plain Regional Development Agency M .
(Dél-alfoldi Regionalis Fejlesztési Ugyndkség Kht) agyarorszag
2 | South Transdanubian Regional Development Agency Magyarorszag

(Dél-dunantuli Regionalis Fejlesztési Ugynokség Kht.)

3| Venice International University (Transport, Logistics
and Supply chain Management Unit)

(Velencei Nemzetkozi Egyetem Szallitmanyozasi,
Logisztikai és Ellatasi [anc szervezete)

Olaszorszag

4 | Chamber of Commerce, Industry and Agriculture Timisoara

Roméni
(Kereskedelmi, Ipar- és Mezégazdasagi Kamara, Temesvar) omania

5| Provincial Secretary of Economy, AP Vojvodina Szerbia
(Vajdasagi Autonédm Tartomany Gazdasagi Titkarsag)

6 | Open University, Subotica .

Szerb

(Szabad Egyetem, Szabadka) zerbia

7 | Regional Development Agency of Slavonia & Baranja Horvatorszag

(Szlavénia és Baranya Regiondlis Fejlesztési Ugyndkség)

A projekt az els6 koros értékelésen til-
jutott, am a masodik korben — jellemzden
a kormanyzati partnerek, illetve kapcso-
latok gyengesége miatt — elutasitottak.
Ennek ellenére kiemelték a projektétlet
kivalosagat és (kormanyzati partnerek
bevondsa utan) ismételt beadasra biztat-
tak a projektgazdakat. Kormanyzati part-
nereket Magyarorszagon azonban nem
sikertllt taldlni, a kozlekedési kormanyzat
annak ellenére nem taimogatta a projektet,
hogy az akkori teriletfejlesztési kormany-
zat képvisel6i (az Europai Duna Stratégia
elokészitése idején) mintaprojektként
kommunikaltik Brisszelben, és kedvezd
visszajelzéseket kaptak.

2010. augusztus 27-én: A DKMT ugy
déntott, hogy a megel6z6 kezdeményezé-
sek erdsitése, timogatisa helyett (de
annak Otletét felhasznalva) sajat 6nallo

A DKMT akci6ja tehat legjobb esetben
is csak ,, féloldalas” megoldashoz vezethet
(vagyis eredménytelen, hiszen a Fiume—
Constanta Osszekéttetés megteremtésé-
hez szikséges fejlesztések kozil csak a
Szegedtél nyugatra esoket kezeli, a Sze-
gedtdl keletre taldlhato vasati halézati
problémak, illetve Szegeden beliil a vasiti
hid hianyabol ered6 problémak kezelése
elmarad). Ezenkivil azzal a , mellékhatas-
sal” is jart, hogy a Fiume—Constanta pro-
jektet — mint , komolytalan” projektet —
a kozlekedési kormanyzat végleg levette
a napirendrdl (igy mar a teljes vonalra
palyazatot korabban benyujtd partnerek-
nek sem maradt semmi esélyiik j palya-
zat benyujtasara).

A Fiumét6l Constantaig egységes pro-
jekt kettébontasara és két kilon projekt
beadisara nem mentség, hogy a projektet
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Jelmagyarazat

—— Orszéghatdrok
AT vastt alternativai
——— Févonalak

A Szegednek kezdvezd északiidny
AMagyarorszégot ebkerTlo déli idny ™
Szegedeal elkerlS dszaki irdny
Feldjitandd, korszerlsitendd szakasz
e (ljjaépitends vagy 0] épitési szakasz

1. 4bra. A Szegeden keresztll vezetett és a Magyarorszagot nem is érintd

Fiume-Constanta vonal

— ugymond — muszaj volt kettébontani,
mert a Szegedtdl nyugatra szikséges fej-
lesztéseket csak a magyar—szerb (HU-
SER), a Szegedtdl keletre esé fejlesztése-
ket meg csak a magyar—roman (HU-RO)
Eurépai Teriileti Egyuttmikodési (ETE)
Operatfv Programbol lehetett finanszi-
rozni. Hiszen — miként a 2008-as SEE-
projekt egyértelmien és kétségbevonha-
tatlanul bizonyitja — létezett és most is
létezik olyan unioés tamogatasi forma,
amely a Flumét6l Constantaig tart egész
vasuti palya tervezéséhez biztositotta
volna a szikséges forrasokat (vagyis
egyaltalin nem kellett volna két kilon
projektet készittetni). A DKMT erdsza-
kos kezdeményezése viszont a SEE-pro-
jekt masodszoti beadasat ellehetetlenitet-
te, kifogva a szelet a korabbi palyazok
vitorlajabol.

A DKMT beavatkozasanal is karosabb
azonban az, hogy a projektotlet megfo-
galmazasa 6ta 13 év telt el ugy, hogy a
kozlekedési kormanyzat teljesen kozom-
bos maradt a projekt jelentette nemzet-
kozi vasati fejlesztéstdl varhato elényck
igazan komoly elemzése irant. Erre tekin-
tettel sem a széles partnerségen alapuld
2008-as SEE-projekt, sem a partikularis
érdekeken alapulé DKMT-projekt nem
volt abban a helyzetben, hogy kezdemé-
nyez6l kormanyzati timogatassal lépje-
nek fel a nemzetkézi porondon, igy szik-
ségképpen hattérbe szorultak mas — haza-
jukban kormanytamogatast élvez6 — pro-
jektek és projektgazdak rivalis elképzelé-
sei mOgott.

Ilyen elképzelés példaul a romaniai
Calafat ¢és a bulgariai Vidin kozétt, unids
nagyberuhazas keretében ¢épiilé kézuti-
vastti Duna-hid és a rd vezeté bolgar vas-
ati palya Gsszekapesolasa a szerb vasiti
hilozattal. Amennyiben megvalosul, fe-

leslegessé teszi, hogy a Fiume—Constanta
vastt Szegedet is érintse, sGt a vonatok-
nak lényegében Magyarorszagot sem kell
ttba ejteniuk (7. dbra).

2. Kildtdsok: Fiume-Constanta
Vasut, nélkiiliink

* A Szegeden keresztil vezetett Fiume—
Constanta Gsszekéttetésnek  kezdettol
fogva volt egy gyenge pontja (amire a
magyarorszagi dontéshozokat mindig
figyelmeztettem): addig volt realis esély
a megvalositasara, amig a szerbek nem
alltak szoba a horvatokkal. Miért? Mert
a Zagrab-Belgrad vasat sokkal na-
gyobb teljesitményti és jobb allapotd,
mint a Zagrab-Dombévir szakasz
(amit még tovabb is kellene épiteni — il-
letve a kialakult palyahianyokat a vonal
helyreallitasaval meg kellene sziintetni —
Szegedig, majd Temesvarig). Kétvaga-
nyu, teljes egészében villamositott vo-
nal. Vagyis a Fiumébol indul6 szerelvé-
nyek Zagrab utin Belgradnak fordulva
gyorsabban kozelithetik meg az Al-
Dunat, mint az altalam javasolt — Sze-
gednek kedvez6 — vonalon. Azota, hogy
a horvat-szetb kapcsolatok ujra kie-
gyensulyozottak, s mindkét orszag az
EU-ba t6rekszik és esélyes is a felvétel-
re, a helyzeti elénytink megszint. Ha-
zank immar nem tényezG a térség biz-
tonsaganak garantalasaban, igy a Flume-
Szeged-Temesvar—Constanta vasit je-
lentette horvat-magyar—szerb—roman
projekt sem az. A térség tovabbi stabili-
zalasa pusztan horvat-szerb—roman
projekttel is biztosithato.

Az EU 2014-2020 kozotti kovetkezo
koltségvetésének része lesz egy infra-
strukturalis tamogatasi eszkoz, amely
kifejezetten a legnagyobb volumend,

a kontinens egységes kozlekedési rend-
szerének kialakitasat szolgald infra-
strukturdlis beruhazasokat tamogatja.
A Zagrab—Belgrad vonalnak eddig ép-
pen az volt a f6 gyengéje (az altalam ja-
vasolt — Szegednek kedvez — irannyal
Osszevetve), hogy nem biztositotta a
Fiume-Constanta kozotti folyamatos
osszekottetés lehetdségét: a vonatoknak
Belgrad utan nem volt lehetéségiik to-
vibbhaladni Constanta felé (Iétezett
ugyan egy utvonal Temesvar felé, de ez
egy jelentds, indokolatlan északi iranyd
keriil6t jelentett, ami mindig megakada-
Iyozta, hogy igazi forgalom bontakoz-
zon ki rajta). Az EU altal Bulgaria és
Romania kozott finanszirozott dunai
kozuti-vasati hidépités Vidin (Bulgaria)
¢s Calafat (Romania) kozott, viszont
biztositand a megfelel6 megkozelitést
Constanta iranyaba, ha megoldjik,
hogy vasuton is el lehessen jutni
Belgradtol Vidinig. Ez lehetséges a
Belgrad-Pozarevic-Bor—Negotin vas-
tvonalon (csupan egy rovid 0j szakaszt
kell épiteni Negotin el6tt Vrazogrnac
¢s Vidin kozott). Mindeddig az volt a
probléma, hogy ez egy olyan, egyvaga-
nyu, nem villamositott vonal, amely a
legnehezebb hegyi palyak kozé tartozik
igen kedvezétlen palyageometriaval.
Amig nem volt ra pénz, senkinek eszé-
be se jutott volna, hogy nemzetkozi
vasutat erre vezessen. Most azonban,
hogy 2014t ilyen beruhazasokra is
lesz forras, ez az egyaltalan nem idealis
hegyi palya pontosan az a fajta nagy-
beruhazas, amely hossza éveken keresz-
till munkat biztosithat az europai épito-
iparnak. Ehhez képest a szegedi vasuti
hid kéltsége jelentéktelen.

Belgradban jelenleg egész Eurdpa leg-
nagyobb belvizi kikotofejlesztése zajlik.
Belgrad ezzel atveheti azt a szerepet,
ami a két vilaghabord kézott Budapesté
volt. Belgrad tehat tudatosan készil egy
Uj szerepre (hasonl6 kezdeményezésrol
nalunk nem szolnak a hirek). A kikotd
forgalmanak biztositisara intenzfv tar-
gyalasok folynak a legnagyobb eurépai
tengeri kikétékkel: Hamburggal, Rot-
terdammal a kelet fel6l (a Fekete-ten-
gerr6l) folyami uton Belgradig tovabbi-
tott aruk vasuton Hamburgba stb. szil-
litasara. Ehhez a Belgrad—-Zagrab vasut
— majd a Belgrad-Constanta vonal is —
igen fontos lehet. Igy csak id6 kérdése,
hogy a szetb fejleszték is el6alljanak a
el6zekben jelzett projektotlettel.
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Uj remények és (j kockazatok

Jollehet a Fiume—Constanta Transzbalkini Vastt a timogatas
hianya miatt lassan aktualitasat veszti, a nyomvonala egy részét
érintd dél-alfoldi tervezés eredménye — féloldalassaga ellenére
is — illeszthet6 bizonyos nemzetkozi kezdeményezésekhez. Am
ennek is vannak kockazatai.

A COWI Magyarorszag Kft. megvaldsithatésagi tanulminya
szetint Szeged, Szabadka és Baja kozott 160 km/h palyasebes-
séggel épiilne wjja a korszerd, villamositott vonal. Ehhez 72,8 km
ma is tizemeld, illetve korabban felhagyott vasiti vonalszakasz
felujitisa és Szabadka—Bacsalmas kozott 24,7 km szakasz Gjra-
épitése, 15 allomas, megallohely épitése, felujitasa szikséges.
A tanulmany a megvalositasta két verziot vizsgalt. Az els6 sze-
tint a beruhazas 2019-ig egy ttemben valosulna meg, ez mai
aron 277 millié euroba kertlne. A misik, a tanulmanyban java-
solt megoldas szetint két titemben épitenck, igazodva ezzel
Szerbia varhaté EU-csatlakozasihoz: a beruhdzs els6 itemének
céldatuma 2019, ekkor a vonal teljes hosszan tizembe helyezhetd,
de csak Szabadka és Szeged kozott villamositva, és a Szabadka—
Baja szakaszon alacsonyabb sebesség mellett. Az 1. titem teljes
koltsége kb. 180 milli6 eurdra teheté jelenlegi arakon. A teljes
kiépités, amikot a vonal Baja felé is 160 km/h sebességgel jat-
hat6 és villamositott, 2027-re készulhet el, aminek becsult kolt-
sége tovabbi kb. 135 milli6 eutd.

A megvalosithatosagi tanulminyban meghatarozott Gtemezés
tarthatsagahoz a munka folytatasa elengedhetetlen, hiszen ren-
geteg tovabbi feladatot kell elvégezni ahhoz, hogy a vonatforga-
lom a hatirt metsz6 vonalon djraindulhasson. A 2019. évi tet-
vezett iizembe helyezéshez — a 2-3 éves épitési idGszakot figye-
lembe véve —a projekt el6készitését mar 2012-ben meg kell kez-
deni ahhoz, hogy 2016-ban az épitési munkak megkezdddhesse-
nek. Legkésobb 2015-ig meg kell hozni a szikséges kétoldalu
allamkozi egyezményeket (hatarnyitas, fejlesztési programba
illesztés), meg kell oldani az intézményi, finanszirozasi kérdése-
ket, meg kell hozni a leend6 beruhdzoval, Gzemeltetével kap-
csolatos dontéseket. Emellett el kell végeztetni a tervezés és
engedélyeztetés feladatait, Gssze kell hangolni a vasuti és aut6-
buszos szolgaltatasokat, eurdpai unids tarsfinanszirozas esetén
pedig el kell késziteni és be kell nydjtani a palyazati dokumenta-
ciot.

Amennyiben a terveket a fent lefrtaknak megfelelGen tett is
koveti, és a beruhazasra sot ketill, azzal valamelyest old6dnanak
a Budapest és Belgrad kozott 400 km széles — a vasiti kozle-
kedés szempontjabol tires — sav problémii (itt jelenleg nincs
transzverzalis vasuti kozlekedés, a Fekete-tenger és az Adria felé
a térségb6l ma csak a fovarosokon keresztiil, jelentds kertlGvel
és hosszu menetidGvel van Gsszekottetés. Budapest és kornyéke
vasuti hilozata ma is tlterhelt). A fejlesztés révén tehat legalibb
a Fiume—Constanta vasut 4ltal megoldani kivint problémak egy
tésze rendezddne, mert az Alf6ld-Adria viszonylatban jelentds
id6megtakaritas varhato.

A projekt hatasara pedig mar az atadas évétdl javulnanak majd a
hataron atnyul6 régio belsé kozlekedési kapcsolatai, kozelebb
hozva egymashoz a régiokozpontokat, elsésorban Szegedet,

Bajat és a hataron atnydlo Gj kapesolattal Szabadkat, féleg
miutan Szerbia — Magyarorszaghoz hasonldan — a schengeni
Ovezet tagja lesz. A szamitogépes forgalmi modellezés alapjan az
varhat6, hogy az 4j vasttvonalnak szignifikans hatasa lesz a par-
huzamos buszvonalakra és mas kapcsolodd vasttvonalakra is,
hosszabb tavon akar 6-7 ezer utast is szallithat majd naponta.
A Szeged-Szabadka viszonylat — a nagymértékben javuld eljuta-
si id6knek koszonhetben — szinte teljes autébuszos forgalma
atterelddne a vasitra. Emellett Baja és Szabadka kozott egy tel-
jesen uj kapcsolat létesiilne, ami jelentésen névelné a két varos
kozti forgalmi igényeket. Ezenfeltl a szegedi és bajai el6varosi
kozlekedés egy része is az 4j vasttvonalra terelédne at.
A projekt megvalosulasa a térségi kapesolatok javitasa mellett
egy Uj vasuti korridor létrejottét is megalapozhatja, elsGsorban
a nagy tavolsagu aruszallitis szamara, de kedvezobb nemzet-
kozi személyvonati utvonalat is kialakitva. A teherforgalomban
— amennyiben ezt megfelel6 kozlekedéspolitikai intézkedések is
segitik — évi 1,5 milli6 tonna terelédhet 4t a bajai vonalra, tész-
ben a mai kelebiai folyos6rol, részben a kozatrol.
Ez a potencial (a Baja—Kaposvar szakasz feldjitasat kovetden)
arra is alkalmassa tehetné a vasutat, hogy a Bécs fel6l délkeleti
iranyban terjeszkedd, nyugat-magyarorszagi vonalak fejleszté-
sében érdekelt GYSEV szallitasi igényét kielégitse, a nyugat-
magyarorszagi szakaszok szamara afféle gydjtGvasuti feladatot
teljesitsen. Igy olyan vasiti kapcsolat alakulna ki, amely lényegé-
ben az egykori Déli Autopalya (1990) nyomvonalin haladva,
Budapest kikapcsolasaval biztosit t6vid és gazdasagos elérést
észak—nyugat, valamint dél-kelet koz6tt (2. dbra).
Ebben Szeged szempontjabol az a legnagyobb kockazat, hogy a
Bécs fel6l Zalaegerszeg, Nagykanizsa, Kaposvar és Baja érinté-
sével Szabadkara érkez6 szetelvényeknek nem kell djra belépni-
ik magyar teriletre, hanem Szabadka utin a Senta (Zenta) és
Coka (Cs6ka) kozotti vasiti Tisza-hidon atkelve haladhatnak
tovabb Banatsko Milosevo (Katlova), Kikinda (Nagykikinda),
Jimbolia (Zsombolya), Timisoara (Temesvar) és Bukarest ird-
nyaba. Vagyis az 1944-ben felrobbantott szegedi vasuti hid hely-
reallitisa — a nemzetkozi forgalom szempontjabol — lényegében
sziikségtelen, s a transzverzalis forgalom délrcl elkerili a varost.
A szegedi vasuti hid helyreallitasat {gy immar csak egyetlen
koriilmény indokolhatja. Az Eurdpai Bizottsag 2011. oktober
19-én kiadott, COM(2011)650. szamu kozleményében a frissen
felilvizsgalt eurdpai nagysebességli vasiti halézat magyarorsza-
ai szakasza szamara az Orszagos Tertletrendezési Terv 2006-0s
modositasaban — a tobbek kozétt dr. Balogh Tamds altal javasolt
nyomvonalnak megfelel6en — a Budapest-Szeged szakaszt jeloli
ki. A nagysebességli vasut Szegeden agazik el dél (Belgrad) és
kelet (Bukarest) felé. gy a két fGirany kiszolgalasira Magya-
orszagon elég csak egy halozati elemet fejleszteni, ami jelentds
koltségmegtakatitast eredményez, ugyanakkor — nem melles-
leg — az utols6 maradék esélyt jelenti arra, hogy Szegeden vala-
ha még vasati 4thidalas létesiljon a Tiszan.
Perjés Tamas
COWI Magyarorszag Kft., kézlekedési igazgatd
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A Déli Ausdpdiya nyomvonala (1990)
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2. dbra. A COWI éltal vizsgalt Szeged-Szabadka-Baja szakasz

és lehetséges kapcsolatai

A fenti okokra tekintettel gy litom,
hogy 1998 6ta — amibta el@szor tettem
nyilvinosan javaslatot az altalam kitalalt
és megalmodott Gtlet megvalositasara —
a magyarorszagi iriny minden viszonyla-
gos elénye megszant. Tizenharom év allt
rendelkezésre, de Magyarorszagon még
ez alatt a hosszu id6 alatt sem érett meg
a felismerés a projektt6l varhat6 el6nyo-
ket illetGen. Szinte kivételes, hogy egy le-
hetdség ilyen hosszu ideig fennall, de az is
kivételes, hogy ilyen hossza id6n keresz-
tiil képtelenek felismerni...

Szeged és reménybeli vasuti hidja sza-
mara az egyetlen és utolso esélyt az OTrT
jelenti, amelynek 2006. decemberi médo-
sitasa a vasuthalozat {6 elemeirdl sz6l6
1/5. szamu mellékletben a nagysebességt
vasutvonalak szamira — kezdeményezé-
semre — az alabbi nyomvonalat jeloli ki
(idézet): ,(Ausztria/Szlovikia)-Hegyes-
halom/Rajka~Budapest [Fetihegy]-Rosz-
ke/Kiubekhiza—(Szerbia/Romdnia)”.
Vagyis az eur6pai nagysebességli vasit
Magyarorszagon Budapesttél Szegedig
halad, és itt kell elagaztatni dél (Roszke)
és kelet (Kibekhaza) felé. Ez még indo-
kolhatja a szegedi vasuti hidat. Persze, ha
példaul megvaltoztatjak az OTrT-t és — fi-
gyelmetlenil vagy szandékosan — kiveszik
beléle ezt a Szegednek kedvezd részt, ak-
kor ez az esély is megsztinik.

A fenti korilményekre tekintettel a
DKMT mindendron keresztilercltetett
sajat projektjeinek tehat végsé soron
egyetlen hatasa volt: Magyarorszag alig-
hanem végleg eljatszotta a lehetdségét
arra, hogy a Fiume—Constanta Transzbal-
kani Vasutat a sajt teriiletén keresztiil
vezesse, ¢s a rajta bonyolddo forgalom

hasznaibol részesedjen, s jo, ha egyaltalan
a szegedi vasuti hidat felépithetjik.

Ne legyenek azonban illazidink: a sze-
gedi vasati hid — 6nmagaban — Eurdpa
szamara nem fontos (felrobbantisa ota
a forgalom mas utvonalakra terel6dott).
A felépitésére unios forrasbol csak akkor
van esély, ha a hid léte az EU szamara is
érték. A szegedi vasati hid emlegetése
ezért nem javasolt semmilyen helyi, csakis
uni6s, nemzetkozi Gsszefiggésben! Az EU
ugyanis, ha a helyi szempontokat mélti-
nyolni kivanta volna, mar eddig is megte-
hette volna, de nem tette. Nyilvan ezutin
se fogja. Briisszelbél nézve ugyanis egyal-
talan nem fontos, hogy Szeged-Mako
vagy Szeged-Temesvir relacioban kell-e
ez a hid! Forrast igazan csak akkor varha-
tunk, ha nem(csak) nekiink, de az EU-nak
is fontos, hogy jra legyen Szegeden vas-
ati hid. Olyan okot kell tehat taldlni, ami
miatt Briisszelb6l nézve is elengedhetet-
len ennek a hidnak a léte. A makoiak
Szegedre utazasa nem ilyen fontos ok.
Viszont, ha azt be tudnank bizonyitani,
hogy az EU-bol érkez6 aruk mas modon
nem jutnak el (vagy sokkal el6nyteleneb-
bill jutnak) délkeletre, az mar szamitana.
Sajnos az elmdlt 13 évben éppen ennck a
lehet6ségét szalasztottuk el (a Zagrab—
Belgrad vonal ugyanis kedvez6bb, ezért,
ha a Belgrad—Vidin 6sszekottetést sikeril
megfelel6en kiépiteni, akkor Szeged be-
vonasa t6bbé nem indokolt).

Ez komoly lecke. Kitalaltam egy rend-
szert, amely Briisszel szamara képes volt
a szegedi vasiti hid sziikségességét az
adott kérilmények kozott bebizonyitani.
Csakhogy a tétlendl eltelt 13 év alatt a
kéralmények gyokeresen megviltoztak
(a szetb-horvat viszony javulasa ¢és a

Zagrab-Belgrad vasttvonal kozos fejlesz-
tése miatt), igy most mar nem igaz, hogy
nélkilozhetetlen a szegedi hid az unid
szamara. Most mar masokon a sot, hogy
kitalaljanak valami okosat! 44

A szerzének e témaban
megjelent irasai

Dr. Balogh Tamds: Megteremthetd lenne
a vasuti dsszekéttetés Constanta, Vdrna,
illetve Rijeka, Trieszt k6zétt, a DKMT

Eurorégion kereszttil. In: EuroTrio, Il. évf.,
1. szdm, Szeged, 1998. oktdber, 24-25. o.

Dr. Balogh Tamds: A Fiume (Rijeka)-
Constanta vasuti kapcsolat fejlesztése,
transzbalkdni vasutvonal kialakitdsa.

http://www.eokik.hu/id-34-
dr_balogh_tamas_fiume_rijeka.html

Kiadja az Eurépai Osszehasonlité
Kisebbségkutatdsok Ko6zalapitvdny
(EOKiK), a Magyar Kéztdrsasdg
Kormdnya dltal alapitott (Idsd
1125/2002. (VII. 17.) korm.hatdrozat)
hdttérintézete, kutatobdzis és stratégiai
mdhely.

Dr. Balogh Tamds: A hajdanvolt szegedi
vasuti hid 1858-1944. (Kézirat) Szeged,
2007.

Dr. Balogh Tamds: A Transzbalkdni
Vasut. In: Sinek Vildga, 2008/3-4., 43-48. o.

http://www.sinekvilaga.hu/200843_a_
transzbalkani_vasut.php

Dr. Balogh Tamds: A Transzbalkdni
Vasat. In: Mérnék Ujsdg — a Magyar
Mérn6ki Kamara lapja, 15. évf., 2008,
5.52.30-32. 0.

http://webcache.googleusercontent.com
/search?q=cache:lvww65z0ubFoJ:www.m
atarka.hu/cikk_list.php%3Ffusz%3D343
90+M%C3%A9rn%C3%B6k+%C3%9Ajs
%C3%A1g+Transzbalk%C3%A1ni&cd=7
&hl=hu&ct=clnk&gl=hu

Dr. Balogh Tamds: A hazai vasutfejlesz-
tés nemzetkézi bsszefliggései. In: Sinek
Vildga, Kiilnszdm 2009, 48-52. o.

http://www.sinekvilaga.hu/200956_a_
hazai_vasutfejlesztes_nemzetkozi_ossze
fuggesei.php

Dr. Balogh Tamds: Uton Kelet és Nyugat
kozott. Alternativ transzeurdpai vasuti
f6irdny - a Rijeka-Constanta
(Transzbalkdni) vasat. In: Falu, Vdros,
Régio - Teriiletfejlesztési és teriiletrende-
zési szakmai folydirat, Eurépai Duna
Régio Stratégia kiilénszdm 2009/1.,
44-47. 0.

http://www.mfa.gov.hu/NR/rdonly-
res/55A3A86B-1B1C-483F-BDFF-
8AB29F4BBB98/0/falu_varos_reg_Duna.
pdf
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Vasuti épitészet
Az utasforgalmi épiiletek épitészeti
megjelenitése (5. rész)

Udros Tibor*

ny. foépitész

><] vorostibor@upcmail.hu
@ (30) 382-7663

A Vasuti épitészet cimi sorozat e része az utasforgalmi
épuletek homlokzati kialakitasaval, az épitészeti megjele-
nitésnek a vasuttarsasagok arculatformalasaban betoltott
szerepével, valamint a telepiilések architektirajahoz valo
illeszkedés kérdéseivel foglalkozik.

A vasuti kozlekedés infrastruktaraja 1é-
nyegében az orszagokat és foldrészeket
behal6z6 vasuti palyak, az ezek elvalaszt-
hatatlan részét képez6 mutargyak, vala-
mint a telepiléseken kiépitett allomasok
kilonboz6 étesitményeinek az Gsszessé-
ge. A sorozat el6z6 részében ezt az inf-
rastrukturat, a vasut és a telepiilés szerves
kapcsolatat megteremt6 allomasi elGterek
oldalrol kiséreltem meg bemutatni, ezek
kialakitasi elveinek és fejlédéstorténeté-
nek az ismertetésével. Ezittal az utasfor-
galmi létesitmények homlokzati megjele-
nitésének jellemz6 épitészeti modszereit
és ezeknek az épiileteknek a vasuttarsasa-
gok arculatformalisaban betoltott szere-
pét mutatom be.

A vasutvonalak és az allomasok épitése
altalaban egybeesett a telepiilések fejlodé-
sének felgyorsulasaval, a varosiasodas
XIX. szazadban egyre intenzivebbé valo
folyamataval. Ez a kérilmény viszonylag
nagy szabadsagot adott a tervezOknek az
allomasi el6terek kialakitdsa, valamint az
utasforgalmi létesitmények megjelenitése,
a témegképzés, az alkalmazott épitészeti
architektira és valasztott stilusjegyek
tekintetében egyarant.

A felvételi épiiletek — funkcionalis saja-
tossagaikbol eredden — mar ebben az id6-
ben magukon hordoztak a témegkialaki-
tas azon jegyeit, melyek miatt ezeknek az
¢puleteknek a szerepét ma leginkibb vi-
roskapuként hatarozzuk meg. A vasiti
épitészeti alkotasok létrejottének torténe-
tét attekintve megallapithatjuk, hogy kez-
detben egyes allomasok bejaratit eleve
varoskapu jelleggel alakitottak ki. Ilyen
megoldas lathat6 példaul a London News

magazin 1849. janius 2-i szamaban, a Lon-
don & North Western Railway Company
0 allomasardl készilt tudositas felvételén
(1. dbra).

Ennél gyakoribb épitészeti megoldas,
hogy az utasokat befogadd csarnok kap
nagyobb, az egész épiilet latvanyat meg-
hatarozo hangsalyt. A varoskapu hatast
ebben az esetben az utascsarnokot maga-
ba foglal6 épiiletrész tomegének kiemelé-
sével, illetve saroktornyokkal val6 kiegé-
szitésével és a fobejaratok kialakitismod-
javal érik el. Indohazaik megjelenitésénél
ezt a modszert alkalmaztak a magyar vas-
uthdlozatot kiépitd tarsasigok, koztiik a
MAV is. E tekintetben killondsen a palya-
udvarok és nagyobb allomasok Pfaff
Ferenc (1851-1913) ltal tervezett, magas
épitészeti értcket képvisel6 indohazainal
szillettek kivalo eredmények (2. dbra).

A Budapest-Keleti palyaudvar f6épiile-
tének tervezésekor Rochlity Gyula (1827

18806) szintén kovette a tomegalakitisnak
ezt a gyakorlatat, s6t a fejpalyaudvar
f6homlokzatan tdl az oldalszarnyak indu-
lasi és érkezési csarnokainal is kiemelte
az utasforgalom szempontjabdl fontos
funkciokat magaba foglald kozépsd épii-
lettomboket.

Az utasforgalmi épiiletek el6z6ekben
bemutatott megjelenitési modjatol eltérd,
am mégis hasonl6 vizualis élményt nyajto
megoldasnal az épiilet két végét lezaro
nagyobb saroktémbok mintegy szarny-
ként fogjak kozte az utasokat fogado teret
és a fobejaratot magaba foglalé kozépsé
kubatarat. Ilyen témegkialakitast alkal-
maztak a t6bbi kozott az angliai Ipswich
and Bury Railway vasittarsasig altal
1846-ban épitett Needham Market allo-
mas utasforgalmi épiileténél (3. dbra).

Az értékvédelem fontossagat hangsu-
Iyozando, érdemes megjegyezni, hogy ezt
a jacobean” stilusban épitett, dekorativ,
voros téglaburkolatd épiiletet 2002-ben
felgjitottak, s elnyerte az angol Nemzeti
Kulturalis Orokség dfjat.

Hazankban a vasuttarsasagok a koze-
pes forgalom lebonyolitisara épitett
indohazaik témegformalasanal alkal-
maztak ehhez hasonlé megoldisokat.

1. dbra. A londoni Euston Square allomas bejarati kapuzata, 1849

* A szerz6 életrajza megtalalhaté a Sinek Vildga 2011/2. szdméban a cikk elsé részében, valamint a sinekvilaga.hu/Mérnékportrék oldalon.
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3. dbra. Az angliai Needham Market vasutallomas utasforgalmi éptilete, 1846

A Tiszavidéki Vasuttarsasag az I, IL. és
III. rendd allomasépiileteket épitette ily
moédon, melyek a tobbi kozott Meztur,
Karcag, Sap ¢és Biharkeresztes allomaso-
kon jelenleg is tizemelnek. Ezek az angol
romantika stilusjegyeit hordozé épiiletek
azonban egyszeribb homlokzatkialakitas-
sal készilltek, tomegiik pedig kevésbé ta-
golt. A tarsasag emeletes épiileteinek kiil-
s6 megjelenése szerves Gsszhangban van
az alkalmazott tartoszerkezeti megoldas-
sal, amennyiben a saroktdmboket harant-
falas, a kozbens6 épiiletrészt pedig hossz-
fofalas elrendezéssel épitették, és a tet6-
szerkezetet is ennek megfelel6en acsoltak.
Foldszintes tipusépiileteinél ehhez hason-
16 megoldast alkalmazott az Arad-Csa-
nadi Vasuttarsasag is, azonban a Battonya
és Mez6hegyes allomasokon ma is lathato
épileteinek saroktombiei, nagyobb mére-
titk miatt sokkal hangsulyosabbak.

Az utasforgalmi épiiletek el6zéekben
vazolt tudatos tomegképzésével és hom-
lokzati kialakitasaval a tervezck a fobeja-
ratok kénnyt és gyors felismerését segité
megoldast talaltak. Az alkalmazott épité-
szeti eszk6zok ugyanis ohatatlanul a fobe-
jaratra iranyitjdk az allomast megkozelitG

emberek figyelmét, figgetlendl attol,
hogy gyalog vagy jarmivel kozelitik meg
az utasforgalmi épiletet.

Az aszimmetrikus homlokzatd létesit-
ményeknél ezt a hatast ltaliban nagy el6-
tetGk és/vagy 6ratornyok épitésével igye-
keztek elérni, ezt a Francia Allami Vas-
utak (SNCF) 4. dbrdn lathaté metzi épiile-
tének példaja is jol szemlélteti.

A vasuttarsasagok altal kifejlesztett
szabvanytervek alkalmazasat segitette
az — a mar emlitett kérilmény —, hogy
az allomasok dont6 tobbségének kiépi-
tése altalaban egybeesett a telepiilések va-
rossa valasanak folyamatival. Mas eset-
ben az allomasi el6terek és étesitmények
épitése megel6zte a kornyezd telepiilés-
tész fejlesztését, ami azzal jart, hogy itt a
vasuti épiiletek épitészeti architektiraja
valt a telepiilésrész épitészeti arculatat
meghatarozo igazodasi pontta. Ahol a
varosi és vasuti fejlesztések parhuzamo-
san zajlottak és az allomas kornyezetének
még nem volt kiforrott épitészeti arculata,
ott szintén szabadabban lehetett az utas-
forgalmi épiiletek homlokzati megjeleni-
tését kialakitani. Természetesen ugyanak-
kor nagy szamban voltak, s ma mar tGbb-

ségben vannak az olyan telepiilések, ame-
Iyeknél az allomasaikat kiépitd, illetve fej-
leszt6 vasutaknak kellett, illetve kell alkal-
mazkodniuk a mir kialakult épitészeti
kornyezethez.

A kilonb6z6 tarsasagok utasforgalmi
épuleteinek killsé megjelenitését vizsgalva
megillapithatjuk, hogy ezek sokfélesége
alapvetden ezeknek a koriilményeknek,
valamint a vasuttarsasagok arculati el6ira-
sai és az épités id6szakaban uralkodo épi-
tészeti stilusiranyzatok egyuttes hatasanak
eredményeként alakult ki. Megjegyzem,
hogy az épiiletek épitészeti stilusat egy
masik sorozatban tervezem ismertetni,
mivel az meghaladja e cikk kereteit.

Az igényes utasforgalmi létesitmények
a vasutvonalakat kiépité és makodtetd
tarsasagokat minGsitették a helyi kozossé-
gek szamara, s mint ilyenek, jelentds sze-
repet toltottek be, s toltenek be ma is a
vallalat imazsanak formalasaban. Az épi-
tészetl mindség, tovabba az allomasi el6-
és utasterekben alkalmazott arculati ele-
mek milyensége, az épiletek karbantar-
tottsaga ¢s az tzemeltetés szinvonala
ugyanis hden titkrozi a vasittarsasag kul-
tarajat, korrektségét és megbizhatosagat,
illetve a kovetelményeknek valo megfele-
Iés elégtelenségét.

A korszert piaci szerepl6ként miako-
d6 vasutak ezért mindig kiemelt figyel-
met forditottak utasforgalmi létesitmé-
nyeik épitészeti értékeinek megévasara,
az Ujak igényes megépitésére, az utasok
kényelmét és megfelel6 utazasi komfort-
jat biztosito megoldasok, tizleti straté-
gidjuk megvalositasi hatékonysagat is ja-
vité alkalmazasara. A vasatvonalakat ki-
épitd, majd azokat mikodtetd tarsasagok
ennek a kovetelménynek megfeleléen
végezték, illetve végzik jelenleg is vasati
épitészeti tevékenységiiket. A II. vilag-
habord kit6réséig fgy volt ez Magyar-
orszagon ¢és az ugynevezett keleti tomb
orszagaiban is.

A fentiek eredményeként jott létre a
nemzetek kulturalis 6r6kségét és varosaik
épitészeti arculatat gazdagito, az utazo-
kozonséget hossza évtizedek ota szolgald
vasuti épiiletek sokasiga Eurdpiban és
mas foldrészeken is.

Az utasforgalmi épiiletek varosképi
megjelenésének sajatos elemei a homlok-
zatokon vagy a létesitmények kozvetlen
kornyezetében elhelyezett arculati ele-
mek, az allomasi orik, a logok és allomas-
név feliratok, tovabba az értékes ipar- és
képzémtvészeti alkotasok.
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4. dbra. Metz vasutéllomas felvételi éplilete, Franciaorszag

A magyar vasuttarsasigok — az uralko-
d6 gyakorlattol eltéréen — alapvetden
nem alkalmaztak felvételi épiileteik allo-
masi el6térre néz6 homlokzatain épilet-
feliratokat. Ritka kivétel ez aldl a Buda-
pest-Keleti és a Budapest-Déli palyaudva-
rok féhomlokzatin megjelend allomas-
név vagy a rehabiliticios program sorin
felajitott Nyiregyhaza és Satoraljatjhely
allomasoknal a fobejarat felett elhelyezett
Vasutallomis felirat.

A nyugat-eurépai vasuttarsasagok gya-
kotlata ma mar abban azonos, hogy épii-
leteik homlokzatan, illetve az el6tte allo
oszlopokon vagy mas hordozofeliileten
megjelenik a szabvanyaik altal meghataro-
zott kivitelben készilt formatervezett
log6juk. Az allomasok neve is mind gyak-

George Stephenson

Vasadi Ferenc
Restauralva: 1998

Nehézipar
e

Koénnyiipar

Eredeti:
Bezerédi Gyula

Eredeti:
Bezerédi Gyula

Jelenlegi:
Gyurcsek Ferenc
2001

Jelenlegi:
Janzer Frigyes
2001

rabban lathato az épiiletek el6tér feldli
oldalan, a fébejaratok folotti falfelileten,
példaul a francia vasutakndl. Ugyelnek
arra, hogy ezek a feliratok is egységesek
legyenek, és az arculati el6irasoknak meg-
felel6 kivitelben késziiljenek.

A vasutakat kiépit6 és makodtetd tar-
sasagok a kezdetekben szinte minden
jelent6s allomasépiletik homlokzatin
clhelyezték a sajat arculattervitk szerint
készitett orakat, sok esetben az etre a
célra épitett oratoronyban. A homlokzati
orak az id6 és a pontossag fontossagat
hangsulyoztak, az utasoknak azt Gzenték,
hogy idét nyer, aki igénybe veszi szolgal-
tatasaikat, és az utasok biztosak lehetnek
a vonatok pontossagaban. Ez az tzenet
olyannyira hatékony volt, hogy az embe-

A kozlekedés allegoriaja

Flessler Leo vazlatai alapjan készitette
Mayer Ede és Brestyanszky Béla.
Restauralva: 1998

James Watt

Strébl Alajos
Restauralva: 1998

Mezbégazdasag Kereskedelem
Eredeti:

Eredeti: Bezerédi Gyula

Bezerédi Gyula
Jelenlegi:
Gyurcsek
Ferenc

— 2001

Jelenlegi:
Janzer Frigyes
2001 3

5. abra. Budapest-Keleti palyaudvar féhomlokzatanak szobrai és alkotoi

rek évtizedekig a vasuti 6rakhoz igazitot-
tak sajat Orajukat.

A fépalyaudvarok esztétikai megjelené-
sét szinte minden vasuttarsasag ipat- és
képzémivészeti alkotasok homlokzato-
kon és épiiletbelsékben valo elhelyezésé-
vel emelte. Ezekkel az allomasi mili6
mindségének javitisan tal sajat tirsadalmi
elismertségiiket is igyekeztek emelni.

A vasuti épitészet eldszeretettel alkal-
mazta a kovacsoltvas portalokat, limpa-
testeket és racsozatokat, a diszité badog-
szetkezeteket, a nyilaszarokat fafaragva-
nyokkal, a falakat gipsz- és kddiszekkel
¢kesitette. Ezek az iparmivészeti reme-
kek soriba tartozé épuletszerkezetek és
diszit6elemek még ma is sokfelé lathatok
a vasutallomasokon, hasonléan a hom-
lokzatokon elhelyezett szobrokhoz, ame-
Iyek témaja altalaban a vasuti kozlekedés
kialakulasa, illetve a vasut tirsadalmi-gaz-
dasagi szerepének bemutatasa. A Buda-
pest-Keleti palyaudvar féhomlokzatan
elhelyezett szobrok ezt a gondolatot jele-
nitik meg egyedillléan komplex modon
(5. dbra).

Az igényesen kialakitott utasforgalmi
létesitmények latvanyahoz régebben az
allomasi eléterek parkjainak szinvonalas
kialakitasa is tarsult. A jelent6sebb allo-
masok, illetve palyaudvarok el6terében
koztéri szobrokat is elhelyeztek, ahogy
példaul ez napjainkban az 4 berlini f6-
palyaudvar esetében is tortént.
nyos tiveg-, acél- és vasbeton szerkezetek
szinte korlatlan formavilagaval igyekszik
elérni azokat a hatdsokat, amelyekre az
el6dok mar a XIX. szazad harmincas évei-
t6] folyamatosan torekedtek. Sajnos az épi-
tészeti eszkozOk tudatos alkalmazasa ha-
zankban 1945 utan hattérbe szorult, pe-
dig a vasit megujitisahoz a folyamatban
1év6 rekonstrukceios munkaknal nélkiiloz-
hetetlen lenne a vasuti épitészeti hagyo-
manyokhoz val6 visszatérés és az ezeken
alapulo europai vastfejlesztési tapaszta-
latok feldolgozasa. 44

Summary

The following part of the article series
presents facade design metod of the
railway passenger terminal and the
relationship the railway architecture
and image of the railway company
between.
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Budapest vasuti
kozlekedésének

fejlesztése
Vasut a Duna alatt (3. rész)

A nemzetkozi személyszallitasi szolgaltatasokra vonatkozo
egységes europai uniés direktivakhoz igazodva elkezd6-
dott az eurdpai nagyvarosokat 6sszekoté nagysebességl
vasuti halézat megépitése, melynek kelet felé esé vég-
allomasa Bécs, illetve Budapest lenne elsé 1épésben.
Innen vezetve tovabb Moszkva, Bukarest és Belgradon

at Theszaloniki iranyaba.

Orszdgos fejlesztési tervek
és azok vdrhato hatdsai

Magyarorszagi nagysebességii
vasut tervezése

A nagysebességii vasit Budapesten torté-
n6 atvezetésére a Déli vasiti 6sszekotd
hidat vették szamitasba. Budapest térsé-
gében a vonal vezetését az 1. dbran z6ld
szinnel jelltitk. A hidon jelenleg athaladd
forgalom azonban jelentésen lekéti a vo-
nal kapacitasat, amit nem szerencsés to-
vabb terhelni. Az abran piros vonallal
tiintettitk fel a tervezett Duna-alagitban

atvezetett nagysebességli vasut nyomvo-
nalat.

A 2. dbrin a nagysebességl vasit to-
vabbvezetésének lehetdségeit mutatjuk be.

Az 1. dbra a Ferex Nyugati palyaudvari
indulé-érkezé végallomasi tervéhez jol
illeszkedd, s6t az altalam javasolt nagyse-
bességli nyomvonal Duna-alagiton tt-
ténd atvezetéséhez is igazodd megoldast
abrazolja, melynek figyelembevételével
a beruhazasi koltségeket koncentraltan le-
hetne felhasznalni. Az aruszallitasi igé-
nyek napkézbeni kielégitésére a Déli vas-
ati 6sszek6td hid biztosit kapacitast.
A nagysebesség vasut és a Ferex azonos

1. dbra. A nagysebességli vasutvonal budapesti atvezetési javaslatai

vaganyon vezethet6k ki a belvarosbol,
aminek koszonhetden jelentés beruhaza-
sikoltség-csokkenés érhetd el, mivel nem
két 6nallo projektként, kilén nyomvona-
lon valésulhat meg a beruhazas.

Ferihegyi gyorsvasiit (Ferex) tervek

A Terihegyi repiilotér (mai telies nevén
Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repi-
16tér) forgalma a rendszervaltast kovetGen
szamottevoen megn6tt, s még mindig
emelked6 tendenciat mutat. A nagy utas-
szam elkertilhetetlenné teszi a belvaros és a
repul6tér koz6tt megépitendd kozvetlen
vasuti kapesolatot. Négy nyomvonal is
szOba keriilt a tervezések soran (3. dbra).

Az 1-es szammal jelolt zold vonal je-
16li a Nyugatibol indulva Rakosrendezén
keresztill vezetett nyomvonalat, részben
felszini, részben felszin alatti kozleke-
déssel. (Errdl nem kivanok tébbet irni;
mivel nem litom megval6sitasra alkal-
masnak.) A 3. dbrin az 1-es szammal
jelolt zold vonal jeldli ezt a tervezetet.

A 2-es sirga vonal a Nyugatibol ki-
indulva a 100-as vonal mentén, kiilon
nyomvonalon vezet ki a repiil6térre.
Az dbran szaggatott vonal jelzi a késébb
lehetséges nagysebességli vasut varosi
kivezet6 nyomvonalanak lehetséges val-
tozatat, amely jol illeszkedik az alagiton
atvezetend nagysebességli vasuti javasla-
tomhoz, azonos vaganyfelhasznalassal.
Ebben az esetben a nagysebességt vasut
nyomvonalan (szaggatott vonal) halad a
Ferex vonal a repiil6térre, ami tovabbi
kéltségesokkentd tényezo.

A 3-as szammal jelolt piros vonal mu-
tatja a Keleti palyaudvar Ferihegy lehet-
séges nyomvonalat, amely a régi Hizlalo
tertilete felett magas vonalvezetéssel épiil-
hetne meg, majd Kébanya-Kispest—
Pestszentlérine kozott a 100-as vonal va-
ganyai alatti atvezetéssel folytatna az utat
a repil6térig,

* A szerzé életrajza megtaldlhaté a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/4 . szamaban.
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2. 4bra. A nagysebességU vasutvonal keleti irdnyu tovabbvezetésének alternativai

A 4-es jelti kék vonal a Kébanya fels6—
Rakos allomasokon atvezetett nyomvona-
lat mutatja.

A felsorolt verziok kozil a 2-es és a 3-
as 4ll a legkGzelebb a megvaldsithatosag-
hoz, azonban ha minden elvarast a hozza
kapcsolodo beruhazasi igényekkel ve-
sziink figyelembe, akkor gazdasagi, haté-
konysagi vizsgalat alapjan a nagysebessé-
g0 vasit és a Ferex k6z0s vaganyhaszna-
lati lehet6séget biztosito valtozatanak
mindenképpen elényt kell élveznie a meg-
valositasi tervek elkészitésénél.

Zajterhelés csokkenése, illetve
atrendezodése Budapest teriiletén

Kirnyezeti hatisok

Az egyre novekvé gépjarmiforgalom
rezgés, zaj és légszennyez6 hatasit — egy
komplexen kezelt, megtervezett el6va-
tosi, S-Bahn rendszert, varosok kézotti
forgalomszervezéssel, a belvirosba jutdsi
lehet6ségekkel a MAV meglévé vonalai-
nak feltjitasaval, kizarolag személyszalli-
tassal — nagymértékben csokkenteni le-
het. A kiilsé keriiletekbdl, agglomeracios
térségb6l P+R helyek kialakitisival, a
korvasuti palya Gjraclesztésével, S-Bahn
rendszerd forgalom biztositasival a bel-
varos gyors elérése szintén biztosithato,
kornyezetkiméld, kotottpalyas kozlekedé-
si eszk6zok hasznalataval.

A zajpanaszok egész Europaban azt
mutatjak, hogy a varosokban a zaj karo-
san befolyasolja az emberek kozérzetét és
¢letmindségét.

A Duna-alagut a zajterhelés (externalis
hatisok) csokkentését nagymértékben se-
githeti, hiszen a forgalom szamottevé ré-
szét elvezeti a kritikus szakaszrol. Az éves
vonatszam jelentGs mértékben csokken.

Ezzel egyidejtileg tovabbra is szikséges a
palya és jarmi egytitthatdsabol eredd zaj-
szint csokkentésére iranyulo lépések meg-
tétele, korszerG jarmépark Gzemelteté-
sével, sinfej csiszolasaval, rugalmas sinkd-
tésekkel, rezgéselnyel6 betétek alkalma-
zasaval.

Budapest forgalmi csomé-
pontjainak atrendezddése

A Duna-alagiton atvezetett vasit az alab-

bi elérhetéségeket biztositja:

* Kelenfold: Volinbusz, BKV-busz, 4-es
metrd, villamoskapcsolatok

* Sz¢ll Kalman tér (Széna tér): Vasutrol
2-es metrd, Volanbusz, BKV-busz, vil-
lamoskapcsolatok az észak—nyugati ¢és
Eszak-budai virostészek felé

* Margit hid budai hidf6: HEV, BKV-

busz és villamoskapcsolatok

* Lehel tér: 3-as metr6, troli, villamos- és
buszkapcsolatok

* Kozvetlen vasuti megkozelithetGséget
biztosit a Kaposztasmegyeren lakoknak
a belvirosba, valamint a Dél-budai
varostészbe

* Kozvetlen kapesolat a MAV sugaras
elrendezést vonalainak igénybevételé-
vel a varoslakok és az agglomeracioban
¢l6k szamara.

Vdrhatd utasforgalmi kapacitds a vasiti
alaguton:

(Vdrosi forgalommal egyiitt)

Uzemidé 04.00-24.00 oOraig a vasiti és
varosi igények kielégitésére

1. tablazat. Varhato utasforgalom

Ut t
tas/vona 600f6 | 60015
atlagosan
Vi Ora ird ként

onat/ora ranyonkent\ —, onat | 72006
(5"-es kovetési rend)

Osszes vonat/éra 24 vonat | 14400 f6
4'-es kovetési idével

VEIESI GOV | 15 vonat | 900015

vonat/6ra irdnyonként
4-es kdvetési idbvel

deskovetésiidovel |5 nat | 180005
0sszes vonat/ora

Napi/20 i ¢

gLy O.uzemora 288000 f6 | 360000 f6
alatt (min.-max.)

Emeletes kocsik forgalomba allitasa, illet-
ve a szerelvények bévitése esetén a fenti
kapacitas tovabb bévithets. A 4-es vo-
natsirdség a reggeli (6-9 ora kozott) és a
délutani csicsidSben (14-17 6ra kozott)
3-es kovetési rendre csokkenthetd, mely-
Iyel tovabb novelhetd a kapacitas.

A repiil6tér és a varoskozpont k6zott kiépithetd
vasuti és metr6 nyomvonal-lehetéségek

Az A, B és C jel6lésti nyomvonalrészek
kivételével forgalomban lévé vasuti palyaszakaszok

Bp.-Nyugati Korvasit Rakos—
Ujszész

Bp.-Nyugati-Kébanya-Kispest—
szolnok

Bp--Keleti-K6banya-Kispest-
Szolnok

Bp-Keleti-K6banya-felsé—
Rékos-Ujszdsz

3. abra. Ferex nyomvonaltervek

15
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Az utazasi komfort novelése

Atszdlldsmentes kizlekedés a belféldi
(vdrosok kdzdtti) forgalomban

A jelenleg alkalmazott menetrendi struk-
taraban a varoskézi forgalomban kozle-
ked6 IC és gyorsvonatok Budapest vala-
melyik fejpalyaudvararl indulnak, illetve
— kevés kivétellel — oda érkeznek.

Ajelenleg alkalmazott technol6gia nem
utasbarat. Az orszagon atlos iranyba utaz-
ni szandékozoknak nem all modjukban
ugyanazzal a vonattal eljutni példaul
Pécsrol Szegedre, mert az altaluk Pécstél
igénybe vett szerelvény Budapestrol visz-
szafordul, riadasul nem azonos palyaud-
varta étkezik, illetve indul tovabb, ezért az
utasok kénytelenck az altaliban zsufolt
BKV-jaratok valamelyikének igénybevéte-
lével a varoson atutazva, masik palyaud-
varrol, masik vonattal folytatni atjukat.

Az utazoknak t6bbletkéltséggel, uta-
zasi kényelmetlenséggel jar az a szolgalta-
tas, amit jelenleg a vasit mint szolgaltato
kinalni tud.

Ha szamitasba vessziik a BKV jarmd-
veivel val6 utazast, az minimum 30-40 per-
ces utazasi tobbletidét jelent, nem beszél-
ve arrol, hogy csatlakozas miatt tovabbi
varakozasta kényszerilnek az utasok.

A Duna-alagiton at kozlekedd, atlos
iranyban kézlekedtetett IC és gyorsvona-
tok egy-egy utazasi irany esetében 50-60
perc megtakaritist is jelenthetnek. A
BKYV jaratait, esetleg taxit nem kell igény-
be venni, ezzel id6 és tobbletkoltség taka-
tithaté meg. Tovabbi kényelmetlenségek-
t6l (a csomagokkal a varoson keresztil
zsufolt metron, buszon, villamoson vagy
trolin utazas) is mentesil az utazo.
Osszességében a Budapesten keresztil,
az orszag ,vidéki” varosai kozott utazni
szandékozoknak komfortosabb, rovidebb
idejd, olesobb utazas biztosithatd az alag-
ton atvezetett, megallas utan tovabb
kozlekedé kozvetlen jaratokkal, illetve az
ily modon Kelenféld és Nyugati palyaud-
varokon kozvetlen atszallasi lehet6séggel.
(Externalis koltség komoly csckkenése.)

Elévdrosi, hivatdsforgalomban kevesebb
dtszdllds lehetdsége

Az el6varosi, agglomeracios térség vasuti
forgalmaban az alagiton keresztil lebo-
nyolitott kézlekedés esetén a hivatasfor-
galomban utazok kevesebb atszallassal,
jobb csatlakozasi pontok kivalasztasaval
juthatnak el uti céljukhoz (munkahely,
iskola stb.).

Az intermodalitas, interoperabilitas
megvalositasa

Az intermodalitas a kozforgalmu kozleke-
dés egyes alagazatai kozotti r- és elhordd
szetepet jelenti. Elvars a magas szinvona-
1a atszallasi pontok biztositasa, minél kiter-
jedtebb halozat kiépitésével a jobb szolgal-
tatas elérése érdekében. Cél az atszallasok
szamanak minimalisra csokkentése,

Az intermodalis halozattal szembeni
alapvet elvaras, hogy a szitkségessé valo
atszallas:

* az id6jarastol védetten,

* pontos menetrendi feltételek biztosi-

tasdval,

* 6 informacios feltételekkel,

* szinvonalas kornyezetben

valosuljon meg,

Az interoperabilitis nagy elénye az at-
szallas nélkiili kozlekedés. Ha a szolgaltatas
a kritériumoknak megfelel, az integraltsag
maximalisan, az Gtemezhetdség mar kevés-
bé teljestl. A rugalmassag csak akkor telje-
s, ha az atjathat6 halozat tobb dramlasi
iranyt is magaba foglalo elagazo-fon6do
rendszerként valosul meg,

A virosi és el6varosi rendszer kozotti
kapcsolatot pedig alapvetden intermoda-
lis kapcsolatokra épiti.

ﬁsszefoglala’s, kovetkeztetések

Halézati szinten — forgalmi-mdszaki igé-
nyek alapjan — a vasuti fejlesztési javasla-
tok Osszértéke meghaladja az 5500 Mrd
Ft-ot, amelybdl a 2007-2013 kozotti id6-
szakra szikséges Osszeg mintegy 2500
Mrd Ft-ra teheté. Ebbdl EU-tamogatas-
sal infrastruktura-fejlesztésre 753 Mrd Ft
vehet6 szamitasba. El6varosi fejlesztésre
110 Mrd Ft tervezheto.

A fejlesztés vdrhatd kiltségigénye
A bekertlési koltséget nagymértékben
befolyasolja:
* a talajszerkezet, amibe az alagutat far-
jék’
* 2 szell6ztetés kialakitasa,
* 2 villamositas kialakitasa,
e az intermodalis csatlakozasok kialaki-
tasa.

SWOT analizis

A SWOT elemzés alapjdn levonhatd

kovetkeztetések

* Budapest térségében a mobilitis felté-
telei erdsen romlottak, és hatékony be-

2. tablazat. A fejlesztés tervezett koltségei

Tétel '((M°:;‘§3
Alagutépités koltsége km-ként 30-40
?{ljggg!?]més, kialakitastol 15-20
Felszini kapcsolat kialakitasa 1-3
Elektronikus biztositoberendezés| 16-18,5
Mindosszesen

~ 8 km alagut 240-320
3 db 4 vaganyos mélyallomas 45-60
3 db felszini kapcsolat 3-9
Elektronikus biztositoberendezés| 16-18,5
Bekertilési koltség 304-407,5

avatkozas nélkil a tomegkozlekedés, de
még az egyéni kozlekedés is egyre ke-
véshé lesz fenntarthato.

Budapest és agglomeracios kornyezeté-
nek rossz kozlekedési allapota a térség
versenyképességét, lakhatosagat, md-
kodéképességét egyre inkabb veszé-
lyezteti.

A kozosségi kozlekedés szinvonala mai
allapotaban nem versenyképes az autos
kozlekedéssel szemben.

A kozosségi kozlekedés alagazatainak
kozosen, Gsszehangoltan kell fellépnitk
a versenyhelyzet javitasira és a modal-
split aranyainak javitasara.

A megbizhato, szinvonalas szolgaltatast
nydjté kézforgalma rendszer sikeres
versenytarsa lehet az egyre kiszamitha-
tatlanabb ¢és akadalyozottabb hozzafé-
rést biztosito egyéni kozlekedésnek.
Els6 szamu feladat a kozosségi kozleke-
dés kiszamithatosaganak és komfort-
szintjének javitasa.

A fejlesztés nydjtotta elénydk

* Az agglomericios, tavolsagi és nemzet-
kozi forgalomban egyarant elényos
kotottpalyas szolgaltatas alakithato ki.

* Bgyszerre nyujt interoperabilis elérhe-
t6séget és intermodalis kapcsolatot a va-
rosi kozlekedési jarmavekre.

* Bgyszerre kinal gyorsabb, komforto-
sabb, kevesebb atszallassal torténd uti-
cél-elérést az agglomeracios térségbdl,
illetve térségbe kozlekedoknek és a csak
a varosi forgalomban kézlekedni szan-
dékozoknak.

* Csokkenti a BKV utasforgalmat, s en-
nek koszonhetden csokken a jarmive-
ken a zsufoltsag.

* Az alagut megépitésével lehetdség nyi-
lik a késébbi vasuti korgyard kialakita-
sara a korvasuti vaganyhalozat felhasz-
nalasaval.
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Erdsségek

« A tomegkozlekedés kedvezébb lehe-
téségeket biztosit a napi utazasoknal.

« A varoskozpontban kedvezé fekvésu
vasutéllomasok az intermodalis kap-
csolatokhoz.

- Versenyképes eljutasi idé a varos min-
den pontjara.

A vasuti fejpalyaudvarok terhelése
csokken, ezért jobban betarthaté a
technoldgia.

« Csokken a technikai berendezések és
a humaneréforras leterheltsége.

- Egyesitett bérletrendszer a Budapes-
ten bellli utazdsokhoz.

« Kivalé vasuthalozati adottsagok a fé-
véroson beldl.

- Kedvezdbb eljutasi idé a Budapestet
érint6 varoskozi forgalomban.

+ A magantdéke bevonhaté, elsésorban a

Gyengeségek

» A szolgdltatds szinvonala és a kom-
fortfokozat jelenleg alacsony.

« A kozlekedésre forditott id6 az agglo-
meraciods teriileten sok.

« Hidnyzé rahordé kozuti infrastruktura-
elemek és P+R parkolok.

« A belsé szakaszokon és Budapest ha-
tarvonaldban a vasuti vonalak egy
részén nagy a zsufoltsag.

- Az Gjonnan kialakitott telepilésszer-
kezetek nem a kotottpalyara épiilve
fejlédtek.

+ S-Bahn rendszer(i kézlekedésre nem
allnak rendelkezésre 6néllo vasuti
palyak.

Lehet6ségek

« A haldzatfejlesztés 6sszekapcsolhatd
a tertletfejlesztési preferenciakkal.

« A kihasznalatlan kérirdanya vasuti vo-
nalak halézati rendszerbe vonasa.

« A budapesti varosi kotottpalyas halo-
zathoz tobb helyen fejleszthetok kap-
csolodasi pontok.

« A kozut fokozédé torlédasai miatt ver-
senyképesebb a kotottpalyas eljutasi
idé.

+ Az utazas komfortjanak novelése ki-
nélta nagy vonzeré.

« Az utazés kiszamithatésaganak, meg-
bizhatésagdnak megteremtése a koz-
uti kozlekedéssel szemben.

» Csokkenthet6 zajterhelés Budapest
teriiletén. (Lasd Sinek Vilaga 2006/3—
4. szam. Kérnyezetvédelem)

Veszélyek

- A komfortszint alacsonyan tartasaval
nem sikerul elérni a kzosségi vonzerd
novelését.

« Az interoperdbilitds lehetésége az
eltéré infrastrukturalis és lzemviteli
sajatossagok miatt kihasznalatlan
marad.

- Folytatédik a gépkocsira épulé teru-
letfejlesztés.

+ A motorizacids szint novekedésével a
modal-split tovabb romlik.

- Forrashiany miatt csak szerény ered-
mény( fejlesztésekre lesz lehetdség.

« A rossz elérhetéség miatt romlik a tér-
ség atjarhatdésaga, lakhatosaga, illetve
a versenyképessége.

Kovetkeztetések

A hatékonysagot javit6 vasuti alagut épi-
tésének lehetGsége mar t6bb mint szdz
éve foglalkoztatja a szakembereket. Nem
véletlen, hogy a budapesti agglomeracio
f6ldrajzi adottsagai mellett a kérdés id6r6l
id6re napirendre kertl.

A fentickben bemutatott vasutfejlesz-
tési elképzelések gyakorlatilag abbol in-
dultak ki, hogy Budapestnek (mint élheté
varosnak), az agglomeracids térségnek
(mint lako- és munkahelyi korzetnek) és
az orszagnak nagyobb tavlatban milyen
szetkezetl, munkamegosztasi kozleke-
dés biztositja hat¢konyan a fenntarthato
mobilitishoz sziikséges feltételeket.

A targyban kordbban elkészitett tanul-
manyok, amelyeket itodalomként e cikk is
felhasznalt, t6bb verzioban is javasoltik a
févaros és agglomeracios térsége mobili-
tasanak fejlesztését.

Ez a tanulmany viszonylag nagy beruha-
zasi koltséggel megvalosithato, de a korab-
bi javaslatoktol eltéré fontossagi és meg-
valositasi sorrendet felallito elgondolasa a
fejlesztési javaslatok értékelésekor a vasuti
kozlekedés jobb kihasznalhatosagat alli-
totta kbzéppontba. A vasuti alagutra igen
nagy szitkség lenne, ugyanis a jelenlegi vas-
uthalozati szerkezet komoly akadalyokat
llit a korszer(i és gazdasagos technologiai,
tzemviteli megoldasok alkalmazasa elé, s
ezaltal a novekvé mobilitasi igényeknek at-
alakitas nélkil nem tud megfelelni.

Irasunk remélt haszna abban jelélhetd
meg, hogy kiindulasi alapul szolgalhat a
részletesebb fejlesztési tervek kidolgoza-
sahoz, illetve segitséget nyujthat a kon-
cepci6 fontossaganak felismerésében, és
ezzel timogathatja a dontéshozokat egy
kotottpalyas gerinchalézatra épil6 buda-
pesti agglomeracios kozlekedési rendszer
miel6bbi megvaldsitasaban.

Summary

The possibility of the construction of
a railway tunnel under the Danube
improving the effectiveness has been
making the experts deal for more
than 100 years. It is not an accident
that among the geographical capabili-
ties of Budapest agglomeration this
issue comes on the agenda from time
to time. The railway development
imaginations presented above practi-
cally started from that what kind of
construction and division of labour of
transport can ensure effectively the
conditions necessary for the sustai-
nable mobility for Budapest and the
country in greater perspective.

Aktualitisa — a varosfejlesztési tervek
ismerete mellett — nagymértékben megno-
vekedett, hiszen a Széll Kalman tér kozel-
jovében tervezett atalakitasa, amennyiben
nem tartalmazza a kozlekedési koncepcid
ez iranyu kapcsolatra alkalmassa tételének
a lehetGségét, szamottevéen névelheti a
késobbi kialakitas koltségeit. 44
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Rorszeriisités

A zahonyi térséqg széles
nyomtavu gerinc-
haldzatanak atépitése

Hupai Sandor
palyalétesitményi szakértd
MAV Zrt. Vezérigazgatésag
Pélyalétesitményi Osztaly
>4 kupais@mav.hu

& (1)511-7419

A zahonyi vasuti atraké csomépont fontos és killoénleges
helyet foglal el nemcsak a magyar, hanem az eur6pai
vasuti kozlekedési halézatban is. Jelentésége és sajatos
volta abbdl adddik, hogy két eltéré vasuti palyarendszer,
a normal és a széles nyomtavolsagu vaganyok talalkozasi
pontjan helyezkedik el. A transzeurdpai aruszallitasi ha-
l6zat részeként az Gsszefliggd eurdpai vasithaldzat tobb
mint 230 ezer km normal és a mintegy 140 ezer km
széles nyomtavu halozat egyik 6sszekottetése. A zahonyi
atrakokorzet épitését 1946-ban kezdték, és csaknem tél
évszazadig folyamatosan fejlesztették. Ennek eredmé-
nyeként hatalmas vasuti csomépontta fejlédott. Tertile-
téhez tartoznak a korzetben talalhaté atrako és rendezé
palyaudvarok, ezeket 6sszekotd széles és normal vaga-
nyok, azok allomasai, valamint sajat céla vaganyok.
Vaganyhal6zatanak hossza ma megkozeliti az 500 km-t.

A fejlesztések tobb ttemben valosultak
meg, az utolsé nagyobb atépitésre 1977
és 1983 kozott Fényeslitke és Eperjeske
térségeben keriilt sor, ezt kovetéen 1995-
ig kisebb fejlesztések torténtek.

Zahony ¢és korzetének forgalma 1989-
t6] fokozatosan mérséklédott. A KGST-
allamok kapcsolatanak lazulasa szamotte-
véen csokkentette a vasuti aruforgalmat,
amit nem tudott kompenzalni a kelet—

1. kép. Tuzsér-Eperjeske-orszaghatar
10+97 szelvény atjaréépités el6tt

nyugati aruforgalom akkori kismértékd
bévilése. Az aruforgalom nagymértékben
visszaesett, sOt az addig vasiton szallitott
aruk egy része is a kézutra terel6dott.

Az dtépités célja

A térségnek megmaradtak a legfontosabb
kozlekedés-foldrajzi és szallitasi adottsa-
gai, hiszen valtozatlanul fontos vasiti

R, ]
2. kép. Tuzsér-Eperjeske-orszaghatar
10+97 szelvény atjaréépités utan

és kozuti szallitasi atvonalak talalkozasi
pontja, jelentds a vasiti infrastrukturaja,
atrako- és raktarozasi kapacitisa. Mind-
emellett megfelel teriiletek allnak ren-
delkezéste a fejlesztésekhez, ami lehet6-
séget kindl a jovében varhatoan novekve
kelet—nyugati iranya vasuti szallitasokban
valo szerepvallalas novelésére.

Az elmult évtizedekben kialakult és je-
lenleg az adottsagaihoz képest kevésbé
kihasznalt vaganyhal6zat miszaki allapo-
ta leromlott, a kot technikai szinvonala-
nak, a forgalombiztonsag kovetelményei-
nek nem felel meg, ezért az arufuvarozasi
hataratmenetet biztosito széles és normal
nyomtava gerinchalézat, valamint az aru-
fuvarozasi és logisztikai kapacitisokat
kiszolgal vontatovagany-halozat titemes
atépitése id6szert volt.

A projekt a kelet-nyugati/nyugat—kele-
ti iranyd nemzetkozi vasuti aruszallitas
jelenlegi kapacitasainak meg6rzését, fenn-
tartasat és a bovitéshez sziikséges feltéte-
lek megteremtését célozta, a megléve
miszaki infrastruktira korszer(isitésével.
A projekt célja tovabba a nyomtavvaltas-
bél adédé vasut-vasut, vasut-kozut ko-
zOttl aruatrakasi tevékenység hatékony-
saganak, biztonsiganak és volumenének
novelése, Osztondzve ezzel a térségben az
ipari parkok, logisztikai kézpontok létesi-
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4. kép. Magasfogado kettds vagany-kapcsolat épitése

tését, illetve a meglévek fejlesztését, ami
el6segiti a zahonyi térség szerepének fel-
értékelédését a Kelet- és Nyugat-Eurdpa
kozotti kapesolat élénkitésében, elémoz-
ditva a térség bekapcsolasat az europai
vérkeringésbe.

A megvaldsitott vasuti projekt teljes egé-
szében illeszkedik a magyar és az unios
kozlekedési politikahoz, valamint az Ot-
szagos Teriiletfejlesztési Koncepcidhoz,
mivel a kombinalt szallitist, a szallitasi
mod valtasat segiti el6 agy, hogy hatra-
nyos helyzetd térségbe telepitve noveli
annak potencialjat is.

A zahonyi térség széles nyomtiva
leromlott allapotban 1év6 vasuti alaphalo-
zat feldjitasa, a forgalomakadalyozo md-
szaki problémak megsziintetése (pl.: nagy-
szamu lassujel, tengelyterhelés-korlatoza-
sok), melyek a vasiti palyaban kapacitas-
kotlatot jelentettek, ami rontotta az aru-

tovabbitas versenyképességét, megbizha-
tosagat.

A Zahony térségi széles nyomtavi
vasuti alaphalézat feldjitasat kovetGen
az emlitett kapacitaskorlatozo tényezok
megszintek. A feldjitas eredményeként
az eredeti miszaki paraméterek biztosi-
tottak.

A projekt hossza tava célja a tavol-
keleti, valamint a nyugati aruforgalom
megillitasa, annak egy részének a térség-
be iranyitasa vasuton, Gsztdnozve ezzel
a kornyez6 ipati parkok, logisztikai koz-
pontok létesitését, fejlesztését.

A kivitelezés

A munkalatokat a kormany a 2090/2007.
(V. 23) szamu kormanyhatirozatban,
amely A zahonyi térség kilonleges gazda-
sagl ovezet komplex gazdasagfejlesztési

programjanak részletes kidolgozasarol
cimet viseli, valamint a Zahony és térsége
fejlesztési koncepcid munkaprogramjarol
szilletett 2141/2006. (VIIL 14)) szamu
kormanyhatarozatban rendelte el. Ezen-
kivil a KozOP 2008. januar 30-an sziile-
tett akciotervében szerepel. Finanszi-

rozasa tészben az Burépai Uni6 (85%),

részben a magyar allam (15%) altal bizto-

sitott forrasbol tortént.

A zdhonyi atrakokorzet korszertsitése
a 2009-2011 kozotti idészakban két
titemben valosult meg,

Az 1. item azokat a nyfltvonali szaka-
szokat ¢és allomasi vaganyokat érintette,
ahol a feltjitas idegen tertletek igénybe-
vétele és engedélyezési eljaras nélkiil volt
elvégezhetd. A kivitelezés soran a régi,
vegyesen fa- és vasbeton aljas, 54-es és
48-as rendszerd felépitmény betonaljas,
60-as rendszeravé épilt at az alabbi sza-
kaszokban:

e Zahony 620. sz. kit. (bez.)-Tuzsér 103.
sz. kit. (bez.) szakasz (5,0 vkm 42+74 -
88+20 szelvények kozott

* Tuzsér 103. sz. kit. (kiz.)-Eperjeske ren-
dez6 pu. (kiz.) szakasz (1,0 vkm) 0+00 -
19400 szelvények kozott (1., 2. kép)

Kupai Sandor 1988-ban a MAV Mis-
kolci Epitési Fénokségen palyamun-
kasként kezdett dolgozni, 1989. aprilis
1-jét6l elémunkdsnak nevezték ki.
Ekkor kezdte meg tanulményait a
Gydri Kozlekedési és Tavkdzlési Miisza-
ki Fdiskoldn, melynek elvégzése utdn
a Gydri Palyagazdalkodasi Fonokségen
szakmunkdsként (vonalgondozd, so-
rompdlakatos, technikus munkakorok-
ben) dolgozott. A sziikséges szakvizs-
gdk letétele utan, 1994-t6l a moson-
magyarévari, 1995-t6l a gy6ri szaka-
szon palyamester. 1997-t6l Komérom
szakaszmérnoki feladatait latta el.
1998-t6l a Gydri Pdlyagazdalkoddsi
Fondkség feliigyeleti, karbantartdsi,
valamint a beruhdzasi munkék el6ké-
szitésének a fomérnoke. 2001-t6l a
Palya, Hid- és Magasépitményi Szak-
igazgatdsdg épitési fomémdake. Els6-
sorban nemzetkozi hitelekbdl finanszi-
rozott vasutépitések, palyarehabilita-
ciok mdszaki tartalmanak meghatdro-
zasa, a tervdokumentdciok elkészitése
és elfogadasa, majd a megvaldsitds
ellendrzése a feladata.

19
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20 Rorszerdsités

6. kép.
Kitéré
beépitése

etGsitése a 88+20 — 129+82,51 szelvé-
nyek kozott

* Komor6 allomason egy vagany atépi-
tése, meghosszabbitasa a 149+26 szel-
vénylg a 129+82,51 — 149+29 szelvé-
nyek kozott

* Eperjeske rendez6 palyaudvar 111, XII.,
XIX., XXVIIL, XXIX. vaginyok és
t6bb vaganykapcsolat atépitése, vala-

A misodik kézbeszerzési eljaras ajan-
lattételi hatarideje 2011. januar 21. volt, az
credményhirdetésre 2011. marcius 25-én
kertlt sor. A szerz6dést 2011. aprilis 11-
én frtak ala. A kivitelezés a tervezett tite-
mezés szerint, 2011. december 15-én be-
fejez6dott.

A felujitott szakaszok alépitményeit je-
lentés mértékben megerdsitették (3. &ép).
A megépiilt hézagnélkilli felépitmény a
normal nyomtavon szokasosnal nagyobb
(24,5 kN) tengelyterhelésre alkalmas, a
tengelyatszerelt vagonok kozlekedtetése
céljabol. Valtofitést telepitettek mind az
L., mind a II. Gtem altal érintett tertlete-
ken. A biztositoberendezési munkak so-
ran kicserélték Eperjeske rendez6 palya-
udvar teljes kiils6téri kibelhilozatit.
Atalakitottik Komor6 allomas biztosito-
berendezését a vaganykép valtozasa,
valamint a jov6beni mas szerepe miatt.
Egyes szakaszokon ellenmenet-kizard

5. kép. Eperjeske rendez6 palyaudvar
XIl. vagany alépitmény-erdsités

* Eperjeske rendezé palyaudvar (kiz.)—
Tornyospalca atraké (bez.) szakasz
3400 — 93+02 szelvények kozote mint az alépitmény megerdsitése a

e Zahony-Eperjeske rendez6 palyaudvar 19400 — 43+65 szelvények kozott
deltaszakasz 0+00 — 114752 szelvé-  * Eperjeske magasfogado IIL, IV, V.,
nyek k6zott VL, VIL vaganyok és tébb vaganykap-
A munkaterileten a 2011. januari és csolat atépitése, valamint az alépitmény

februari rendkiviili havazasok, majusi megerdsitése a 43+65 — 59+00 szelvé-

es6zések és az idonként felhdszakadasok nyek kozott (4. kép)

miatt a Zahony-Tuzsér deltadg atépitési  * Eperjeske rendezé palyaudvar (kiz.)-

munkait a tervezett idében a vallalkozo orszaghatar fonodott vagany nyiltvo-

nem tudta elkezdeni, mert a szélsGséges nali szakasz felépitménycseréje és az
id6jaras miatt az el6irasok szerinti md- alépitmény megerdsitése az 59+00 —
szaki tartalom megvalositasa lehetetlenné 92+00 szelvények kozott

valt a megadott hataridére. A tertleten és A projekt megvalositisa a tervezetthez

a megkozelitési utvonalon a munkaterilet
mellett munkagépekkel mozogni nem
lehetett, az alépitményi korona teljesen at-
azott. A vallalkozo altal kialakitott depo-
helyek megkozelithetetlenné, a kivitele-

képest jelentdsen csuszott, mert az elsé,
2010-ben kifrt kézbeszerzési eljards — a
csupan egy érvényes ajanlat miatt — ered-
ménytelendl zarult, {gy szerz6déskotésre
nem keriilhetett sor.

berendezéseket telepitettek. Korszerdsi-
tették Eperjeske rendez6 palyaudvar,
Tuzsér és Komoro allomasok térvilagita-
sat, és egyes szakaszokon 1j tavkozlési
vonalkabelt telepitettek.

zéshez épitett hozzajar6 utak jarhatatlan-

n4 valtak, a de pézo tt javité séte g viztartal- 1. tablazat. A projekt két iitemének fobb miiszaki tartalma

ma miatt. beépithet'etlenné’ V/‘i/lt' o Tevékenység Egység | litem | Il.Gtem | Osszesen
A projekt a fenti problémaktol figget- - —
. Py ) . Fonddott vagéany épitése vkm 0,8 3,6 4,4
lentl 2 szerz6dott maszaki tartalommal
megval(’)sult, 2 mszaki atadas-atvételi el- Széles nyomtavolsagu vagany épitése vkm 15,5 23,5 39
jarasok utan a MAV Zrt. az elkészilt 1éte- Széles nyomtavolsagu kitérs épitése csop. 16 88 104
sitményeket tizemeltetéste atvette. Bevagas m? 138000 | 210000 | 348600
. A 3
A 1L ttem/tender keretében feldjitott Humuszleszedés m 26000 | 10680 | 36680
szakaszok: Georacs/geotextilia beépitése m’ 43200 132000 175200
© Zéhony orszéghatér—Zéhony 620. kit. Aroképités m 9100 3820 12970
(klz) atmeno’ viginy felepltrzm}nycse— Szivargoepités m 1270 17800 19070
réje és az alépitmény megerdsitése a —————
3+99,2 — 27+76,45 szelvények kizoe | Utauaro-epites csop. ° 10 19
(3. kép) Valtoflités és energiaellatas csop. - 170 170
¢ Tl}zsef 101-'_ %lt- ,<k12.)—1.<0mor0 all. Térvilagitas kiépitése csop. - 67 67
(kiz.) 6sszekotd nyiltvonali szakasz fel- — ——
Sl o S Kils6téri halozatba kabelépités m - 85000 85000
épitménycseréje és az alépitmény meg-
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Rorszeriisités

Biztosito-
berendezés 1,1%

Mitargyak 0,3%
Utak, utatjarok 1,8%

Vaslti felépitmény 65,5%

Zahony I.

Palyamunkékhoz kapcsolédé
kébelvédelmi és kabelfektetési
munkak 2,4%

Altalanos tételek 4%

Vasuti alépitmény 14,3%

Viztelenités
— . s
és csatornazas 1,9%

7. abra. Az els6 itemben végzett munkak szakaganként

Biztositoberendezés 11,6%

Villamos valtofiités 2,1%

Villamos felsévezeték,
oszloptranszformatorok 0,4%

Villamos felsévezeték 0,4%
Térvilagitas, energiaellatas 1,9%

Kornyezetvédelem 1,3%
Mitargyak 0,8%

Magasépitmények 0,9%
Utak, utatjarok 0,8%

Zahony Il

Tavkozlési kabel-
alépitmények 0,2% kabelkivaltasok 3,4%

Tavkozlés 2,1%

Kébelalépitmény,

Egyéb gépészeti
berendezések 0,2%

/ Altalanos tételek 1,8%

Vasuti alépitmény 7,6%

Viztelenités
és csatornazas 2,6%

Vasuti felépitmény 61,7%

8. abra. A mésodik Gtemben végzett munkak szakdganként

Itt alkalmaztak el6szor 60 rendszer(
széles betonaljas kitérGket, atszeléseket,
¢és kidolgoztik a kitér6k biztonsagos kézi
allitasat és rogzithetGségét (6. kép).

Azoknak a kitérészerkezeteknek a ter-
vezését ¢s engedélyezését, amelyeket a
hazankban mashol nem alkalmazott not-
mal nyomtavolsagtol val6 eltérésiik miatt
itt épitettek be el6szor, tovabba gyartas-
fejlesztésitkre és hatosagi jovahagyasukra
volt sziikség, a gyartd, a WAMAV Kft.
végezte el. )

A kivitelezési munkdk a MAVTI Kft.,
valamint a Viteco Kft. tervei alapjan val6-
sultak meg,

A lebonyolité mérndk mindkét projekt
esetében a Transinvest Budapest Kft.
volt.

A palyaépités L. titemének kivitelez6je
az Burokapu-21 Konzorcium (Swietelsky
Vasuttechnika Kft., Szentesi Vasutépit6
Kft., Kelet-Ut Kft.).

A palyaépités II. titemének kivitelezGje
az Burokapu-2011 Konzorcium (Swie-
telsky Vasuttechnika Kft., KOZGEP
Epit6 és Fémszerkezetgyartd Zrt., Szen-
tesi Vasutépito Kit.).

A projekt két iitemének fobb
miiszaki tartalma

A projekt két Gtemében végzett tevékeny-
ségek szakagankénti megoszlasa (7, 8. Ap).

A misodik ttemben végzett Eperjeske
rendez6 palyaudvar (kiz.)-orszaghatar fo-
nédott vagany nyiltvonali szakasz felépit-
ménycseréje és az alépitmény megerdsité-
se munkalatainak idejére 37 nap, majd ezt
kévetben a 72425 szelvényben 1év mi-
targy szigetelési, feljitisi munkdinak az
idejére hét nap folyamatos vaganyzar volt.
Ebben az id6szakban az Ukrajna feldl ét-
kez6 széles nyomtavolsagu szerelvények a
Csop-Zahony utiranyon kozlekedtek.
Ennek érdekében a Zahony—Csop ko-
z0tti széles nyomtavolsagt vagany 700 m
hosszban torténé megerdsitésére, illetve a
koribban 2,2 km hosszban elbontott va-
gany visszaépitésére, 1 db hid feltjitasara
¢s biztositoberendezés kiépitésére volt
szikség, ezeket a munkakat hosszas
egyeztetések utan az Ukran Vasutak vé-
gezte el.

A projektben részt vevé kivitelezok,
tzemeltetSk, a megbiz6 NIF Zrt., a mér-

Summary

Zahony railway transfer hub takes am
important and special place not only
in Hungarian but also in the European
railway transport network. Its impor-
tance and speciality comes from that
it is located at the meeting point of
two different i.e. the normal and wide
gauge railway track systems. As part
of the Trans-European Freight
Transport Network the relational
European railway network is one of
the connections of more than 230.000
normal gauge and about 140.000 km
wide gauge network.

The construction of Zdhony transfer
region was started in 1946 and it has
been developed for almost half cen-
tury. As result of this it became an
enormous railway junction. The trans-
fer and marshalling yards in the regi-
on and wide and normal gauge tracks
connecting them, their stations and
the industrial tracks belong to its area.
The length of its track network pre-
sently approaches 500 km.

nok szervezet, vasitvallalatok, a térség-
ben makods villalkozdsok, valamint
kils6 kozremikodok kivalo egytittmako-
désénck eredményeként a kivitelezési
munkalatok a rendelkezésre allo rovid
1d6, a vaganyzari lehetGségek miatt sziik-
séges feszitett tempo, a munka nagysaga
ellenére sikeresen, az elvart minGségben
¢s hatariddre befejezodtek.

A zahonyi térség teljes vaganyhalozata-
hoz viszonyitva az atépitett szakasz nem
tinik jelentGsnek (a 40 km nem éri el a va-
ganyhossz 10%-at sem), azonban — a tét-
ségben tervezett egyeb fejlesztéseket is fi-
gyelembe véve — hozzajarul majd az aru-
forgalom névekedéséhez, ipari parkok,
jabb logisztikai kézpontok létrehozasa-
hoz, a korzetben él6k munkalehet6ségei-
nek bovilléséhez. 44

Irodalomjegyzék

Dr. Horvdth Ferenc: A zdhonyi vasuti
csomdpont torténete.

KTE Szabolcs-Szatmdr-Bereg Megyei
Teriileti Szervezete Pdlyafenntartdsi

Szakcsoportja, Zdhony, 1996.
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A Mezbdzombor—

Nyiregyhaza vonal-
szakasz koncentralt
felujitasa 2011-ben

Szemerey Adam
miiszaki szakértd

MAV Zrt. Debreceni TPK,
Nyiregyhazi Pft. Alosztaly

D41 szemereya@mavrt.hu
& (1)513-4187, (30) 953-4155

A Bp.-Keleti-Hatvan—Miskolc—Nyiregyhaza nemzetkozi
vasuti févonal része az V-6s szamu Helsinki folyosénak.
Szerencs ¢és Nyiregyhaza kozott jellemzéen artéri tertle-
teken halad, kivéve a Tarcal-Tokaj allomaskozt, ahol a
Tokaji-hegy oldalaban vezet. A palya egyvaganyu, villamo-
sitott, 120 km/h sebességre, 210 kN tengelyterheléstre

és tengelyatszerelt vagonok kozlekedtetésére alkalmas.
A legutobbi atépités 1976—81 kozott tortént, akkor

a palyaba 54 r. sint, LX tipust vasbeton aljat és

SKI-2 tipusu leerdsitést épitettek be. A szerzé a 2011-
ben végzett feldjitasi munkak el6készitését, végrehajtasat,
eredményeit és koltségeit mutatja be. Végul a hasonlé
munkaknal ajanlott valtoztatasokra tesz javaslatot.

A Szerencs—(Mez6zombor)-Nyiregyhaza
vonalszakasz (47+05-488+38) és az
Eszaki kitér6-Sostohegy deltavagany
(0+00-10+85) Zahony és a korabbi bot-
sodi iparteriilet kozotti kozvetlen teher-
forgalom (szén, vasérc, matrigya stb.)
kiszolgalasaban vett részt az Otvenes
évektl. A szintelentl névekvo igények
eredményezték egyrészt a villamositast,
masrészt az egyvaganyu palyan a kozpon-
ti forgalomiranyitis (KOFI) kiépitését,
Debrecen kézponttal. Az elszallitott aru
mennyiségére jellemz6, hogy az 1980-as
évek masodik felében megegyezett a
Nyiregyhaza—Kisvarda kétviganyu szaka-
széval,

A vonalszakasz feliigyelete a nyiregyha-
zi Palyafenntartisi Alosztalyhoz tartozik.
Szamitasaink szerint a még érvényes
TMK' Utasitasban el6irtak alapjan mar
kétszer at kellett volna épiteni a vaganyt,
azonban a fenntartasi kéltségek folyama-
tos csokkenése miatt ez elmaradt. A lét-
szamesokkenéssel jard szervezeti valtoza-
sok jelentdsen visszafogtik a tényleges
karbantartasi, gondozasi munkikat. En-
nek kovetkezménye volt, hogy a 2000-es
évek elején a felfutéban 1évo IC kozleke-
dést erGsen hatraltattak a bevezetett lassu-
jelek. 2006-2007-ben  sikeriilt célzott
munkival a korlitozasok dontd részét

megsziintetni, ¢s menetrendi tartalékkal
tzemeltetni a palyat. Mar akkor is latszott,
hogy a Tokaj-Rakamaz allomaskozben
1év6 hidak, illetve a téltések tartos gondo-
kat és allando korlatozast jelentenek a
késobbiekben is.

Az évtizedek alatt elszallitott omlesz-
tett anyagok hatasara az agyazat elszeny-
nyez6dott, a viz elvezetésére alkalmatlan-
na vlt. A helyzetet rontotta, hogy a hidak
kozott alépitmény egyre kevésbé volt al-
kalmas a teherviseléste, és igy a kialakuld
agyazati hibakat tovabb erdsitette.

A korabbi beavatkozasok két-harom
évre megoldottik a problémakat, viszont
az elvégzett vizsgalatok jelezték, hogy a
vasbeton aljak hullamos fabetétjeinél
nagy tomegl romlas varhato, illetve az
évek soran csere folytan a palyaba épitett,
LM jeld vasbeton aljakba beszakadt csa-
varok csak aljcserével javithatok. A sin-
hegesztéseknél kialakult fekszintstippe-
dés az 1. abrin bemutatott palyahibakat
okozta.

Az utobbi években jelentek meg nagy
szamban a teriileten a firaddsos sinhibak,
amelyek kijavitasat neheziti, hogy csak
¢jszakai vaganyzarban torténhet, és akkor
is — allomaskoztdl fiiggben — 160-200
perc kozotti az engedélyezett vaganyzari
id6! Ebbe természetesen beletartozik a
villamos felsévezeték és fénysorompok
ki- és bekapcsolasa.

Az egyvaganyl pilyakon kilonleges
helyzetben vannak a kitérk, mert lénye-
gében minden vonat — killondsen a teher-
vonatok — rendre kitér irinyban hasznal-
jak, eroteljesen koptatva az alkatrészeket.

Meg kell emliteni még a vasuti atjar6-
kat, mert a vasut vonalvezetése okin
t6bbszor keresztezi a Miskolcot Nyiregy-
hazaval 6sszekot 38-as szamu f6utat,

/////

1. &bra. A felépitmény allapota atépités elétt (Fotd: Szemerey Addm)
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megtette drajanlatat, mely mindent egybe-
véve 1059 M Ft (ebbdl a palya 979 M Fr)
volt. Mivel a koltségkeretet 900 M Ft-ban
hatiroztik meg, keresni kellett azokat a té-
180 teleket, amelyekkel ugy lehetett csokken-
160 teni az ajanlatot, hogy nem sériil a md-
o szaki tartalom, illetve a kittizott cél (a kot-
120 latozasok megszintetése) megvalosul.
Az alabbi valtoztatasokkal sikerilt vég-
legesiteni a létesitményjegyzéket:
*a felépitmény-karbantarté géplanc
(FKG) munkajinak pontositasa;
* szakfeliigyeletek megrendelésének at-
vétele a kivitelez6tdl;
* 2 vonatpotl busz koltségének ,,atada-
sa” a MAV-Start Zrt.-nek;

100c Sebesség abra, 2011. junius
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2. abra. Sebességgrafikon az atépités eldtt

kozuti terhelés gyorsitja a romlast, Gjabb
¢s tjabb korlatozasokat idézve el6.

A kialakult allapotok 2011-re odavezet-
tek, hogy — csak a nyiltvonalat és az allo-
masi atmend vaganyokat figyelembe
véve — 34 lasstjelet kellett bevezetniink.
A 2009 6ta tzemel kor-IC menetrendje
mar nem volt tarthat6, a 10-15 perces
késések Kelet-Magyarorszag teljes vasuti
kozlekedését hatraltattak mind a csatlako-
zasok, mind a vaganyut foglalasa miatt.
Ezenkiviil a vonalon a folyamatos vonat-
keresztezések miatt kilonosen fontosak a
megel6zG vaganyok, ahol 30 km/h-s sze-
mélyvonati, illetve 10 km/h-s tehervonati
kotlitozas volt, ami tovabb lassitotta a vo-
natforgalmat. Az atépités el6tti sebes-
séggrafikon a 2. abran lathatd. A Palya-
vasit vezetése a beadott részletes terv
(Iétesitményjegyzek) alapjan elfogadta a
tervezett munkakat, és célzott timoga-
tasként biztositotta hozzd a szitkséges
forrast.

Miiszaki elokészités

2011 februarjaban megkezd6dott a mun-
ka el6készitése. Ennek soran célul tlztitk
ki, hogy minden egyéb, viganyzarat és
fesziiltségmentesitést igénylé munkat is el
kell végezni a tervezett id6ben. Fontos-
sagi sorrendben ilyenek az éves kihelye-
zett karbantartasi feladatok jelentds ha-
nyada, a szakaszmérnGkség potfeldjitasi
keretbél végezheté munkai, a hidasz sza-
kaszmérnokség karbantartasi munkai,
illetve mas szakszolgalatok (pl. felsGveze-

ték, biztositoberendezés) munkalatait is
ekkorra terveztik.

Mitciusban a kivitelezé — MAV FKG
Kft. Jaszkisér — kivalasztisa utan megkez-
dédott a kivitelezés tényleges el6készité-
se, az Gsszes érintett szakag bevonasaval.
A Torgalmi Féosztaly meghatarozta az
¢jjel-nappalos vaganyzar idejét (julius 30.
0:30-t6l augusztus 18. 23:30-ig,). A kivite-
lez6 ennek megfelelen elkészitette a sajat
Utemtervét. Ennek sotin tisztizodott,
hogy a nem vaganyzarigényes munkakat
—az aljcserét és furatjavitast — korabban el
kell kezdeni, hogy a vaganyzar végére az
Osszes tervezett munka elkésziilhessen.

Ezzel egy id6ben folyt az éjel-nappalos
vaganyzar elCkészitése. A Beruhazasi
Szolgaltato Egység (BSZE) és a Teriileti
Palyavasuti K6zpont (TPK) koordinalasa
mellett megkezdddtek a rendszeres egyez-
tetések el6szor havi, majd kétheti, végil
a vaganyzir idején heti rendszerességgel.
Oriasi, tobb esetben mar-mar megoldha-
tatlan feladatot jelentett a sziikséges anya-
gok beszerzése és helyszinre juttatisa.
A Beszerzési és Készletgazdalkodasi Szol-
galtat6 Egység (BKSZE) nehézségei oda-
vezettek, hogy az anyagok dont6 hanya-
dat végiil a kivitelez6 szerezte be. Az anya-
gok nagy mennyisége miatt fontos volt az
0j és a bontott anyagok lerakasi helyének
kijelolése.

Kézben folyt a létesitményjegyzék (kolt-
ségvetési kifras) bearazasa a kivitelezd
részér6l, ami folyamatos adatcserét, pon-
tositdst és helyszini bejardsok sorit igé-
nyelte. Aprilis 13-1 ditummal a kivitelezé

* a tartalékkeret jelentds csokkentése;

* tovabbi kisebb csokkentések az ajanlati
arbdl a rostlisnal, sincserénél, alkat-
részeseréknél, furatjavitasnal és az alj-
cseréknél.

Természetesen az egyes tételek atvizs-
galasa helyenként koltségemelkedést is
okozott az eredeti ajanlathoz képest, am
aranyaiban nem volt jelentds. Végered-
ményben a szerz6dés 890,5 M Ft-on kot-
tetett meg, ¢és a tartalékkeretre 9,5 M Ft
maradt (1%), a tervezett 5%-kal szemben.
Ezzel aprilis végére elkészillt a szerzodés
legfontosabb eleme, a mindenki altal el-
fogadott, végleges, bearazott létesitmény-
jegyzék.

Az anyagbiztositison belil a legna-
gyobb gondot a vasbeton aljak és a kitérd-
alkatrészek beszerzése jelentette. A Tar-
nok—Székesfehérvar vonalszakasz atépité-
s¢bdl biztositottk a szitkséges betonalja-
kat, amit az érvényes hasznaltanyagminG-
sitési utasftasnak megfeleléen meg kellett
vizsgaltatni.

Kozben folyamatos volt a részletek
pontositasa és véglegesitése. A kivitelezo-
t6l kapott ttemtervhez kellett hozzail-
leszteni egyrészt a sajat és a hidaszok altal
elvégzendé munkakat, mastészt az Gsszes
t6bbi szakag, illetve kiils kivitelezok altal
tervezett beavatkozasokat. A kimutatis lé-
nyeges elemei voltak: a munka megneve-
zése, helye, a munkat végz6 szervezet,
a kozlekedd jarmtvek tipusa és szama,
indulé és érkez6 allomasa. Az iitemterv
Osszetettségére jellemz6, hogy mintegy
150 tevékenységet kellett 20 munkanapra,
oras bontasban abrazolni.

A kivitelez6 végleges munkaterve alap-
jan a nem vaganyzarigényu beavatkozaso-
kat alvallalkozasba adta, mert ezekte mar
nem volt kapacitisa. Az aljcsercket és a
furatjavitisokat junius—jalius folyaman
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végezték el az alvallalkozok — sajnos a
munka minéségében ,,nagy eltérések vol-
tak, a gondatlan munkavégzés még va-
ganykinyomodast is okozott. Ezzel a val-
lalkozoval menet kozben szerzédést bon-
tottak!

A vdgdnyzdrban végzett munkdk

A vaganyzar idején a biztonsagos munka-
végzés volt a legfébb szempont, tekintet-
tel arra, hogy egy id6ben tébb allomason,
illetve allomaskozben kiilonb6z6 mun-
kascsapatok, akar egymast zavaro, esetleg
akadilyoz6 munkakat végeztek. Az titko-
zések elkeriilését szolgaltak az elokészités
mellett a vaganyzari utasitas erre vonatko-
26 rendelkezésel.

(Foté: Zomborszky Gydrgy)

3. dbra. Az dgyazat allapotat j6l mutatja a rostalas utani kép

4. abra. Csak kiemelve és az alatétlemez levétele utan latszik, hogy a keresztezés

A kilénboz6 csoportok Gsszehangolt
munkajat segftette el6, hogy — a kiadott
vaganyzari utasitasnak megfeleléen —
minden munkascsapat kilon-kiilon beje-
lentkezett a szolgilattevonél, és mind a
munka megkezdését, mind a befejezését
bejegyezte a fejrovatos naploba.

A vaganyzar idején nagygépes vagany-
szabalyozast és kitéro-alaverést, rostalast
(3. dbra), sincserét, kitéroalkatrész-cserét
(4. dbra), utatjarécserét (5. dbra), illetve
kilonboz6, hidakhoz kétheté felujitasi
¢és karbantartasi munkakat (6. dbra) végzett
a fokivitelezd, illetve a szakaszmérnok-
ségek.

A vaganyzar harmadik hetére mar lat-
szott, hogy az tUtemtervben szerepld
Osszes munka a potmunkakkal és egyéb

alatt teljesen tonkrement a vasbeton alj (Fotd: Kovdcs Csaba)

elére nem lathatd beavatkozasokkal
egyiitt hataridére elkésziil. Ennek meg-
feleléen csokkent a teriileten dolgozo
munkascsapatok szama, illetve egyre
inkabb olyan latvany fogadta az elle-
nérzést végzoket, mint amilyennek alta-
laban lennie kéne a palyanak és kornye-
zetének.

A vaganyzar befejezése és a forgalom-
ba helyezés a jelz6eszk6z0k visszakapeso-
lasaval kezd6dott. Erre tGbb részletben
kertlt sor, mert a kivitelezd utols6 fotevé-
kenysége a teljes munkaba vett hossz
nagygépes szabalyozasa volt. Ezzel egyiitt
az utolso el6tti napon a biztositoberen-
dezési szakszolgalat Mezézombor és
Gorogszallas kozott visszakapcsolhatta
a fénysorompokat. Masnap a géplanc és
a felsovezetékvizsgalat utin a Gorogszal-
las-Nyiregyhaza szakaszon is megtortént
a visszakapcsols.

Ezutan els6ként Szerencs feldl a 017
psz. NOHAB vontatta FMK-007 mér6-
vonat kozlekedett a feldjitott palyaszaka-
szon. A prébameneteket V43-as villamos
gép egy IC kocsival végezte Nyiregyhaza—
Szerencs kozott 80 km/h, és vissza,
120 km/h sebességgel. Ezalatt volt id6 a
mér6vonati grafikon kiértékelésére. A se-
bességkorlatozasok feloldasa a forgalom-
ba helyezéskor megtortént, kivéve a ros-
talasokat, melyeknél meg kellett varni a
garancialis szabalyozast.

A vonalszakasz megerésitéséhez Gtféle
keret allt rendelkezésiinkre: célzott tamo-
gatas, kihelyezett feldjitas, kihelyezett kat-
bantartas, sajat karbantartas és potfeldji-
tas. Az elvégzett munkak részletezését az
1. tablazat tartalmazza.

A palyan és a tartozékain, valamint md-
targyakon Gsszesen 1,3 Mrd Ft értékd
munkat sikeriilt elvégezni.

Mads szakdgak és a kiilsé kivitelezok

Nem lenne teljes az ismertetés, ha nem
tennénk emlitést mas szakagak és a kiils6
kivitelez6k munkajarol.

A Vasutvill Kft. elvégzett 1070 db szi-
getel6eserét porcelanrol mianyag kom-
pozitra (ezzel a nyiltvonalon mar csak a
biztonsagosabb szigetel6 van beépitve),
60 db tartdszerkezet-cserét, valamint
300 m-en munkavezeték-cserét. Ezen-
felil a munkavezeték ellen6rzése is teljes
hosszban megtortént. Megjegyezzik,
hogy a vaganyzar ideje alatt érintésvédel-
mi féldeléseket loptak el a teriileten,
ennck helyreallitasi koltsége 1,058 M Ft
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1. tablazat. Az elvégzett palyas beavatkozasok dsszesitett tablazata
Munkanem ,Célzottl KiheIXIez,ett Kihelyezetlt Kihel}lezett Sajat ) Pot Osszesen
tdmogatas | felUjitdés | karbantartds | tartalékkeret| karbantartas| feldjitas
FKG szabalyozas (vfm) 35720 8000 43780
KIAG szabalyozas (csop.) 26 26
Gépi agyazatrostalas (vfm) 3403 230 3633
Utétjaro atépitése (csop.) 1 1 2
Teljes felépitménycsere (Utatjaroknal, vfm) 50 48 98
Talpfa-, kitéréfacsere (db) 17 7 24
Vasbeton alj csere (db) 2222 1565 3787
Furatjavitas (db) 65 474 10310 75784
Sincsere, rag, sincsere (sfm) 4272 100 528 262 5162
Kitéréalkatrész-csere (csop.) 1 8 19
Sinhegesztés, helyszini ragasztas (db) 210+ 27 44 50+8 304 + 35
Kézi d4gyazatcsere és dgyazatragasztas hidfében (db) 5 5
Kulonféle mtargyak karbantartasa (db) 14 14
Acélszerkezet festése (m?) 2000 2000
Hidfacsere (db) 5 5
Hidalkatrész cseréje (db) 1 1
Favagas, gallyazas (db) 800 800
Koltségek (Ft) 900000000 | 169247224 | 149968357 | 12683000 | 26814300 | 28603010 |1287315891
volt, az emberélet veszélyeztetésérol nem Abiztositoberendezési szolgilat munka-  Tapasztalatok

is beszélve.

Az elébbi munkakhoz kapcsolodik,
hogy kils6 kivitelezé lefestett a Raka-
maz—-Gorogszallas és a Gordgszallas—
Nyirtelek allomaskézben 195 db felso-
vezetcki tartoszlopot. Ide kapesolodnak
a térvilagitasi javitisok és a valtofiités fel-
wjitasi munkak.

(Foto: Nyitrai J6zsef)

tarsai a teljes vonalon el tudtak végezni a
vonalkabelmérést (44 szakasz) és az allo-
masi kabelelosztok cseréjét (33 db), vala-
mint valtohajtomd- (2 db) és jelfogd all-
vany cseréket. (Normal esetben ezeknek a
munkaknak az elvégzése 80-90 nappalos
vaganyzart igényelne, melyre esély sincs,
ismerve a vonalszakasz forgalmat.)

5. abra. A rostalas, a csatlakozo felépitménycsere és az Utdtjaro-atépités eredménye

Fontos tanulsag, hogy barmilyen alapos
az elOkészités, a teljes folyamatot végig
kell kisérnie a legjobb megoldasokat ke-
res6 egytttmikodésnek a kivitelezo és az
lizemeltet6 kozott.

Szemerey Adam 1982-ben foldmérd
tizemmérndki diplomat szerzett, pa-
lyafutésat a MAV-nal 1985-ben, a deb-
receni Epitési Fonokségen miivezetd-
ként kezdte. 1988-ban a nyiregyhdzi
Palyafenntartdsi Fénokségre keriilt,
ahol palyamester, fopalyamester, sza-
kaszmérndk beosztasokban dolgozott.
1992-ben vasitépitési és pélyafenn-
tartdsi izemmérnoki oklevelet szer-
zett. 2003-t6l a debreceni PMLO-ban
vonalbiztos, majd 2005-t6l a nyiregy-
hazi Mémoki Szakaszon lizemeltetési
mérnok. 2007-ben sikeresen védte
meg kozlekedési menedzser egyetemi
szakmérnoki diplomdjat. 2009-t6l al-
osztalyvezet a debreceni Pdlyaléte-
sitményi Osztalyon. 2011. januar 1. 6ta
a Nyiregyhdzi Pft. Alosztalyon mszaki
szakértoként dolgozik.

SINEK VILAGA  2012/2




sinek2_mester 3/8/2012 9:15 PM Page 26

26

Rorszeriisités

6. dbra. Agyazatragasztas az Aranyos hidhoz csatlakozé palyan (Fotd: Nyitrai J6zsef)

Hasonléan rugalmas hozzaallast igé-
nyelt a szakszolgalatok és a kiilsé kivitele-
26k ,beengedése” a vaganyzarba. Ezek-
nek a feladatoknak az Osszehangolasat
segftette egyrészt az litemtery, mastészt az
orara-percre lebontott tablazat, s igy elke-
riilhet6 volt a munkascsapatok és a jarma-
mozgasok titkozése. Ennek készonhetéen
— bar voltak eltérések az iitemtervt6l —
zavaras, illetve akadalyoztatas nem tortént.
Kifizet6d6 volt az egyes szakagak ,,szigo-
risaga” akar a részletes vaganyzari utasi-
tasta, a forgalmi technolégiara vagy a va-
ganyzaron belill elrendelt szakfeltigyele-
tekre, illetve a benaplézasra gondolunk.

A viszonylag sziikre szabott vaganyzari
id6 megkovetelte, hogy a fokivitelez6 egy-
részt nagy mennyiségli munkat végeztes-
sen idegen kivitelezvel vaganyzaron ki-
vill, masrészt, hogy a vaganyzarban az
egész 1égi6 teljes sajat létszamat ezeken
a munkikon foglalkoztassa.

Az elvégzett munka j6 mindséga lett,
az aprobb hianyossigok megsziintetése
folyamatos volt, a garancialis szabalyoza-
sok idejére elkésziiltek.

Meghatarozo volt a méiszaki ellendr kol-
léga mindente kiterjedd, roppant figyelmes
tevekenysége, melynek soran folyamatosan
villalta a megrendeld, kivitelez6, tizemel-
tet6 kozotti konfliktusok higgadt kezelését
is. Az eredmény a 6. abrin lathato.

Javaslatok

A mostanihoz hasonlo célzott felujitisok
a muszaki szikségesség iranyaba mutat-
nak, viszont az artargyalasok sorin to-

vabbra is érzékelhetd, hogy a pénziigyi
keretek kotottsége még mindig az elvég-
zett mennyiség, illetve az id6tallo meg-
oldasok ellen hat. A belsé tervezés idején
célszerd volna egy viszonylag fiiggetlen
arazast végezni — lényegében Mérndk arat
kialakitani —, és ennek alapjan vizsgalni
a kivitelezGi arajanlatot. Bzzel az egyéb
koralmények ellenére el lehetne indulni
a tényleges ,piaci ar” iranyaba.

Az egész idészakot végigkisérték az
anyagbiztositas korili gondok. Kifejezet-
ten fontos (lenne), hogy ilyen koncentralt
munkak el6készitésében azok a kollégak
is részt vegyenek, akiknek az anyagellatas
a feladatuk, és lehetéleg a folyamat elején
tisztazédjon — akar még az arajanlat készi-
tése elott —, miként torténhet az egyes
anyagok beszerzése, helyszinre juttatasa.
Ehhez szorosan kapcsolodik — hasznalt
anyagok esetén — a minGsités. Ennek el-
maradasa-elhizodasa ne lehessen akada-
Iya a kotott hatarideji munkanak!

Hasonl gondot jelentettek a kitéro-
alkatrészek. BEv kézben mar a legritkdbb
esetben lehet minden darabot beszetezni,
¢s a meglévo készletek , felélése” ez eset-
ben mas, tervezett munkik elmaradasit
jelenti!

Amennyiben a szakmai vezetésnek le-
hetdsége van — ismerve azt a tényt, hogy
févonalak esetén a Vasuti Palyakapacitas-
eloszté Kift. (VPE) jellemzden a junius 30.
és augusztus 15. kozotti idészakban tudja
tamogatni a teljes kizarast —, a megel6z6
évben készil6 anyagtervek és vaganyzari
tervek készitésekor ki kellene jelélni azo-
kat a nagy munkakat, melyekre a kéltség-

keret lehetdséget biztosit. Ebben az eset-
ben a létesitményjegyzék véglegesitésétdl
kezdve, a palyaztatason at, a szerz6désko-
tésig mindente jutna annyi id6, hogy a va-
ganyzarban mar ne az anyagbeszerzéssel
és/vagy tervkészitéssel kelljen foglalkozni,
hanem szigordan a kivitelezéssel.

Osszefoglalds

A ténylegesen elvégzett munkanemek
kozil a dont6en atmend vaganyokat érin-
t6 kitérGalkatrész-cserck, a sin- és aljcse-
1ék, valamint a gépi szabalyozasok vatha-
toan tobb éven at éreztetik hatasukat.

Kiemelt jelent6ségl a 75 ezret megha-
lado szamu furatjavitas, mert ennek hata-
sara az Osszes, 1979-81-es gyartasu LX
aljakat a palyaban sikerilt feldjitani. Az
agyazatrostalasok elérték céljukat.

Meg kell emliteni, hogy a Tokaj—Raka-
maz allomaskéz alépitményének rossz
allapota csak kormanyszintd dontéssel
és szerepvallalassal javithato. A jelenlegi
80 km/h-s korlatozas fenntartisa is erén
felili feladat gy a szakaszmérnokség,
mint az alosztaly részérdl — és a helyzetet
rontjak az atlag hiromévente jelentkezé
tiszai arvizek.

A beavatkozasok hasznossagat mutatja,
hogy a 33,7 vkm-en megszint sebesség-
korlitozasok miatti 6-8 perc késésbol
a jaratasi szakértd szamitdsal szetint
5 perc menetidd-tartalék lett a vonalsza-
kaszon. 4

Summary

The article presents the renewal of the
busiest single-track section of Helsinki
corridor No. V. The aimed support
enabled the execution of improve-
ment, renewal of some 5-6 years,
resulting running-time reserve in the
traffic of ,Circle-IC” trains instead of
permanent delays. The author pre-
sents the complexity of preparation
and actual work, the cooperation of
even 16 production teams of 10-12
undertakings at the same time. The
author demonstrates in details the
difficulties arisen, makes proposal for
their solutions, informs about the
technical content and its financial

consequences.
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RailScan: fejlesztések

és eredmények

A hézagnélkili vagany biztonsagos
tzemeltetése megkoveteli a gatolt dilatacid
miatt fellépd termikus fesziiltség ismeretét.
A feszultségmentes allapothoz tartozo
hoémérséklet meghatarozasara roncsolasos
és roncsolasmentes eljaras ismert.

A Metalelektro Kft. (ME) az 1990-es évek
elején végzett kutatd-fejleszté munkat a
semleges hémérséklet magnetomechanikai
elv mérési modszerének kidolgozasara.

A fejlesztés eredménye, a RailScan készi-
lék immar 15 esztendeje jelent meg a pia-
con. Mivel azéta a késziilék nemzetkozi
megismertetésében, hasznalatbavételében
jelent6s eredmények szilettek, elérkezettnek
lattuk az id6t, hogy az elmult évek fejlesz-
téseivel és eredményeivel a szakmabelieket
e cikk keretében megismertessiik.

A feszilltségmentes allapothoz tartozé
hémérsékletet a magyar szakirodalomban
semleges hémérsékletnek, angolul stress
free temperature-nek (SFT) nevezik.
Meghatarozasira néhany roncsolasos
— vaganyzart igényld, esetleg a vagany
megbontasaval jar — és roncsolismentes
eljaras ismert.

A magyar vasati palyas szakma 1998-
ban vette hasznalatba az els6 roncsolds-
mentes vizsgalatot lehet6vé tevé RailScan
készilékeket. A MAV teriletén végzett
vizsgalatokrol, a készilékkel szerzett ta-
pasztalatokrol Kassai Janos szakaszmérnGk
2006-ban beszamolt a Sinek Vilagaban [1].

RailScan: fejlesztések

A készilékben alkalmazott mérési elv a
magneses tulajdonsigok valtozasa a me-
chanikai fesziiltség hatasira (Villari-effek-
tus) ¢és annak magneses Barkhausen-zajjal
valo mérése. Az elv szaz esztendeje ismert
és 0rok, a maszaki megvaldsitis azonban
a kor lehet6ségeinek és kovetelményeinek
megfelelden folyamatosan fejlodik.

A készilék az 1990-es évek szamitas-
technikai, elektronikai megoldasainak
alkalmazasaval keriilt piacra; az elmult
években a fejlesztések nyomdn kétszer
Gjult meg. A MAV készilékeit a bennitk
alkalmazott szamitogép és egyes elektro-
nikai részegységek cseréjével 2008-ban
nagymértékben korszertsftettitk.

A RailScan fejlesztésének lényeges 4l-
lomasa volt a 2010-2011-ben elvégzett
munka. Egy magyar szabadalom haszno-
sitasaval, palyazati timogatassal [2] sike-
rilt megvalositani a maradé (remanens)
magnesesség mérést zavard hatasat elimi-
nal6 elektronikat és mérési modszert [4)
(1. dbra). A palyaban 1év6 sin természetes
felmagnesezodése mellett egyre gyako-
tibb és jelentdsebb a magneses emelck
¢s magneses fékek hatasa a sin remanens
magneses allapotara. Remanens magne-
sesség esetén a magneses Barkhausen-zaj
¢s a mechanikai feszaltség kozotti Gssze-
fiigoés megvaltozik, emiatt a mérési ered-
mény nem pontos. Kénnyt beltni, hogy
a mérendd sin lemagnesezése a vagany-
ban nem kivitelezhetd. Az Gj médszer kis

Posgay Gyorgy
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Méréstechnika Kft.
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+49 (0) 172-259-4791

energiaigényd, kompenzalé magneses
terekkel, 0j jelfeldolgozassal lehet ered-
ményes.

A miszaki fejlesztés a mechanikat sem
hagyta érintetlentl. Olyan méréfejtartot
dolgoztunk ki, mely megkénnyitette a ko-
pott sinhez val¢ illesztést.

A muszaki kivitelezés megujulasa mel-
lett a mérési eljarast is fejlesztettik.
A RailScan készilék an. két hémérsékle-
tes mérési eljaras alkalmazasaval kerilt
piacra (2. dbra). Lényege, hogy a mért
palyaszakaszt két, egymastol legalabb
7 *C-kal eltéré homérsékleten kell meg-
mérni. A hémérséklet-viltozas okozta
mechanikai fesziiltség valtozasa, amellett
hogy néveli a mérés pontossagat, a palya
allapotarol — példaul lélegz6” szaka-
szok — is képet ad.

A metroban t6rténé mérésekhez — mi-
vel a hémérséklet az alaguitban gyakorlati-
lag nem viltozik — 2003-ban kidolgoz-
tunk ,,egy homérsékletes” mérési eljarast.

A 2005-2006-ban Tajvanban végzett
mérési szolgaltatas soran dolgoztuk ki az
n. hossza sines palyikban, angolul long
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RS Measurae - B5190.R50

1. dbra.
RailScan
tesztmérésen
Spanyol-
orszdgban

welded rail (LWR) alkalmazhato mérési
eljarast. A 7-10 km-enként elhelyezett di-
lataci6s késziilékeken kivitelezett mérések
utan a koztes palyaszakaszt mar csak egy
hémérsékleten mértiik.

Az Elektro-Thermit GmbH & Co. KG
(ET) 2005-t6l forgalmazdja a késziilék-
nek. A hézagnélkili vaganyokra (conti-
nuously welded rails; CWR) kidolgozott
egy homérséklet mérési eljarast, amit az
altala eladott késziilékeknél vezetett be.

RailScan: eredmények
Magyarorszdgon

A MAV RailScan készilékkel alapvetGen
az alabbi esetekben végez/végzett méré-
seket:

* dtépitéseknél, uj épitésd palyak atvéte-
lénél a D12/H utasitis alapjan és a
P-6139/2001 sz. PHMSZ rendelet
alapjan;

* ha valamilyen jelenség a megadott tar-
tomanyon kivili semleges homérsck-
letre utal;

e a semleges hémérsékletre hatassal 1évo
technoldgiai kisérletek soran.
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Az els6 esetben szamtalan atvételi
mérést végzett a ME palyafeldjitisokat
kovetden. Ezek tobbségében az elvart
eredményt hoztik, ezzel biztonsigot
nytjtva a megrendeld MAV szamara.

2008-ban a Kurd mellett bekovetkezett
baleset (Sinek Vilaga, 2010/1. szam) el6-
tétbe helyezte a semleges hémérséklet
meghatdrozasat, és elinditott egy projektet
a MAV hézagnélkili halozatin. Ennek
keretében a MAV RailScan késziilékeit fel-
ujitottuk, €s az azt hasznalok felkészitése
is megtortént. A MAV sajat hataskérében
felmérte az ismeretlen semleges homér-
sékletd szakaszokat. A projekt végrehajta-
sakor kidertlt, hogy kb. 3%-ban szitkséges
a beavatkozas a vizsgalt szakaszokon.

A technologiai kisérletek kozill érde-
mes megemliteni az agyazatragasztassal
stabilizalt, valamint a biztonsagi sapkak-
kal szerelt vasbeton aljas, ztzottké agya-
zatd hézagnélkiili vaganyok osszehasonli-
t6 semlegeshémérséklet-vizsgalatat. A cél
az volt, hogy RailScan mérésekkel megha-
tarozzuk és nyomon kovessik a vizsgalat
targyat képezé két, kilonboz6 moédon
épitett vasbeton aljas, zazottkd agyazati,

kis sugari fvben fekvo hézagnélkili va-
gany semleges homérsckleti értékeit.

A budapesti észak—déli metr6 vonalan
2003-2006 kozott végeztiink méréseket.
A vonalon szakaszosan vaganyfeldjitas
tortént. A mérés célja a szakaszos vagany-
felujitas soran kialakulo semlegeshomér-
séklet-eloszlas vizsgalata volt. Az alagit-
rendszerben kozel alland6 a homérséklet,
ettdl csak a szell6z6k kozvetlen kozelé-
ben van eltérés. A palya semleges homér-
sékletében a szell6z6k kornyezetében
tapasztaltunk valtozasokat.

RailScan: eredmények kiilfoldon

2003-ban kerilt sor a Spanyol Vasit
(RENFE) dltal vasarolt készilékek ho-
mologizaciojara. Két eltéré semleges ho-
mérsékletd terileten — a tengerparton
Valencia mellett és Madrid koriil a he-
gyekben — torténtek Osszehasonlitd méré-
sek. Mindkét helyszinen a teszteredmé-
nyek megfeleltek a vasut elvarasanak.
A készilékeket mind a mai napig alkal-
mazza a RENFE.

A ME altal kiilfoldén lebonyolitott mé-
rések kozil ki kell emelniink a Tajvanon
2005-ben, 2010-ben és 2011-ben végzett
mérési sorozatokat (3. dbra). A szigetor-
szagban mintegy 400 vkm vasatvonal
alkotja a gerincvonalat. A méréseket a
ME mérnokei vezetésével helyi vallalko-
zas szakemberei végezték, a szakszerd fel-
dolgozis és kiértékelés cégiink mérnokei-
nek a feladata volt. Az eredmények alap-
jan a vizsgalt vkm mintegy 10%-anal kel-
lett beavatkozast elrendelni.

Posgay Gyorgy fizikus 1983-ban a
Kossuth Lajos Tudoményegyetemen
végzett. Tandrsegéd, kutatd, 1989-tdl
az MTA KFKI SZFl tudomanyos munka-
tdrsa. 1991-ben alapitotta meg a
Metalelektro Kft.-t, majd 2008-ban
kivlassal a Metalelektro Méréstech-
nika Kft.-t, amelynek iigyvezet6 igaz-
gatdja. Szakteriiletei: fémiivegek me-
chanikai, magnetomechanikai tulaj-
donsdgainak vizsgalata, anyagszerke-
zet vizsgdlata belsd surlédds mérésé-
vel, MBN vizsgdlat, ferromdgneses
szerkezetek marado fesziiltség és ter-
helés hatdsdra bekovetkezd fesziilt-
ségvaltozasanak meghatdrozdsa. Gép-
ipari, kohdszati alapanyag-vizsgalé
igazsaqiigyi szakeérto.
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Map of Takwan
RailScan mérés ——

1

3. abra. Tajvan bemért vasuthalézata

RailScan: eredmények kiilfoldon,
az Elektro-Thermit GmbH & Co. KG
mérései*

Az Elektro-Thermit (ET) 2004 ota szet-
z6dott partnere a ME-nek. Az ET-nél
2005 ota folynak rendszeres mérések a
RailScan miszereivel. Az alabbiakban
osszefoglaljuk a mérések eredményeit.
Erdekes vizsgilatot végeztink 2006—
2007-ben Franciaorszagban a TGV uj,
Parizs-Strasbourg kozott épilt nagyse-
bességti palyjan [3]: az tizembe helyezés
elétt ellendrizni kellett, hogy a hézagnél-
kuli palya semleges hémérséklete az el6irt
tartomanyban van-e. Ezt kdvetGen keriilt
sor a TGV EST 4j sebességrekordjara.
Korilbeliil 120 méréssel sikeriilt igazolni,
hogy a TGV palyaja megfelel a szigora
minGségi kovetelményeknek, ezért min-
den olyan tovabbi beavatkozas szikségte-
lenné valt, amely a kivant fesziltség hely-
reallitisara iranyult volna.
Németorszagban a Deutsche Bahn
(DB) Netz AG vasuti palyiin és a vasut-
épitési munkalatok soran, valamint a va-
rosi villamos vonalakon végzett mérések-
kel feliigyeltik a hézagnélkili palyak léte-
sitését. Drezdaban [3] és Lipesében [5]
kozvetlentll a zarohegesztések elvégzése
utan mértitk a palya fesziltségallapotat.
Emellett a palya fesziltségének hosszabb
ideig tarto, folyamatos megfigyelésével ki-
mutattuk a feltinGen alacsony semleges
hémérsckleti helyeket, majd javaslatot tet-
tiink a kivant fesziiltségértékek helyrelli-

* A fejezet szerzdje dr. Alfred Wegner.

tasara, amit 2 megrendeld elfogadott. Ily
modon biztositani lehetett a palya min6-
ségét ¢s tizembe helyezését, s csokkentek
a fenntartasi koltségek.

Daniaban 2005-ben kezdtiik el a palyas
méréseket. 2007-ben és 2008-ban mind a
nagy tengelyterhelésti szakaszokon, mind
pedig a varosok kozétti vasutvonalakon
folytak vizsgalatok. Kimutattuk és doku-
mentaltuk, hogy a mért SFT értékek a
vizsgalt palyaszakaszok nagy részén meg-
felelnek az el6irasoknak. A t6bb mint 200
mérés révén sikertilt csokkenteni a palya-
fenntartasi munkakat és koltségeket.

A tapasztalatok alapjan, s az érvényben
levé szabvanyok szerint elvégzett kiilon-
féle vizsgalatoknak koszonhetéen [5], va-
lamint a gyakotlati 6sszehasonlitd méré-
sek eredményeinek ismeretében kijelent-
hetjiik, hogy a RailScan eljards megbiz-
hato és kielégitd eljarasnak bizonyult az
SFT meghatarozasaban. A Banedanmarks
2007 vége ota alkalmazza ezt az eljarast a
hézagnélkiili vaganyok létesitésére vonat-
koz6 eléirasaiban. Az id6kozben ossze-
gyljtott nagy mennyiségd, igen részletes
vizsgalati eredmények és tapasztalatok
birtokaban a Banedanmarks 2010-ben to-
vabbi, még részletesebb engedélyt adott
ki. Ezek a mérési eredmények felhasznal-

Dr. Alfred Wegner okleveles mérnok,
Elektro-Thermit GmbH & Co. KG (Halle,
Németorszag)

Dolgozott kutatoként a Fraunhofer-
Institut fiir Zerstorungsfreie Priifver-
fahrenen Saarbriickenben. 2002 6ta az
Elektro-Thermit GmbH & Co. KG mun-
katdrsa, a Mérési Osztdlyt vezeti.
Szakteriilete a vasuti palyat roncsolds-
mentesen mérg késziilékek fejlesztése.

4, abra.
Kalibralas
feszitdmdvel
sinmintan

az Egyesult
Allamokban

hatok az eljaras vilagszerte torténé homo-
logizacioja soran.

2009 januarjaban semleges homérsék-
leti méréseket végeztink a RailScannel
a CS.X. Transportation, North Carolina,
US megbizasabol (4. dbra). Osszesen 56
semleges homérsékleti mérést hajtottunk
végre. A mért értékek koriilbell 80%-a
esetta C.S.X. dltal el6irt semleges homét-
sékleti tartomanyba.

A Torck Allami Vasat (TCDD) megbi-
zasabol 2011 nyaran zarult egy nagyobb
mérési feladat az Ankara—Eskisehir ko-
z0tti nagysebességl palyin. Az Osszesen
1256 semleges homérsékleti méréssel a
t6bb mint 200 km hosszasigh kétvaga-
nya palya teljes kord vizsgalatat sikeriilt
megoldanunk. A teljes RailScan mérési
sorozatot az ET Mérési Szolgalatanak két
technikusa végezte el.

2011-ben az Eurochannel szamara
Calais-ban ¢és Folkstone-ban végeztiink
vizsgalatot. Az egyenként 17 km hossza-
sagu hat szektor koziil a Csalagut angol
bejaratatol nem messze fekvo 1. sz. szek-

Dr. Molndr Péter gépészmérnok
1991-ben végzett a BME Kozlekedés-
mérnoki Karan, majd ugyanitt dokto-
randusz hallgaté. 1994-t6l a Metal-
elektro Kft. mliszaki fémunkatdrsa,
késébb miiszaki igazgatéja. 1996-ban
megszerezte egyetemi doktori cimét,
2008-t6l a Metalelektro Méréstechnika
Kft. ligyvezetd igazgatdja. Szakterii-
letei: MBN vizsgalat, ferromagneses
szerkezetek marado fesziiltség és ter-
helés hatdsdra bekdvetkezd fesziilt-
ségvaltozasanak meghatdrozasa. Gép-
ipari, kohaszati alapanyag-vizsgalé
igazsaqiigyi szakeérto.
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tort és a brit oldalon 1év6 hurkot vizsgal-
tuk, mikozben folyt a sincsere. A fGalag-
utban RailScannel mért Osszes semleges
hémérsékleti érték a névleges SFT értek,
azaz 25 °C koril mozgott. Megallapitot-
tuk tovabba azt is, hogy a f6alagitban a
viz alland6 hiit6 hatasa miatt nagyon cse-
kély a homérséklet ingadozasa. Az alagt
belseje és a kijarat kozott 1évé atmeneti
zonaban feltétel volt, hogy 50-80 m hosz-
szon valosuljon meg a névleges semleges
hémérsékletre, azaz 25 °C-ra torténd ki-
egyenlitédés. A brit oldalon, Folkstone-
ban, a bejarati alagut el6tt 1évé hurok

Summary

For the safety of continuously welded
rails (CWR) against buckling it is cruci-
al to know the stress free temperature
(SFT) of rails. RailScan device that
operates on the magneto-mechanical
measuring method to determine SFT,
was introduced 15 years ago.

The article presents a number of devi-
ce improvements to meet the latest
technical requirements and to further
increase measurement accuracy.

tulajdonsagaival kapcsolatban is hasonld
kovetkeztetésekre jutottunk.

2011-ben a madridi metr6 halézatan
igen érdekes semlegeshomérséklet-mé-
tést inditottunk a Det Notske Veritas,
Paymacotas spanyol iroddjaval kozosen.
Semleges homérsékleti mérésekkel azt
kellett megvizsgalni, hogy megmagyaraz-
hat6-e a természetes fesziltségkiegyenli-
t6dés az alagit azon szakaszai kozott,
ahol szell6z6rendszerek mikodnek és az
alaglt mélysége is killonbozik.

Osszefoglalds

A palyamunkak n6vekvo koltsége, a va-
ganyzari id6k szikségszerd csokkentése
a semleges homérséklet mérésének gaz-
dasagos, szitkségszertien roncsolasmentes
eljarasait részestik elonyben.

A RailScan késziiléken végzett miszaki
fejlesztésekkel, az eredményes mérési
szolgaltatisokkal a készillék és eljaras
egyre tobb orszagban vilik elfogadotta.

Koszonetnyilvdnitds

Készonet azoknak a magyar vasutasok-
nak, akik az 1990-es évek elején tudasuk-
kal, tapasztalataikkal segftették az eljaras
kifejlesztését.

Az RSDEMAGO2 kutatas-fejlesztés a
Nemzeti Fejlesztési Ugynckség timoga-
tasaval, a MAG — Magyar Gazdasagfej-
lesztési Kozpont Zrt. kozremikodésével
valosult meg, 44
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Hajos Gyorgy

Epitészek, mérnokok, épitdk

Epitésiiqyi Tajékoztatasi Kozpont Kft., Budapest, 2011

Hajés Gydrgy épitészmérndk uj kdtetében huszondt olyan férfid portréjét rajzolja meg, akik
jelentés munkat végeztek Magyarorszag épitészeti arculatanak kialakitasaban. A szerzé
széles kord valogatdsaban kdzismert épitémuvészek: Ybl Miklés, Hauszmann Alajos, Alpdr
Igndc mellett olyan mérndkoket is bemutat, akik szamunkra, vasutépitéd mérndkok szamara
kiilbndsen figyelemreméltoak. Megtalalhatjuk a kényvben Clark Addm, Czigler Gyézé,
Feketehdzy Jdnos, Gregersen Gudbrand és Zielinski Szildrd életrajzat és fébb miveik ismerte-
tését.

Ebben a rohand vildgban 6rom kézbe venni egy gondosan vélogatott, megirt és szerkesz-
tett kotetet, amely nem engedi feledésbe meriilni vilagszinvonalon alkoté épitdinket, akik
épitett kornyezetlink feledhetetlen megalmoddi kozé tartoznak. Szinte mindennap elhala-
dunk alkotdsaik mellett, athajtunk hidjaikon, hasznaljuk az altaluk tervezett kdzépuleteket,
uszoddakat, megnyugszunk a terveik alapjan megvaldsult templomokban. Sok esetben a
hazénkba latogaté turistak tobbet tudnak épitett kincseink |étrehoz6irdl, mint mi.

J6 lenne, ha a kdnyvben szereplé épitészek, mérnokok és épiték megismerése révén még
inkdbb megbecsiilnénk az alkotésaikat.
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Bemutatkozas

A vasuti tisztképzés 125 éve

(2. rész)

A vasuti tisztképz6 — mint a MAV legrégebbi
oktatasi intézménye — idén tnnepli mikodésé-
nek 125 éves jubileumat. Az intézmény a
Hivatas — Haladas — Hagyomany jelmondata-

hoz hiien szeretné ellatni feladatat a vasut-

szakmai képzések teriiletén. Ezért a Baross
Gabor Oktatasi Kézpont (BGOK), alkalmaz-
kodva a valtozé korulményekhez, megujitotta
szervezetét, oktatasi tevékenységét, Gj oktatasi
eszkozok alkalmazasat vezette be. Az elsé rész
torténeti attekintése utan ezuttal az intézmény-

ben jelenleg folyé munkardl szamolunk be.

Nagy Erika

Oktatdsi Kozpont

< nagy.erika@bgok.hu
& (1) 511-9205

Keszmann Janos

szakértd képzésfejlesztési és
MAV Zrt. Baross Gabor iddszakosoktatas-vezetd

MAV Zrt. Baross Gabor
Oktatdsi Kozpont

>4 keszmann.janos@bgok.hu
& (30) 205-2197

Szervezeti dtalakuldsok 2006-tol
napjainkig

A MAV Humanszervezetének vezetése
2005-ben elhatarozta, hogy az addig
viszonylag 6nalléan mikodo, csak elvi és
gazdasagi iranyitds alatt 4ll6 regionalis
oktatasi kozpontokat egy halozati szerve-
zetté vonja Ossze, ¢és igy a képzésfejlesz-
tés, a képzéskoordinacio, az iskolarend-
szerli oktatds, a gazdasagi tigyek, a beru-
hazasok mind egy kézben 6sszpontosul-
nak. A Regionlis Oktatasi K6zpontok
vezetoivel projektmunkdban kezdték el
kialakitani a szervezet uj formajat, f6bb
tevékenységi koreit és munkafolyamatait.
20006. majus 1-jén megalakult az egységes
Baross Gabor Oktatasi Kézpont, a buda-
pesti székhelyd BGOK-bdl és az ot
Regionalis Oktatasi Kézpontbol (ROK)
debreceni, miskolci, szegedi, pécsi, szom-
bathelyi kézponttal, amelyekhez termé-
szetesen hozzatartoztak az iskolarendsze-
1l képzéseket folytatd tanmihelyek is.

A ROK-ok szervezetén belil korabban
teriileti hataskorben végezték a képzés-
fejlesztést, a gazdasagi igyintézést, a tan-
folyami képzést, valamint az iskolarend-
szerdl tevékenységet.
nek megujitasa és auditalasa 2000-ban mar
az egységes szetvezetben tortént, illetve uj
feln6ttképzési intézmény akkrediticiot is
kértiink, amelyet sikeresen el is nyertiink.

2007. jalius 1-jével a MAV-Start Zit.
— megalakulasa utin — az idészakos okta-
tasi tevekenységét atadta a BGOK-nak,
és szerzédéses keretben rendelte meg a
szakmai oktatasokat. Igy az atvett sze-
mélyszallitasi oktatotisztekkel és a kocsi-
vizsgalo oktatokkal kiépiilt egy djabb te-
vékenységi kor is, az id6szakos oktatasok
végzése. )

2008. janudr 1-jével megalakult a MAV-
Trakcio Zrt. és a MAV-Gépészet Zrt., s az
ott meglévé oktatast, amelybdl a legna-
gyobb hanyadot a mozdonyvezetck okta-
tasa jelentette, szintén a BGOK kapta meg
feladatként, a maszaki oktatdi létszimmal
egyutt.

A szervezet az idGszakos oktatasokat
ebben az idében a TOE-khoz kapcsolo-
doan végezte regionalis szinten, azonban
az tigyfélkapcsolatokat és az oktatotisztek
szakmai iranyitasat a budapesti kbzpont-
bol oldottak meg a koordinatorok.

2011 majusaban dontés sziletett arrol,
hogy az eddigi terileti szervezési elvet az
0j feladatok miatt at kel alakitani, és a fel-
adatokat funkciojuk szerint csoportositva
kell elosztani és végrehajtani, megtartva
a halozati elhelyezkedés miatt bizonyos
tertileti infrastrukturalis szempontokat.

Tgy a képaésszervezésbol az idGszakos
oktatas atkerilt a képzésfejlesztési egy-
séghez, melynek elnevezése Képzésfej-
lesztés és iddszakos oktatds lett, a TOE-k
pedig, viszonylagos 6nallosigukat felad-

va, Képzésszervezés elnevezéssel szerve-
z6dtek wjja. Tevékenységiinkben tovabb-
ra is megmaradt az infrastruktara biztosi-
tasa valamennyi BGOK-dolgoz6 szama-
ra, de a f6 feladatuk a tanfolyami képzé-
sek megszervezése lett (7. k).

A Keépzésfejlesztés az idGszakos okta-
tas atvételével felkészilt egy djabb fel-
adatra, ugyanis 2012. janudr 1-jével mdr a
MAV Zrt.-nél foly6 iddszakos oktatasok
rendszerét is mikodteti. A feladat atvéte-
lével a forgalmi, tavkozl6, erGsaramu és
biztositéberendezési oktatok is a BGOK
munkatarsai lettek.

Az oktatasi kbzpont tevékenységét alap-
vetben meghatirozza a 19/2011. NFM
rendelet, amely 2011. majus 15-ével a vas-
ati jarmavezetSkre, valamennyi mas, a vas-
uti kozlekedés biztonsagaval Gsszefiiggd
munkakorre vonatkozoan pedig 2013.
januar 1-jét6l kell alkalmazni. Ez a rendelet
az alapképzés, alapvizsgaztatas, id6szakos
oktatas és id6szakos vizsgak rendszerét is
szabalyozza, igy az alapvizsgik mellett
valamennyi munkakorre vonatkozoan az
id6szakos vizsgakat is hatésagi szintre
emelte. A rendelet alkalmazasara valo fel-
késziilés hatarozta meg 2011. masodik fe-
lét, amikor is a vasttszakmai oktatok kép-
zése elkezd6dott, jelenleg a néviegyzékbe
vételik folyik. A Baross Gabor Oktatsi
Kézpont képzdszervi engedélyt, illetve
id6szakos oktatasokra szolo regisztraciot
kért, hogy a jogszabalyoknak megfeleléen

* A szerz6k életrajza megtalalhaté a sinekvilaga.hu/Mérndkportrék oldalon vagy a Sinek Vildga 2012/1. szdamaban.
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végezhesse képzési tevékenységét a MAV-
csoport és a kills6 vasutvallalatok részére.

Képzésfejlesztés

A 2006-ban wjjaalakult Baross Gabor Ok-
tatas Kozpont képzésfejlesztési egysége
igen hamar felismerte, hogy az elektroni-
kus tananyagoknak a vasuti szakképzés-
ben is van létjogosultsaguk. A legjobb
megoldasnak az mutatkozott, ha a tan-
anyagfejlesztést nem kilsé cégekre biz-
zuk, hanem sajat munkatarsainkat — akik
tapasztalt vasiti szakemberek — képezzik
ki elektronikus tananyagok, animaciok,
videoszerkesztések, HTML-lapok szer-
kesztésére. A magas szinti elméleti és
gyakorlati felkészilés utan dolgoztuk at
az elsé verzioban, korabban EU-s pro-
jektben elkészilt F1. Jelzési utasitast
bemutato elektronikus tananyagot, amely
CD-n is megjelent. Bzt kovette az F2.
Forgalmi utasitds valto- és vaganyut-
ellendrzési fejezet feldolgozasa. Az elmult
¢vekben elkésziilt a személyszallitasi dol-
gozok szamara az alapfoka angol nyelvi
oktat6 CD és a gépkocsit vezetSk id6sza-
kos oktatésit timogat6 CD is.

2005-ben hatarozta el a MAV Zrt., hogy
megvizsgalja egy oktatasi céld mozdony-
szimulitor megvalositisanak lehet6ségét.
2006-ban indult jelentds projektiink a
mozdonyszimulator beszerzésére iranyult.
A nyilt kézbeszerzési eljaras gyoztese a
Coryss TE.SS francia szimulatorgyarto
cég lett, amely nagy tapasztalatokkal ren-
delkezik mind az atometémuvi, mind a
mozdonyszimulatorok gyartasaban. 2006.
december 15-én Budapesten alairtak a
szerzGdést, és az istvantelki tanmdhelyben
az épiiletszarny bovitési munkalatai elkez-
dédtek. 2007. jalius 31-én megérkezett
a mozdonyszimulator, augusztusban meg-
tortént a kezeld- és izemeltetd személyzet
kiképzése, és sor keriilt a hivatalos atadasra.
2008-ban tobb mint 4000 mozdonyvezetd
tett — szimulacios gyakorlatokkal kiegé-
szitve — sikeres id6szakos vizsgat.

2009 elején munkaba allt a két utinfuto,
amely mobil oktatoteremként befogadta
a két mobilszimulatort, és igy egyszertibbé
valt az interaktfv oktatds szervezése az
orszag killonboz6 helyszineire. Ugyaneb-
ben az évben djabb mobil szimulatorral
bévilt a ,flotta”, s 2010-ben mar egy ka-
bin és hirom mobil szimulator igénybevé-
telével tortént a szokasos idészakos vizs-
gaztatas. 2011-ben Gjabb két mobil szimu-
latort szeteztink be, mert 2012-ben mir

a vezet jegyvizsgalok forgalmi oktatasi-
nak is része lett egy mozdonyszimulator-
ral végzett gyakorlat.

A szimulaciés technika alkalmazasat
nem csak a mozdonyvezetSk esetében
tartjuk fontosnak, ezért sziiletett dontés
arrol, hogy az 1998 ota hasznalt forgalmi
szimulatort egy tjabb, rugalmasabb, a kor
kovetelményeihez jobban igazodd rend-
szerrel valtsuk fel.

2008-ban sikeres kozbeszerzési eljaras
végen a TRAN-SYS Kft.-vel kotott szer-
z6dést 2 MAV Zrt. a hat oktatasi rend-
szerbdl és szoftverébdl allo v forgalmi
szimulator beszerzésére. A szallit6 cég és
megrendel6 hatékony egyiittmikodésé-
nek eredményeként 2009 tavaszara elké-
sziilt a pontos specifikacid, majd 2009.
december 9-én tinnepélyesen atadtak az
0j oktatasi eszkozt.

Az 1j forgalmi szimulator — a moz-
donyszimulator rendszernél mar kifejlesz-
tett modszereket figyelembe véve — a
MAV-nal hasznalt tipikus biztositoberen-
dezések, vonalszakaszok és forgalmi tech-
nologiak beépitésével késziilt folyamato-
san egyeztetve a késobbi megrendelSk és
felhasznalok igényeivel.

A forgalmi szimulator 2010-ben mar
munkaba allt az idészakos oktatasok ke-
retében, és a kiképz6 oktatis szerves ré-
szévé is valt. Segitségével kilénboz6 for-
galmi és biztosftoberendezési helyzetek
begyakoroltatasira van lehetéség veszély-
helyzet el6idézése nélkiil, ezzel is fokozva
a vasuti kozlekedés biztonsagat.

A forgalmi szimulator elsé alkalmaza-
sara a forgalmi szolgalattevok 2010. évi
id6szakos oktatasakor kertllt sor. 27 hely-
szinen koriilbelil 3500 £6 vett részt szi-
mulatoros gyakorlaton. A BGOK termé-
szetesen komoly szerepet szan az 0j esz-
koznek a kiképz6 oktatasok és a tovabb-
képzések soran is.

2007-ben a gy6ri Széchenyi Istvan
Egyetemmel kozosen kidolgoztuk és
megvalositottuk a vasitépité projekt-
menedzser és a biztositoberendezés-épité
projektmenedzser képzést. A képzés ke-
retében t6bb mint 70 f6 szerzett projekt-
menedzser képesitést és a tevékenységiik-
hoz sziikséges mérnok kamarai kredit-
pontokat.

A nagy projektek mellett a Képzésfej-
lesztési egység évente atlagosan 60-70 4j
képzési programot, prezentaciokat készt
a kiképz6 és id6szakos oktatisokhoz, és
oktatasi segédleteket jelentet meg, Kieme-
léste mélt6 az 1047 sorozati mozdony-
hoz készilt kézikonyv, az angol nyelvi
munkaftzet, a Tanuldsrdl cimd, tanulasi
technikakat tartalmaz6 kiadvany.

Nemzetkozi kapcsolataink

Tagjai vagyunk az eurdpai vasiti oktatasi
kézpontok halézatanak. 2007-ben kétna-
pos nemzetkézi e-learning workshopot
rendeztiink, amely — a meghivott vasutak
szamat ¢és a résztvevok Gsszetételét tekint-
ve — konferencianak is nevezhet6. Nem-
zetkozi egytttmikodés keretében holland
és német vasuti szakértok bevonisaval
készitettiink egy e-learning best praktice
anyagot, amelyhez kapcsoldddan a palya-
vasiti biztonsagra egy 6nallé tananyag is
készilt. 2011 marciusiban Madridban
részt vettiink az els6 vasuti képzési vilag-
kongtesszuson. A vasuti oktatasi kozpon-
tok szokasos éves rendezvényének helyszi-
ne tavaly Budapest ¢és fgy a BGOK volt.

Kapcsolatot tartunk a szlovak, a roman
vasti oktatasi kozponttal. Az eurdpai vas-
uti oktatasi kézpontok kozott felmérést
készitettek, és igen megtisztel6 szamunk-
ra, hogy a megvizsgalt kozpontok kézé a
BGOK-t is bevették, sét a bemutatisunk
a tanulmany fontos eleme.

1. kép.
Tanfolyami
képzés a
Luther utcai
éptletben
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Konferencidk szervezése

Kihasznalva a Luther utcai kdzponti épii-
let kedvezé adottsagait, egy-két napos
konferencidk megszervezésére is vallalko-
zunk, mert megfelel apparatussal rendel-
keziink a rendezvények megszervezésére.
A jogszabalyi valtozasok kapesan ado,
tarsadalombiztositas, munkajog, kézbe-
szerzési torvény témdban szervezink
konferencidkat a MAV-csoport munka-
tarsainak, valamint kills6 partnereknek.
2011-ben a kézlekedésbiztonsagi szerve-
zettel kétnapos vasutbiztonsagi konferen-
ciat tartottunk, valamint vasuti fék téma-
ban is szerveztiink konferenciat. Emellett
a szakteriletek altal preferalt témakorok-
ben palyaépités-fenntartas, erGsaramu és
biztositoberendezési szakteriiletek to-
vabbképzéseit, konferenciait kilsé hely-
szineken is koordinaltuk.

Iskolarendszerii képzés

A 20006-t6l napjainkig terjedd iddszakban
a BGOK iskolarendszerti képzési szak-
teriiletén is komoly valtozasok mentek
végbe. Ezeket a tarsadalmi-gazdasagi kot-
nyezet valtozasai és a jogszabalyi valtoza-
sok egyardnt generltak.

A MAV-nal a 130 évvel ezel6tt létrejott
tanoncképzés a sajat szakember-utinpot-
las képzésének igényét volt hivatott ki-
szolgalni. Az orszag teriiletén muakodo,
egykor a ROK-okhoz, majd 2006-tél a
TOE-khoz tartozé 34 tanmuhely szama
mara nyolcra apadt.

A kulonbozd tertletekhez kothetd

szakmdk képzési valasztéka helyett csak
a MAV-specifikus szakmak képzésére van
lehet6ségink. Ez a tanul6létszamban is
megmutatkozik: 2006-ban 1600, 2011-
ben 500 £6 vett részt foként vasutizem-
vitel-ellat, forgalmi szolgilattevo, villa-
mos, vasuti jarmutechnikus, hidépité
technikus, kozlekedésautomatikai musze-
rész szakmak képzésében.

2011-ben a szakképzési hozzajarulas
hatékony felhasznalasa érdekében a tan-
mthelyek tevékenységét még koncentral-
tabban iranyitva létrejott az iskolarend-
szetl képzés szervezeti egység, és meg-
allapodasokkal, az iskolakkal torténd
egytttmakodéssel kialakitottuk a vasuti
szakmak képzésében.

A képzésszervezés eredményei

A BGOK képzésszervezési tevékenysé-
gét legjobban szamokkal lehet érzékeltet-
ni. 2011-ben orszagos szinten 513 tanfo-
lyamon 8043 f6 képzése folyt. Komoly

1. tablazat. A képzések megoszlasa 2011-ben képzéstipus, csoport és helyszin szerint

2. kép.
Tisztavatas
2011-ben

eredményként konyvelhetjik el, hogy a
nagymértékd szervezeti atalakulas a md-
kodést nem befolyasolta, és rugalmasan
alkalmazkodva, zokkenémentesen sike-
rilt a képzéseket megszervezni.

Targonca- és emel6gép-kezel6 oktatas-
sal és vizsgaztatassal is foglalkozunk,
chhez Istvantelken a géppark is rendelke-
zésre all. Mas oktatasi cégeknek is valla-
lunk ilyen tipust vizsgaztatast.

Tisztképzés napjainkban

A tisztképzés az utébbi években jelentd-
sen atalakult. A hatékony munkaerd-gaz-
dalkodas elvei alapjan a levelez6 képzés
valt meghatarozova. A vasutvallalatok
megrendelései alapjan inditunk felséfokua
forgalmi képzést, hagyomanyos nevén
tisztképzést minden év januarjaban.
Folyamatosan inditunk palyaépitési és
-fenntartasi tanfolyamokat, immar levele-
20 képzésben. Kétévente indul tavkozlo
mesteti, etGsiramu mesteri, biztositd-
berendezés mesteri fels6foku képzés,

Budapest | Debrecen Miskolc Pécs Szeged |Szombathely 6
PP PP P PPy P PR sszesen
és térsége | és térsége | és térsége | éstérsége | és térsége | és térsége
L Tanfolyamok szdma 28 16 24 5 20 7 100
Egyéb képzés p ——
Osszes létszam 615 305 393 74 325 91 1803
L Tanfolyamok szama 5 2 3 0 0 6 16
Hatdsagi képzés ~ —
Osszes létszam 52 31 68 0 0 65 216
. ... . | Tanfolyamok szama 29 0 1 4 1 3 38
Informatikai képzés (—; ——
Osszes létszam 286 0 10 27 7 68 398
L. Tanfolyamok szdma 24 0 0 2 0 1 27
Nyelvi képzés p —
Osszes létszam 42 0 0 13 0 8 63
L Tanfolyamok szama 6 0 3 1 1 0 1
OKJ-s képzés - ——
Osszes létszam 86 0 58 19 4 0 167
Szakteriileti Tanfolyamok szama 12 0 0 0 1 0 13
funkcionalis képzés | Osszes létszam 908 0 0 0 36 0 944
L. Tanfolyamok szdma 1 0 0 0 0 0 1
Tréning " —
Osszes létszam 15 0 0 0 0 0 15
Vasutszakmai Tanfolyamok szama 195 13 17 24 27 31 307
képzés Osszes létszam 2975 175 187 199 541 360 4437
. L Tanfolyamok szama 300 31 48 36 50 48 513
Osszes képzéstipus [— —
Osszes létszam 4979 511 716 332 9213 592 8043
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a MAV-Start Zrt. és Rail Cargo Hungdria
Zrt. megrendelése alapjan pedig fels6-
foku személyszallitasi, illetve drufuvaro-
zasi tanfolyam. A MAV-Gépészet Zrt.-
nek az elmult évben fejezédtek be a fel-
s6foku kocsi és mozdony gépészeti tan-
folyamok személykocsi-, teherkocsi-fenn-
tartds, mozdonyfenntartis és jarmdjavitas
szakdgon.

Evente 200-230 {6 végzi el sikeresen a
fels6foku képzéseket. A tisztavatasokat
— a park megsziletése 6ta — a Vasuttorté-
neti Parkban rendezziik meg minden
évben a Vasutasnap egyik rendezvénye-
ként.

Fejlesztési elképzeléseink

A Baross Gabor Oktatasi Kézpont fon-
tos céljanak tekinti, hogy megfeleljen a

3. kép.

A mozdony-
szimulator
mikodés
kdzben

19/2011. NFM rendeletnek, az id6szakos
oktatasok ¢és a hozzajuk kapcsol6d6 hato-
sagi vizsgaztatasok terén. Fel kell készilni
arra is, hogy a szigorubb szabalyozas mel-
lett tobb cég fogja a vasitbiztonsaggal
Osszefliggd képzéseit profikra bizni, és
reményeink szetint a BGOK szakembe-
reit keresik meg. Egyre tobb sajat célu
vaganyhalozatot mukodtetd cég, illetve
kisebb vasutvallalat bizza rank az id6sza-
kos oktatast, illetve alapképzéseit is na-
lunk rendeli meg, Reméljik, hogy az ed-
digi referencidink a megrendeléink meg-
elégedettségére szolgalnak.

Feladatunknak tekintjiik a képzések
minGségének folyamatos javitasat, ennek
zalogat az oktatds modszertani fejleszté-
s¢ben latjuk.

Az Istvantelken kialakitott biztositobe-
rendezési tanpark, valamint a vezetd jegy-

vizsgalok forgalmi oktatasinak szolgalata-
ba all6 két 4j mozdonyszimulator oktata-
si modszertanat kell kidolgoznunk. Idén,
a tisztképzés 125. évforduldjara a Luther
utcai épiilet harmadik szintjén elkészil az
oktatasi céli vasutmodell terepasztal,
amelyet a forgalmi oktatisba kivinunk
bevonni. 44

Summary

The railway officer training institute
— as the oldest educational institute
of MAV — celebrates its 125 year anni-
versary in 2012. The institute faith-
fully to its motto ,Vocation — Deve-
lopment — Tradition” would like to
complete its task in the area of rail-
way professional educations.
Therefore Baross Gabor Educational
Centre accommodating itself to the
changing circumstances renewed its
organization, its training activity, int-
roduced the application of new edu-
cational devices. In the 2nd part of
the two-part article we present the
work presently done in our institute.

A Magyar Mérnoki Kamara hirei

A Magyar Mérnoki Kamara Kozlekedési Tagozata

2012. majus 15. és 17. kozott

KOZLEKEDESFEJLESZTES MAGYARORSZAGON, AKTUALITASOK

3

MAGYAR MERNOK1
KAMARA

cimmel, valamennyi kézlekedési agra kiterjed6 kérdéseket, feladatokat ismertetd és elemzé konferenciét rendez.

Fobb témakorok:

- A kozlekedésfejlesztés aktudlis kérdései, stratégidja
- A kbzlekedés helye, szerepe, feladata, elvaradsok

a kapcsolodé dgazatok szempontjabol
- A szomszéd orszagok hélézatfejlesztési elképzelései

- EU-stratégia és halézatfejlesztés: TEN-T és NKS
- Infrastruktura-hélézatok fejlesztése Magyarorszagon

« A hédlézatfejlesztést befolydsold tényezék

A konferencia helyszine: Balatonfoldvar, Rakdczi Ut 45.

- Teleplilési kozlekedési kérdések

A konferencia tervezett, részletes programja a Magyar Mérnoki Kamara és a Kozlekedési Tagozat (MMK KT) sajat

honlapjan tekintheté meg.

A konferencia az eldirt tovabbképzési korbe tartozé kamarai kreditpontos rendezvény.
A részvételért kaphatd pont késébb keriil meghatérozasra.

A konferenciaval kapcsolatos részletes informacio:
Hamarné Szabé Mdria MMK KT-elnok (06/20-980-5554; hamarne@progan.hu)
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Bemutatkozik
a Mszaki Elokészito
Osztaly

Szekeres Sandor
osztalyvezetd, MAV Zrt. PU
Pélyalétesitményi Foosztaly
Miszaki El6készitd Osztaly
>4 szekeress@mav.hu

@ (1) 511-3532, (30) 959-4492

Az eurdpai unios csatlakozast kovetd vasuti atalakulasok,
a killénb6z6 vasutvallalatok megalakuldsa és a MAV Zirt.
nem fiiggetlen palyatizemeltet6i statusza alapjaiban val-
toztatta meg a rendelkezésre all6 vasuti palyakapacitasok
elosztasat, ami 4j alapokra helyezte a vaganyzar- és lassu-
menet-igénylések folyamatat. Ez tette szlikségessé a
Miszaki El6készité Osztalynak a MAV Zrt. Palyavasuti
Uzletag Palyalétesitményi FSosztlyhoz tartozo szerve-
zeti egységen belili 1étrehozasat. Az osztaly legtébb fel-
adata a munkak el6készitése mind a szakanyag-biztositas,
mind a vaganyzarak 0sszehangolasa terén.

Neéhany évvel ezel6tt a Palyalétesitményi
Kézpont keretein belil makodott egy
Mdszaki El6készit6 Osztaly, mely a feluji-
tasi, karbantartdsi munkak el6készitésével
foglalkozott. 2009-ben azonban az osz-
tily megszdnt, és megtjulva dtkerdlt a
Pilyalétesitményi Féosztalyra. A MAV
Ztt. 2 4/2000. (I 23. MAV Ert. 3.) VIG
szam alatt megjelent Mikodési és Szer-
vezetl Szabalyzatban (MSzSz) a Palyaléte-
sitményi Féosztaly osztilyainak szamat
foy a korabbi harom helyett négyben ha-
tarozta meg, A mar mikodo Palyalétesit-
ményi Osztaly, Hid- és Alépitményi Osz-
taly, valamint a Technoldgiai Osztaly mel-
lett megalakult a Mdszaki Elokészit6
Osztaly (MEO).

A Miszaki Fl6készit6 Osztaly jelenlegi
szakmai Osszetétele 2009 végére alakult
ki. A killonb6z6 szolgalati helyekrl érke-
zett kollégak hamar beilleszkedtek, és
mind a szakanyagellatas, mind a vagany-
zarak terilletén jol ellatjak feladatukat.
Iranyitjak és ellendrzik a teriileti kozpon-
tok, a palyas szakaszmérnGkségek masza-
ki elokészitéssel kapcsolatos feladatait,
kapcsolatot tartanak a tarsszolgalatokkal,
valamint a Vasuti Palyakapacitas-eloszto
Kft. (VPE Kft.) munkatarsaival. Osszeté-
telét tekintve az osztalyt az osztalyvezetd,
egy adminisztrator, két f6 szakanyaggal,
valamint két f6 vaganyzarakkal foglalkoz6

palyas és egy f6 forgalmi szakiranyu vég-
zettségli munkatars alkotja.

Az uj osztaly feladata — mint azt az
MSzSz is tartalmazza — széles korinek
mondhato, am tevékenységét alapvetden
két f6 témakor hatirozza meg: a szak-
anyag-gazdalkodashoz és a vaganyzari te-
vékenységekhez kapesolodo kozpont fel-
adatok ellatasa.

Vdgdnyzdri tevékenységek

A vaganyzari munkalatokat megel6z6 tet-
vezési tevékenység korabban kialakult
rendje nem valtozott, de az engedélyezte-
tési ¢s elokészitési folyamatok az elmult
évek soran jelentdsen atalakultak. A pa-
lyaallapot-romlasra figyelmeztet jelek
észlelése, a palyafeliigyeleti vizsgalatok,
ellendrzések, a palyadiagnosztikai méré-
sek képezik a tervezés alapjat. A vizsgala-
tok eredményeinek titkrében a szakasz-
mérnokségek vezetdi, palyamesterek, f6-
palyamesterek, mszaki szakértok és tars-
szakszolgalatok (biztositoberendezési, fel-
sévezetckes) munkatarsai — a rendelkezé-
siikre bocsatott anyagi forrasok ismereté-
ben — allitjak 6ssze az éves vagy havi mun-
katerveket, melyekhez vaganyzari tervet
is készitenek. A felmeril6 vaganyzari
igényeket tovabbitjak egy jovahagyasi
szinttel feljebb a teriileti kdzpontoknak.

A tertileti kozpontok az igények targyala-
sa, jovahagyasa utan felterjesztik azokat
a Kozponti Viganyzari Bizottsagnak
(KVB). A bizottsag az igényeket atvizs-
galja, majd jovahagyja. A folyamat egé-
szen eddig a pontig a korabban megszo-
kott és kialakult rend szerint zajlik.

A 2005. évi CLXXXIIL torvény 3. §
azonban el6irja, hogy nem fiiggetlen vas-
uti palyahalézat-mikodtet6 esetén kapa-
citdseloszto szervezetet kell mikodtetni.
A MAV Zrt. nem fiiggetlen palyahalozat-
makodtet, ezért a halézatikapacitas-
elosztast (ide értve a vaganyzarak engedé-
lyezését mint kapacitaskorlatozast) az
tjonnan alakult VPE Kft. fiiggetlen szet-
vezetként bonyolitja.

A 2007-ben kiadott ,,101/2007. (XIL.
22.) GKM rendelet a vasuti palyahal6zat-
hoz torténd nyilt hozzaférés részletes
szabalyairol” egyértelmden tartalmazza a
hozzatérés szabalyait, a kapacitaselosztas
feltételeit, és meghatirozza a vasuti palya
karbantartasi, felujitasi, fejlesztési munka-
inak lehetové tétele érdekében szitkséges
palyahalozatkapacitis-igénylés modjat,
tendszerét, feltételeit. A rendelet 2008-
ban Iépett hatalyba. A palyavasati halzat
idézett torvényi elvarasok alapvetéen
megvaltoztattdk a korabbi vaganyzar-
igénylési és -jovahagyisi folyamatot.

Az el6z6ek értelmében a MAV Zit.
Kézponti Vaganyzari Bizottsaganak jova-
hagyasa mar nem elegendd a vaganyzarak
megtartisahoz. A KVB altal jovihagyott
igényeket végs6 jovahagyasra tovabbitani
kell a lancolatba bevont kapacitaseloszto
szervezetnek. A VPE Kft. altal elfoga-
dott, kiutalt vaganyzarakkal kapcsolato-
san a MEO részér6l kozvetlen feladat
nincs, a végrehajtast szabalyozo rendele-
tet a teriileti kozpontok forgalmi osztalyai
készitik el.

A mar emlitett rendeleteken kivil, de
azok figyelembevételével készilt 1/2010.
(I 26) UAVIGH szami ,Utasitis a
kapacitaskorlatozast eredményez6 kat-

35

SINEK VILAGA  2012/2



sinek2_mester 3/8/2012 9:15 PM Page 36

36

Bemutatkozas

Pdlyavasutl kapacias igénylés lekérdezés

‘Szirdsi feititeink

Marserandi siizak —Wed =1 1y szamity

iy b
1 Omnraute s Yo
[ o2y

[ E— —  — T T

Korlitoin/madonis oka lirirites

Ditmtal 102 drinnaer vonad [ =]

Mddoskas oka L [ ]

Ditmig [ 1) sgdeviés dapota e =

ki @ & owsaciea O 1. abra.

TR ST

A KAPELLA

i = rendszer
képernyén
megjelend

= regisztracios
. == lapja

bantartasi, fejlesztési és felujitasi tevé-
kenységek tervezésérdl és tzemviteli fel-
tételeir6l” szabalyozza a vaganyzarak
igénylésének lehetGségeit, modjat, folya-
matat. Az utasitast az Eletbelépése ota
szerzett Uzemeltetési tapasztalatokkal
atértékelt, finomitott, pontositott forma-
ban 2012-ben varhatéan wjra kiadjak.

Az igényfelterjesztés korabbi manualis
(Excel-tablazat adathordozon torténd
bevitele a VPE Kft.-hez) modjat 2009. I1.
fél évétdl a Halozati Uzletszabalyzat
(HUSZ) eléirasainak megfeleléen a VPE
Kft. elektronikus menetvonal-igényld,
internetes elérhet6ségt, online rendszere,
a KAPELLA valtotta fel (7. dbra).

A rendszer hasznalata killénb6z6 jogo-
sultsaggal biré hozzaférési szintekhez

kotott. Beindulasaval a vaganyzarak jova-
hagyasanak atfutasi ideje szamottevéen
lerovidiilt. Elénye tovabba, hogy az tigy-
intézés gyorsabb, és folyamatosan figye-
lemmel kisérheté az igények stitusza; az
adataramlas gyors, biztonsagos, az adat-
bazisban torténd barmilyen valtozast,
beavatkozast a rendszer automatikusan
dokumental, a jovihagyasrol az igénylé
azonnal értesil. Ugyanakkor a rendszer-
b6l barmikor lekérdezhet6k adatok, me-
Iyek a halozatrol készitett statisztikak
alapjainak egy részét képezik.

A Miszaki Elokészité Osztaly egyéb
tevékenysége mellett koordinalja a palya-
makodtetéi kapacitasigény engedélyezé-
sét, valamint ellatja a Kozponti Vagany-
zari Bizottsag titkari teenddit. Vaganyzari

O Lemondott ighnyek szama
idb!

8 Soron kivii viganyzan
ighripek s2Ama levien
-

@ Hormal Gismd igények szama
ior

Igények szdma Gsszesen
Teriileti Kézpontonként

SIOMBATHELY

2. dbra.
lgények szdma
és fajtdja
tertleti koz-
pontok szerint

Mennyiségek (db)

&f{i

Leveisk  gypAPEST MISKOLG
azama
-

DEBRECEN SZEGED

Menmylség (db)

3. abra.
Soron kivdli
igények és
modositasok
szama

FECS SZOMBATHELY

feladata meglehet6sen sokrétd. Példaul
a terileti kozpontoktdl beérkezett éves
és havi vaganyzari igények ellendrzése,
egyeztetés a Forgalmi Féosztillyal, a
Kézponti Vaganyzari bizottsagi targyalas
elokészitése, az elfogadott igények tovab-
bitisa a VPE-nek. Monitoring rendszer
kialakitasa a kiutalt vaganyzarak megtarta-
sanak, az engedélyezett peremfeltételek
betartasanak ellendrizhetéségére; halozati
szintl elemzések, értékelések készitése a
vaganyzarakrol, kézremikodés a VPE-
nél lefolytatott 6sszehangolasi eljarasban;
kapcsolattartas a menetvonalaikkal érin-
tett vasutvallalatokkal, a vaganyzarakat
igényl6 vallalatokkal, kilsé harmadik fél-
lel; éves tervben meghatarozott ellenrzé-
sek elvégzése.

Havi és éves szinten egyarant igen nagy
szamban végeznek a teriiletek kapacitas-
korlatozassal jaré vaganyzari munkakat
(2. dbra).

Tevékenységiink soran gyakran talalko-
zunk tervezési nehézségekkel (anyag-
hiany, géphiany, pénziigyi fedezet hianya),
kovetkezetlenséggel (munkaszervezési
pontatlansag). Gondot okoz a soron ki-
villi igények nagy szama (3. dbra) és az
esetleges pénziigyi atcsoportositas. Ezek
kovetkezménye, hogy sok az elmaradt
vagy mas idopontban megvaldsulé mun-
ka. Mindezek kihatnak a tervezett, esetleg
mar kiutalt viganyzarak megtarthat6sa-
gara és a kapcsolodo munkak szervezhe-
tOségére.

Nagyon hianyzik egy vaganyzari moni-
toring rendszer, s ennek legfobb oka egy
informatikai kapcsolatrendszer kidolgo-
zatlansaga, amelyben egyértelmden nyo-
mon kévethet6 az igény és a tényleges
vaganyzar (megkért id6, VPE dltal kiutalt
1d6, a rendeletben kiadott id6 és a tény-
legesen megtartott vaganyzari id6). A
KAPELLA rendszer csupan tervadatokat
tartalmaz, mig a PAZAR rendszer tény-
adatokat. A hal6zatra vonatkozo végleges
statisztikai adatok Osszesitése — a vagany-
zar-tullépések tekintetében — jelenleg csak
manualisan lehetséges (4. dbra).

Mind a teriileti vaganyzari targyalasok,
mind pedig a vaganyzari munkak ellen-
orzése (3. dbra) része tevékenységiinknek.
Az ellen6rzések soran megallapitott hia-
nyossagokat igyeksziink miel6bb és minél
pontosabban jelezni a teriileti kozpontok-
nak, hogy a késébbiekben kikiiszobolhe-
t6k, megel6zhetdk legyenek.

Jovobeni célunk a palyahalézaton
komplex, Gsszevont vaganyzarak tervezése,
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4. dbra. 2011. évi vaganyzartullépések terileti kozpontonként

azok preciz elokészitése annak érdeké-
ben, hogy a vonatkézlekedést zavar6 kot-
latozasok szama csokkenjen. Az érintett
vasutvallalatok tamogatjak ez iranyd t6-
rekvéseinket, hiszen szamukra is elfogad-
hatébb, ha vonataik kiszamithatéan, a
megvasarolt menetvonalaknak megfelel6-
en, menetrend szetint kozlekedtethetGk.
A pontos, el6re lato tervezés a vasutvalla-
latoknak is nagyon fontos, ezért lényeges,
hogy minden tervezett kapacitaskotlato-
zastol idében értesiljenck. Ma mar nem-
csak a ,,vaganyzar” kifejezésnek van jelen-
t6sége, hanem a lassujeleknek és tengely-
tethelés-csokkentésnek is mint , kapaci-
taskorlatozasnak”. A KAPELLA rend-
szet bevezetésével a vasutvallalatok egy-
értelmd informaciot kaphatnak a menet-
vonalaikat érinté vagy zavaré kotlatoza-
sokrol, ezért elengedhetetlen, hogy a
rendszerben minden korlatozast jelenté
munka (beleértve a lassujel melletti mun-
kavégzést is) szerepeljen.

Mindezeken til egy-egy hosszabb — akar
napokon it tartd —, Osszevont vaganyzat-
ban t6bb munka végezhetd el egyszerre,
hat¢konyabb lehet a munkavégzés, javul-
hat a minGség, csupan a kapacitasokat,
forrasokat (anyag, gép, létszam) kell meg-

felelden tervezni, szervezni és Gtemezni,
t6bb kivitelez6 munkajat Gsszehangolni.

Az éves tervezéskor azt is figyelembe
kell venni, hogy a mar ismert, nagyobb
tethelésti vonalakon a kiemelt idészakok-
ra esedékes vaganyzart mas id6szakokra
utemezziik (pl. répaszallitasi id6szak,
egyes vonalakon zajlo nagyberuhazasok
figyelembevétele). Amennyiben a teriile-
tek igénylik, oktatasokat, el6adasokat,
beszamolokat tartunk, ahol a mindennapi
problémakrol és a megoldasokrol egyez-
tetiink a kollégakkal. A legfébb cél tehat
a ,tudatossag” a kapacitaskorlatozas tet-
vezésében, ezzel a biztositott vaganyzari
1d6k hatékony kihasznalasa n6, a kozleke-
dé vonatok zavartatisa, valamint a me-
netrend szerinti kézlekedést komolyan
zavaro, soron kiviili igények szima pedig
nagymértékben csokken.

Szakanyagelldatds

Ezen a tertleten feladatunk, a felhasznalt
szakanyagok igénylésének koordinalasa,
az elzetes anyagtervek Osszeallitasa, az
éves tervszamok ismeretében a pontosi-
tott igények Osszegydjtése és idoben tot-
ténd atadasa a Beszerzési és Készletgaz-

5. abra. Vaganyzar-ellenérzés — Gtatjaré-atépités Komaromnal

dalkodasi Szolgiltat6 Egységnek (BKSZE).
A feladat pontos végrehajtasa érdekében
napi kapcsolatban allunk a Teriileti K6z-
pontok Palyalétesitményi Osztalyainak
(TK PLO) anyagellatassal foglalkozo
munkatarsaival. Az osztaly feladata még
a beszerz6 altal kifrt kozbeszerzési eljara-
sok elokészitésében a beérkezett palyaza-
tok dontés el6tti értékelése is.

Tovabbi feladatunk az tizembiztonsagi
¢s a zavar-hibaelharitas anyagok mennyi-
ségének meghatarozasa, felilvizsgalata,
optimalizalasa, a készletek felt6ltottségeé-
nek, a kétfajta készlet kozotti Gsszhang
meglétének ellendrzése, a folyamatos vas-
utizem biztositasa érdekében, a nem tet-
vezhet6 karbantartdsi feladatok ellatd-
sahoz. A MAV Zrt. altal mikodtetett
836 Mrd Pt brutto értékd palyahalozat-
hoz 1,96 Mrd Ft (2%o) biztonsagi készlet
megszabassal rendelkeziink.

A vasuti palya forgalombiztos Gzemel-
tetéséhez nagyon fontos a készletek meny-
nyiségi ¢és mindségi rendelkezésre allasa.
Az elmult években a beszerzéssel foglal-
koz6 szervezettel valo folyamatos egyezte-
tés ellenére sem sikeriilt ezen anyagcsoport
teljes kortd feltoltottségét elérni. A folya-
matos anyagellatas esetleges megakadasa-
kor a projektek megvaldsitisa érdekében
— a lehetdségek hatarain beliil - biztonsagi
készleteket is felszabaditunk. Ennek ossze-
hangolasa komoly odafigyelést, egyeztetést
igényel, és nagy felelsségel jar.

JelentGs feladat a beruhazasi, felujitasi,
karbantartasi munkakbol kikertilé vissz-
nyereményi anyagok kezelése, az éves var-
hat6 vissznyereményi anyagok mennyisé-
gének és a beérkezett beépitheté hasznalt
anyagok elosztisanak koordindlasa.

A vasuti palyahalézaton végzett nagy-
beruhazasok (NIF Zrt. altal bonyolitott
munkak) j anyagat —a palyazati kifrasnak
megfelelden — a nyertes vallalkoz6 cég
szerzi be. Az ilyen finanszirozasi mun-
kakhoz szitkséges hasznalt anyagok biz-
tositasanak koordindlasa is a feladataink
kézé tartozik. (Példaul az elmult években
a Borgond-Pusztaszaboles vasttvonal
EU-s finanszirozasu atépitéséhez a hasz-
nalt sin és vasbeton alj biztositasa.)

A vissznyereményi anyagok lépcsdze-
tes felhasznalasanak keretében az egyedi
karbantartasi és feldjitisi munkakhoz
sziikséges hasznalt anyagok biztositasa is
esetenként szitkségessé valik.

Az elmult években az alabbi munkak-
hoz biztositottuk a hasznalt vasuti felépit-
ményi anyagokat:
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* Mercedes-gyar kiszolgalé vaganyainak
felajitasa
* Nyiregyhiza-Nyirgelse allomaskéz fel-

Ujitasa téste nem hasznalhat6 anyagok értékesi-

e Szekszard-Decs vonalszakasz feldjitisa
* Mez6zombor—Nyiregyhaza (100c) vas-

¢ Kiskérds—Kalocsa vasitvonal atépitése

* Foktdi iparvagany épitése a Glennkor

még beépithetd anyagok kilsé vallalkoza-
soknak torténd értekesitését a BKSZH szer-
vezetén keresztil. Eppen ezért részt ve-
sziink a palyabol kikeriilt hasznalt anyagok
szakaszmérnokségi szintd minGsitésében is.

utvonal feldjitasa
(6., 7. dbra)

cég szallitasi igénye miatt
Osztalyunk engedélyezi a hasznalt, de

ként kell kezelni.

A Pilyavasiti Uzletag teriileteihez tar-
toz6 palya és iparvagany bontasabol szat-
maz6 fém-, talpfahulladék, illetve beépi-

tésével kapcsolatos bizottsagokban is
képviseljitk a palyavasutat. Sajnalatos mo-
don, a szakaszmérnSkségeken tarolt vas-
uti palyaba beépitésre nem alkalmas vas-
hulladék értékesitése nem megoldott, és
ez tovabb néveli a szakszolgalat hasznalt
anyagokkal kapcsolatos gondjat. A felhal-
mozott vissznyereményi anyagok kozott
jelentds nagysagrendben (tobb ezer da-
rab) szerepel szénhidrogén-szarmazékkal
(katrannyal) telitett, beépitésre nem alkal-
mas talpfa, amelyet veszélyes hulladék-

Szekeres Sandor a Palyafenntartdsi
és Vas(tépitési Technikum elvégzése
utan, 1973-ban a MAV Tervezé Inté-
zetnél helyezkedett el. Munka mellett,
1975-ben kezdte el tanulmdnyait a
BME Epitémémoki Karan. A diploma
megszerzése utdn, 1983-1987-ig a

6. abra. Véci PFT fonokségen volt szakaszmér-
A Kisk6ros— nok. 1985 és 1988 kozott a BME gaz-

Kalocsa vasut-
vonal allapota

dasagmérndki szakdn szerzett okleve-
let. 1987-1990-ig a Vezérigazgatdsag

leéi,:ep'tes Szervezési Féosztalyan dolgozott, majd
vonalbiztosi munkakort toltdtt be a
Budapesti Igazgatdsagon. Az 1996. évi
atszervezéskor a Vaci Palyagazdalko-
dasi Fonokség fomérmdoke lett. 2004-
ben a Karbantartasi alosztaly vezetdje
a Budapesti Teriileti Kozpontban.
2008-t6l az Ujonnan megalakult
Miiszaki El6készitd Osztaly vezetdje.

7. dbra. Feladataink k6z¢€ tartozik tovabbra is a

A vasttvonal beépitésre nem alkalmas hulladék anya-

xéa:epltes gok elszallitisaban val6 kézremikodés.

Roviden bemutattuk, hogy milyen dssze-
tett, egymasra épil feladatokat kell a Md-
szaki El6készité Osztalynak elvégeznie. 44

Summary

Technical Prepairing Division is belon-
ging to Track Establishment Depart-
ment inside the track professional
area of MAV Co. Infrastructure
Business Unit.

In view of activity, the Department’s
main task is the work’s technical pre-
paration involved the support of mat-
ter and capacity restriction.

Sandor Szekeres is a leader of the
Division since 2009 presents the tasks,
activity and aims of the Division.

Javul a vasiitvonalak dtjdrhatosdga Eurépdban

Az Eurdpai Bizottsag janudrban az egységes eurdpai vonat-
befolydsold rendszerrel (ETCS) felszerelt palyak és jarmdvek
sz616 hatarozatot fogadott el. Az ETCS lényege, hogy maga
a vasuti palya tovabbit bizonyos sziikséges informaciokat
a vonatnak, ahol egy fedélzeti szamitogép feladata, hogy
kiszamitsa a megengedheté legnagyobb sebességet és
sziikség esetén automatikusan lelassitsa a szerelvényt. igy a
kulcsfontossagu vasuti teherszéllitasi folyosokon és a nagy-
sebességui vasuti halozatokon torténd telepitése jelentd-
sen novelné az eurdpai vasUti dgazat versenyképességét.

Az Eurdpai Bizottsag véleménye szerint az eurdpai vasuti
forgalomiranyitasi rendszer (ERTMS) - amelynek az ETCS
az egyik alappillére - telepitése lehetévé tenné a vasuti
agazat versenyképességének latvanyos javuldsat. Ezért
a testlilet igyekszik folyamatosan megalkotni a sziikséges
jogszabalyokat, valamint fellilvizsgalni a meglévé szaba-
lyozast. Ennek keretében sziiletett meg a jelenlegi hataro-
zat, amelynek lényege, hogy megszigoritja a tesztelésre
vonatkozé kovetelményeket. A fedélzeti berendezések
vizsgalata ezentul akkreditalt laboratériumokban végzett
tesztekkel torténhet.
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2012, évi kitiintetések a KTE-ben

A Kozlekedéstudomanyi Egyesiilet (KTE) 2012. janudr 24-i kibdvitett elndkségi iilésén kitlintetéseket adtak at
az egyesiletben végzett kiemelkedd tudomanyos-tarsadalmi munka elismeréseként.

A kitlintetettek kozott tobb jelenlegi vagy volt kollégénk is van, akikre biiszkék vagyunk.

Széchenyi Istvan-emlékplakett Diplomaterv-palyazat

Kénya LdszIé Vas Megyei Terlileti Szervezet [ll. helyezett

Orbdn Zsolt Baranya Megyei Tertileti Szervezet Juronics Tamds Széchenyi Istvan Egyetem

Kerkapoly Endre-dij Aranyjelvény

Hortobdgyi Frigyes ~ Fejér Megyei Terlileti Szervezet Rajszi Zsolt Borsod-Abauj Zemplém Megyei
Terlileti Szervezet

KTE-ért emlékplakett Spdring LdszI6 Vas Megyei Terlileti Szervezet

Swietelsky Vasuttechnika Kft.
Eziistjelvény

Ifjusagi Dij Csikeszné
Gregovszki Agnes Fejér Megyei Terlileti Szervezet Sterszky Margit Fejér Megyei Terlleti Szervezet
Csonka Zsolt Vasuti Tagozat
Orokos tag Horvdth LdszIé Csongrad Megyei Terlleti Szervezet
Szabd Jozsef Veszprém Megyei Teriileti Szervezet Kiss Kdroly Békés Megyei Terlileti Szervezet
Kovdcs Jozsef Baranya Megyei Terlileti Szervezet
Irodalmi dij Szengofszky Oszkdr ~ Kozlekedésépitési Tagozat
Fischer Szabolcs Kozlekedésépitési Szemle é
Dr. Horvdt Ferenc Kozlekedésépitési Szemle

A dijazottaknak gratuldlunk, tovdbbi j6 munkdt kivanunk!

Felhivas!

Alapitvanyunk elhatdrozta, hogy 2012-ben - a deb-
receni Zsuzsi Erdei Vasut elindulasanak 130. évfordu-
[6jan — konyvvel emlékezik meg a jeles eseményrdl.
A dokumentumok minél sikeresebb 6sszegyjtése ér-
dekében kérjiik a kedves olvasokat, hogyha barmilyen,
e vastithoz vagy a torténetéhez kapcsolddd irott vagy — Szemerey Addm cimére. Célunk, hogy minél tébb doku-
targyi emlékek, fényképek, képeslapok stb. vannak bir- ~ mentum jelenjen meg a tervezett kdnyvben, megdriz-
tokukban, azt jelezzék vagy kiildjék el a szerkeszté,  ve avasuttal kapcsolatos emlékeket az utokor szamara.

A dokumentumokat vagy jelentkezést az aldbbi elérhetdségeken varjuk:

Szemerey Addm - MAV Zrt. PVTK PFA

4400 Nyiregyhaza, Dugonics u. 1-3.

Tel.: 1-513-4187; 1-513-4210 - Mobil: 30/953-4155; 30/965-6383 - E-mail: szemereya@mavrt.hu
Zsuzsi Erdei Vasutért Alapitvany kuratériuma
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SINEK VILAGA

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYGIRATA

MEGRENDELOLAP

Megrendelem a kéthavonta megjelend Sinek Vildga szakmai folydiratot

................. példanyban
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A folydirat éves eldfizetési dija 7200 Ft + afa

Fizetési mod: dtutalds (az igazoldszelvény mdsolata a Megrendeldlaphoz mellékelve).

Bankszamlaszam: 10200971-21522347-00000000

Jelen megrendelésem visszavondsig érvényes.
A szamldt kérem eljuttatni a fenti cimre.

Bélyegzd

Aldirds

A megrendel6lapot kitoltés utan kérjiik visszakiildeni az alébbi cimre: MAV Zrt. Pélyavastiti Uzletég Palyalétesitményi Kozpont
1011 Budapest, Hunyadi Janos u. 12—14. « Kapcsolattart: Gyalay Gyorgy - Telefon: (30) 479-7159 « E-mail: gyalaygy@mav.hu
(Amennyiben lehetdsége van, kérjiik, a sinekvilaga.hu honlapon keresztiil kiildje el megrendelését.)

ISSN0139-3618

Cimlapkép: 130 éves a debreceni Zsuzsi Erdei Vasut. Foté: Molnar Mihaly

www.sinekvilaga.hu

Sinek Vildga

A Magyar Allamvasutak Zrt.

pdlya és hid szakmai folydirata.

Kiadja a MAV Zrt. Pdlyavasiiti Uzletdg
Pdlyalétesitményi Féosztdly

1087 Budapest, Konyves Kdlmdn krt. 54-60.

www.sinekvilaga.hu

Felelds kiadd Csek Kdroly

Szerkeszti a szerkesztdbizottsdg

Felelds szerkesztd Virds Jozsef

A szerkesztdbizottsdg tagjai

Both Tamds, dr. Horvdt Ferenc, Szdke Ferenc

Nyomdai elékészités a Kommunik-Asz Bt. megbizdsdbol
a PREFLEX" 2008 Kft.

Nyomdai munkdk Poster Press Kft.

Hirdetés 200 000 Ft + dfa (A/4), 100 000 Ft + dfa (A/5)
Késziil 1000 példdnyban

=¥

MAV

World of Rails

Professional journal for track and bridge

at Hungarian State Railways Co.

Published by MAV Co.

Infrastructure Business Unit

54-60 Konyves Kdlmdn road Budapest Postcode 1087
www.sinekvilaga.hu

Responsible publisher Kdroly Csek

Edited by the Drafting Committee

Responsible editor Jozsef Virds

Members of the Drafting Committee

Tamds Both, dr. Ferenc Horvdt, Ferenc Széke
Typographical preparation Kommunik-Asz Bt. —

PREFLEX’ 2008 Kft. deposit company'’s

Typographical work Poster Press Kft.

Advertisement 200 000 HUF + VAT (A/4), 100 000 HUF + VAT (A/5)
Made in 1000 copies
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