SINEKVIWYSTN

LIV. évfolyam - 5. szam

A MAGYAR ALLAMVASUTAK ZRT. PALYA ES HID SZAKMAI FOLYOIRATA

230 EVES A MERNOKKEPZES MAGYARORSZAGON

Mdlegyetem a tervez6, Haussmann Alajos elképzelése alapjan

Epit6mérnok-képzés a Miegyetemen * A Palyalétesitményi Féosztaly részvé-
tele nemzetkozi projektekben ¢ Az 6j kézi alaverd gép ¢ Hidtervezés a magnes-
vasit magyarorszagi szakaszan (2. rész) ® A vasuti hid és vagany kélesonhatasa
* Palyalétesitményi tevékenységeket szabalyozé eléirasok aktualis kérdései
* Beszamol6 a VIII. Vasati Hidasztalilkozordl o Palyalétesitményi vezetSk

tovabbképzése 2012
(1H 1200 Ft




T —rgu
B

N ﬁ?
I I'i.iltl i?‘ .
-1i“i
10 &
£
. i
.-‘--I.I‘




Roszonto

TARTALOM

Voros Jozsef — KHszontd

nemzetkozi projektekben

Otto Widlroither — Az Gj kézi aléverd gép

magyarorszagi szakaszan (2. 1ész)

szabalyozo6 el6irasok aktualis kérdései

Jozsef Voros — Greeting

Dr. Antal Lovas — Civil engineer training

at the Technical University

Department in international projects

section of Maglev (Part 2)

1
Dr. Lovas Antal — Epitémérnok-képzés a Miegyetemen 2
Daczi Laszlo — A Palyalétesitményi Féosztaly részvétele 9
15
Lengyel Gabor — Hidtervezés a magnesvasut
19
Major Zoltan — A vasuti hid és vagany kolcsonhatasa 24
Dr. Pintér Jozsef — Palyalétesitményi tevékenységeket
28
1
2
Laszlé Daczi — Participation of Track Establishment
9
Otto Widlroither — The new manual tamping machine 15
Gabor Lengyel — Bridge designing on the Hungarian
19
Zoltan Major — Interaction of the railway bridge and track 24
Dr. Jozsef Pintér — Actual questions of the instructions
28

regulating the infrastructural activities

Tisztelt Kollégak!

Koszontdm Onoket a 62. Vasutasnap alkal-
mabdl. A magyar vasut sokat valtozott az
elmult 62 év alatt. A vasutasok nagy csalad-
jat mindig is 6sszetartd, fegyelmezett mun-
kavallalok alkottdk, akiknek a vasut nemcsak
a munkahelydk, hanem a hivatéasuk is volt.
A munka mellett vasutas sportklubok, dalar-
dak, zenekarok alakultak a munkakapcsola-
ton tuli Osszetartozas és egylttgondolkodas
erésitésére. Ezek a kdzosségek a vasutasok
elhatérozésabol szilettek és éltek hosszu
évtizedeken keresztll. A habord utdn, ami-
kor a vasutasnapi tnnepségek elkezdédtek,
allami, politikai kezdeményezésre sziletett
a gondolat, de a vasutasok révid idé alatt
a magukénak érezték. A vasutasnapi Uinnep-
ségekhez mds rendezvények is kapcsoldd-
tak (tisztavatas, mozdonyparadé, Uj létesit-
mények dtaddsa). A kulénbozé szolgalatok
képviselSi egylitt vagy szakmanként Gnne-
peltek; fehér asztal mellett vitattdk meg
a szakmai és egyéb kérdéseket. Nem volt
ritka a vasutas csaladok kozos Gnneplése,
hiszen nagyon sok csalddban a férj és fe-
leség, apa és gyermek egydltt szolgéltak
a vasutnal.

Az idén is elmaradhatatlan része volt az Un-
nepségsorozatnak a kilénbdzd kitlintetések
4taddsa, amibdl a pélyavasit dolgozoi szép
szamban részesiltek. A kitlntetettekrd|
lapunk hasdbjain is frunk, elért teljesitmé-
nyldkhoz ezdton is gratuldlunk és tovabbi
eredményes munkat kivanunk.

Az elmult 62 év utolsé harmadaban végbe-
tikai és tdrsadalmi véltozdsok nem kerilték
el szervezetlinket sem. Az erételjes és nem
minden tekintetben sikeres privatizacid
kovetkeztében szétdaraboltdk az egységes
vasuti szervezetet, a kordbban erés koz-
ponti irdnyitds pedig tobbpodlusiva valt.
A palyavasut munkdjaban Uj fogalmak (pa-
lyakapacitas-elosztas, menetvonalak, tevé-
kenységkihelyezés, projekt, monitoring stb.)
szllettek, mUikddési és szervezeti valtozasok
mentek végbe. A megvalosult beruhazasok,
az Uj Duna-hid, a kényelmes és impozans
motorvonatok, egy vasttvonal vagy vasuti
csomopont dtépitése olyan eredmények,
amelyek erésitik életképességlinket, és re-
ményt adnak a jévdre. Ezek az eredmények
azonban nem elegenddék a vasut sikeres at-
alakitdsdhoz. A fegyelmezett munkavégzés
és dldozatvallalds mellett szikség van olyan
szervezeti és gazdasagi valtoztatasra, amely
— az eurdpai vasutak mintdjara — a magyar
vasUt szamara is biztositja a megujuldst.
Természetes, hogy e munka sordn azonos
sullyal kell figyelni az utasok megtartdsara,
a vasUttdrsasag gazdasdgos muikodésére
és a vasutasok érdekeire, akik nélkil a vasut
megujulasa elképzelhetetlen.

Vorgs Jozsef
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Epitémérnok-képzés
a Miiegyetemen

Dr. Lovas Antal
dékan

BME Epitémérnoki Kar, Hidak
és Szerkezetek Tanszék

D alovas@mail.bme.hu
@ (1) 463-3531

Az épitémérnoki szakma jellegzetessége, hogy alkotasait
a tarsadalom egésze nap mint nap latja és hasznalja (épu-
letek, utak, vasutak, hidak, vizellatas és csatornazas, viz-
rendezés és folyoszabalyozas, hulladékelhelyezés stb.). Az
épitémérnokok felel6ssége talan a legnagyobb a mérnoki
tevékenységet végzOk kozil, kisebb hibak is emberéletet
kovetelhetnek, leginkabb 6k befolyasoljak a természetet,
és gyakorlatilag minden épitémérncki alkotas egyedi.
Fontos a szereptink a természeti vagy ember altal okozott
katasztrofak elharitasaban is. A magyarorszagi infrastruk-
turalis és lakasépitési igények kielégitése — a tiz-husz éves

prognoézisok szerint és a jelenlegl visszaesés ellenére 1s —
stabil munkaer6-sziikségletet jelent az agazatban.

Az épitési szektorban mar korabban is sok olyan vallalko-
zas létezett, amelyik tobb kontinensen makodott, ez

a tendencia a globalizaci6 terjedésével csak erésodott.

A multban, a jelenben és varhatéan a j6vében is igény
volt, van ¢s lesz magasan képzett, nyelve(ke)t besz¢ld,

az informatika alkalmazasaban jartas, csapatmunkaban jol
dolgozo kreativ épitémérnokokre.

A kar rovid torténete

A mérnokképzés Magyarorszagon
1782-ben vette kezdetét a II. [dzsef al-
tal alapitott Institutum Geometrico-
Hydrotechnicumban, igy az Epitémérncki
Kar a Budapesti Miszaki és Gazdasagtu-
domanyi Egyetem legpatinasabb multtal
rendelkezd egysége, alapitoja.

Ez voltaz els6 polgari mernokkepzo in-
tézet Europaban, amelyben egyetemi szer-
vezetben oktattak a miszaki tudomanyokat.
Az alapité rendeletben talalhato egy fontos
hatarozat, amely Magyarorszagon elGszot
mondja ki, hogy egy nyilvinos mérncki
allasra csak olyan személy alkalmazhato,
aki az el6irt matematikai tanulmanyok el-
méletébdl és gyakorlatabol az egyetemen
nyilvanos vizsgat tett, s err6l bizonyitvanyt
szerzett. Az intézetben oktatott f6 targy

az alkalmazott matematika volt, amelynek
keretében a foldméré és vizépitd ismere-
teket tanitottak, a Buda és Pest kornyékén
tartando terepgyakorlatokkal kiegészitve.

Az 1871/72-es tanévvel kezdte meg m-
kodéséta Kiralyi Jozsef Maegyetem, amely
a vilagon az els6 muszaki felsGoktatasi in-
tézmény volt, ¢s nevében az egyetem sz6t
viselte. A felallitott harom szakosztaly az
egyetemes, a mérnoki és a gépészmérnoki
volt. Ett6] kezdve maig a karunkon 20 460
oklevelet adtak ki.

A Miegyetem 1901-ben jutott az egye-
temi jogok teljességének birtokaba, amikor
megkapta a doktori cim adomanyozasinak
jogat. A Mtegyetemen felavatott elsé mu-
szaki doktor — késébb az t- és vasutépités-
tan professzora — Zielinski Suldrd volt.

Az 1934. évi X. térvénycikk megala-
kitotta a M. kir. Jozsef nador Muszaki

és Gazdasagtudomanyl Egyetemet Az
1934/35-6s tanévet mar az 0j szervezeti
formaban kezdte meg a Mtegyetem, amely
amaga 98 tanszékével az orszag legnagyobb
felsGoktatasi intézményévé valt.

Az Elnoki Tanacs 1949-ben megala-
pitotta a Budapesti Muszaki Egyetemet.
A régi egyetem mérnoki és épitészmér-
noki karanak, valamint gépész és vegyész-
mérnoki karanak négy osztalya 6nallosult,
s Mérnoki, Epitészmérnoki, Gepeszmer—
noki és Vegyészmérnoki Karra szervezo-
dott.

Az 1950-es évek els6 felében ismét tGbb-
sz0r atszerveztek az egyetemet. 1952-ben
aMérnoki és az Epitészmérnoki Kar 6ndl-
16sult, Epltolpaﬂ és Kozlekedési Muszaki
Egyetem (EKME) néven. Az Ep1tomernok1
Kar jelenlegi nevét a BME és az EKME
egyesitésekor, 1967-ben kapta.

A kati tanszékek 2000-t6l, a szervezeti at-

alakulas utan:

o Altalanos- és Fels6geodéziai Tanszék

e FipitGanyagok és Mérnokgeologia Tan-
sz¢k

e [otogrammetria és Térinformatika Tan-
szek

e Geotechnikai Tansz¢k

e Hidak és Szerkezetek Tanszék

o Magasépitési Tanszék

o Tartoszerkezetek Mechanikdja Tanszék

o Utés Vasutepltesl Tanszék

e Vizi Kézmi és Kornyezetmérnoki

Tanszck
o Vizépitési és Vizgazdalkodasi Tanszék

A karon négy akkreditalt laborat6rium
makodik:
= Fipitdanyagok és Mérnokgeoldgia Tan-
sz¢k Anyagvizsgal Laboratotiuma

® Geotechnikai Tanszék Laboratoriuma
= Hidak és Szerkezetek Tanszék Szerke-

zetvizsgilo Laborat6riuma
= Ut és Vasutépitési Tanszék Palyaszer-

kezeti Laboratotiuma

2000. januar 1-jét6l egyetemiink 4j neve:
Budapesti Mtszaki és Gazdasagtudomanyi
Egyetem.
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A tucatnyi diakbol és egy tanar-
bl allo Institutum Geometricumbol
a 230 ¢év alatt egy korulbelil 16 000 hall-
gatot, kozel 1000 oktatot és mintegy 900
egy¢b alkalmazottat foglalkoztato nemzet-
kozi hird egyetem lett, amelyik 2010-ben
elnyerte a kutatéegyetemi cimet.

A magyarorszdgi épitémérndk-
képzés

A BME Epitémérnoki Kar a hat épi-
tomérnoki képzési hely koziil a legna-
gyobb és egyetlen, ahol a teljes képzési
paletta vilaszthato. Emellett 2 BME
Epitémérnoki Kara az egyetlen tiszta
profili és nevében is épitémérnoki kar.
A t6bbi intézményben az épit6-mérnok-
képzés az épitész-, a gépész-, a villamos-,
a kérnyezetmérnokok, a mérnoktanarok
vagy informatikusok képzésével egytitt
torténik, egy t6bb szakot fel6lelé miszaki
karhoz vagy intézethez tartoz6 rendszer-
ben.

Az allamilag finanszirozott hallgatok
létszameloszlasa az utébbi években na-
gyon csekély mértékben valtozott, tehat
a 2010-es évre vonatkozo adatokkal azo-
nosnak tekinthet6. Az 1. dbran szetepl6
diagrambol kittnik, hogy a BME-n kivanja
megszerezni diplomajat a legtbb épitd-
mérnok-hallgato.

Az épitémérnoki képzésben részt vevo
intézmények kozil hossza évek 6ta a Ma-
egyetemen a legmagasabb a felvételhez
sziikséges pontszam, egyes években mas
intézmények e pontszamok 60-80%-aval
is beérték (2. dbra). Kilonosen igaz ez a
koltségtéritéses képzéste (3. dbra).

ABME allispontja, hogy a méiegyetemi
felvételhez — mind az allamilag finansziro-
zott, mind a koltségtéritéses képzésben — el
kell érni a megszerezhetd pontok 70%-at
(4. dbra).

Jelzésértékli az 5. dbran lithat6 grafi-
kon is, amely az uj hallgatok nyelvtudasara
utal.

A BME Epitémérncki Karanak mes-
terképzésére jelentkezGknek felvételi vizs-
gat kell tenniiik. A vizsga anyaga, amely
a torzsanyagbol 6sszellitott témakoroket,
feladatokat kéri szimon, honapokkal a fel-
vételi el6tt a kari honlapon (www.epito.
bme.hu) elérhetd.

A felvételi vizsgan nyujtott teljesitményt
kiegésziti a BSc-diploma és az el6z6 tanul-
manyok eredménye. Sajnos nagyon kevés
mas intézményben végzett hallgato kertl
be a karra a felvételi dolgozat sikertelensége

Roviditések:

DE:
EJF:
PTE:
SZE:
EJF
1% SZIE:

BME:

Budapesti Miszaki

és Gazdasagtudomanyi Egyetem
Epitémérnoki Kar

Debreceni Egyetem

Miszaki Kar

E6tvos Jozsef Féiskola Miszaki
és Gazdalkodasi Fakultas
Pécsi Tudomanyegyetem
Pollack Mihaly Mlszaki Kar
Széchenyi Istvan Egyetem
Miszaki Tudomanyi Kar

Szent Istvan Egyetem Ybl
Miklés Epitéstudomanyi Kar

1. &bra. A fels6oktatasi intézményekben tanulé, dllamilag finanszirozott

hallgatok aranya

2. abra. Felvételi ponthatérok az allamilag finanszirozott képzésben

(Forras: felvi.hu)

3. abra. Felvételi ponthatarok a koltségtéritéses képzésben (Forras: felvi.hu)
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4. dbra. A felvett hallgaték pontatlaga felséoktatasi intézményenként

miatt. Bz jelzés arra, hogy val6szintleg nem
jott létre ,egységes felsboktatds”.

A jelenlgi dllapot és annak kiala-
kuldsa

Magyarorszagon a fels6foku képzésbe valo
bekapcesolddas feltétele az Gsszesen 12 év
id6tartamu altalanos és kozépiskolai képzés
elvégzése, érettséel vizsga letétele. A konti-
nentalis képzési rendszernek megfelelGen
az egyetemi képzés eddig Gtéves volt.
Tantervi reformra az elmalt 230 évben
tObbszor is sor kertlt, az 1993-ban beveze-
tett kreditrendszer utan a bolognai rendszer
bevezetése talan a legfontosabb.

Az 1960-as évek kozepén az oktatds négy
szakon szervezédott:
* kozlekedésépito,
¢ szetkezetépitd
* vizépitd és
¢ t6ldmérémérnoki szakon.

Az egységes épitémérnok-képzést 1992-
ben vezették be, majd a kovetkez6 évben
akreditrendszerd képzés bevezetésével egy-
idejtien létrejott a jelenlegi két szak:
¢ az épitdmérnoki és a
¢ f6ldmér6

és térinformatikai szak.

A kreditrendszerl képzés kezdeti sza-
balyozasi hianyossagait (25 zarovizsga
tantargycsoport, mintegy 150 zarovizsga

tantargy, tobb mint 120 szabadon valaszt-
hat6 tantargy stb.) felilvizsgalva 1998-
ban vezettik be — a Mérncki Kamaraval
egyetértésben — a szakiranyok rendszerét
(12 szakirany). Tovabbi korrekcioval az
agazatokat (szerkezetépit6-mérnoki, inf-
rastruktira és kornyezetmérnoki agazat,
valamint az 6nalloan megjelend foldméré
és térinformatikai mérnok szakot) tartal-
maz6 EPITO 2000 tantervet vezettitk be.
Ebben az elsé harom szemeszter azonos,
a képzési iranyrol a harmadik félév utan
kell dénteni. Ez lehet6vé teszi a hallgatok
szamara a szakma és a kari tanszékek jobb
megismerését.

Az oktatasfejlesztési munka ezzel nem
allt meg, 1998-ban kapcsolodtunk be
a European Civil Engineering Education
and Training (EUCEET) projektbe, és
mintegy 100 eurdpai intézmény kozrema-
kodésével elkészitettiik az eurdpai épité-
mérnok-képzés helyzetfelmérését, a két-
ciklusu képzéshez szitkséges harmonizacios
feladatokat, ¢s ajanlat késziilt a kotelezd
épitémérncki torzsanyagra vonatkozdan.
Ez fontos lépés volt a hallgatéi mobilitas
és a végzetteknek a nemzetkozi munka-
erGpiacon val6 versenyképes fellépése
szempontjabol.

A négyéves”, 240 kredites épitémérnck
BSc képzést a Magyar Akkreditacios Bizott-
sag—a mérnoki teriileten elséként — 2003-
ban akkreditalta, a képzés 2005-ben indult.
Meg kell jegyezni, hogy angol nyelven t6bb
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5. abra. A felvételkor mar nyelvvizsgéval rendelkez6k ardnya

mint hisz éve folyik a karunkon kétciklusa,
BSc-MSc képzés, tehat a bolognai rendszer
nem volt 4j szamunkra.

A BSc alapképzés
A képzési cél

A BSc alapszak képzési célja: felkészilt,
nyelvtudassal rendelkez6 épitémérnckok
képzése, akik alkalmasak épitési, fenntartasi
és lizemeltetési, vallalkozasi és szakhatosagi
feladatok ellatasara, a képzésnek megfeleld
tervezési és egyszertbb fejlesztési feladatok
6nall6 megoldasara, bonyolultabb terve-
zési munkakban valo kozremikodéste.
A jogszabalyban meghatarozott tervezdi
jogosultsag, az el6irt gyakorlati id6 utan, az
elvégzett agazat és azon belili szakiranynak
megfelelden szerezhet6 meg,

Alapfokozat birtokdban az épitémér-
nokok képesek az épitémérncki szakma
teljes tertletén miszaki vezet6i tevé-
kenység és épitési miszaki ellendri tevé-
kenység végzésére, épitési, fenntartasi és
tizemeltetési, vallalkozasi és szakhatosagi
feladatok ellatasara, teleptilésmérnoki és
telepiiléstizemeltetési feladatok ellatisara
az onkormanyzatok terdletén.

Az 6j, 240 kredites ,,épitémérnck” alap-
képzés kivaltja a jelenlegi épitémérndki,
foldméré és térinformatikai mérnoki, te-
leptilésmérnoki egyetemi szintd, illetve az
¢pitdmérnoki, teleptlésmérnoki és részben
kornyezetmérnoki (vizi-kbrnyezet, hulla-
dékgazdalkodas, az épitett kornyezet prob-
lémai stb.) fiskolai szintli képzéseket.

Az G tanterv az EPITO 2000 tanter-
ven alapul, megtartva annak struktira-
jat és a kotelezd tantargyak tobbségét.
Az ¢épitdmérnoki kotelez torzsanyag és
az dgazati tOrzsanyag egylttes ardnya a ko-
tabbi 66,7%-£6176,7%-ta n6, az els6 harom
szemeszter itt is azonos. A gyakorlati képzés
erbsitése érdekében a képzés t6bb mint
fele — szamitasi, tervezési, mérési felada-
tok elvégzésével — kiscsoportokban folyik.
A tantargyak felvételéhez szigoru elGtanul-
manyi kovetelmények tartoznak.
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6. adbra. A tantargyak felosztasa az EUCEET szerint

A képzés f6bb jellemzoi:

" 240 kredit

= 3000 kontakt 6ra

= 21 nap mérégyakorlat

= 4 hét technikusi gyakotlat

® 1 honap valaszthato kivitelez6i, fenntar-
to1 vagy Gzemeltetdi gyakorlat

= 1 honap tervezdi gyakorlat

A koz0s torzsanyag meghatarozasa

A 2003-2004-es években az EUCEET
projektben felmérés és ajanlat késziilt a
kotelez6 épitdmérndki torzsanyagra vo-
natkozdan. A tantargycsoportok megha-
tarozasakor t6bb esetben meglehetGsen
komoly nézetkiilonbség volt a résztvevek
kozott. A felmérés kiértékelésekor a ki-
ugr6 értékeket matematikai modszerekkel
kisztirtiik, és j6 atlag iranyszamot tudtunk
meghatarozni.

A hazai helyzetet tekintve a torzsanyag
nagysaga (136 kredit) gyakotlatilag meg-
egyezik az EUCEET javaslattal, ugyanak-
kot nagyobb sullyal szerepelnek geodéziai,
geotechnikai, valamint gazdasagi és me-
nedzsmentismeretek.

A képzésben szerepl tantargyak cso-
portositasa

Az épitémérnoki képzés BUCEET szerinti
felosztasat alkalmazva a tantargyakat az
alabbi nyolc csoportba soroltuk (6. dbra):

e Alaptudomanyok: ~10% (mindharom
agazaton azonosan: matematika, épit-
mérnoki abrazolas, épitomérnoki fizika,
¢pitdipari kémia);

e Mérnoki tudomanyok: ~9% (mindha-
rom dgazaton azonosar: statika, szilard-
sagtan, dinamika, informatika);

o Tpit6mérnoki torzsanyag: ~27% (mind-
harom 4gazaton azonosan: pl. geodézia,
térinformatika alapjai, geologia, hidra-
ulika, hidrologia, vizépités és vizgaz-
dalkodas, épitéanyagok, kozmivek,
talajmechanika, foldmavek, alapozas,
utak, vasuti palya, méretezés alapjai, fa-,

falazott, ké-, acél- és vasbeton szerke-
zetek, magasépités);

o Epitémérnoki specializacio: ~27% (aga-
zatonként valtozo kotelez6 tantargyak
¢s a szakiranyos tantargyak 20 kredites
blokkja);

e Gazdasagtan, menedzsment: ~9%
(mérnoki kozgazdasagtan, mérnoki
létesitmények kivitelezése, épitési és

Szabadon vélaszthatd
12 kredit

Szakiranyos targyak
20 kredit

Agazati térzsanyag
53 kredit

A BSc képzés felosztasa

Diplomamunka
24 kredit

Kéz6s térzsanyag
131 kredit

7. abra. A BSc képzésben megszerezhetd kreditpontok szama

vallalkozasi jog, vallalkozas, szamvi-
tel, ad stb., telepiilés-, tégiofejlesztés,
munkavédelem, tovabba dgazatonként
tovabbi 2-3 agazatspecifikus tantargy.
Az épitémérnoki targyakba beépitve is
talalhatok gazdasagi ismeretek, 4-6%
mértékben);

e Human, nyely, testnevelés (kreditérték
nélkill, fgy a 100% felett), tovabba sza-
badon valaszthato tantargyak: ~6%;

e Mérégyakorlatok: ~3% (geodézia és
agazatonként specialis mérégyakorla-
tok; ide sorolhatd — kreditérték nélkil —
a négyhetes , technikusi gyakorlat” is);

e Diplomamunka: 10%.

A BSc képzésben megszerezheté kre-

ditpontok szamat a 7. dbrin mutatjuk be.

Differencialt szakmai torzsanyag, szak-
iranyok

Aképzés els6 fele minden hallgato szama-
ra kotelez6, majd a szerkezet-épitémér-
n6ki, az infrastruktara-épitémérnoki és
a geoinformatika-épitémérnoki agazatok
kozul lehet valasztani (8. dbra). A differenci-
alt szakmai torzsanyag latszolagos nagyobb
stlya annak a kévetkezménye, hogy a ko-
rabbi szakok szamanak csokkentése csak
az agazatok bevezetésével volt elérheto, és
agazatonként 53 kreditet képvisel az agazati
torzsanyag. Ez a specialis blokk sziikséges
ahhoz, hogy a hallgatok szakképzettséget
is kapjanak.

— A szetkezet-épitémérnoki agazaton vég-
zettek az altalanos épitémérndki szakmai
alapismereteken tal specialis ismereteket
szereznek a magas- és mélyépitési mér-
noki létesitmények, geotechnikai felada-
tok, mindennemd tartdszerkezet, hidak és
mutargyak tervezésére, épitésére és kat-
bantartasara.
— Az infrastruktira-épitémérnGki agazaton
végzettek az altalanos épitdmérnoki szak-
mai alapismereteken tdl specialis ismerete-
ket szereznek az utak, vasutak és mas koz-
lekedési létesitmények, a telepiiléstejlesz-
téssel, a vizépitéssel és vizgazdalkodassal,
kézmivesitéssel és kornyezetvédelemmel
kapcsolatos épitomérncki feladatok terve-
z€si, kivitelezési, Uizemeltetési, fenntartasi
stb. feladatok 6nall6 ellatasahoz.
— A geoinformatika-épitémérnoki agaza-
ton végzettek az altalinos épitdmérnoki
szakmai alapismereteken tul a differencialt
szakmai képzés eredményeként képesek
a f6ldmérés, a mérnSkgeodézia, a térinfor-
matika, a tavérzékelés és fotogrammetria,
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BSc képzés
I
[ 1
N
Szerkezet- Infrastruktura- Geoinformatika-
épitdmérnoki —  épitémérnoki ¢pitdmérnoki
agazat agazat agazat
reas s . Kozlekedési COIPER -
Magasépitési szakiran PPN Epitéipari geodézia
e ' | [ (tesitmények saakirdny
szakirdny
Hid és miitargy szakirany Vizmémoki szakirdny | Térinformatika
szakirany
Geotechnika szakirany ] .
Telepiilési szakirany
Epitéstechnolégia
¢és menedzsment —| Kornyezeti szakirany |
szakirany

8. abra. A BSc képzés szakiranyai dgazatonként

ingatlan-nyilvantartas és értékbecslés te-
riletekhez tartozo mindenféle mérnoki
tevékenységekre.

Minden agazatban egy-egy szakiranyt kell
kotelezéen valasztani 20 kredit értékben.
A szakiranyok teljesitése szakmai kompe-
tenciat is jelent, amit a Magyar Mérnoki
Kamara a tervezGi jogosultsag megadasanal
figyelembe vesz. A szakiranyhoz szorosan
kapcsolodik a 24 kredit értékd diploma-
munka készitése.

Szabadon valaszthato tantargyak

A mintatantervben 12 kreditpont érték-
ben valaszthato olyan tantargy, amely nem
tartozik sem a kotelez6, sem a kotelezéen
valaszthat6 csoportok tantargyai kozé, to-
vabba a hallgatok a képzés ideje alatt a
kotelezGen teljesitend6 240 krediten felil
tovabbi krediteket is teljesithetnek.

A hallgatok szamara ezek a valaszt-
hat6 tantargyak f6ként azok lehetnek,
amelyeket nem a sajat 4gazat tOrzstargyai
kozill valasztanak, vagy azért vesznek fel,
hogy a kételez6 szakiranyon kiviil tovabbi
szakiranyok kotelezettségeit is teljesithes-
sck. Valaszthatnak a tanszékek altal meg-
hirdetett szabadon valaszthato tantargyak
kozill, de lehetnek ezek az egyetem mas
karain inditott targyak vagy mas egyete-
mek tantargyai is (pl. akar Anatémia vagy
Zeneelmélet is).

A kozlekedésépités fobb tantargyai

Mindenki szamara kotelez6 tantargyak:
Utak 3 kredit, Vasuti palyak 3 kredit, Tele-
plilés-, régioftejlesztés 3 kredit, Kozigazga-
tastan, Ingatlan-nyilvantartas 3 kredit.

Az Infrastruktara-épitémérnSk agazat
kotelez6 tantargyai: Infrastruktira létesit-
mények kivitelezése 3 kredit, Infrastruktura
geoinformatika 3 kredit, Infrastruktira ma-
targyak 6 kredit, Kozlekedési [étesitmények
pilyaszerkezetei 5 kredit, Kozlekedési halo-
zatok 3 kredit, Forgalomtechnika 2 kredit,
Infrastruktira-tervezés 3 kredit.

A Kozlekedesi létesitmények szakirany
tantargyai: Uttervezes 5 kredit, Vasit-
tervezés 5 kredit, Utépités és -fenntartis
4 kredit, Vasutépités és -fenntartas 3 kredit,
Koézlekedési f6ldmiivek 3 kredit.

A Telepiilési szakirany tantargyai: Telepti-
lési kozlekedés 5 kredit, Teleptléstervezési
gyakorlat 3 kredit.

Az Ut és Vasutepltesl Tanszék valaszt-
hat6 tantargyai: Infrastruktira-fejlesztés
az BU-ban 2 kredit, Magnesvasutak ter-
vezése és épitése 2 kredit, Utgazdalkodis,
utizemeltetés 2 kredit, AutoCAD Civil 3D
2 kredit, MEPS Nemzetkozi varostervezési
gyakotlat 2 kredit.

Diplomamunka

A diplomamunka 24 kreditpont értékd tan-
targy teljesitése, amelynek soran a hallgatd
— konzulensek segitségével — a kordbban
tanultak alapjan komplex tervezési feladatot
hajt végre. A diplomamunka tervezési fél-
évében a hallgato elmehet dolgozni ahhoz
a céghez, ahol a diplomamunkat késziti,
és az ott toltott munkavégzés gyakorla-
ti képzésként 6 kredit értekben beszamit
a képzésébe.

A diplomamunka védésére a zarovizsgan
kerdl sor. Két szakértd a zardvizsga el6tt
attanulmanyozza ¢és biralja az elkészitett
diplomamunkat. A zarovizsgara jelentkezd

hallgat6 a biralatot a zarovizsga el6tt leg-
alabb egy héttel megkapja, és annak alapjan
készil fel a zarovizsgara, diplomamunka-
janak megvédésére.

A védés két részbol all:

— A mérn6kiel6lt 15-20 perces el6adasban
ismerteti a munka tartalmat, megindokol-
ja a valasztott megoldast (koncepciot),
bemutatja a tervezés soran felmertlt
érdekes problémakat, majd vilaszol az
rasos biralatban és a zardvizsga-bizottsag
tagjai altal feltett kérdésekre.

— A misodik részben a jel6lt zarovizsgat
tesz a szakiranyhoz tartozoé tantargyak
alapjan 6sszeallitott kérdésekbdl. Az el6-
zetesen nyilvanossagra hozott kérdések
célja a jelolt szintetizalt tudasanak lemé-
tése. A zarovizsga-bizottsag elsésotban
arr6l dont, hogy a mérnokjelolt tudasa
elégséges-e ahhoz, hogy megfeleljen
a szakma kovetelményeinek.

Az MSc mesterképzés
A képzési cél

Az MSc szakok képzési célja: ,,mesterdip-
lomas” épitémérnokok kibocsatasa, akik
a BSc képzésben leirt célokon tdl — bizo-
nyos gyakorlat utdn — képesek az épitémér-
noki létesitményekkel kapesolatos miiszaki
fejlesztési, kutatasi feladatok 6nall6 ellatasa-
ra, tovabba bonyolult és specialis mérnoki
létesitmények tervezésére és szakértésére.
A vezet6tervez6i, szakértoi jogosultsag az
el6irt gyakorlati id6 utan az elvégzett szak
¢s azon belili szakiranynak megfelel6en
megszerezhetd. A mesterdiploma meg-
szerzése feljogosit a doktori képzésben
valo részvételre.

Az epltomernok MSc képzések kialaki-
tast mar 2003-ban megkezdtiik. Az Epi-
t6mérncki Bologna Albizottsag munkaja-
ban részt vettek és a kidolgozott anyaggal
(9. dbra) egyetértettek a tarsintézményck, a
Magy ar Mérnoki Kamara, a minisztérium
és cégek képviseldi, az Epitési Villalkozok
Orszagos Szévetségének, valamint az Ep1—
tési és Epitéstigyi Szakmai Testiilet vezetdi.
A nyilatkozatokat a Magyar Akkreditacios
Bizottsag (MAB) anyaghoz csatoltuk. A
MAB 2005 decemberében akkreditalta az
MSc szakokat és szakiranyokat, majd 2006-
ban a BME Epitémérnoki Kar megkapta
a szakinditasi engedélyeket is. Az els6 év-
folyam 2009-ben indult.
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Szakok és szakiranyok

Diplomamunka
20 kredit

Szabadon vélaszthatd
5 kredit

Differencialt szakmai
torzsanyag
20 kredit

Az MSc képzés felosztasa

Természettudomanyos
ismeretek
17 kredit

Gazdasagi és human
ismeretek
8 kredit

Szakmai torzsanyag
8 kredit
Szakirany szakmai

torzsanyag
12 kredit

9. dbra. Az MSc képzésben szerezhet6 kreditpontok a széles kord

egyeztetés alapjan

Az alapképzés agazatainak megfelel6en
a mesterképzés harom szakon folytat6d-
hat: szerkezet-épitémérnok, infrastrukedra-
¢pitémérndk, foldmérd és térinformatikai
mérnok (10. abra).

Az Ut- és vasitmérniki szakirany fibb tan-
targyai

Mindenki szaméra kotelez6 tantargyak: Ut-
tervezés MSc 4 kredit, Vastttervezés MSc
4 kredit, Kozlekedési modellezés 2 kredit,
Kézlekedési kornyezet tervezés 2 kredit.

Differencialt szakmai torzsanyag tantargyak
(min. 20 kredit teljesitend6): Komplex I¢-
tesitmények gazdasagtana és tervezése 6
kredit, Intelligens kozlekedési rendszerek
¢s jarmu-navigacio 4 kredit, Utpalyaszerke-
zetek épitése, tizeme, fenntartasa 4 kredit,
Vasuti palyaszerkezetek épitése, tizeme,
fenntartasa 4 kredit, Kozlekedési palyak
viztelenitése 2 kredit, Teleptilési kozmivek
épitése, rekonstrukcitja 4 kredit, Nagy-

sebességl vasutak 3 kredit, Kozlekedési
tervez szoftverek 3 kredit.

Kompetencidk

Az BUCEET projekten belil, az oktatok
¢s munkaltatok korében egy felmérés ke-
szilt az altalanos kompetencidk tekinteté-
ben, egytél Gtig adhattak pontot az egyes
kompetenciakra, aszerint, hogy melyiket
gondoljak fontosnak (71. dbra). Az ered-
ményeket és a kialakult rangsort az abran
foglaljuk 6ssze, melybdl jol kirajzolodnak
az oktatas ¢és az Uzleti élet kozotti hang-
stlykiilonbségek.

Az oktatok korében felmérés késziilt
a specifikus képességeket illetGen azzal
a feltételezéssel, hogy a Bolognai Nyilat-
kozatnak megfeleléen az elsé ciklus 6n-
magiban is ,,az eurépai munkapiacnak
megfelel6” diploma megszerzéséhez vezet.
A kompetenciak kozil néhanyat az
American Society of Civil Engineers

MSc program

és geotechnika-
mérndki szakirany

Mérnskgeologia
szakirany

) Srz?rkéze.t'- ) Infrastruktira- ) lf(‘)ldmero-‘ )
épitémérnoki épitsmérnoki és térinformatikai
mesterszak mesterszak mérnok mesterszak
Magasépitd Ut- és vasutmérndki Foldméro-
és rekonstrukcio szakirany és térinformatikai
szakirany mérndki szakirany
Szerkezetinformatika V‘f'Z' és vizi Lo
szakirany kornyezetmérnoki
szakirany

Tartdszerkezetek-

10. dbra. A MSc képzés szakiranyai szakonként

Dr. Lovas Antal diplomadjat 1971-ben
szerezte meg a BME Epitémémoki Kar
Szerkezetépitd szakan. 1975-ben mér-
nok-matematikai abszolutériumot tett
ugyanitt. Diploméjdnak megszerzése
6ta vesz részt a Miszaki Egyetem ok-
tatdi tevékenységében. (1971-t6l ta-
narsegéd, 1979-t6l adjunktus, 1997-t6l
docens, dékanhelyettes, 2005-t6l dé-
kan). Munkdja sordn szdmtalan és szer-
tedgazo kutatasi munkaban vett részt.
Tudomanyos tevékenységében kieme-
lendd publikiciéinak magas szama,
amelyben cikkek, egyetemi jegyzetek,
segédletek is megtaldlhatok hazai és
idegen nyelven.

(ASCE) ,,Body of Knowledge” bizott-
saga altal készitett kérdivbol vettik at.
A 12, dbran kilon szerepelnek az alap- és
mesterképzésben kapott rangsorok, de min-
denhol foltiintettik, hogy az adott kom-
petencia a masik képzési szinten mekkora
pontszamot ért el.

Felmeriilo kérdések

A kialakul6félben 16v6 uj képzési struktira
tobb kérdést is felvet, amelyek megvala-
szolasara folyamatosan kapcsolatban kell
lenniink az ipari partnereinkkel. Ennek
érdekében forumokat szerveztiink és szer-
veziink, tovibba Egytttmdkodési Megal-
lapodast irtunk ald a legfontosabb ipari
partnerekkel.

Mire alkalmas a BSc alapdiplomas mérnok?
Mi a szakma elvarasa? Milyen a varhatd
munkaerd-piaci kereslet? Kell-e novelni a
beiskolazasi létszamot? Hogy lehet segiteni
az alapdiploma szakmai elfogadasat? Meg-
szetezhetd-¢ az els6 alapdiploma levelezé
képzés keretében? Melyek a tervezdi jo-
gosultsag megszerzésének feltételei? Hogy
tud segiteni a szakma az ipari, tervezoi,
kivitelezGi gyakorlat szervezésében? Me-
lyek a kozos érdekeltségl pontok? Céges
6sztondijak lehetdsége? Tudjak-e timogat-
ni a cégek az MSc diploma levelez uton
valé megszerzését? Hogy lehet erGsiteni és
szélesiteni az ipar és a képzési hely kapeso-
latat? (Szakképzési hozzajarulas, innovacios
jarulék felhasznalsa, cégekhez kihelyezett
r6vid, intenziv tanfolyamok, kézos diplo-
materv-kifrasok és konzultalasok, diplo-
madijak stb.)
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oktatoi valaszok alapjan

1. A szakma alapvet6 ismerete

2. Atanult tertlet alapvet6 ismerete

3. Atudas gyakorlati alkalmazasanak
képessége

4. Tanulasi képesség

5. Kreativitas

0 1 2 3 4 5

A legfontosabb altalanos kompetenciak

munkaltatoi valaszok alapjan
1. A szakma alapvet6 ismerete

2. A tudas gyakorlati
alkalmazasanak
képessége

3. Kreativitas

4. A tanult tertlet alapveté ismerete

5. Kapcsolatteremté képesség

0 1 2 3 4 5

11. dbra. Oktatoi és munkaltatoi vélaszok a kompetenciak tekintetében

Konkluzio

A BME Epitémérnoki Karan a Bolognai
Nyilatkozatnak megfelel6 képzési rendszer
kialakitasa megtortént. Sajatossaga a 240
kredites BSc és a 90 kredites MSc prog-
ram. A program kialakitasaban részt vettek
a tarsintézmények, a Magyar MérnGki Ka-
mara, a szakmai minisztérium és cégek
képviseldi, az Epitési Vallalkozok Orszi-
gos Szovetségenek, valamint az Epitési és
Epitéstigyi Szakmai Testiilet elnckségének
delegaltjal.

Az alapképzés 2005 szeptemberében,
a mestetképzés pedig 2009 szeptemberé-
benindult el. A minGségi képzés biztositcka
a 131 £6s oktatoi és 12 f6s emeritusi allo-
many, amelybdl 8 £6 a Magyar Tudomanyos
Akadémia tagja, 15 £6 az MTA doktora,
15 £6 dr. habil, 84 6 PhD és tovabbi 8 f6
dr. tech./dr. univ mindsitéssel rendelkezik.

Meggyézédésem, hogy az 4j képzési
struktira eredményeként kell elméleti és
gyakotlati tudassal rendelkez6 alapdiplo-
mast tudunk kibocsatani, majd a kisebb
létszammal és jobban motivalt hallgatok-
kal folytatott mesterképzésiink a mindség
emelését fogja eredményezni. 44

Irodalomjegyzék

Az eurdpai fels6oktatdsi térség — Eurdpa
oktatdsi minisztereinek kbz6s nyilatkozata.
Bologna, 1999. junius 19.

www.okm.gov.hu

Millenniumi Evkényv, 2000.
BME Epit6mérnéki Kar Bulletin, 2007.

Bulletin Budapest University of Technology
and Economics, 2011-2012.

http://www.felvi.hu

http://www.epito.bme.hu

Summary

The characteristic of the civil engineer
profession is that its productions are
seen and used by the whole com-
munity day by day (buildings, roads,
railways, bridges, water supply and
canalization, drainage and river requ-
lation, waste location, etc.). Civil engi-
neers' responsibility may be the great-
est among the engineering activities,
even smaller engineering defaults can
require human life, mostly they affect
the nature and practically each engi-
neering product is individual. Our role
is also important in the prevention of
catastrophes caused by the nature or
by human.

Meeting the requirements of infra-
structural and construction of flats

in Hungary according to the 10-20
year prognoses in spite of the present
fallback means a stable demand of
labour-power in the branch. In the
constructional sector even earlier a lot
of enterprises existed which operated
in more continents, and this tendency
increased by the extension of the
globalisation. In the past, present and
expectedly also in the future there is a
demand for highly qualified, speaking
language(s), skilled in application of
informatics, and working well in team-
work creative civil engineers.

1. A mechanikai, alkalmazott mechanikai S " X
és mas, az épitémérnokséghez

kapcsolodo torzstargyi ismeretek
alkalmazasanak képessége

2. Amérnoki gyakorlatban sziikséges
modszerek, készségek, modern mérnoki

eszkozok (beleértve az informatikat)

hasznalatanak képessége

3. Az épitémémek szakmai és etikai BSc képzés

felelésségének megértése

sziikségességének feismerése
és az arra valo képesség

4. Az életfogytig tarto tanulas BSc képzés

BSc képzés

5. A hatékony kommunikacio
képessége

1. Osszetett épitémeérnski problémak
felismerésének, megfogalmazasanak
és megoldasanak képessége

2. Akivant igényeket kielégité
rendszer vagy részegység
megtervezésének képessége

3. Amérncki gyakorlatban sziikséges
modszerek, készségek, modern mérnoki
eszk6zok (beleértve az informatikat)
hasznalatanak képessége

4. Altalanos épitémérnaki problémak
felismerésének, megfogalmazasanak
és megoldasanak képessége

5. A hatékony kommunikacio
képessége

MSc képzés

MSc képzés

MSc képzés

MSc képzés

12. 4bra.
Specifikus

MSc képzés kompetenciak

rangsora a
kilonb6z6
képzési szin-
teknél
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A Palyalétesitményi
Foosztaly részvétele
nemzetkozi projektekben

Daczi Laszlo™

fomérnok

MAV Zrt., PU, Palyalétesitményi
Féosztaly Technoldgiai Osztély
>4 daczil@mav.hu

@ (1)511-3617, (30) 336-6872

Az 1870-es évektdl kezd6dben a nemzeti vasattarsasagok
nemzetkozi szervezetekbe tomoriilve, k6z6s program

alapjan végezték a fejlesztést és a szabvanyositast. E szer-
vezetek keretein belil dolgoztak ki tarifapolitikajukat,
végezték a fuvardij-elszamolast és — az azonos biztonsagi
szint érdekében — meghataroztak a vasutbiztonsagi ko-
vetelményeket. Az Eurépai Unié meger6sodésével szo-
rosabba valt a nemzetkézi szervezetek egytittmikodése,
¢s ma mar munkajuk nélktlozhetetlen a vasatvallalatok

tevékenységében.

A MAV Zrt. Palyalétesitményi Féosztaly
(PLF) nemzetkozi projektekben vald rész-
vételének ismertetése el6tt roviden bemu-
tatom a legfontosabb nemzetkozi szerve-
zeteket, amelyekkel kapesolatban allunk,
és amelyekhez a késébbiekben ismertetett
projektek is kapcsolddnak.

UIC - Nemzetkozi Vastitegylet

Az UIC a muszaki fejlesztés platformja.
Feladata dontvények kidolgozasa, projektek
szervezése, vezetése, szabvanyositasi €s
kutatasi munkakban részvétel. A palyas
szakszolgalatot érint6 Vasuti Rendszer
Férum négy szektorbol all: infrastruktu-
ra, gérdilGallomany, biztositoberendezés
¢s energiaellats. Tiz allando szakért6i
csoportja mikédik, ahol a tagvasutak
szakértéi meghatarozott program alapjan
dolgonak.

Ezek a csoportok az alabbiak:

e PoSE (mutargyszakértéi csoport,
a MAV Zst. PLE-et dr. Orbdn Zoltin)
képviseli

® TEG (palyas szakértoi csoport,
a MAV Zit. PLF-et Daczi Liszli
képviseli)

e Jarmii/palya kélcsonhatas

e Teherszallitas

o Személyszallitas

o Vontatas

e Biztositoberendezés

o Tavkozlés

o Fedélzeti berendezések
e Telepitett berendezések

ERA - Eurdpai Vasiiti Ugynokség

A 881/2004 EC sz. eur6pai bizottsag direk-
tiva alapjan jitt Iétre. Ajanlasokat és Atjar-
hatosagl Miszaki El6irasokat (AME) készit
a vasuti alrendszerek harmonizaciojara.

Az tgyndkség kidolgozza a kozos biz-
tonsagi célokat és modszereket. Jelenleg
2 352/2009/EK rendeletben 1év6 kocka-
zatelemzési modszerek tovabbfejlesztésén
is dolgozik.

Az tigynokség tervel kozott szerepel
még:

e 2z AME-k hatalyinak kiterjesztése a
teljes vasuti vaganyhalozatra (jelenleg
csak a TEN-T vonalakra hatalyos);

e a nemzeti el6irasok szamanak csok-
kentése;

e coy curdpal tipusu hitelesités beve-
zetése a gordiléallomanyra, amely
tartalmazza az ERTMS fedélzeti be-
rendezést is;

e crsebb koordinacios szerep és a nem-
zeti biztonsagi hatosagok (nalunk
NKH) iranyitasa, feliigyelete.

A szervezet eddig elért eredményei a ko-
20s biztonsagi modszerek els6 valtozatban
torténd kidolgozasa, a biztonsigkezelési
rendszer megfogalmazasa, az AME-k ki-
dolgozasa. Ez utobbi azért Iényeges, mert
az AME-k mtszaki el6irdsai a hatalyba-
1épés utan kotelezdvé valnak a tervezésnél
és kivitelezésnél a korszerlsitésre keriild
(vagy djonnan épiil6) TEN-T vonalakon.
Az AME-kban meghwatkozott eurépai
szabvanyok (EN) is kotelez6vé valnak.

Az AME-k kozil a délt bettvel szedettek
érintik a palyas szakszolglatot:
- INS'TSI (Iiy”mﬂmémm AME)
— OPE (Uzemeltetés és forgalomiranyi-
tas)
— RST (Girdiilédllomany a mozdonyokra-se-
mtlykocsikra LOC PAS és Kiilin a tehervago-
nokra WAG)
- ENE (Energiacllatas)
— TAF (Telematikai alkalmazasok, tehet-
szallitas)
—TAP (Telematikai alkalmazasok, személy-
szallitas)
— PRM (Mozgaskotlatozott személyek)
— SRT (Bixtonsag a vasiti alagntakban). E3 a3
AME csak az 1000 n-nél hosszabb alagntakra
hatdlyos.
— CCS (Ellen6rz6, iranyito és jelz6 alrend-
szef)

CER - Eurdpai Vasuiti és Infra-
struktura Tarsasdgok Kozossége

F'6 tevékenysége: véleményezés, a vasut
¢rdekében lobbizas az Eurdpai Bizottsag-
nl, részvétel projektekben. A killonb6z6
témakrol készitett véleményét rendszeresen
megkiildi a tagvasutaknak. A tagvasutaktol
hozzaszolast kér, és ezekre alapozva az
egyuttes véleményt eljuttatja az Eurdpai
Bizottsagnak.

* A szerzd életrajza megtalalhaté a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2011/4. szamiban.
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EIM - Eurdpai Infrastruktiira
Menedzserek kozossége

A CER-hez hasonl6 kéz6sség, de csak Inf-
rastruktura Menedzserek alkotjak. A CER-
rel egyiitt dolgozva részt vesz az infrastruk-
tarat érinté EU-s anyagok véleményezésé-
ben, javaslatok megfogalmazasaban.

CEN - Eurdpai Szabvdnyiigyi
Bizottsdg

Infrastruktira szabvanyokat készit, ujab-
ban az UIC dontvényeket is felhasznalva.
Az utébbi id6ben a szabvanyok kételezd
hasznalatival kapcsolatban tobb cikk jelent
meg kiillonb6z6 szakfolyoiratokban, és néha
eltéré vélemény alakult ki a szakemberek
kozott is.

Az Burépai Szabvanytigyi Bizottsag allas-
pontja, hogy az EN, ptEN (szabvanyterve-
zet) és az MSZ-EN (honositott szabvany)
hasznalata tovabbra is 6nkéntes. Vannak
azonban olyan esetek, amikor a szabvany
hasznalata kotelez6, példaul amikor AME
hivatkozik 14, és ha a megrendel6-kivitelezé
kozotti szerz6désben a szabvany kotelezo
hasznalatat el6irjak.

A Pdlyalétesitményi Féosztdly
részvétele vagy képviselete
nemzetkozi projektekben

Innotrack (Innovativ vagany) projekt

Ezt csak roviden ismertetem, mett a Si-
nek Vilaga 2011/4. szamaban kiilon cikk
jelent meg a témarol. Befejezett projekt,
jelenleg csak terjesztési, hasznositasi mun-
kdk folynak.

A MAV Zst. képviseli dltal is véle-
ményezett anyagok angolul és magyarul
is megtalalhatok a palyavasati honlapon:
Palyavasuti intranet honlapon.

A projekt altal érintett tertletek: sin, ult-
rahang, kitérck, alépitmény, diagnosztika,
hegesztések.

A projekt eredményeként utmutatok és
miszaki ajanlasok is késziiltek, mint példaul
egy Végleges utmutat a killonboz6 sin osz-
talyok hasznalatara (D4.1.5 dokumentum),
vagy az Iranyelvek a sincsiszolas kezelésére
(D4.5.5 dokumentum 7. dbra).

»GOrog” projekt a 22. sz. priotitasos
korridorra

A 22. sz. priotitasos kortidor egyike az
EU altal harmincra szdkitett timogathatd
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INNOTRACK UTMUTATO

1. abra.
Az Utmuta-

16 flizet

nemzetkozi kottidoroknak, és a Nirnberg/
Drezda-Praga—Bécs—Budapest — Lokos-
hiza —Arad—(Arad-Bukarest—Constanta)
— Temesvar-Sz6fia—Athén korridort jelenti
(2. dbra). A vonal magyarorszagi szakasza
a 3. dbran lathato.

A roviden altalunk csak ,,g616g” pro-
jektnek nevezett EU-s forras palyazat tjan
torténd megszerzésére ¢s felhasznalasara
iranyul6 tevékenységet a GOrég Vasutak
kezdeményezte 2007 juniusaban. A Gotég
Vasutak, Bolgar Vasutak, Roman Vasutak
ésaMAV egyiittmiikodésével azzal a céllal
allt 6ssze a konzorcium, hogy a négy vasut
k6zos palyazattal tovabbi EU-s TEN-T
tamogatasi forrast szerezzen a 22. sz. kot-
ridor tervezési munkaira. A gorég elkép-
zelés a kozos palyazat elényeirdl bevalt,
mert a palyazat nyert, mindegyik orszag
1,5-1,5 M €-t kapott, melyhez a TEN-T
szabalyoknak megfeleléen 50% onrészt
kell mellé tenni.

A projekt célja: a kortidoron az egyenka-
pacitas hianyossagainak megallapitasihoz
tanulmanyterv készitése és a kialakitishoz
még sziikséges engedélyeztetési tervezé-
si munkak elkészittetése a rendelkezésre
allé tamogatasi keret erejéig, B munkakra
a projektben rendelkezéste allo forras igy
orszagonként 3 M €.

A projekt indulasa nehézkes volt az 50%-
os Onrész biztositasa és az Egytttmakodési
Megillapodas alirasinak elhizédasa miatt,
ezért hatarozatmodositasi kérést kvetden
aprojekt idétartama kétéves hosszabbitast
kapott 2015. decemberig,

A projekt két iiteme az A és B fazis.
Az A fazisban a gorog szakemberek ta-
nulmanyt készitenek a teljes korridorrol.
A tervezett négy dokumentumbol az Alta-
lanos allapot kiértékelése és a Tarsadalmi-
gazdasagi, intézményi és jogi kornyezet
cimii dokumentumok elkésziltek, a tovabbi
két dokumentumnak 2012 végéig kell el-
késziilnie.

A B fizisban a négy tagillam mar ki-
16n-kiilon dolgozik. A MAV a B fazis els6
lépéscként egy palyazatot {rt ki, amelynek
célja annak megvizsgalasa, hogy a korridor
jelen allapotiban mennyiben felel meg az
mteroperablhtasnak (a kélesonds atjarhato-
signak) és az AME-k el6frasainak,

Ennek keretében 6t AME-nak (Infra-
struktira, Mozgaskorlatozott személyek,
Vezétlés és biztositoberendezés, Energia-
elltas, Uzemeltetés/forgalom) valé megfe-
lel6ség vizsgalatara kertil majd sor. Sikeres
palyaztatas utan e tanulmany elkészitésére
egy év all rendelkezésre.

A tovabbiakban a projektben az egyen-
kapacitas (kétvaganyu, 160 km/h sebes-
ségt, villamositott palya 225 kN tengely-
terheléssel, 750 m allomasi vonatfogadd
vagany hosszakkal, a mozgaskotlatozottak
szamara akadalymentes megkozelitéssel)
eléréséhez a hianyossagok felmérése és
a sziikséges tervek elkészittetése a feladat
(tanulmanyterv és legalabb engedélyeztetési
tervek, amennyit a projekt koltségvetése
lehetGvé tesz).
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2. abra. A 22. sz. korridor térképe

Kitérék karbantartasa projekt

A feladatban részt vesznek: Trafikverket,

ADIF, Banedanmark, Infrabel, Jernba-

neverket, ProEmium, Prorail, REFER és

a MAV Zst. PLF képviscletében dr. Kiss

Csaba (MAV-THERMIT Kft.).

A kitGz6tt cél:

e Osszegytjteni a kitérével kapesolatos
szaktudast;

e kidolgozni a koltséghatékony kitérd-
lzemeltetést;

e csokkenteni a karbantartasi
koltségeket;

e novelni és optimalizalni a RAMSHE
teljesitményt (megbizhatdsag,
rendelkezésre allas, karbantarthatosag,
biztonsag, egészség és kornyezet-
védelem);

e Osszegyjteni és bemutatni a
megfigyel6rendszereket.

A feladat végrehajtasa azért is iddsze-
1, mert a kitérékre jutd kiadasok a teljes
vagany-karbantartasi és -feldjitasi koltsé-
gek 25-30%-at emésztik fel, ez az eur6pai
vasutaknal 1,8 Mrd €/év. Mindemellett
a kitér6k meghibasodasa gyakoti jelenség.
A hatékony allapotmonitoring még mindig
nem elég fejlett, f6leg a mérés és adatgytjtés
tekintetében.

Az eddig végzett munka sorin a tag-
vasutak tészére kérd6iveket juttattak el
a felgyeleti és karbantartasi modszerekkel
kapcsolatban. A beérkezett valaszokbol
az alabbi tapasztalatok vonhatok le:

* az alapveté karbantartasi stratégia
hasonl6 az egyes orszagokban,

* 2 karbantartasi dontések tébbsége
szubjektfv szemrevételezéses
vizsgalaton alapszik;

* er6s eltérések vannak a vizsgalatok
gyakotisagaban és abban, hogy mit
kell mérni ahhoz, hogy garantaljuk
a biztonsagot;

* nagy eltérések vannak a feliigyelet
modjaban, a jelentésben, dontés-
hozasban, tevékenységben és végil
a munkak nyomon kovetésében.

A munka befejezésekor, 2013-ban az

alabbi dokumentumok kiadasa varhato:

e Gtmutato a kitérék karbantartisara;

e 2 kitérGallapot monitoring legjobb
gyakorlata;

e az UIC 716R dontvény (maximalisan
megengedhetd kopisi profilok a
kitér6kben) felilvizsgalata.

Falazott-boltozatos hidak kiértékelése
projekt

Az UIC Vasuti Infrastruktara Bizottsiga
2010 novemberében fogadta el a falazott-
boltozott hidak projektet, amely 2011-ben
indult, varhat6 befejezése 2012. decem-

ber.

Vezetésére dr. Orbin Zoltant kérték fel,
aki 2003 és 2008 kozott iranyitotta a projekt
elsé fazisat. Ez megtiszteld feladat, és nagy
clismerést jelent a MAV-nak.

A feladat f6bb célkitizései:

e Kisérleti alapon nyugvo modszer
kifejlesztése, amely lehet6vé teszi
a hid tizemeltet6jének, hogy pon-
tosabban meghatarozhassik
a biztonsagosan megengedhet6
terhelést, és a falazott-boltozott hidak
maradé élettartamat. A falazott-
boltozott hid tipus a legelterjedtebb,
és ugyanakkor a legkevésbé ismert.
A kidolgozand6 médszer csokkend
koltséget és tobb valasztasi lehe-
t6séget tesz lehetGve.

o [szkozfejlesztés a falazott-boltozott
hidak kéltség- és karbantartas-
tervezéséhez.

e Alkalmazhat6sig a MAV hidgaz-
dalkodasi rendszerében (HGR-ben).

A falazott hidak, ahogy Oregszenek,
szetkezetiik, alakjuk megvaltozik, ezért
ajelenlegi alakjukat 4j modszerek alkalmaza-
saval kell kiértékelni. Ehhez pontosabb hid-
vizsgalat és allapotmeghatarozas szikséges.
A munka soran szerzett f6bb eredmények
adatbazisba kertilnek, és 2 munka lezarasa-
ként 4j UIC déntvény fog sziiletni.
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3. abra. A 22. sz. korridor magyarorszagi szakasza

Munkacsoport az Infrastruktira Re-
giszter (IR) 6sszeallitasara

Az Infrastruktira Regiszter tartalmanak
sszeallitasara a CER-EIM-ERA k6z0s
munkacsoportot hozott létre, ennek tevé-
kenységét az ERA munkaprogramjaban
a2008/57/EC ditektiva rendelte el, mely
a vasuti rendszer interoperabilitdsarol szol
a kozosségen belil. A munkacsoportnak
ajanlast kellett kidolgoznia az infrastruk-
tara regiszter tartalmara, felépitésére és
frissitésére vonatkozoan. A munkiban
a Fejlesztési F6osztaly részér6l Horvath
Zoltdn, a Palyalétesitményi Féosztaly kép-
viseletében Daczi Laszl6 vett részt.

A munka eredményeként az Eurdpai
Bizottsag 2011 szeptemberében a C(2011)
6383 sz. Hatarozataval elrendelte az Uni6
vasutjainak az Infrastruktara Regiszter (IR)
elkészitését. Az Infrastruktira Regiszter egy
egységes eurdpal nyilvantartas, amelyben
a fontosabb, a vasati infrastruktiraval kap-
csolatos miiszaki paraméterek szerepelnek.
Akilonféle regiszterek vezetését az Euro-
pai Vastti Ugynokség (ERA) hagyja jova, és
a Nemzeti Kozlekedési Hatosagnak fogja
el6irni, az adatokat pedig az infrastruktira
tzemeltet6knek kell Osszegydjteni, majd
feltolteni az adatbazisba.

UIC 721 dontvény (Ajanlasok a sin acél
osztalyok hasznalatara) atdolgozasa

Az Innotrack projekt eredményeként
szitkségessé valt a jelenlegi (2005. marci-
usban kiadott) UIC dontvény atdolgozasa.

A munkacsoport egyebek kézott a sinko-
sinmegmunkalasi el6irasokkal, 4j sinoszta-
Iyokkal és azok kivalasztasaval foglalkozik.
A hazai sinosztaly-kivalasztas két tipusta
szotitkozik, alapesetben R260 osztalyu si-
nek, R< 600 m sugar fvek esetén R350 HT
osztalyd sinek beépitése torténhet.

A munkiban a MAV Zrt. Palyalétesit-
ményi Féosztalyt Sdndor Ferene (VAMAV
Kft.) képviseli.

UIC 725 déntvény (Sinhibak kezelése)
atdolgozasa

Az Innotrack projekt eredményeként szitk-
ségessé valt a jelenlegi (2005. marciusban
kiadott) UIC dontvény atdolgozasa. A mun-
ka 2011 oktoberében kérd6iv megfogalma-
zasaval kezd6dott. A valaszok feldolgozasa
megkezdddott, és a dontvény modositasa
varhato. )

A munkacsoportban a MAV Zrt. Pi-
lyalétesitményi Foosztalyt Komlidi Laszld
(MAV KFV Kft.) képviseli.

Mainline (EU-s) projekt

A Mainline révidités jelentése: a vasuti
kozlekedési infrastruktira karbantartisa,
felujitasa és korszertisitése, a koltség- és a
kornyezeti hatasok csokkentése céljabol.

A vasuti szallitasi igény Europaban az
el6rejelzések szerint novekedni fog. E no-
vekedés nagy részét régi infrastruktiraval
rendelkez6, meglévo vonalakon kell lehe-
t6ve tenni.

Ez az folyamat novelni fogja a régebbi
vagyoneszkozok romlasi mértékét, és az
lgényt a rovidebb vaganyzarakra a karban-
tartasi vagy felujitasi munkakhoz. Mivel
ezenfelil igény van a koltség- és a kornye-
zeti hatasok csokkentésére is, uj beavatko-
zasi modszereket kell kifejleszteni, melyek
megfelel6en tijckoztatjak a dontéshozokat
akilonboz6 beavatkozasi lehetdségek gaz-
dasagi és kornyezeti kovetkezményeirdl.

A MAV felkérésre vett részt a projekt
palyazatban. A felkérésnél £6 szempont
volt, hogy a projektben egy kelet-europai
vasut is képviselve legyen.

A projekt konzorcium tagjai: vezeté
vasutak, kivitelezok, szaktanacsadok egye-
temek ¢és kutatok Europabol, a fejlodé gaz-
dasagokbol is: UIC (FR), NR (UK), COWI
(DK), SKM (UK), Surrey (UK), TWI (UK),
UMINHO (PT), LTU (SE), DB (DE),
MAV (HU), UPC (SP), TUGraz (AT),
TCDD (TR), DAMILL (SE), COMSA
(ES), TrV (SE), SETRA (FR), ARTTIC
(FR), SKANSKA (CZ).

Elvarasok a projekttdl:

e 1j technologidk alkalmazasa, a ré-
gebbi infrastruktura élettartamanak
novelése céljabol;

e jobb romlasi és szerkezeti modellek
kidolgozasa, a redlisabb életciklus
koltség (LCC) és biztonsagi modell
érdekében;

e j épitési modszerek kidolgozasa az
elavult infrastruktira lecserélésére;

e javaslat a mai informacios ¢és digitalis
technologia eredményeinek felhaszna-
lasaval 4j diagnosztikai modszerekre,
a meglévo vizsgalati technikak kiegé-
szitése vagy lecserélése céljabol;

o {j kezelési modszerek kidolgozasa a
teljes élettartam alatti krnyezeti és
gazdasagi hatds jobba tételére.

A projekt nyolc munkacsomagja az
1. tablazatban lathato.

A haroméves munkaban a Palyalétesit-
ményi Féosztaly hivatalosan a WP 2, WP4,
¢s WP6 munkacsoportokban vesz tészt, de
a WP3 munkacsoporttal is 6sszedolgozik
(2. tabldzat).

A projekt keretében, terv szerint 32 do-
kumentumot kell 9sszeallitani a MAV-ot
¢rinté munkacsoportokban.

Az eddig elvégzett munkank a projekt-
ben:

Az eltelt idGben tobb telefonos értekez-
leten vettiink részt.
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A projekt munkacsoportok rendszerint
kérdéivekkel inditanak, ez most is igy tor-
tent,

Osszellitottunk és megkiildtiink egy
kérdGivet a monitoring és vizsgalati tech-
nikakrol az OSZZSD tagvasutak szamara
(Orban Zoltan).

Eddig megvalaszoltuk a WP 2 munka-
csoport kérd6ivét (palyas, alépitményes,
hidasz kollégak bevonasaval), melynek célja
a projekt altal vizsgaland6 vagyoneszkozok
kivalasztasa volt (2011. november).

Megvalaszoltuk a WP3 munkacsoport
kérd6ivét a cserélési technologiainkra
vonatkozoan (2012. februar) és dsszealli-
tottunk kérdéseket a WP4 munkacsoport
(monitoting és vizsgalati technikak) kérdé-
fvhez (2012. marcius).

Megvalaszoltuk a WP4 csoport hidakra
vonatkozo kérdéivét (2012. janius).

Ezenkivil elvégeztik a méréseket egy
MAY dltal felajanlott torést szenvedett, és
0j technologiaval (FRP) javitott acélhidon
a Budapest-Gyékényes vasutvonalon,
mely a projekt esettanulmdnyai kozott
a MAV iltal felajanlott esettanulmanyt
képezi.

A projektben hidasz szakértGként még
Erdidi Ldszs, alépitményi szakértokent Sods
Karoly dolgozik, a MAV Zzt. PLF képvi-
seletében

A projektben elkésziilt és magyarra fordi-
tott anyagok a palyavasati intranet honlapon
megtalalhatok.

Teherszallitasi és ERTMS folyosok ka-
pacitasanak novelése

A, Versenyképes arufuvarozast szolgald
eurGpai vasuti halézat” cimd, 913/2010/
EU-rendelet jel6li ki a teherszallitasi fo-
lyosokat a MAV hilézatin. A folyosok
koziil a hazankat is érint6 teherszallitasi
folyosok, orszagok és utvonal, valamint a
teljesités elvart hataridejének feltintetésével
a 3. tablazathan lathato. A hazankat is érinté
teherszallitasi folyosok a 4. dbran lathato.

Feladat ezeknek a folyosoknak az elvart
paraméterekre torténd fejlesztése, a tarsvas-
utakkal folytatott ez iranyu targyalisokon
valo részvétel, és adatszolgaltatas.

Az ERTMS korridorok

D korridor:

Bajansenye orszaghatar—Zalalov6-Boba—
Celld6molk-Pipa-Gydér—Budapest
(5. dbra)

Elettartam-kiterjesztés — Uj technoldgidk alkalmazasa a régebbi
infrastrukturahoz

N

Romlasi és szerkezeti modellek, hogy reélis életciklus koltség és biztonsagi
modelleket fejlessziink ki

Monitoring és vizsgalati technikék

Egész élettartam kornyezeti és gazdasagi vagyoneszkdz-kezelés

Terjesztés, oktatas és hasznositas

Projektmenedzsment

®IN|O AW

Tudomanyos és muiszaki koordinalas

1. tablazat. A Mainline projekt munkacsomagjai

AWP2 munkacsoportban:
D2.1 | Romlas és teljesitmény leiras a kivalasztott vagyoneszk6zékhoz
D2.2 | Romlds és beavatkozas modellezé médszerek
D2.3 | Id6ben vaéltozo teljesitményprofilok az LCC-hez és LCA-hoz
D2.4 | Terepen hitelesitett teljesitményprofilok
AWP3 munkacsoportban:
D3.1 | Szintjelkészités és a vasuti infrastruktura cseréje
D3.2 | Hidak: A kicserélés modszerei
D33 VaS.lflti véltok ?'s keresztez.é§ek .
A kicserélés Uj technoldgidinak fejlesztése
D3.4 | Utmutaté a régebbi sin infrastruktira cseréjéhez
AWP4 munkacsoportban:
D41 JeIenté’s a jelenlegi monitoring és vizsgalati gyakorlatok kiértékelésérol
a romlasi modellekkel kapcsolatban
D42 N.legolldé.sok a hiényosségok.hoz a melgfelelc'Sségbenua Inonitoring és
vizsgalati rendszerek, valamint a romlasi modellek kozott
D4.3 | Jelentés az esettanulmanyokrol
AWP6 munkacsoporthan:
D6.1 Magan és nyilvanos weblap felallitasa
D6.2 | Terjesztési platform felallitasa a Mainline szamara
D6.3 A Mainline eredmények terjesztése és megvalositasa
D6.4 | A Mainline eredmények kiaknazasanak terve

2. tablazat. A MAV Zrt. részvételével m(ikddé munkacsoportok

Almeria-Valencia/Madrid-Zaragoza/
ES, FR, Barcelona-Marseille-Lyon-Torino—Milano- 2013
6. | IT,SI, Verona-Padova/Velence-Trieszt/Koper— ) .
HU Ljubljana-Budapest-Zahony (magyar-ukran november 10-ig
hatar)
CZ, AT,
7 SK, HU, | —Bukarest—Constanta-Praga-Bécs/Pozsony- 2013.
" | RO, BG, | Budapest-Vidin-Széfia-Theszaloniki-Athén november 10-ig
EL

3. tdblazat. Hazankat is érinté teherszallitasi folyosok
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Bemutatkozas

E kotridor:
F6 aga: oh. Rajka—Hegyeshalom-Budapest—
Lékdshaza oh.

Mellékaga: Szob oh.—Budapest (6. dbra)

Feladatunk palyas szempontbél egyel6re
csak az adatszolgaltatas, viszont az ETCS
rendszerek telepitése mar folyamatban
van.

Osszefoglalas

Az ismertetett dokumentumok nagy része

megtalalhato a vasuti intranet honlapon.

Feladatunk a nemzetkozi szervezetekben
sokrétd, ezek kozil a legfontosabbak:

4. 4bra. A kijelolt teherszallitasi folyosok a MAV Zrt. halézatan * 2z UIC dontvények, europai szab-
vanyok EN és honositott MSZ EN
szabvanyok, direktfvak, TSI-k folya-
matos figyelése és terjesztése;

*  AME-k nyomon kdvetése;

o részvétel a nemzetkOzi szervezetek
tevékenységében, honlapjukon és
megkiildott dokumentumaikbol
tevékenységiik kovetése;

* UIC-s és EU-s projektekben ese-
tenkénti részvétel,

*  informacidcserck az eurdpai vas-
utak infrastruktira-karbantartd
szervezeteivel, féleg az UIC szak-
értéi csoportokon keresztil.

Fenti ismertetd csak a legfontosabb te-
vékenységeket tartalmazza az europai inf-
rastruktira-menedzserekhez és nemzetkozi
vasuti szetvezetekhez tobb szallal kotodd
feladataink kozil. 44

5.4bra. Az ERTMS D korridor

6. abra. Az ERTMS E korridor
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Az (j kézi aldvero gép

Otto Widlroither
kisgépfejlesztési csoportvezetd
ROBEL Bahnbaumaschinen
GmbH

DA otto.widlroither@robel.info

A ROBEL Gleisbaumaschinen GmbH kifejlesztett egy uj
kézi alaverd gépet az agyazatban végzendé munkakhoz.

A fuggoleges kézi alaverd gép a sorozatgyartasit megeld-
26, 2011. szeptemberi bemutatasakor nagy érdeklédést
valtott ki. Az 0j fejlesztést gép mar a tesztelésekor is
meggy6zte a szakembereket. Akik a probak soran meg-
ismerték a fuggbleges kézi alaverot, arrol szamoltak be,
hogy kénnyen kezelhet6 és igen j6 eredményt produkal,
téként az aljak alatti és az aljkézben levé ztzottké tomo-
ritésekor. A fliggbleges alavers jol hasznalhat6é a minden-
napi vaganykarbantartasban. Ez a teljesen 4uj mtkodési
elvnek és az ergonémiai szempontokat is figyelembe
vevo kialakitasanak készonhetd.

Az uj alaverési technologiaval lehetové valik
alokalis fekszinthibak kézzel torténd, haté-
kony, kiméletes ¢s ergondmiai szempontbol
is elényds megsziintetése.

Kézi alaveré gépeket akkor hasznal-
nak a vasutépitéskor, ha a vagany helyi
fekszinthibait kell megszintetni. Kilondsen
az egyes aljak végeinek kiigazitasakor tomo-
titik az agyazatot pontszertien. Az alaverés
stabilizlja a vaganyt, és ezzel megel6zheté
a felépitmény elemeinek tovabbi romlasa.
A gépi alaverés elve az, hogy a tomdesikany
helyett motorikus ton eldallitott rezgések-
kel segitik a zizottké szemesck egymashoz
kapcsolodasat. A rezgés hatasara, annak
kozvetlen kornyezetében folyasi hatirhoz
kozeli allapotba kerill az dgyazat. A moto-
ros berendezések teljesitménye feliilmaulja
a tomocsakanyokét. Az eddig gyartott gé-
pek belsd égést motorral mikodnek, és
gyakran egyaltalan nem erre a feladatra
szantak Oket.

Az eddigi gyakorlat

Az titve alaverdket eredetileg az utépités-
nél vagy bontasi munkaknal hasznaltak,
¢s mar a mikodési elviikbol kovetkezéen
is csak igen korlatozott hatast fejtenek ki.

Hatranyuk, hogy a zuzottkéveket inkabb
telaprozzak ahelyett, hogy csak megmoz-
gatndk. A vés6 hegyének fiiggdleges moz-
gasaval csupan meglehetdsen kis tertileten
adjak at a rezgést, emiatt nagyon korlatozott
mértékben folyik meg az dgyazat, s kdzben
még az aljak is megsérilhetnek. Mindezek
miatt néhany orszagban mar be s tiltottak
vagy mar napirendre vettck az titve alaverSk
hasznalatinak tilalmat. A t6morités haté-
konysaga, iranya és mindsége is gyenge, az
ttve alaverdk altaliban zajosak, és emel-
lett komoly fizikai igénybevételt jelentenek
a kezel6nek.

Vannak vizszintesen rezg6 alaverdk is,
ezeknél vizszintes ttések helyett nagy-
frekvencias rezgések fejtik ki a hatast.
A rezg6 alaverSknél a vizszintes tengelyen
levé kiegyensulyozatlan tomeg allitja el6
arezgést és vibralja az alaverd lemez elején
lev6 alaveré kalapacsokat. Noha ennck
a modszernek komoly elényei vannak
a bont6 — titve alaverckhoz képest, mégis
alacsony a hatasfok. A vizszintes sfkban
forgashoz sziikséges haz méretel teszik
aberendezést nehezen kezelhet6vé. A viz-
szintes rezgd alaverd is jelentds rezgést
juttat a kezel6 karjara.

Az ij fejlesztés

Az eddig elterjedt mdszaki megoldashoz
képest az uj fejlesztés eredményének jobb-
nak, ugyanakkor hatékonyabbnak és ke-
zel6baratnak, vagyis alapvetGen masnak
kell lennie. Az j generacios kézi alaverd
fejlesztésének célja tehat egy ergondmiailag
is el6nyosebb és gazdasagosabb gép kifej-
lesztése volt. A tervezéskor a kovetkezket
kellett szem el6tt tartani:
¢ gyorsabban lehessen dolgozni
¢ javuljon a munkavégzés ered-

ménye;
¢ hat¢kony legyen az alaverés az

aljak alatt és az aljak végein;
¢ csokkenjen a kezel6 karjat

terhel6 rezgés;
¢ kénnyd legyen a gép;
¢ Gsszességében konnyebben le-

hessen kezelni a gépet, végil

pedig
* csokkenjen a zajkibocsatas.

A fejlesztésnél figyelembe vették a vevok
informacidit, tapasztalatait és kivansagait,
ugyanis 6k ismerik a legjobban az alave-
rési munkaval kapcsolatos nehézségeket,
problémakat. A tervezés soran nyilvinval6
volt, hogy alapjaiban kell dtgondolni a ma-
kodési elvet, hogy el lehessen keriilni azokat
a mellékhatasokat, amelyek a rezgésbél és
akezel6re hato vibraciobol adédtak. Szem
elétt kellett tartani azt az elvet, hogy a gép
altal keltett vibracio az agyazatot a szik-
séges mértékben folyasi allapotba hozza.
Az ismertetett elvek szerint a ROBEL cég
alkotta meg elsének a fiiggbleges tengelyd
kézi alaverd gépet. A 90 fokkal fiigg6leges
helyzetbe elforditott excentrikus tengely
fejti ki azt a hatast, amelynek kovetkeztében
a fent emlitett célok elérhetck.

Miiszaki részletek - szabadalmak-
kal védve

Az 1j kézi alaver6 pépen a sziikséges rezgést
a fiiggbleges tengelyen ford kiegyensulyo-
zatlan tomeg forgasa valtja ki a korkoros
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mozgast végz6 ¢és a zazottkGbe behatold
alaver6 kalapaccsal egyiitt. Mindkét mozgas
elényds az alaverésnél. A kbzponti cs6ben
forgd kiegyensilyozatlan témeg miatt vé-
kony cs6re van sziikség, A rezgés szem-
pontjabol hatékonyan el lehet valasztani
a rezgd tomegtdl a hajtast és a fogantyukat.
A széles vésGhegy helyett alaveré lapatokat
lehet kialakitani az also részen, amelynek
alakja hossza kisérletezés utan alakult ki.
El6szor sikeriilt egy kézi alaveré géppel
enyhén iranyitva ¢és hat¢konyan alaverni
a zuzottkovet. Az aljak sériilése — mint
ahogy az ltve aliver6knél ez gyakori —
itt kizart a figplleges kézi alaverd fizikai
mikodési elve okan is, hiszen az excenter
folyamatosan forog,

Az 1j alaver6 gép egy fiiggéleges hely-
zetben tartandd cs6bdl és a ra helyezett
motorbdl all. Ezt ketet veszi koril, ami
ergonémiai szempontbol minden munka-
helyzetben és szallitaskor is megkénnyiti
a gép kezelését és egyben védi a motort
asériléstdl. A figgbleges csd és a hajtas k-
z0tt rezgéscsillapito Hardy-tarcsak vannak.
A mozgo részegységek, a tengely, valamint
a forgd excenter, nem lathato. Igy ezek
a részegységek nincsenck kitéve kilsd me-
chanikai hatasnak vagy az id6jaras viszon-
tagsagainak, és nem veszélyeztetik a rezgé
és forgo részek a kezeld testi épséget.

A gyart6 az uj fejlesztést gépet levéd-
te szabadalmakkal. Az egyik szabadalom

1. 4bra. Ben-
zinmotorral
szerelt flg-
glleges kézi
alaverd parba
allitva

a rezgések csokkentésére vonatkozik.
A csokkentés célja, hogy a gépkezeld ke-
z¢t ¢s karjat lényegesen kevesebb rezgés
érje, mint ami a technoldgia soran ke-
letkezik. A munkavégzéskor a vertikalis
rezg6 alaverével nem kell mélyre hajolni
és természetellenes helyzetben dolgozni,
mint részben a bontokalapacsok esetében,

ahol a kezel6fogantyuk tilsagosan mélyen
vannak. A kezel6 a korbe futo fogantydnak
koszonhetben kényelmes testhelyzetben
dolgozhat.

Kétféle hajtds

A fiaggbleges kézi alaverGt vagy bels6 égés
benzinmotor (1. dbra), vagy villanymotor
hajtja. Mindkét hajtasnak megvan az el6-
nye, és mindkettd szerepel is a kinalatban.
Avillanymotoros kivitel csendesebb, mint
a belsé égésti motorral szerelt valtozat
(2. dbra). Egy spectalis hajtomt kozvetiti
a forgébmozgast az excenter tengelyre.
Ennek a tengelynek az alsé végén van
akiegyensulyozatlan tomeg, kozvetlenill az
alver6 lapatoknal. Tgy a nagyfrekvencids
korkoros mozgas pontosan ott keletke-
zik, ahol szitkség van ra a munkavégzés
soran.

Munkavégzés

A fiiggoleges kézi alaverd fiiggleges hely-
zetben van munkavégzéste kész allapotban.
A korkoros mozgasok kovetkeztében az
alaveré lapatjai szinte maguktdl hatolnak
be az agyazatba. Az el6iranyzott mélységet
rendszerint akkor érik el, ha az alaverd
lapatok az alj als6 sikja alatti vonal ala ér-
nek. Ha a kezel6 igy eléri a kb. 180-250
mm mélységet, akkor a gép fejrészét, azaz
az egész gépet finoman maga felé hizva

2. abra. Vil-
lanymotorral
szerelt flig-
glleges kézi
alaveré
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3. abra.Y aljak alaverése fliggéleges kézi alaverével

megdonti. A rezg6 alaverd lapatjai ebben a
helyzetben céliranyosan az ellentétes irany-
ba hatnak, és a kivint médon tomoritik a
folyasi allapotba kertl6 agyazatot. Kialakita-
suknak készonhetden jol beékeli a zizottkd
szemeséket az alj ala, majd a mavelet végén
konnyen kihuzhatok.

Alternativ lehetéségként két figgdleges
kézi alaverd is dolgozhat egy alj alaverésén
gy, hogy osszekotik oket. Bz egy tovab-
bi technologiailag egyszert, de hatékony
megoldas. A két egymassal szemben levé
berendezést specialis butkolatd kotéllel le-
het 6sszekotni. A gép elilsé oldalan levé
kampo, amire a k6tél kertl, az 6sszehizas
soran nyomatékpontként mikodik. Ebben
az esetben a két gép egytittmikodve haté-
konyan t6morit az alj alatt. Ez a szabadal-
maztatott munkamodszer nagyon hasonlit
arra a makodési elvre, amely alapjan a nagy
alaverd, illetve szabalyozogépek alaverd
aggregatjai mikodnek. A figgdleges kézi
alaverckkel parosaval, gyorsan és rugal-
masan lehet dolgozni vonatmentes id6-
szakban is. Vaganyzarra rendszerint nincs
is szikség,

Gyors és fizikailag nem megterhe-
16 munkavégzés

Az alaverés nagyon gyors. Egy alj alaverése
két percnél r6videbb ideig tart (3. dbra).
Az alaverési id6 tovabb csokkenthetd, haa
kezelSk ismerik a figpcleges kézi alaverd
makodési elvét és a benne rejlé lehetésé-
geket. Mar kevés gyakorlattal is kétszer
olyan gyorsan dolgozhatnak vele, mint
a hagyomanyos eszkézokkel. A munka
clérehaladasat segiti az is, hogy a fiigedle-
ges kézi alaveré mindossze 25 kg, és ezzel

lényegesen konnyebb, mint az eddig ismert
kézi alaverdk. Osszehasonlitd vizsgalatok-
kal azt is igazoltak, hogy a hat6 erdk kovet-
keztében ennél a berendezésnél a legkisebb
a ,kezel karjara jut6 rezgés” az Osszes, ma
kaphat6 berendezéshez képest.

Az 1), fiigedleges kézi alaverd alkalmaza-
sanak hatékonysagat dontden a munkavég-
z¢és sebessége €s az ergondmiai szempontok
érvényesilése befolyasolja. A hagyomanyos
berendezésekhez képest ez a miiszaki meg-
oldas lényegesen gyorsabb és jobb mind-
ségtl munkavégzést tesz lehet6ve, a gép
kezel6jének kisebb igénybevétele mellett.
A modszert a fejlesztéssel elért elonyok
kombinacioja killonbézteti meg az eddigi-
ektél. Ezen tilmenden a konstrukciobol
kovetkezik a hossza élettartam. Minden
fiiggéleges alaverd csak néhany robusztus
kiviteld részegységbdl all. A rezgéscsillapitas
nemcsak a kezel6t tehermentesiti, de kiméli
amotort és a hajtomuivet is, igy az élettar-
tamra és a kopasra vonatkozo vizsgalatok
pozitiv eredménnyel zarultak.

Gépbemutatok 2011 szeptembere
ota
AROBEL 62.05 tipust uj, figgdleges kézi

alaverd gépet hivatalosan 2011 szeptembe-
rében mutattak be a szakembereknek el6-

Otto Widlroither okleveles vasiti
eurdmérndk 1966-ban sziiletett,
1995-t6l dolgozik a ROBEL cégnél.
Jelenleg a kézi berendezések (kisgé-
pek) fejlesztési csoport vezetdje.

sz0t a gyarban, utana szakmai f6rumokon:
Nordic Rail (2011. oktéber 4-6., Jonképing
— Svédorszag); Trako (2011. oktober 11—
14., Gdansk — Lengyelorszag). Ezekkel
pathuzamosan Freilassingban (Fels6-Bajor-
orszagban) megkezd6dott a sorozatgyartas,
majd az értékesités vilagszerte.

Osszefoglalas

A figpbleges kézi alaverd djdonsag, amely
a teljesen j konstrukeiojd hajtasaval meg-
gyorsitja, hatckonyabba teszi és ergonémi-
ailag is megkGnnyiti a mindennapi karban-
tartasi munkat a vaganyban. Az 4j mako-
dési elv tehermentesiti a gépkezelGt, mivel
a ztzottkd hatékony tomoritéséhez szik-
séges rezgések az alaverd kalapacsnal
keletkeznek, és a szabadalommal védett
kézi fogantyuk jelent6s mértékben rez-
géscsillapitottak. Ugyanakkor a bemutatott
berendezés joval kénnyebb az eddigieknél.
Az 4j gép egy figelleges tengelyre sze-
relt kiegyensulyozatlan tomeggel és egy
lapatszertien kialakitott alaveré kalapacs-
csal mikodik. A gép bels6 égésti motorral
vagy villanymotorral hajtott valtozatban
kaphat6. 44

Summary

The "vertical hand-operated

tamping machine”is a novelty which
with its actuation of a completely
new construction accelerates

and facilitates ergonomically the
every-day maintenance work in the
track and makes it more efficient.

The new operation theory sensibly
releases the operator, since the
vibrations necessary for the efficient
compaction of the ballast occur at

the tamping tines, and the handles
protected by patent are significantly
vibration-attenuated. At the same
time the presented special equipment
is much lighter comparing to the
presently known machines. The newly
developed machine operates with an
unbalanced mass mounted on the
inner vertical axle and with a shovel-
like tamping tine. The machine can be
purchased with explosion or electric
engine.
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Megemlékezés

Dr. Parad; Ferenc 1949—2012

Dr. Parddi Ferenc 1949-ben sziiletett. A Budapes-
ti Mdszaki Egyetem Kozlekedésmérnoki Karan
1972-ben szerzett diplomat. Elsé munkahelye a
Budapesti Muszaki Egyetem volt. Tanarsegédként
kezdte munkajat, és a Kozlekedési Automatizalasi
Tanszék docenseként ment nyugdijba. Az oktatas
mellett rendszeresen publikalt, sok m{iszaki, tudo-
manyos munkaja jelent meg a szakmai lapokban.
Palyaja cstcsat a m(iszaki tudomanyok kandida-
tusa tudomanyos cim elnyerése jelentette 1991-
ben.

Az 1990-es évek elején két mérnok tarsaval
egyutt megalakitotta a Tran-SYS Rendszertechni-
kai Kft.-t, amelynek halalaig tgyvezetd igazgatoja volt. Kiemel-
ked6 miszaki, tudomanyos ismeretei és német, valamint angol
nyelvismerete révén a nyugati piacokon - féleg a német nyelv-
terlileteken - is elismerést szerzett. A Tran-SYS Kft. a Vossloh
IT-vel egylttmukodve a vasuti biztositoberendezések miikodé-
sével 6sszefliggd szimulacios szoftverek kifejlesztésében mara
piacvezetd céggé fejlédott. Ezek a szoftverek alkalmasak a ré-
gebbi jelfogds, de a korszerd elektronikus biztositéberendezések
dr. Paradi Ferencnek meghatérozé szerepe volt.

A Magyar Mérnoki Kamaranak megalakuldsatél kezdve tag-
ja volt. Vasuti biztositéberendezési szakterileten tervezéi és
szakértéi jogosultsdggal rendelkezett. A Kozlekedési Tagozat

Vasuti Szakosztalyanak alapité elndke. A Vasuti
Szakosztaly minden évben legalabb egy vagy két
- orszagos érdeklédést kivaltd — szakmai rendez-
vényt szervezett, 70-250 f6 kozotti résztvevovel.
E szakmai napokon az egyes témak szerinti legis-
mertebb kulfoldi és hazai szakemberek tartottak
eléadasokat. Ezenkiviil a Vasuti Szakosztalyban
szakmai témakat (vasuti szakemberek utanpot-
ldsa, Orszdgos Vasuti Szabalyzat Il. dtdolgozasa,
kamarai vizsgak vasuti anyagainak &sszeallitasa
stb.) is kidolgoztak vezetésével. 2006-ban szakmai
és kamarai tevékenységének elismeréseként a
Magyar Mérnoki Kamara elnoksége Zielinski-dijjal
tiintette ki. Onzetlenségére jellemz6, hogy az elismeréssel jaré
pénzjutalmat a Vasuti Szakosztaly altal kiirt Diplomapalyazatok
dijazéséra ajanlotta fel.

Kezdeményezte a tervezdi jogosultsagok vasuti szakterileten
torténé meghatarozasanak fellilvizsgalatat (a Magyar Mérnoki
Kamara orszégos elncksége a mai napig érdemben nem foglal-
kozott ezzel a kérdéssel). Mesteriskola inditasat kezdeményezte
vasuti szakterlleten, melynek ez év szeptemberében tervezett
inditasat mar nem érhette meg. 2012. junius 1-jén a Kozlekedési
Tagozat Csény Laszlo-dijjal tiintette ki, amelyet betegsége miatt
személyesen mar nem tudott atvenni.

Szerénységére és szakmai kivalosdgara szeretettel emléke-
zlink.

Tel.: 5
Fax: = 1T
E-mail: 5
S-Hansa Bt.
1172 Budapest, Osagérd u. 72.
Tel./Fax: +36 12576678
Mobil: +363023 11280
E-mail: postmaster@shansa.axelero.net
www.shkp.hu

www.robel.info @

Csucsteljesitmény
a vaganyon — ROBEL

62.05 Vertikalis kézi alaverd

Kénny(i kezelhet6ség: a jelenleg kaphatd
legkénnyebb kézi alaverd, a kezeld karja
minimalis rezgésnek van kitéve.

A nagyfoku témorités kdvetkezménye a kivalo
mindségli alaverés.

Nagy teljesitmény alaverés: aljanként

2 percnél kevesebb id6 alatt.

Optimalis munkamddszer, példaul a két alaveré
kétéllel dsszekotve az aszinkron alaveréshez
hasonlé médon dolgozik.

A z0zottk6 nem sérlil meg és nem megy tonkre.
Szabadalmaztatott eljaras, értékesités vilagszerte.

ROBEL Bahnbaumaschinen GmbH

Industriestr. 31 D-83395 Freilassing
+ 49 (0)8654/609-0
+49 (0)8654/609-100
info@robel.info
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Hidtervezés a magnesvasut

magyarorszagi szakaszan
(2. rész)

Lengyel Gabor*
egyetemi hallgaté

Budapesti Miiszaki és
Gazdasagtudomdnyi Egyetem
><] lengyelgbr@gmail.com
@ (30) 920-4227

A magnesvasuti hidszerkezeteknek mind a tervezése,
mind a kivitelezése Uj kihivast jelenthet a mérnokok
szamara. Cikkemben a magnesvasuti szerkezet tervezésé-

nek specialis kérdésével, a mozgo jarmunek a szerkezetre
gyakorolt dinamikus hatasaval foglalkozom.

A dinamikus hatds pontos ismeretét
a Transrapid maglev szabvany nagyon szi-
gort rezgéskovetelményei teszik sziikséges-
s¢. Ezen dinamikus hatdsokat két szerke-
zettfpuson mutatom meg; Az egyik esetben
a palya egymas utani betonoszlopokra he-
Iyezett gerendak sorozata, lisd emslandi,
illetve sanghaji palyak, mely esetben
a gerendak vizsgalhatok a megtamaszto
szerkezettdl elkilonitve, mivel azok nagy
merevségének, magas sajatfrekvencidinak
kovetkeztében a palyagerendik dinamikai
viselkedését jelentGs mértékben nem be-
folyasoljak (1. dbra).

A fentebb emlitett szerkezettipus kedve-
z6tlen domborzati viszonyok esetén nem
jelenthet muszakilag, gazdasagilag ésszerti
megoldast. Ezen esetlegesen felmertilé
problémara kerestem diplomamunkam
sotan a legkielégitGbb megoldast, 200 m-es
volgy athidalasara (2. dbra). Ismertetem a
fobb muszaki paramétereket, szerkezeti
kialakitast, szerkezettervez6i megfonto-
lasokat.

Szerkezeti kialakitds

Alapozas: a magnesvasuti szabvany altal
megkovetelt merevség biztositasa végett
a cél, hogy az fvszerkezet valoban befo-
gottként viselkedjen. A szetkezetet ennek
szellemében résfalakkal, , dobozszeri”
alapként alakitottuk ki (3. dbra). A strin
clhelyezett résfal cellakkal elérhetd, hogy
a kozrefogott talaj az alapozassal egyiitt
mozogjon, egy massziv tombként.

Iv f6tartd: a kovetelmények teljesitése
végett a legmegfelelobbnek felsdpalyas

fvszerkezet kialakitasat talaltuk (., 5., 6.
dbra).

Az ivszetkezet timaszvonal alaky, fe-
lilnézetben bel6gatott parabolak irjik le
a geometriat, L/4-t6] két labra vilik szét
a ttartd. A 2. dbranjol kivehet6 a palya alatt
clhelyezkedd, keretoszlopokat hossziriny-
ban kitamaszt6 gerenda, melynek feladata,
hogy kuszas, zsugorodas hatasara az fven
1étrejove szogforgasok ne nehezitsék meg
a kilonall palyagerendak elhelyezését, illet-
ve azok befeszilését akadalyozzak meg,

Merevségi kovetelmények vizs-
gdlata jarmii okozta dinamikus
tobblet figyelembevételével.

A lehajlasi kévetelmény [1, 2, 3], 25 m-es
kéttamasza gerendakra vonatkozan:

L
e = 4020 ~6,25mm

A timaszok relatfv elmozdulasara vonat-
kozdan 50 m-es hiromtimasza gerendak
esetén:

L
f =+—S ~ 45 6mm
2P 74500

A mozgé tethelés nagy sebességére (530
km/h) tekintettel a dinamikai vizsgalatok-
t6l nem lehet eltekinteni. A tovabbiakban
kéttamaszu, 25 m-es, hiromtamaszu,
50 m-es gerendak rezgésvizsgalatanak ered-
ményeit kozIom, rendre 530 km/h-s terve-
zési sebesség vizsgalata mellett, feltintetve
a szamitas eredményeit, illetve a szabvany
altal megengedett értékeket.

Oszlopokkal megtamasztott
palya

A vizsgilt problémat a kovetkez6 differen-
cidlegyenlet irja le:

4 5 2
0 u(x,t)+0EI o’u(x,t) o u(x,t)

El
0*x o’ xét ot

=q(xt)

Ahol El a szetkezet: hajlitdmerevsége, c:
frekvenciafiiggd, sebességgel aranyos csil-
lapitas, u: a fajlagos tomeg, q(x,t): a mozgd
megoszIo6 teher, melynek karakterisztikus
értéke: 29 kN/m, u(x,t): a palyagerenda
lehajlasanak fiiggvénye. Az egyenletet
modalanalizis segitségével megoldva a két-
tamaszu, 25 m-es tamaszkozl szerkezet
rezgésképei a 7., 8. dbran lathatok,

Osszefoglalsként megllapithat6, hogy
a szerkezet a nagyon komoly merevségi
kovetelményeknek is megfelel.

Ivszerkezettel megtamasztott
palya

Az fvszerkezet szempontjabol az ellen-
6tizendd hasznalhatosagi hatarallapot a
palya timaszpontjainak relatfv elmozdulasa,
[1,2,3]. A teljes, 250 m-es palyat tiz sza-
kaszta osztva (9. dbra) a mértékado helyen a
relativ elmozdulas alakulasa rezgések figye-
lembevételével lathatd 10. dbran, feltintetve
a szabvany altal megengedett értékeket.
A modellezés soran a talajt, dinamikus
rugalmassagi modulusaval sziikséges fi-
gyelembe venniink, hiszen a nagyon

1. dbra. Pélya kiterpesztett oszlo-
pokkal megtdmasztva

*A szerz6 Eletrajza megtalalhato a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon vagy a Sinek Vilaga 2012/3-4. sziméban.
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2. dbra. Palya — 200 m fesztavu,
fels6palyas ivvel megtdmasztva [1]

alacsony tdréshatarok miatt (a nagy se-
besség ellenére) a talaj alakvaltozasainak a
mértéke nem elhanyagolhato.

A Maglev szabvany a gerenda relatfv
tamaszponti mozgasaira vonatkozo korla-
tot nemcsak a jarmd okozta elmozdulasok
korlatjanak tekinti, hanem minden allan-

do vagy esetleges teher okozta hatasbol
szarmaz6 elmozdulasok korlatjanak is.
Munkimban nem térek ki a kuszas, zsu-
gorodas okozta alakvaltozasoknak a palyara
gyakorolt hatasara, mivel a sanghaji palya
esetén pontosan ezen okok miatt a saruk
utanallithatok, igy elegendd a szerkezetet
az esetleges terhekbdl szarmaz6 hatasokra
megfeleltetni. A jarma mellett figyelembe
veendd teher a menetszél okozta leszori-
t6 hatas, mely tovabbi nyomast gyakorol
a palyara, a teher modelljét, mértékado
elrendezésben a 77. dbra mutatja.

A szamitasok alapjan kimutathat6, hogy
ajarmanek nagyobb szélsebességek esetén
a fentebb emlitett hatasbol kifolyoan a vizs-
galt szakaszon megengedhetd sebessége
400 km/h, ez esetben a kritikus szakaszon

3. abra. Alapozas szerkezeti kialakitasa [1]

4. 4bra. [v szerkezeti kialakitasa — oldalnézet [1]

Prsones, lbrxesaas,

R S P p——...
I

IrI
L
s

Ine

— w ——— e .  E—

Henfales alprask

5. &bra. [v szerkezeti kialakitasa — feltilnézet [1]

szamitott relativ mozgasok a 12. dbran lat-
hatok, ahol feltintettem a szabvany altal
el6irt kotlatot, illetve annak a menetszél
hatasaval csokkentett értéketit.

Gyorsulasi kévetelmények vizs-
galata

A gyorsulasi kdvetelmény [1, 2, 3, 4]:

m m
0655, <155

azaz a felfele iranyul6 gyorsulas esetén
(érthetd utazaskényelmi szempontbol)
szigorubb. Itt jegyezném meg, hogy az
Eurocode altal adhézios vasutra el6irt kotlat
joval engedékenyebb: 3,5 m/s”.

Oszlopokkal megtdmasztott
pdlya

Akéttamaszd 25 m-es és a harom tamaszud
50 m-es szerkezetek gyorsulasanak alaku-
last a 13. és 14. abran lathatjuk. Az abrak
alapjan megallapithato, hogy a szerkezet
nem felel meg a nagyon komoly gyorsulasi
kovetelményeknek. Epitémérnoki gyakor-
latban szokas azzal a kozelitéssel élni, hogy
ajarmi-szerkezet kapcesolata ,,végtelen me-
rev”, amibol kovetkezik, hogy a gyorsulasok
megegyeznek a jarmivon és a szerkezeten.
Vizsgalataim [1, 2]-ben kimutattak, hogy
a beépitett csillapito elemeknek, illetve ki-
sebb részt a magneses tér , rugozasanak”
kovetkeztében a jarmugyorsulisok joval
a szetkezet gyorsulasai alatt maradnak.

A kapesolt problémat a kovetkezd dif-
ferencialegyenlet-rendszer irja le:

4, 5 2
LEI 0 ulfx,t) +cEl 0 usl(x,t) tp 0 ulgx,t) _
0°X d’xot ot
[ (XD -u ]+, (000 - D, gy

,
T g

X e

S (Xt UKt
Xt vt
ou, (x,t) _ou,(X,t)

at a )

ILEI,

K, [u (6B = U, (X, ]+, (

Ahol az ,,4” tagok: B a jarm haj-
litbmerevsége, uv: a jarma fajlagos tomege,
k,, ¢ ajarmi és szerkezet kozotti rugo,
illetve csillapito elem karakterisztikaja,
u,(X,): a jarmii lehajlasinak fiiggvénye.
Ebben az esetben is modalanalizist alkal-
mazva eredményképp a jarmiben keletkez6
gyorsulasok (73. dbra).

A szamitasok alapjan a szerkezeti gyorsu-
lasok nem, de a csillapito elemek figyelem-
bevételével a jarmavon szamitott gyorsula-
sok megfelelnek a kovetelményeknek.
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Ivszerkezettel megtamasztott
palya

A palya mértékadd ponjanak gyorsulasat
1d6 fiiggvényeben a 16. dbra mutatja.

Jol lathatéan a gyorsulasokra vonatko-
26 kovetelmények ebben az esetben sem
elégiilnek ki. A pontosabb vizsgalatokhoz
sziikséges kapcesolt modellt a 17. dbra szem-
lélteti, a jarma mértékado pontjaban szami-
tott gyorsulasok a 78. dbrdn lathatok.

Osszefoglalas

Mint lathattuk, a magnesvasati hidtervezés
0j kihivasokat jelenthet a mérnékok szama-
ra. A szerkezettel szemben timasztott nem
mindennapi elvirasok miatt a szerkezeti
méretek is eltérnek a megszokottol. Az
fvszetkezet szerkezeti magassaga 4,5 m,
mely meghaladja az L/50-¢s értéket is. Az
utazaskényelmi szempontok kielégitéséhez
sziikséges szetkezet-jarmt kapcsolt model-
lek vizsgalata. Ezek a vizsgalatok ramutattak
arra, hogy a relativ timaszmozgasi el6irasok
betartasa végett megnovelt fv szerkezeti
méretek kovetkeztében a jarmé maximalis
gyorsulasai kozel hasonloak fix megtimasz-
tas, illetve fvszerkezettel val megtimasztas
esetén. A szamitasok ramutattak tovabba
arra is, hogy a névleges (10 mm) érték koril
8 —12 mm kézott fluktudl a szerkezet-jarma
kozottt 1égrés, mely kis rezgések esetén
a magneses tér valoban linearis rugoként
modellezhetd.

Ké6szonetnyilvanitas

Aldozatos munkajukkal segftettek cikkem
megirasaban: dr. Koesis Attila, dr. Kovies Ta-
mas, llletve Voros Jozsef, faradozasukat
kosz6nom. 44

6. abra. Iv szerkezeti kialakitésa,
altalanos keresztmetszet [1]

7. abra.
Rezgésképek
athaladé sze-
relvényre [2]

8. abra.
Rezgésképek
athaladé sze-
relvényre [2]

9. dbra. A tiz szakaszra osztott palya

10. dbra.

A tamaszok
relativ elmoz-
duldsa athala-
do jarmd kel-
tette rezgések
hatasara [1]

11. dbra.
Menetszél
okozta hatas
mértékado
térelrendezés-
ben [1]
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12. 4bra.
Menetszél
figyelembe-
vételével, 400
km/h haladasi
sebesség mel-
lett a relativ
tdmaszponti
mozgasok
alakulasa [1]

13. dbra.
Gyorsulasok
alakulasa
kéttamaszu
szerkezetnél
[2]

14. abra.
Gyorsulasok
alakuldsa at-
haladé szerel-
vényre [2]

15. dbra.
Szerelvény
gyorsulasanak
abréja [2]

Summary

As we could see the bridge designing
of Maglev railway can mean new
challenges for the engineers. Due to
the none-everyday expectations also
the structural dimensions deviate
from the common ones. The structural
height of the curve-structure is 4.5

m which exceeds even the value of
L/50. To meet the aspects of travelling
comfort the examination of structure-
vehicle connected models is necessary.
These examinations presented that
due to the enhanced curve structure
dimensions for keeping the relative
support movement instructions,

the maximum accelerations of the
vehicle almost similar in the case

of fixed support and of support by
curve structure. Furthermore the
calculations pointed out that around
the nominal (10 mm) value the air-
gap between the structure-vehicle
fluctuates between 8-12 mm and in
case of small vibrations the magnetic
field can be modelled indeed as a
linear spring.
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16. dbra. A szerkezet gyorsulasa
a mértékadd pont esetén [1]

17. dbra. Numerikus szamitas soran
alkalmazott modell [1]

18. 4bra. A jarmi mértékado pont-
janak gyorsulasa [1]
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A 62.Vasutasnap alkalmabdl kitlintetett munkatarsaink és partnereink

Vasiit szolgalataért arany fokozat kitiintetést kaptak

Nagy Lajos fépalyamester, Budapesti Terlleti Kozpont
Dunaujvarosi Szakaszmérnokség

Dr. Pintér Jozsef palyalétesitményi kdzpontvezetd,
Palyalétesitményi Féosztaly Palyalétesitményi Kozpont

Vastit szolgalataért eziist fokozat kitiintetést kaptak

Fenyvesi Béla vezetdmérnok, Szombathelyi Terileti
Koézpont Szombathelyi Palyafenntartdsi Alosztaly
Losonczi Istvdn mUszaki szakel6add, Miskolci Teriileti
Kozpont Karbantartési Alosztaly

Vasiit szolgalataért bronz fokozat kitiintetéssel
ismerték el munkajukat

Bérdi Mdria Anna vezetémérnok, Pécsi Terlleti Kozpont
Dombdvari Pélyafenntartasi Alosztaly

Deregi Jdnos palyalétesitményi szakértd, Debreceni
Terileti Kozpont Nyiregyhazi Palyafenntartasi Alosztaly
Tiszavélgyi Istvdn fépalyamester, Szegedi Terileti
Kozpont Kecskeméti Szakaszmérnokség

EIndk-vezérigazgatoi dicséretet kaptak

Fekete Kdroly nyugdijas alosztalyvezet6, Budapesti
Teruleti Kozpont Karbantartési Alosztaly

Kinordnyi J6zsefné terlleti projektkdzpont-vezetd,
Beruhazas Szolgaltatd Egység Teriileti Projekt Kdzpont,
Budapest

Mdrtha Kdroly eldmunkas, Szegedi Terlleti Kozpont
Szeghalmi Szakaszmérnokség

Radvdnszky Réka hid- és alépitményi szakértd
Szombathelyi Tertleti Kézpont Palyalétesitményi Osztaly
Révészné dr. Csehy Erzsébet kiemelt szakértd, Jogi Iroda
Szalainé Barta Edina altalanos tigyviteli el6add, Pécsi
Teruleti Kozpont Palyalétesitményi Osztaly

Szdlkai Istvdn vonalkezel6 szakaszmérnokség-

vezetd, Debreceni Tertileti Kozpont Debreceni Hidasz
Szakaszmérnokség

Toth Lajos szakaszmérnokség-vezetd, Budapesti Terlleti
K6zpont Biatorbagyi Szakaszmérnokség

Uzletag-vezetdi dicséretben részesiiltek

Borok Gyula felligyeleti pdlyamester, Budapesti Tertleti
Kozpont Ferencvarosi Szakaszmérnokség

Dankai Jdnos vonalkezel6 szakaszmérnokség-vezetd,
Budapesti Tertileti Kozpont Aszodi Szakaszmérndkség
D6mény Sdndor fépalyamester, Pécsi Terlleti Kozpont
Bétaszéki Szakaszmérnokség

= [

Ficsor Kdlmdn fépalyamester, Miskolci Terileti Kozpont
Kal-Kapolnai Szakaszmérnokség

Haraszti Gabor nyugdijas muszaki szakérté,
Palyalétesitményi Féosztaly Technoldgiai Osztaly
Szalai Tamds pélyalétesitményi szakért6, Budapesti
Terileti Kozpont Gydri Palyafenntartési Alosztaly
Széles Istvan kitérélakatos, Debreceni Terlileti Kozpont
Demecseri Szakaszmérnokség

Torok Gergely palyalétesitményi szakértd, Budapesti
Terlleti Kozpont Palyalétesitményi Osztaly

Az eddigi hagyomanyoknak megfelel6en, munkajuk
elismeréseként jutalomban részesiiltek a nem
MAV-csoportnal szolgélatot teljesit6 dolgozok, akik
tevékenységuikkel nagymértékben segitették céljaink
elérését.

Vasutért kitiintetést kaptak

Alscher Tamds f6osztalyvezetd, Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag

Németh Istvdnné Baksa Eszter polgarmester, Nagyrakos
Onkormanyzat

V6lgyi Miklés igazgatd, Nemzeti Infrastruktura
Fejlesztd Zrt.

Tovabbi, a vasutasnaptol fiiggetlen, de a vasittal
kapcsolatos dijak, elismerések

Forster Gyula-emlékérmet kapott

Csilléry Béla, a MAV Zrt. Szombathelyi Palyavasuti Teriileti
Kozpont vezetdje a vasuti mlemlékek fenntartasaban,
mUkodtetésében és eredeti jellegiik megd6rzésében
betdltott jelentds szerepéért. Munkdja sordn mindig
kiemelten fontosnak tartotta a vasutallomasok,
megallohelyek eredeti épitészeti sajatsagainak
megdrzését, természetesen hangsulyt helyezve a mai,
korszer(i igények kielégitésére is.

ICOMOS-dijat kapott

G6d6llé Vidros Onkormdnyzata és a MAV Zrt.

a magyarorszagi 6rokségvédelem mukodésének 140.
évforduldja alkalmabol. Az elismerést a godollSi Kiralyi
Véré6 tudomaényos kutatdson, szakszerl miemléki
tervezésen alapul6, mind a kivitelezés, mind pedig a
képzémivészeti restauralas vonatkozasdban magas
szinvonalon megvalositott példaértéki helyredllitasi
munkajaért itélte oda a zs(ri.

Gratuldlunk a kituintetetteknek, és mindannyiuknak
tovabbi eredményes munkat kivanunk.
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A vasati hid és vagany
kolcsonhatasa

Major Zoltan
tanszéki mérnok
Széchenyi Istvén Egyetem,
Gyor

<] majorz@sze.hu

& (96) 613-530

A szigorodo és Gjonnan megjelené kovetelmények miatt
a hidak tervezése egyre komplexebb feladatta valik, és
esetenként nemlinearis statikai problémak is felmertlnek.
Az ilyen szamitasokra is képes végeselemes programok-
kal megoldhatok azok a gyakorlati esetek is, mint pédaul
a vagany ¢és a hidszerkezet kozott kialakulé koélesonhata-
sok vizsgalata. A hid lehajlasabol vagy a hid hémérséklet-
valtozasabol normaleré ébred példaul a sinszalban.

A vizsgalatara és az eredmények hatarértékére, mint
példaul a sinkoronaszinten bekévetkez6 elmozdulasok
mértékére EN szabalyozasok vonatkoznak.

Az alabbiakban olyan kialakitas vizsgalatrol
lesz 526, ahol a vasuti palya atvezetése a hi-
don sindilaticios szerkezet alkalmazasa nél-
kil torténik. A szamitasokat az Eurocode
sorozat vonatkoz6 szabalyozasai alapjan ké-
szitettem. Az egyuttdolgozasbol szarmazo
igénybevételek és elmozdulasok értékelése
alapjan azt kivantam szemléltetni, hogy
a szabvany altal a tervezd elé tart lehetésé-
gek kilénosebb gond nélkill alkalmazhatok,
illetve a kovetelmények teljesitheték.

Altaldnos elvek

Azokon a hidakon, melyeknél a sin hézag
nélkil halad at az alitimaszto szerkezet
diszkontinuitdsai felett, ott a hidszerkezet
¢s a vagany egyiittesen veszik fel az indito-
és fékezberct. Bzek egy része a hattoltéste,
misik része pedig az alépitményen keresztil
az alapozasra harul. Ha a hézagnélkili sin
akadilyozza a felszerkezet elmozdulasait,

alakvaltozasait, akkor hossziranyd eréha-
tasok 1épnek fel a sinszalakban és a hid
fix alatimasztasaiban. Bzeket a hatasokat
nevezziik a hid és vagany kolesonhatasanak,
ezeket kell figyelembe venni a felszerkezet,
asaruk és az alépitményi szerkezetek szami-
tasanal, illetve a sinszal és a sinleerdsitések
igénybevételeinek meghatarozasanal.

Tervezési kovetelmények

A sinekre vonatkozoan az MSZ EN 1991-2:

2006 az egyiittdolgozassal kapcsolatosan

a kovetkez6 kritériumokat fogalmazza

meg:

¢ asinben kialakul¢ tobblet nyomofeszilt-
ség nem haladhatja meg a 78 N/mm’
értéket,

¢ a sinben kialakul tobblet huzofeszilt-
ség pedig nem haladhatja meg a 92 N/
mm” értéket.

Kiegészité vizsgalatok és/vagy mérések

1. 4bra.
A vizsgalt
szerkezet

nélkiil a fenti két érték csak az alabbi fel-

tételek kielégitése mellett érvényes:

* 00 E1jeld, legalabb 900 N/mm? szaki-
t6szilardsagu sint alkalmaznak;

* avagany egyenesben vagy 1500 m-nél
nagyobb sugart fvben fekszik;

* avagany agyazatatvezetéses 05 cm-nél
nem nagyobb aljkézkiosztassal, vagy
ezzel egyenértékd szerkezetet alkal-
maznak;

¢ a keresztaljak alatt legalabb 30 cm
a hasznos agyazatvastagsag,

A hidszerkezetre vonatkozéan az MSZ
EN 1991-2: 2006 az alabbi harom kritéri-
umot fogalmazza meg,

EIsd feltétel

Az indito- és fékezGerd hatasara a hidpalya
vége ¢s a csatlakozo hidf6 kozott, illetve
a csatlakozo palyalemezek kozott fellépd
vizszintes relativ elmozdulds (8,) nem le-
het nagyobb az 1. tiblazathan Ssszefoglalt
értékeknl.

Mdsodik feltérel

A fggéleges jarmteherbdl a hidpalya
végén keletkezé hossziranyu vizszin-
tes elmozdulas (8,,) nem lehet nagyobb
a 2. tabldzathan Osszefoglalt értékeknél.
Harmadik feltétel

A palyalemez és a csatlakozo szerkezeti ele-
mek (hidf6 vagy masik palyalemez) k6zott
nem 4llandé hatasokbdl szirmazé relatfv
fiiggleges elmozdulas (3, értéke nem
lehet nagyobb a 3. tdblizathan 6sszefoglalt
értékeknl.

Avizsgdlt szerkezet bemutatdsa

A szerkezet egyvaganyu, 25-30-25 m ta-
maszkozt folytatdlagos, tobbtimasza,
monolit szerkezetként késziil6, szekeény
keresztmetszetd vasbeton hidszerkezet.
Avasuti palya zizottk6 agyazatatvezetéssel
halad 4t a hidon, és sindilatcios szerkezetet
nem tartalmaz. A fix saru a kezdéponti
oldali hidf6 f6lott van, igy a hid dilatlo
hossza 80 m. A végigvezetett sinrendszer
60 El-es. A palya megengedett legnagyobb
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3, [mm] | Kialakitas

Hézagnélkili sin sindilatacids szerkezet nélkiil vagy sindilatacios
szerkezettel a hid egyik végén

30

A hid mindkét végén sindilatacios szerkezettel és folyamatos
agyazatatvezetéssel a hid mindkét végén

>30 "
szerkezet alkalmazasaval

Dilataciés hézaggal megszakitott agyazat és sindilatacios

1. tablazat. &, hatarértékei a kialakitas fliggvényében

3, [mm] | Eset

8 A végany és a hid egylittdolgozasat figyelembe vették (ha nincs
vagy csak egy sindilataciés szerkezet van palyalemezenként)

10 A vagany és a hid egyiittdolgozasat nem vették figyelembe

2.tablazat. 6, hatarértékei kiilonb6z6 esetekben

3, [mm] Palyan megengedett sebesség [km/h]
3 <160
2 >160

3.tablazat. 6, hatarértékei a palyan megengedett sebesség fliggvényében

sebessége 160 km/h. A hid tervezett be-
tonminGsége C40/50-es. Tegyik fel, hogy
abeton utokezelése a 7. napon abbamarad,
a hid kizsaluzasa a 28. napon torténik, a sin-
lekotések készitésének tervezett id6pontja
a 80. napra esik. A hidon a vigany el6re
tervezett kilélegeztetése (fesziltségmen-
tesitése) a 445. napon torténik.

A szetkezet vizsgilata az Eurocode soro-
zat vonatkoz6 szabalyozasaival 6sszhang-

ban készilt. A vizsgalat soran a nemline-
aris statikai feladatok megoldasat az Axis
program alkalmazasaval végeztem. A hid
terheléséhez az LM SW/0 tehermodellt
alkalmaztam. A szerkezetet az alabbi viz-
szintes eltolodassal szembeni fajlagos, hid-
tokre jellemz6 értékd alépitményi merev-
ségek esetén vizsgaltam: k = 2000-5000—
10 000-20 000 kN/m/vagany folyométet.

Az 1. dbrin a vizsgalt felszerkezet és a va-

ganyt helyettesft6 tarté hiromdimenzios
képe, a 2. dbrin a szerkezet sematikus sta-
tikai vaza lathato.

A modellépités specidlis kérdései

A vagany két sinszalat egy helyettesito tar-
toval modelleztem, ennek a keresztmetszeti
jellemz6it az egyes sinszalak jellemzGinek
osszegeként hataroztam meg, Szamitasuk
az alabbi dsszefiiggések alapjan végezhetd
el:

=2x1

helyettesit6 sin

=2XA,

helyettesit6 sin

Abetonszerkezetek vizsgalatanal a szab-
vany megengedi a rovid idejd terhekhez tat-
tozd E_ rugalmassigi modulus haszndlatit,
fgy a programban ellendtizni, modositani
kell a felajanlott értéket.

A vagany merevségét a programban tgy-
nevezett kapcsolati elemekkel modelleztem,
az ehhez tartoz6 rugéallandokat és hatar-
erbket az alibbiak alapjan vettem fel:

* fiiggdleges rugémerevség: 10"kN/m,

¢ figgoleges hatareré: nincs,

¢ a vizszintes rugoallando és hatarer6 a
3. abranlathato karakterisztikak alapjan
szamithato.

Az egyes karakterisztikak jelentése:

1. a sinlekétések ellenalldsa terhelt vaga-
nyon,

2. az agyazat ellenallisa terhelt vaga-
nyon,

3. a sinlekotések ellenallisa terheletlen
vaganyon,

4. az agyazat cllenallasa terheletlen vaga-
nyon.

A grafikonon lathatd, hogy a kapcso-
latnak van egy idealisan rugalmas és egy
tokéletesen képlékeny szakasza. Az ided-
lisan rugalmas szakaszhoz megallapithatd

FA vaganyt helyettesito tartd

—A vagany hossziranyu merevségét biztosito kapcsolati elem

?F

vawv wv

= o o o

o W W VI‘mIJ VTTm
2,

suklos timasz

Merev test a hid semleges tengelye és
a hid felso éle kozott

a saru elfordulasi kozéppontja kozott

r V
s ta L—A hid semleges tengelye ’—é[éﬁrgés tdmasz
"K" alépitményi merevséggel
i $ Merev test a hid semleges tengelye és

2. abra. A vizs-
galt szerkezet
sematikus
statikai vaza
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Jel | Merevség [kN/m/m]
1 120 000
2 30 000
3. 80 000
4 10 000

4. tdblazat. Az egyes rugdkarakte-
risztikdkhoz tartozé merevségek

a rugoallando, illetve a két szakasz hatdrat
képez6 hatareré. A merevséget a hatareré
¢s a hatarelmozdulas hinyadosaként lehet
definidlni. A karakterisztikakhoz tartozo
merevségi értckeket a 4. #dblizat toglalja
0ssze.

Mivel a modell nemlinedris elemeket is
tartalmaz, {gy a szamitas futtatisa soran
a nemlinedris statikai szamitasi opciéval
¢ltem.

A szetkezet vizsgalatahoz az alabbi négy
modell elkészitése sziikséges:

* terhelt vagany modell, a nagyobb alépit-
ményi merevség esetén (a hattoltés meg-
tamaszto hatasat figyelembe véve),

* terhelt vagany modell, a kisebb alépit-
ményi merevség esetén,

* terheletlen vagany modell, a nagyobb
alépitményi merevség esetén,

* terheletlen vagany modell, a kisebb al-
épitményi merevség esetén.

Terhek és hatdsok

Ajarmiterheket az MSZ EN 1991-2:2000,
mig a hémérséklet-valtozas értékeit az MSZ
EN 1991-1-5: 2005, illetve a D.12/H utasi-
tas rendelkezései alapjan hataroztam meg,
Ezeken tul figyelembe vettem a kuszas és
a zsugorodas hatasat is, és az igénybevéte-
lekre a Vasbeton szerkezetek méretezése
az Burocode 2 alapjan cfmd kényv atmu-
tatasait kovettem. El6szor meghataroztam
a kuszasi tényezo és a zsugorodas értékét
mind a sinlekétés idGpontjaban, mind a
sinleerdsitések tervezett feloldasanak id6-
pontjaban. Ezen értékek kilonbségebdl

Major Zoltan 2012 januérjatol a gyori Szé-
chenyiIstvan Egyetem tanszéki mérnoke.
2012-ben okleveles infrastruktura-épitd-
mérnoki diplomét szerzett kozlekedés-
épitési, 2010-ben pedig épitémérndki
diplomadt szerkezetépitési szakiranyon.
2008 és 2010 kozott koztdrsasagi osz-
tondijas hallgato.

70

60

50 /
40 / /
30 / /

20

Nyirési ellendllés [kN/m]

0 1 2 3

Relativ elmozdulas [mm)]

4 5 6 7

3. dbra. A nyirasi ellenallas értéke a relativ elmozdulas fliggvényében

zsugorodas esetén szamitottam egy egyen-
¢rtéka hémérséklet-valtozast, melyet csak a
lehidléssel egyiitt el6fordulonak tételeztem
fel a szamitasaim soran. Bz a biztonsag
javara tett kozelités.

AT —__ B8 [C]ahol
“ 100xa,
ATeq: a helyettesité hémérscklet-
valtozas [°C],

Ae: abekovetkez6 fajlagos
hosszviltozasok kiilonbsége
il

o:  abeton linearis hotagulasi
egyutthatoja,
azaz o =1,010-5 [1/°C]

A kuszas esetén az 6nsuly jellegd terhek-
bél olyan terhelést (q) szamitottam, amelyet
ha mikodtettem a kezdeti rugalmassagi mo-
dulust tarton, az azonos véglap-elfordulast
okozott, mint amekkora érték a kétidGpont
kozott kialakult terhel6 mozgasként.

a=(9,-¢,)x(g+p))

ahol:

g ahid 6nsulya [kN/m],

p: azigyazat silya [kN/m),

@ asinlekotés kezdetekor érvényes
kaszasi tényezd,

@ a sinlekotések tervezett feloldasa-

N

kor érvényes kiszasi tényezo.

Az eredmények bemutatdsa

Elvégezve a modelleken a nemlinearis sta-
tikai szamitasokat, el6szor az egyes fajla-
gos alépitményi merevségértékek mellett
értékeltem ki a kapott adatokat. A vizsgalt
esetekben az egyes kritériumok teljestilése

még a k = 2000 kN/m/m érték mellett is
biztositott volt. Ezt kovetden vizsgaltam
az alépitményi merevség figovényében az
egyes eredménykomponensek valtozasat.
A nagyobb merevség kedvezobb értékeket
eredményezett, mint a kisebb.

A vaganyban kialakul6 huzo-, illetve
nyomoerd értcke a vizsgalt fajlagos al-
¢pitményi merevségek esetén sem lépi tul
asinrendszerte jellemzG hatarer nagysagat.
A hatarer6 értékét a helyettesitd tartd ke-
resztmetszeti teriletének és a megengedett
maximdlis tobbletfesziltségek szorzataként
hataroztam meg, A megengedett maximalis
huzderd ezek alapjan 1414 kN, mig a maxi-
malis nyoméer6 1106 kN. Igy az adott szer-
kezet (dilatalo hossz, felszerkezeti merevség)
2000 kN/m/m fajlagos alépitményi merev-
ség esetén is kialakithat6 vaganymegszakitas
nélkiil is. A 4. dbrin lathat6 a vaganyban
¢bredd tobbleterck valtozasa a fajlagos al-
épitményi merevség fiigevényében.

Akonzolos kialakitds miatt a tartovégen
figgcleges elmozdulas kovetkezik be. Erté-
ke mindenhol alatta marad a 160 km/h-nal
nagyobb sebesség esetén érvényes 2 mm-es
hatarértcknek is, foy a vaganymegszakitas
nélkilli kialakitas megengedhetd. Az 5. db-
ran lathat6 a tartévégl relativ figecleges
elmozdulas értckének viltozasa a fajlagos
alépitményl merevség tiggvénycben.

A vizszintes relativ elmozdulas nagysiga
a jobb oldali hidf6 folott nagyobb mérté-
kd, mint a bal oldali f6l6tt, ezért elég volt
itt elvégezni a vizsgalatot. Mivel a kapott
értékek mind a figgdleges jarmateherbdl,
mind a fékez6- és inditder6bol nem érik el
az 5, lletve 8 mm-es hatarértéket, fgy a két
vizsgalat egyben elvégezhetd volt. Ekkor az
5 mm-es hatarértéket vettem alapul. A vazolt
szetkezet még a 2000 kN/m/m fajlagos
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4. abra. A vaganyban ébredd tobbleterdk valtozasa a fajlagos alépitményi merev-

ség fliggvényében
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5. abra. A tartovégi relativ fliggéleges elmozdulds értékének valtozasa a fajlagos

alépitményi merevség fliggvényében
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6. abra. A tartovégi relativ vizszintes elmozdulas értékének valtozasa a fajlagos

alépitményi merevség fliggvényében

alépitményi merevség esetén is kielégiti a
vaganymegszakitds nélkili kialakitast en-
gedélyez6 kritériumokat. A 6. dbrinlathatd

a tartovégl relativ vizszintes elmozdulas
értékének valtozasa a fajlagos alépitményi
merevség fiiggvényében.

Helyreigazitas: A Sinek Vilaga 2012/3-4. szamanak hats6 boritéjan Major Zoltan
fényképét tévesen a konferencia el6addi kozott szerepeltettitk. A hibaért szives elnézést

kérunk.

Osszegezve: a vizsgilt szerkezet vagany-
megszakitas nélkill kialakithat6 abban az
esetben, ha a fajlagos alépitményi merev-
ség értéke meghaladja a 2000 kN/m/m-es
értéket. A hidon 160 km/h-nal nagyobb
sebesség is megengedhetd a vizsgalt ténye-
z0k figgvényében.

Osszefoglalds

frisomban a vasiti hid és a vigany kol-
csOnhatasat vizsgaltam. A vazolt téma 1
feladatokat 16 a tervezére, illetve komple-
xebb szemléletet kovetel meg. A bemuta-
tott szamitassal azt kivantam szemléltetni,
hogy a szabvany altal kinalt lehet6ségek
kilonésebb gond nélkil alkalmazhato-
ak, illetve a kévetelmények teljesithetdk.
A végrehajtast megnehezitik a nemlinearis
rugds megtamasztasok, a modell mére-
tel, illetve az a koriilmény, hogy a r6vid
idejd és a tartds hatasok kilon model-
len vizsgalandok. Az alépitmény 6nallo,
a felszerkezettdl fiiggetlen modellezésével
a vizszintes eltolodasi merevség meghata-
rozhato, egyes alépitményi variansok kiilon
szamithatok. Az adatok felhasznalasaval
egy adott esetre kivalaszthat6 az optimalis
alépitmény-szerkezet. 44
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D.12/H. Utasitds hézagnélkiili felépitmény
épitése, karbantartdsa és feliigyelete.
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talin, V6lgyi Istvdn: Vasbeton szerkezetek
meéretezése az Eurocode 2 alapjdn. Buda-
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MSZ EN 1991-2:2006 A tartdszerkezeteket
éré hatdsok. Hidak forgalmi terhei.

MSZEN 1991-1-5:2005 A tartdszerkezeteket
éré hatdsok. Altaldnos hatdsok: Hémér-
sékleti hatdsok.

Summary

In my article | investigated the interac-
tion between the railway bridge and
the track. The problem requires

a complex approach from the disegn-
ers. With the presented calculations

| wished to demonstrate that, the
designers can use the offered op-
portunities of the standards without
problems.
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Szabalyzatok

Palyalétesitményi
tevékenységeket
szabalyoz elGirasok
aktualis kérdései

Dr. Pintér Jozsef ™
kozpontvezetd

MAV Zrt. PV Palyalétesitményi
Kozpont

> pinterdj@mav.hu

& (1)511-5760

A cikk elsédleges célja annak bemutatasa, hogy a MAV
Zrt. normativ utasitasai hol helyezkednek el a vasuti koz-
lekedés szabalyozasanak rendszerében, tovabba tajékozta-
tas az utobbi id6szak utasitaskorszertsitési tevékenységé-
nek eredményeirdl és aktualis feladatairdl.

A vasuti kozlekedés szabalyozasi szintjei

¢s az egyes szintek jellemz6i kdzforgalma

és sajat célu palyahalozatra:

* Europai Uni6 joganyaga (kotelez vagy
ajanlott el6irasok)

¢ Nemzeti torvények (pl. vasati torvény)

* Rendeletek (kormany vagy minisztérium
adhatja ki)

* Szabvanyok (rendelet vagy szerz6dés
teheti kotelezové)

¢ Hatésag altal jovahagyott orszagos
¢rvénya és eseti eléirasok (utasitasok,
hatarozatok)

* Villalati szabalyozasok (médszertan,
technologia konkrét esetekre)

Ezek koziil elsésorban a vallalati szintd
szabalyozasok kérdéseivel foglalkozunk, de
el6tte érdemes a magasabb szintd elGiraso-
kat is r6viden attekinteni.

Ismeretes, hogy az Eurdpai Uni6 jogi
normai, a kozosségl jog vasuti kbzlekedést
szabalyoz0 iranyelveinek (Un. vasuti csoma-
goknak) legfontosabb elemei az alabbiak
voltak:
¢ Atlathatd hozzaférés, vasutvallalatok

engedélyezése, infrastruktira-kapacitds

elosztasa,
¢ Vasutbiztonsag, interoperabilitis,
¢ Személyszallitas kozszolgaltatasi funk-

ci6ja, nemzetkozi személyforgalom li-

beralizacioja.

Ezeket az elveket Magyarorszag a 2005.
¢évi CLXXXIIL torvény és annak végrehaj-
tasi rendeletei, valamint az azt modositd
2008. évi LXX VL. térvény kiadasaval tiltette
at a hazai jogrendszetbe.

A legfontosabb végrehajtasi rendeletek
az alabbi kérdéseket szabalyoztak:
¢ Vasuti rendszerek kolesonds atjarhatosa-

ga (Orszagos Vasuti Szabalyzat)

* Vasuttarsasigok mikodésének enge-
délyezése (Nemzeti Kozlekedési Ha-
t0sag)

¢ Halozat-hozzaférési dijak meghataroza-
sa (Vasuti Palyakapacitds Eloszté VPE
jovahagyasaval a palyahalozat tizemel-
tetdje)

¢ Nyilt hozzaférés szabalyozasa (vasuti
palyakapacitis-elosztas)

Az egyik legfontosabb alacsonyabb szin-
tli jogszabaly a 103/2003. (XIL 27) GKM
rendelettel kiadott, a hagyomanyos vasuti
rendszerek kolesonds atjarhatdsagarol szolo
Orszagos Vasuti Szabalyzat, amely — mint
létesitéste, Uizemeltetéste vonatkozd ke-
retszabalyozas — az orszagos kozforgalmu
és sajat hasznalatd vasutak épitményei,
jarmavei létesitésének, korszerasitésének,
tizemeltetésének, megsziintetésének eljarasi
szabalyait rogziti.

Szetkezetét tekintve a jogszabaly az 4l-
talanostol a részletek felé haladva az alabbi
eloirasokat tartalmazza:

* Tervezéste, engedélyezésre, létesitéste,
Gzemeltetésre, megszintetéste vonat-
koz6 kovetelményeket,

* Strukturalis alrendszerek (infrastruktira,
energiaellatas, ellen6rz6, iranyito-, jelz6-
és biztositoberendezések, forgalomira-
nyitas) fentiek szerinti el6irasait,

¢ Infrastruktara-elemek (plya, hid, vasut-
keresztezések, rakodo-, jarmimozgato,
métlegeld-, kiszolgaloberendezések)
részletes kovetelményrendszerét.

A nem jogszabily szintd szabalyozasok
kozil a szabvanyok (EU-szabvany: EN,
nemzeti szabvany: MSZ EN, vallalati szab-
vany: MAV-on beliil kotelez6) alkalmazasa

onkéntes, de rendeletben, illetve szerzGdés-
ben hivatkozva betartasuk el6irhato.

Szintén nem jogszabalyszintd a Kozle-
kedési Hat6sag altal jovahagyott/kiadott
orszagos érvényd el6irasok (pl. F1, F2
utasftas) specifikus szabalyozasi formak,
melyeknél szabvany kiadasa nem varhat6
vagy nem indokolt.

Ilyenek lehetnek a t6bbi kozott:

* A vasuti kozlekedés biztonsagat érinté
vallalati utasitas jovahagyasa;

¢ OVSZ vagy rendeleti felhatalmazas alap-
jan kiadott egyedi hatdsdgi el6iras;

* Epitési engedély hatarozat konkrét tigy-
ben megfogalmazott el6irasal.

A villalati szabalyozas konkrét létesit-
mény, a vasit mikodését biztositd beren-
dezés tizemeltetésére vonatkozo részletes
el6iras. Nem tartalmazhat magasabb szintt
szabalyozassal ellentétes el6irast, azok vég-
rehajtasara kiadott dokumentum.

A szabilyozérendszer mikodtetésével
kapcsolatos munkamegosztasban az EU
feladata a szabalyozas és a végrehajtas fel-
ugyelete, a kormany tulajdonosi jogokat
gyakorol és tovabb szabalyoz, a hat6sag
feladata hataskorében eljarva a jogalkalma-
zas, placfeliigyelet ¢és hatosagl ellenGrzés,
avallalat a magasabb szintd el6irasokat hajt-
ja végre ¢s vallalati szabalyozast végez.

A fenti altalanosabb attekintést kovetden
¢érdemes megnézni, hogy a vasut alapte-
vékenységeket szabalyozo utasitasok hol
helyezkednek el a MAV Zrt. mikodési
rendjében.

AMAV-csoport iranyitasi rendszerének
két f6 eleme van:

a) Portfolidkezelési szabalyzat (ennek
részei a létesitési okiratok, egységes tigy-
rendek, szervezeti és mikodési szabalyza-
tok, szindikatusi szerzédések, a MAV Zrt.
utasitasai)

b) Egyéb eszkozok (egyuttmakodési
megallapoddsok, kollektiv szerz6dések)

AMAV Ztt. normativ utasitasai a vasuti,
az alaptevékenységeket szabalyozo not-

*A szerz$ életrajza megtalalhaté a sinekvilaga.hu/Mérnokportrék oldalon vagy a Sinek Vildga 2011/1. szimédban.
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Szabalyzatok

mak, melyek a kozlekedés biztonsagat,

a szereplok érdekét szolgaljak és kotele-

26 annak, aki valamilyen célbdl hasznilja

a palyahalozatot. A kotelezové tétel modja

példaul a vasuti kozlekedés szempontjabol

ahalozat-hozzaférési szerz6déssel, épitési-
karbantartasi tevékenységeknél a vallalkoza-
si szerzGdéssel torténhet. Ezenkivil vannak
kizarolag MAV-csoportra vonatkozo belsé

(pL szamviteli tevékenység, beszerzés, be-

ruhazas) el6irasok.

A Palyavasuti Uzletig 2008/2010. évi
utasitaskorszerdsitési programjanak célja uj
utasitasok kiadasa, sziikségszerd korszertisi-
tése volt a technikai-szervezeti valtozasok,
az BU-s el6irasok bevezetése, kezelhet6ségi
szempontok javitisa miatt. A munka mod-
szerét tekintve MAV Zrt. projekt keretében,
szakteriileti munkacsoportokban, a szakmat
gyakotld és iranyité kollégak bevonasaval
tortent,

A projekt keretében 106 utasitas feliil-
vizsgalatara keriilt sor Palyavasiti Uzletig
szinten, ebbdl 30 tartozott a palyas mun-
kacsoport felel6sségi korébe. A projekt
eredménye Uj utasitasok kiadasa, feliilvizs-
gilat utan a meglévé utasitds modositasa-
kiegészitése, valtoztatas nélkiili hatalyban
tartasa vagy hatalytalanitasa.

Ennek a munkanak tovabb kell folytatod-
nia, hiszen a szakterileten még tobb régi,
tartalmaban elavult, korszerUsitéste szoruld
utasitas van érvényben. Ezek egy részét
a Kozlekedési Hatosaghoz kell felterjesz-
teni, melynek statutum rendelete hatdskort
biztosit szamara a vasuti kozlekedés bizton-
sagat érint6 utasitasok jovahagyasara.

Hatésag altal jovahagyandd utasitasok
jegyzéke (meglévék modositisa vagy uj
utasitasok):

A) Orszagos kozforgalmu vasutak ese-
tében:

1. D.2. sz Utasitds a vasuti munka-
gépeknek ¢és munkavonatoknak
kozlekedtetésére és az ezekkel Gssze-
fiige6 miszaki el6irasokra

2. D5, sz. Utasitas: El6irasok a palya-
feliigyeleti szolgalat ellatisara

3. DJ1. sz Utasitas Vasiti alépitmény

4. DI2. sz Utmutat6 Vasiti felépit-
mény

5. D. 12/H. sz. Utasitas Hézagnélkuli
felépitmény épitése, karbantartasa és
feliigyelete

6. D14, sz Utmutaté Vasitépitési en-
gedélyek

7. Orszagos kozforgalmu vasutak palya-
tervezési szabalyzata (OKVPSZ)

8. H.1-H.5. Uj Vasiti Hidszabalyzat,

meglévo szabalyzatok médositasai

9. H.6. sz. Utasitas a rendkivali kiilde-
mények engedélyezésére, felvételére
¢és tovabbitisara )

10. D.54., D56, D.57. sz. Epitési és pa-
lyafenntartasi miszaki adatok (nor-
mal, keskeny és széles nyomtavolsagu
vasutakra), utmutatok a vasuti palya
méreteltéréseire vonatkozo el6irasai

11. Bl sz. Jelzési utasitas

12. F2. sz. Forgalmi utasftas

13. F2. sz. Forgalmi utasitas fiiggelékei

14. F3. sz. Utasitds az tzemiranyita-
si és az operativ tizletagl iranyitasi

szolgalat ellatasara

15. F10. sz. Utasitas a védett vezetok
utazasainak lebonyolitasara

16.  O.1. sz. Oktatasi utasitas )

17. EA0L sz. Altalénos utasitis 2 MAV
Zzt. villamositott vonalainak Gze-
mére

18. TB.1. sz. Utasitas a biztositoberende-
zések fenntartasara

19. E.1. sz. Utasitas a vontatdjarmd sze-
mélyzet részére I-1V. rész

20. E.2. sz. Fékutasitas

21. E.12. sz Mszaki kocsiszolgalati uta-
sitds

22. Muszaki tablazatok L., I1. rész

23. Balesetvizsgalati utasitas

B) Sajat hasznalat vasutak és iparva-
ganyok, valamint sajat bels6 vasutiizemmel
rendelkez6 iparvagany-hasznalok eseté-
ben:

1. Iparvaganyok szolgalati utasitisa

2. Jelzési, forgalmi és gépészeti utasitas
az Brdei Vasutak szamara

A'jovo egyik feladata ennek a korabbi,
kb. 10 évvel ezel6tti megallapodasnak az
eredményeként sziiletett jegyzék feliilvizs-
galata abbol a szempontbol, hogy mely
szabalyozasok tartozzanak ténylegesen
a hatosagi jovahagyas korébe.

Erdemes néhany, az utasitds feliilvizs-
galati program keretében, illetve attol fiig-
getlentil korszertsitett szabalyozas kiadasat
kiilon is kiemelni.

D5. Palyafeliigyelet utasitas. A 4/2009.
VIG szamu utasitassal kiadott korabbi
utasitas modositasat szervezeti valtozasok
(Mérnok szakasz megsztnése, feladatok
atcsoportositasa szakaszmérnokségekre,
illetve a tertileti kozpontok alosztalyaira)
¢s a szakaszmérnokok, fépalyamesterek,
vezetomérnokok feladatainak valtozasa
indokolta.

D.11. (Bevezetés alatt all6 utasitas) Vasati
alépitmény L. kétet. Az utasitas kiadasa-
nil a leglényegesebb eltérések a kordbbi

utmutatohoz képest a foldma tervezésé-
t6l a megvalositasaig geotechnikai szol-
galtatasok (geotechnikai tervellendrzés,
talajvizsgalati jelentés/talajmechanikai
szakvélemény, geotechnikai kategoridba
sorolas, ehhez el6irt talajfeltarasi mod stb.)
bevezetése és a teherbirasi, illetve hasz-
nalhat6sagl hatarallapot figyelembevétele
a f6ldma méretezésénél.

Bevezetett 4j elemek az alépitmény di-
namikai stabilitisvizsgalata, a kiegészité
(védd/erdsitd) réteg szabilyozott alkal-
mazasa, foldmirétegek tomorségi kove-
telményei és tomorségmérési modszerek,
tovabba a teherbirasi kovetelmények és
mérési modszerek rendszetbe allitasa.

D.11. Vasuti alépitmény 1L kotet. Ki-
dolgozis alatt all, £6 fejezetei az alagutak,
a vaganykeresztezések, a szintben vasuti
atjarok, peronok, védelmi berendezések
(arviz, belviz, talajviz, zaj stb.) f6ldmaépitési
technologiak, a tam- és béléstalak. (4 D.71.
szdmil ntasitds elfirasainak részletesebb ismerteté-
sét lisd a Sinek Vildga 2011/ 5. s3amdban.)
D.12/H. utasitas. A korabban hatalyban
1évé D.12/H. miszaki ttmutatd korsze-
rlsitése a kozelmultban szintén megtor-
tént. Az Gtmutatéhoz képest a valtozasok
legtéképpen a kis sugard fvek 0] agyazati
ellenallas-n6vel megoldasaival, az 4j eurd-
pai aluminotermikus hegesztési szabvanyok
cléirdsainak bevezetésével, a hézagnélkili
vaganyok semleges homérsékletének (be-
leértve a munka-hémérsékleti és ideigle-
nes semleges homérsékleti értékeket is)
modositasaval, a munkaltatasra vonatkozo
hémérsékleti eléirasok korszerusitésével,
valamint a tényleges semleges hémérséklet
mérésével kapesolatosak. (4 D.12/H. utast-
tds hézagnélkiili vaganyok épitése, karbantartisa
és feliigyelete cimi 1 és korszerdisitett eldirdsait a
Sinek Vildga 2010/ 1. szdmdban ismertettiik
részletesen.) )
D.20. Hegesztési utasitas. A korabbi AT
hegesztésekre vonatkozo utmutato helyett
keriilt kiadasra, az dltalanos hegesztési el6-
irasokat, a sinmindséget, a hegeszthetGsé-
get, idGjarasi és személyi-targyi feltételeket
szablyozza az aluminotermikus sinhegesz-
tésck, az ellenallas-hegesztésck, a felrakod
és feltolté hegesztések vonatkozasaban.
Valamennyi hegesztési eljaras tekintetében
10gziti az Uj utasftas a sinhegesztok és he-
gesztd kivitelezok alkalmassagi kritériumait,
kalon szabalyozza az Gizemben és a palya-
ban végzett villamos ellenallas-hegesztés
kévetelményeit, tovabba utmutatasokat
ad a felrako/feltoltd hegesztések célszerd
alkalmazasara.
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Szabalyzatok = Konyvajanlo

Summary

Actual questions of the instructions
regulating the infrastructural activities
The first purpose of this article is

to present that where MAV Co's
normative instructions locate in the
system of railway transport regulation,
furthermore to inform about the
results and actual tasks of the
upgrading activity of the last period.

Végrehajtasi szablyzat. A fenti utasitas
mellett a MAV Ztt. P-3783/2010. szimon
Végrehajtasi szabalyzatot adott ki az MSZ
EN 14730-1,2 szabvanyok bevezetésére,
amely a hegesztési eljarasok, hegesztok és
hegeszt6 vallalkozasok engedélyezésének,
tovabba a hegesztések atvételének részlet-
kérdéseit szabalyozza.

Diagnosztikai atmutat6. A kozelmult-
ban P-2310/2009. szdmon kiadott 1t-
mutaté részletesen ismerteti, hogy mit,
mivel és hogyan kell mérni, kiértékelni,
milyen intézkedéseket kell tenni hiba esetén
asindiagnosztika, viganygeometria-mérés,
kitérGdiagnosztika tertletén.

Rendelkezés az Grvényarami vizs-
¢l rendszer bevezetése a faradasos
sinfejrepedések vizsgalatara. A palyaléte-
sitményi szakteriileten a kozelmult egyik
legnehezebben kezelhetd problémaja
a faradasos sinfejrepedés kezelése, amely
varhatéan hosszabb tiva feladatot jelent
a szakemberek szamara. Ezért valt szik-
ségessé a P-7657/2011. PLF szimu ren-

Kényvajdnlo

delkezés kiadasa, amely a korabbi szem-
revételezéses vizsgalatok alapjan teendd
intézkedések (Gy.122-6,12/2010.) utan
a repedések mélységének kisérleti mérésére
alkalmas 6rvényarama késziilék rendszer-
be allitasarol szol. Jelenleg is folyamatban
van az intézkedések pontositisa a mérések
alapjan (sebességkorlatozas, tjabb vizsga-
lat id6pontja stb.), illetve ennek alapjan
ajavito/megel6z6 (sinkdszoriilés, sinmards)
tevékenységek végzése. Az eddigi tapaszta-
latok azt mutatjak, hogy egyre tobb ilyen
tipust sinfejhiba jelenik meg a halézaton,
és szitkség van egy nagyobb teljesitmé-
nyd, gépi Grvényarami mérGberendezés
beszerzésére.

A palyalétesitményi szakszolgalat
munkaja eredményességének javitasa
érdekében tovabbi aktualis feladatok
a szabalyozasi munkaban

A P-4290/2004. PMLI Utasitas az ultra-
hangos sinvizsgalatok végrehajtasara ki-
egészitendd a legtjabb faradasos tipusu
sinfejhibak feltarasanak, megsziintetésének
eléirasaival és tovabbi feladat az UH hibak-
kal kapcsolatos intézkedések feliilvizsgalata,
a hatlyos utasitisban meglévé ellentmon-
dasok kikiiszobolése.

A MAV Zrt. jelenlegi szervezeti struk-
tarajaban megoldatlan a hasznalt felépit-
ményi anyagok érdemi feldjitisa és Gj-
rahasznositasa. Ehhez rendelkezésre 4ll
a112300/1977. MAV vezérigazgatoi utasi-
tas a hasznalt kitér6k minGsitésére, javitasa-
ra és Ujrafelhasznalasara cimd szabalyozas.
Az utasitas korszerisitéste szorul, mert az

Vasuti hidak a Pécsi lgazgatosag teriletén
Szerkesztette: Hillier Jozsef = Vasuti Hidak Alapitvdny, 2012.

A legutobb bemutatott, Hillier Jézsef f6-
mérnok szerkesztette konyv egy sorozat
4. része. A kordbbi kotetekhez hasonléan
egy-egy volt vasuti igazgatdsag terile-
tén levd vasuti hidakat mutatja be azok
leirdsaval, adataival és jellegabrajaval. Az
eddigi tapasztalatok alapjan - és az el6z6
munkdkhoz hasonléan — nemcsak a régi
mdtargyak megorokitésére vallalkozik a
kdnyv, hanem a ma is tzemel6 hidakrdl
ad hasznos informaciokat a tervezd és
lzemeltetd szakemberek szdmara. A hi-
dak ismertetésén kivil tobb érdekesség
is megtaldlhaté benne, igy a pécsi régié
torténete és foldrajza, valamint a Pécsi
lgazgatosag hidjaival foglalkozé hidész
szakemberek életrajza.

anyaggazdalkodas jelenlegi rendszerében

szitkség van a vissznyereményi sinek, ki-

térék hazai feltjitasanak elokészitésére, és
chhez az alapvetden j6 szakmai el6irasokat
tartalmazo utasftast aktualizalni kell.

A 112623/1986. D.54. 51. fejezete tartal-
mazza a vaganyok épitésénél és fenntarta-
sanal betartand6 mérethatarokat. Az alabb
felsorolt okok miatt egyértelmden sziikség
van a jelenleg érvényben 1év6 vaganygeo-
metrial mérethatirok felilvizsgalatara.
¢ Ajelenlegi méretel6irasokat kb. egy év-

tizede korszertsitették utoljara

* A hagyominyos infrastruktira TSI/
AME bevezetésre kertlt az EU-ban,
mely hivatkozik az EN 13848, szabvany-
ra (Vaganygeometria mindsége 5. rész):
ez rendelkezik 4j lokalis mérethatar-ka-
tegoriak (AL, IL, IAL) bevezetésérol,
tovabba el6itja, hogy a sippedés és irany
paramétert D1 hullimtartomanyban kell
szolgaltatni.

¢ Uj, torzitasmentes geometriai méro-
rendszert alkalmaznak a 007 mér6kocsin
(mint ismeretes, a 004 mér6kocsi hur
elven miikodik).

* A MAV-nal eddig alkalmazott H = 500
m-es terileti elvii altalinos mindsités
helyett kivanatos a H = 200 m-es min6-
sitési hossz bevezetése, illetve sippedés
és irany paramétereknél elvaras a szoras
elvil szamitas.

* Lokalis hibak feldolgozasi tapasztalatai
(darabszamok, megszintetési arany stb.)
szerint is indokolt a geometriai méretha-
tarok felilvizsgalata.

Tovabbi feladat a szabalyozasi munkaban
a D5, Palyafeliigyeleti utasitas tjabb médo-
sitasa, az 4j méréberendezések szolgaltatasa-
inak beillesztése a palyafeligyeleti rendszer-
be (007 mérdkocsi tj mérdrendszere, gépi
Grszelvénymérd, georadar, Grvényarama
mérések, videoinspekcios berendezések),
illetve Gsszhang megteremtése a legijabb
szabalyozasokkal (utasitasok, mérethatarok
sth.) és szervezeti valtozasokkal.

A fentiekben - a teljesség igénye nélkil
— attekintettik a MAV Zrt. tevékenység-
szabalyozasanak egyes kérdéseit, killonos
figyelemmel a palyas szakszolgalat aktualis
feladataira ezen a tertileten. Tovabbi célként
jelolheté meg ezen a tertileten a palyahalo-
zat-mukodtetd vallalatok egytittmikodése
a vasutl tevékenység szabalyozasaban az
atjathatosagi kovetelmények, szakmai/ma-
szaki szinvonal és kozlekedés biztonsaga,
a koltségtakarékossag, az egységes szaba-
lyok alkalmazasa elényeinek kihasznalasa
érdekében. 44
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Megemlékezés

Majoros Imre 19432012

Majoros Imre 1943-ban sziiletett, tizentt évesen
allt munkéba a Nyugati Szertarfénokség szerzé-
déses dolgozojaként. Palyafutasa soran sok em-
berrel kertlt munkatarsi kapcsolatba, akik tisz-
telték és szerették. Legtobben ugy emlékeznek
ra, mint egy régi vasutas generacio egyik jeles és
meghatdarozd képviseldjére, aki kozel fél évsza-
zadot toltétt el a Magyar Allamvasutak szolgéla-
taban. Az anyaggazdalkodasi teriletrdl indulva
munka mellett tanult és szerzett kozép-, majd
felséfoku végzettséget a Pénziigyi és Szamviteli
Féiskolan. Szorgalmanak, kitartasanak és sikeres
tanulmanyainak kdszonhetéen a raktarkezel6bél el6szor a MAV
Budapesti lgazgatosag Kézgazdasagi Osztaly vezetéjének he-
lyettese, osztalyvezetdje, majd gazdasagi igazgatohelyettese
lett. Ezt kovetéen a Palyagazdalkodasi Kozpont, uténa a koz-
ponti szervezetek pénziigyi és szamviteli szolgaltatasi felada-
tait ellatd szervezet fékonyveldje volt. Felelsségteljes szakmai
munkéja mellett szivesen vallalt tarsadalmi tevékenységet.
A torténelmi hagyomanyokkal biré onsegélyezé szervezet, az
Onkéntes Tamogatasi Alap alelnoki teendéit 19 éven keresz-
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tll latta el. Munkajaban a szigoru szamviteli és
pénziigyi szabalyok betartdsa mellett mindig
a legjobb megoldasra torekedett. Munkatarsai-
val, beosztottaival kdzvetlen szakmai és emberi
kapcsolatot tudott kialakitani, ezért sokan ba-
ratjuknak, példaképiiknek tekintették. Kivalo
szervez6- és iranyitokészséggel rendelkezett,
ami nagymeértékben hozzajarult munkaja ered-
ményességéhez. Szakmai pélyafutasat 2005-ben,
a MAV Zrt. Pénziigyi Igazgatésag Kézponti Pénz-
gyi és Szamviteli Hivatal hivatalvezetéjeként fe-
jezte be. Valamennyi szakterileten kiemelked6-
en dolgozott. Tevékenységét, lelkiismeretes, preciz, hatarozott
munkavégzését felettesei a hosszi évek soran tobb jelentds
kitiintetéssel ismerték el, ezek hianytalan felsorolasara itt nincs
lehet6ség. Megtalalhatd koztiik a Szakma Ifju Mestere cim, va-
lamint az Aranyozott Széchenyi-emlékérem is. A kiilonb6z6 be-
osztasokban végzett feladatok segitették kell6 tapasztalat meg-
szerzéséhez és a MAV teljes gazdalkodasanak megismeréséhez.
Munkaja soran tanusitott szorgalma, kitartasa és tuddsa példa
lehet valamennyitink szamara.

Dr. Domonkos Rezso 1927-2012

A vasutas csaladbdl szarmazé dr. Domonkos Rezs6
allomasfonok édesapja mellettismerte és szerette
meg a vasutat. Gyermekkoratol kezdve érdekelte
a palyafenntartas.

A Veszprémi Piarista Gimnazium elvégzése utan
1950-ben a Budapesti M(szaki Egyetemen mér-
noki diploméat szerzett. 1968-ban sikeresen vé-
gezte el a Vasuti palyak épitése és fenntartasa
szakmérnoki képzést, majd 1981-ben Vasutépi-
téstan szaktudomanybdl muszaki doktoratust
szerzett. A mérnoki oklevél megszerzését kove-
téen a Magyar Allamvasutak szolgalataba allt,
a MAV Jézsefvarosi Osztalymérnokségen szakaszmérnoki fel-
adatokat latott el.

1953-ban az akkor megalakult Tervezé Intézetbe helyezték at,
ahol csaknem 25 évig dolgozott. Ez alatt az id6 alatt mintegy
300 km vasutvonal feldjitasat, 80 allomas korszer(sitését ter-
vezte. Ez utébbiak kozll a legnagyobbak: Budapest-Déli palya-
udvar, Szombathely, Budapest-Ferencvdros nyugati rendezé
palyaudvar, Zahonyi atrakdokorzet. Vasutvonallal kapcsolatos
tervei kozul a Gyér-Hegyeshalom, valamint a Sopron-Ebenfurt
korszer(sitési tervei kiemelkedéek.

1977-ben a Vasuti Tudomanyos Kutatéintézetbe helyezték, ahol
a MAV vasuthalézat fejlesztési paramétereinek kidolgozasat vé-
gezte. Ezenkivil a hézagnélkili vagany fesziiltségi allapotat és
a palya geometriai véltozasait vizsgalta. 1983 és 1988 kozott,
hazai kutatasainak elismeréseként, a Nemzetkozi Vasuti Kutatd

és Kisérleti Intézet (ORE) palyageometriaval fog-
lalkozé bizottsdgaba delegaltak.

Az egyetemi oktatomunkdaba 1963-ban kapcso-
l6dott be tandrsegédként, késébb adjunk-
tus lett, majd 2004-ben cimzetes egyetemi
docensnek nevezték ki. E tevékenysége so-
ran szamtalan olyan hallgatd kerdlt ki a keze
alol, akik diplomajuk megszerzését kovetéen
a MAV elismert mérnokeivé valtak. Az oktatas
mellett az egyetemen kutatémunkat végzett,
megemlitendé a gépi vaganymérési grafikon
kiértékelésének modszerei és tapasztalatai, allo-
masi lzemterv kidolgozasanak mdédszertana. Publikaciéi kozil
a nagysebességl vonalak tervezési paramétereire vonatkozo,
valamint a vasutdllomasok és palydk viztelenitését tartalmazo
jegyzeteit emeljik ki.

Dr. Domonkos Rezsé egész életében faradhatatlanul dolgozott
a vasutért. Nyugdijazadsdval nem szakadt meg a kapcsolata
a vasuttal, mivel adottsagai és mérnoki elhivatottsaga alapjan
tovébbra is a vasuti palya tokéletesitésén, egy-egy kilonleges
tervezési feladat legjobb megoldasan és az egyetemi hallgatok
gyakorlati életre nevelésén faradozott. Szerénységéért, tudasa-
ért és tenni akarasaért munkatarsai és tervezétarsai is tisztelték.
A vele folytatott beszélgetések, talalkozasok soran gyakran érez-
heté volt az a szomorusag, amelyet a vasut hattérbe szorulasa,
a vasutas szakirany hallgatoi létszamanak és a vasutépitési tar-
gyak 6raszamanak csokkenése valtott ki belble.
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Beszamolo a VIII. Vasuti Hidasz Talalkozorol

A hdromévenként megrendezésre ke-
riilé vasuti hidész szakmai konferenciak
kozl a VIII. Vasuti Hidasz Talalkozot ez
évmajus 30.és junius 1. kdzott Pécsett,
a Palatinus Hotelben rendezte meg
a Vasuti Hidak Alapitvany, a Magyar
Mérndki Kamara Vasuti Szakosztaly és
aMAV Zrt. A konferencia fébb téméi a
kovetkezok voltak: beszamoldk a vasuti
hidépités hazai és kiilfoldi eredménye-
ir6l, vasuti palya atvezetése a hidon,
nemzetkozi kitekintés, Uj anyagok és
technologiak, vasuti hidak tervezése.
A konferencia megnyitésa el6tt - az
eddigi hagyomanyoknak megfeleléen
- sajtotajékoztatora kertilt sor, ezen a
rendezd szerveket képviselték:

Rege Béla, aVasuti Hidak Alapitvany
kuratoriumanak elndke, Kiss Jozsefné,
a MAV Zrt. Pélyavasuti Uzletég Vasuti
Hid és Alépitményi Osztalyanak teruleti
fémérnoke. A sajtotajékoztaton elsé-
sorban a konferencia szervezésével
és témaival kapcsolatos kérdésekre
valaszoltak, és megemlékeztek a Vasuti
Hidak Alapitvany 16 éves tevékeny-
segérdl.

A regisztracio a Hotel Palatinus és
Hotel Patria Szallodakban volt, ahol az
Alapitvény jogi képviseldje, dr. M. Ko-
vdcs Bedta és Bata Andrdsné fémérnok
(MAV Zrt. Pécs) fogadtak a résztvevé-
ket, akik konferenciacsomagot kaptak,
benne egyebek kozott a Hillier Jozsef
fémérnok szerkesztette Vasuti hidak
a Pécsi lgazgatdsag teriletén cimd
kdnyvvel és a Sinek Vilaga 2012/3-4.
szamaval, amelyben a konferencian
elhangzott el6adasok kéziil 25-nek a
teljes anyaga megtalalhato.

A rendezvényt a Magyar Mérnoki
Kamara tovabbképzési rendszerében
minGsitették, a részvétel maximalis 4
pontot ért. A konferencia idején hat
szakmai kidllito is bemutatkozott. A
VIII. Vasuti Hidasz Talalkozénak 200
regisztralt résztvevdje volt, és 27 el6-
adas hangzott el. Az el6adasok teljes
anyagaa MAV Zrt. intranet hélézatan a

VASUTI HIDAK
alapitvany 1996

konferencidt kovetd héttél olvashato. A
késGi jelentkezés miatt mintegy 40 je-
lentkezdt mér nem tudtunk fogadni. A
szakmai talalkozot Kovdcs Jézsef a MAV
Zrt. Pécsi Terlileti Kozpont vezetdje
nyitotta meg. A Vasuti Hidak Alapit-
vany nevében Rege Béla kuratériumi
elndk kdszontotte a résztveviket. Utalt
a konferencia jelmondatéra - Haté-
ron ativeld hidak -, amely szerint a
szomszéd orszagokkal a vasuti hatar-
hidak révén j6 és kollegialis kapcso-
latot sikeriilt kialakitani. A MAV Zrt.
Uj vezetése nevében Pdl LdszI6 vezér-
igazgato-helyettes Gidvozolte a vasuti
hidaszok szakmai szempontbdl igen
magas szinvonalu rendezvényének
résztvevdit. A konferencia elsé nap-
jan Csek Kdroly, a MAV Zrt. igazgatdja
elndkolt. Virdg Istvdn, a MAV Zrt. Vasdti
Hid és Alépitményi Osztalyanak veze-
t6je AMAV Hidszolgalat elmdlt harom
éve cim(i eléadasaban a vasuti hidak
allapotara vonatkozo adatokat és az
5,2 milliard forint értékd ,hidprojekt”
felhasznalasanak fejezeteit mutatta be.
Dr. DunaiLdszl6 egyetemi tanar (BME)
Vasuti hidak a nagyvilagban cim( el6-
adasaban a 2011-ben a Kinai Népkdz-
tarsasagban és Thaif6ldon forgalomba
helyezett nagy fesztavu vasti hidakrdl
tartott ismertetést. Legeza Istvdn ny.
mérnok-fétanacsos Képek a magyar
vasuti hidakrol cim( eléadasaban az
1996 és 2011 kozott épitett korszerd
vasuti hidakat mutatta be. Dr. Hajté
Odan okl. mémak a Vasbeton szerke-
zet gazdasagos megvalasztasa cimdi
eléadasaban azt hangsulyozta, hogy
a szabvanyok betartasa mellett csak
gazdasagi vizsgalattal lehet eljutni a
gazdasagos szerkezet megtervezé-
séhez. Gdl Andrds szakéagi fémérnok
(MScKft.) Avasuti palya és hid kélcson-
hatésa cim( el6addsaban a szarvasi
Harmas-Koros-hid példajan mutatta
be a dilatacids szerkezetek szamad-
nak végeselemes modszerrel torténd
meghatarozasat. Vords Jozsef ny. mér-

=
MAV.

nok-fétanacsos a Vasuti hidak tdmasz-
ponti mozgasai cim( el6adasaban a
tamaszponti szogelfordulasok hatésat
vizsgalta a hidféknél és az egymassal
szemben |év4 felszerkezeteknél. Téth
Axel Roland hiddsz muszaki szakérté
(MAV Zrt. PVTK Bp. Hid és Alépitményi
Alosztaly) Az Eszaki vasuti Duna-hid
Uzemeltetési tapasztalatai cim( eld-
adasaban az Ujpesti Duna-hid és az
ehhez csatlakozd vasuti hidak 2009-
ben tortént dtadasa utan elvégzett
hidvizsgélatok eredményeit ismertette.
Lengyel Gdbor, a BME hallgatdja Hid-
tervezés a magnesvasut magyaror-
szagi szakaszan cim( - a Vasuti Hidak
Alapitvany diplomaterv-palydzatan
1. dijat nyert - diplomamunkajat mu-
tatta be. Mészdrics Zoltdn okl. mérnok,
(Swietelsky Kft.) Egy rendszerben a
mindség és a kényelem cimd, a nagy-
paneles vasuti felépitményszerkezet
példajat ismertette. Vords Zoltdn okl.
épitémérndk (Route Consult Bt.) Edilon
rendszer(i vaganyleerdsités hidakon
cimi eléadasaban hazai példakat is-
mertetett.

A konferencia masodik napjan Vi-
rag Istvan, a MAV Zrt. Vasuti Hid és
Alépitményi Osztdlydnak vezetdje
volt a levezetd elnok. Erdédi LdszIo
hidépitd szakmémok (MAV Zrt.) M-
targyéatépitések a MAV halozatén cimii
eléadasaban azokat az el@irasokat
vette sorra, amelyeket az Eurocode
vasuti hidakra vonatkozd el6irdsainak
hatélyba Iépése utan alkalmazni kell.
Czibula Andrds projektiroda-veze-
t6 (GYSEV Zrt.) M(itargyatépitések a
GYSEV hdlézatan cimU el6adasaban
attekintette a GYSEV jelenlegi teljes,
440 km-es halozatan végzett korsze-
rdsitéseket. Maller LdszI6 projektvezetd
(Kozgép Zrt.) Szombathely, Csaba utcai
kiilon szintl keresztezés épitése cimii
eléadasaban a Sopron-Szombathely-
Szentgotthard vasutvonal korszer(si-
tése keretében megvalosuld, harom
vagany alatt atvezetett ives aluljaré
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kivitelezésérdl szamolt be. Szdics J6-
zsef projektvezeté (Kozgép Zrt.) MAV
Duna-hidak allagmegérzési munkai
cimU eléadésaban a komaromi Duna-
hid korréziévédelmi munkait és a Déli
0sszekotd Duna-hid pillérfeltjitasat
ismertette. S6rds Péter projektvezetd
(Kozgép Zrt.) Kézuti aluljarok épitése a
Budapest-Székesfehérvar vasutvona-
lon cim( el6adasaban a Kdpolnasnyék
allomason és Velence megalldhelyen
megépdilt aluljarok kivitelezésérdl sza-
molt be. Kiss Jozsefné fémérmok (MAV
Zrt.Vasuti Hid és Alépitményi Osztaly)
a Vasuttal kapcsolatos EU-el6irasok
cimU eléadasaban azokat a legfon-
tosabb jogszabalyokat tekintette at,
amelyeket a vasuti hidak és mdtargyak
tervezésénél figyelembe kell venni.
Dr. Ivdnyi Miklés egyetemi tanér (Pécsi
Tudoményegyetem) Vasuti hidak sorsa
a Dunan, Cernavoda 1895 cimd el6-
adasaban tobb nagy forgalmu vasuti
Duna-hid torténetét ismertette. Antal
Arpdd fejlesztésiigazgatd (NAGEV Cink
Kft.) Tlzihorganyzas a vasutépitésben
cimd el6adésaban e technoldgia vasti
alkalmazasi lehet6ségeit kiilféldi pél-
dakon mutatta be. Dr. Hollési Mihdly
tanacsado (CSC Jeaklakémia Hungaria

Kft.) A Protectosil termékcsalad alkal-
mazasa vasuti mtargyaknal - ennek a
muanyagnak az dllagmegovésban vald
alkalmazasi lehet6ségeit ismertette.
Ebédsziinet utan a résztvevok Villany
vasutallomason szakmai bemutaton
vettek részt, amelyen Béli Janos igaz-
gatd (MAVKFV Kft) Urszelvénymérés a
MAV-nal és L6kds LdszIé PhD, igazgatd
(MAV Thermit Kft.) Polimer kompozit
szerkezetek eszkdzeit mutattak be. E
program utan diszvacsora keretében
keriilt sor a Vasuti Hidak Alapitvany
dijainak atadaséra, amelyeket Csek
Kéroly igazgat6 adott at. A Tervezdi
Nivodijat a Budapest XXII. ker,, Novény
utcai aluljard tervezési munkaiért az
Unitef'83 MUiszaki Tervezé és Fejleszté
Zrt. generaltervez6ként és az MSc Kft.
avasuti hid tervezéjeként kapta meg.
AKivitelez6i Nivodijat a Budapest XXII.
ker., Névény utcai aluljaro kivitelezési
munkaiért a Strabag MML Kft. general-
kivitelez6ként, a Kbzgép Zrt. az acél-
szerkezet kivitelezéséért vehette dt.
A Szakmai Nivédijat tobb évtizedes
kiemelked6 hidszakértdi munkajaért
Lakatos Istvdn hidszakérté mérnok
(Szeged PVTK) kapta meg. Az Alapit-
vany legmagasabb kitlintetésében,

a Koranyi-dijban, szakmai tevékeny-
ségéért és a vasuti hidak tervezése
terliletén végzett munkajaért Rosnyay
Andrds okleveles mérndk részesiilt.
A 2015-ben sorra keriilé kovetkezé
Vasuti Hidasz Taldlkozd rendezdje a
Miskolci Régio lesz, ezért a Vasuti Hi-
dész Talalkozok jelképét, a hidvizsgald
kalapacsot a pécsi kollégaktol a mis-
kolciak vették at.

A konferencia befejezé napjan,
junius 1-jén Koller LdszI6, a MAV Zrt,,
Pécs Palyalétesitményi osztalyvezetdje
elnokolt. Lokos Laszlé PhD, igazgaté
(MAV Thermit Kft.) Polimer kompozit
szerkezetek a vasuti hidépitésben cim
eléadasaban ezeknek a mlianyagoknak
a vasuti hidépitésében valo alkalma-
zasara mutatott be példakat. Szautner
Csaba okl. betontechnoldgus szakmér-
nok (Mapei Kft.) Mélyépitési szerkeze-
tek szigetelése bentonitos anyagok-
kal cimmel cége Uj szigetel anyagat,
a Mapeproofot és annak alkalmazasi
lehetdségeit ismertette. Pdl Gdbor igaz-
gatd (Specialterv Kft.,) Vasut feletti md-
targyak tervezése cim( el6addsaban
a megoldasokra esettanulmanyokat
mutatott be. Nagy Zsolt és Siile F. Attila
tervezémérnokok (FOMTERV) Vasuti

A VIII. Vasuti Hidasz Talalkozo ajanlasai

A vasuti hidasz szakma elismeri és nagyra értékeli
a Vasuti Hidak Alapitvany alapité okirataban lefek-
tetett célkittizések helyességét és a megvalositasuk
érdekében kifejtett munkajat. Az alapitvany to-
vabbra is munkélkodjon e célok megvaldsitasan.
Az ajanlas cimzettje: Vasuti Hidak Alapitvany
A hidak tervezése és a tervek jovahagyasa so-
ran nagyobb hangsulyt kapjon az tizemeltetésnél
szerzett tapasztalatok alkalmazasa, amelyet szak-
irodalmi, oktatasi, rendeletalkotasi tevékenységgel

kell tamogatni.

Az ajanlas cimzettje: MAV Zrt. PLF Hid és

Alépitményi Osztaly

zetése kozott.

Féosztaly

Az ajanlas cimzettje: MAV Zrt. PLF Hid és
Alépitményi Osztaly

A j6v6 szakemberei képzésének javitasa ér-
dekében intenzivebb kapcsolat alakitandé ki a
fels6oktatasi intézmények és a hidszolgalat ve-

Az ajanlas cimzettje: MAV Zrt. Palyalétesitményi

Az ajanlasok id6aranyos teljesitését az alapit-
vany bevonasaval évente egy alkalommal k6z6s

megbeszélésen tekintse 4t a MAV Zrt. Palyaléte-

Osztaly.

Az idei évben beindult hidprojekt megvalésu-
lasa soran a teljes keret optimalis felhasznalasa

érdekében az el6készitésnél, tervezésnél a minél

tokéletesebb hosszu tavi megoldasokra kell t6-

rekedni, az élettartam-koltségek kiemelt figye-

lembevételével.

sitményi F6osztaly, valamint a Hid és Alépitményi

Koller Ldszlo

az Ajanlattevé Bizottsag vezet6je

A bizottsag tagjai: Erdei Janos, Lakatos Istvan,

Toth Axel Roland, Virdg Istvan, 1/6ros Jozsef
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hidak atépitésének tervezése cim(
eléadasukban a Gubacsi Dunadg-hid
és a berettyoujfalui Berettyd-hid at-
épitésének tervezési példait mutattak
be. Gyurity Mdtyds szakagi fémérnok
(MSc Kft.) A kiskorei Tisza-hid atépité-
se cimi el6addsaban a 125 éves hid
napjainkban zajl6 tervezési munkait
tekintette at. Dr. Koller Ida iranyito ter-
vezd (UVATERV Zrt.), Zddori Gyéngyi
irodavezet6 (SpecialTerv Kft.) és Zdvecz
Richdrd tervezémérnok (UTIBERKft.) Uj
hidak tervezése a Miskolc-Nyiregyhaza
vonalon a Tokaj-Rakamaz vonalsza-
kasz uj nyomvonalon trténé meg-
épitésénél az j hidak terveit, valamint
a megmaradd hidak felujitasi terveit
mutatték be. Gilyén Elemér iranyitd
tervezd (Pont-Terv Zrt.) Vasutvonal ke-
resztezése Uj kozuti mdtarggyal cimd
el6adasaban a kozuti fejlesztések miatt
szlikséges feliiljarok tervezési kovetel-
ményeit (kozUti és vasuti) példakon
ismertette.

Az el6adasok utan az Ajanlattevo
Bizottsag vezetdje, Koller Laszl6 ol-
vasta fel a VIII. Vasuti Hidasz Talalkozo

ajanlasait, amelyeket a résztvevok el-
lenszavazat nélkiil elfogadtak.

Az elhangzott el6addsok alapjan
megallapithatjuk, hogy azok a 2009-
ben megtartott konferencia 6ta eltelt
harom év vasuti hidasz szaktertileten
tortént szakmai fejlédést jol bemu-
tattak. Beszamolok hangzottak el a
hazai és kiilfoldi hidépitések kivitele-
z6sérd, tervezésérdl. Kiilon fejezetben
szerepeltek a vasUti palya atvezetése a
hidakon, uj anyagok és technoldgidk,
valamint a résztvevék megismerhették
a vasuti nemzetkozi elirasokat, kuta-
tasi eredményeket is. Sajnalatos, hogy
dr. Orbéan Zoltan hidszakérté mérnok
(MAV Zrt. Pécs) Nemzetkozi kutatasok
és hazai hasznositasuk cim( el6adasat
betegsége miatt nem tudta megtarta-
ni. (El6adasanak szovege a Sinek Vilaga
2012/3-4. szdmdban megtalalhato.)
Az el6adasok iddtartamat az el6adok
fegyelmezetten betartotték, ezt segi-
tette a teremben elhelyezett vasuti
fényjelzé.

A rendezvény Rege Béla kuratdri-
umi elndk zérszavaval fejezédott be,

aki megkdszonte az eléaddk gondos
felkésziilését, Voros Jozsefnek a szakmai
program 0sszedllitasat, az eléaddsokat
tartalmazo Sinek Vilaga kiilonszama-
nak 0sszedllitasat, Kiss Jozsefnének a
titkdri szervezd munkajat, a hazigaz-
déknak, Koller Laszlénak és valamennyi
munkatarsanak a helyszini iranyitst és
szervezést, Hillier Jozsefnek a Vasuti
hidak a Pécsi Igazgatosag teriiletén
cimU konyv fészerkesztéi munkajat, a
konferencia 13 tdmogatéjanak anyagi
segitségét. Kilon kdszonetet mondott
Virag Istvannak, a MAV Zrt. Vasuti Hid
és Alépitményi Osztalya vezetdjének,
akinek nagy része volt abban, hogy a
MAV hidészai jelentds létszimban ve-
hettek rész a konferencian. Kdszonetét
fejezte ki a helyi programok szerve-
z6inek. Egyuttal bejelentette, hogy az
Alapitvany alapitasatol szamitott 16
évi kuratoriumi elnoki tevékenységérdl
révidesen lemond, s megkdszonte a
kollégdk egytittmikodését és tamo-
gatasat.

Osszedllitotta: Rege Béla

Szagets Sandor 1935-2012

Szigeti Sdndor a Készegi Jurisics Gimnaziumban
szerzett kivalo érettségi bizonyitvannyal kezdte
meg tanulmanyait a Miszaki Egyetemen, ahol
1959-ben vasut- és alagutépité mérnoki diplomat
szerzett. Palyakezd6éként a MAV Szombathelyi P4-
lyafenntartasi Fénokségre kertilt, ahol egész éle-
tére elkotelezte magat a vasutnak. Innen a Celldo-
molki Epitési Fénokségre helyezték, ahol elészor
kitGzémérnoki, majd épitésvezetdi feladatokat
latott el. Iranyitasaval épitették at a Szombathelyi
lgazgatésdghoz tartozé balatoni és a dunantuli
vasUtvonalakat. 1973-ban a MAV Szombathelyi
lgazgatdsdg |l. Osztalyaba helyezték. Késébb az Igazgatosag Terv,
MUszaki és Fejlesztési Osztaly helyettes vezetdjeként a nyugat-du-
nantuli vasuti fejlesztések miiszaki és gazdasagi el6készitése volt
a feladata. Pénziigyi dontések meghozataldban munkajat nagy-
mértékben segitette az 1982-ben megszerzett gazdasagmérnoki
diploma. Szamtalan munkahelyi feladata mellett bekapcsolodotta
mérndki szervezetek munkajaba. El6adasok, rendezvények soran
igyekezett ismereteit a fiatal muszaki kollégaknak atadni. 1982-
ben ismét a MAV Celldémélki Epitési Féndkségre keriilt, de akkor
mar igazgatoként irdnyitotta a szervezet tevékenységét. Szeren-
csés id6észak volt ez olyan szempontbdl, hogy az igazgatésagon
elékészitett vasutfejlesztési tervek megvalosulasat a kivitelezé
szervezet vezetdjeként irdnyithatta. Volt munkatérsai erre az idére

ugy emlékeznek vissza, hogy ,sistergett” kori-
I6tte a levegd, mivel minden nehézséget meg-
oldani vagyé természete kollégait is 6sztonozte.
Mindemellett a beosztottak irdnti segitékészség
és felel6sségérzet jellemezte munkajat. Az akkori
tarsadalmi és gazdasagi viszonyok kozott hatal-
mas felel6sséget jelentett a mintegy 1200 f6t
foglalkoztatd szervezet irdnyitasa. Gondolkoda-
sara és muszaki elkotelezettségére jellemzé volt
az Uj, korszerl munkamaddszerek és megoldasok
alkalmazésa. Ez a gondolkodasmaéd sok esetben
segitette az akkor mar nehézségekkel kiiszkodd
vasut problémainak megoldasat. Komoly konfliktust jelentett
életében a Cellddmolki Epitési FGnokség atszervezése a rendszer-
véltas kezdetén. Ennek kovetkezménye lett a korengedményes
nyugdij, amely fiatalon, teli energiéval, tervekkel és felhalmozott
szakmai tuddssal érte 6t.

Kezdetben nehezen tudta elviselni a munkatol, a feladatoktol
és munkatarsaktol valé elszakadast, de tovabbra is figyelemmel
kisérte a nagy vasuti beruhdzasokat, ismerte azok fébb jellemzéit,
és blszkeséggel toltotte el, ha egy-egy ilyen munkan volt beosz-
tottjaval, neveltjével talalkozott.

Szigeti Sandor halélaval olyan embertdl bucsuzunk, aki szerény-
ségével, tudasaval és tenni akarasaval hosszu idére meghatarozé
egyénisége volt a vasutért dolgozé mérnokoknek.
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Pdlyalétesitményi vezetok tovdabbképzése 2012

Véltozo vildagunkban naprakész, jol tajékozott ve-
zetGkre van sziikség. Eredményességiink egyik
feltétele, hogy a problémak kezeléséhez megfelel6
ismeretekkel bird, felkésziilt vezetdi garda élljon
rendelkezésre. E célt szolgalta a Balatonvilagoson
megrendezett szakmai tovabbképzés, melyre -
az orszag minden részébdl - kozel 80 6 érkezett.
Azidénis hdromnapos rendezvénynek a Frida Hotel
adott otthont, ahol idedlis kdrilmények fogadtak
munkatarsainkat.

A'lassan hagyomannya valé szakmai forumot a
témak sokszinlisége jellemezte. A palyas, hid- és
alépitményi szakmai kérdések mellett az Uj tipusu
sinhibak okainak és kezelésének elemzése, a mar
megtortént utasitdsvaltozasok ismertetése, a val-
toztatast igényl6 problémak felvetése, a palyadiag-
nosztikai teriilet feladatainak bemutatésa alkottak
a fébb témakordket. A mar megvaldsult nagyobb
beruhazasi munkak tapasztalataival, a technoldgiai,
karbantartési, méréstechnikai tjdonsagokkal, vala-
mint a szervezeti valtozasok kdvetkezményeivel is
megismerkedhettek a résztvevok. Az alabbiakban
réviden dsszegezziik az elhangzott eléadasokbol
a legfontosabb tudnivalokat.
= Pdlyadiagnosztikai fejlesztések, (irszelvénymérés

korszerdisitése

Az eurdpai mércével is korszer(inek tekinthetd pa-
lyadiagnosztikai rendszeriink tovabbfejlesztésével,
amérettirések terén varhato valtozasokkal foglal-
kozott Végi Jozsef, a MAV KFV Kft. vaganymérési
osztélyénak vezetdje. A témahoz kapcsolodott a
szegedi terliletrdl érkezett palyakezdd mérnok,
Varga Emese elemzése, mely a mindsité hosszvalto-
zés hatdséat boncolgatta egy adott vonalszakaszon.
Kovetkeztetésébdl kideriilt, hogy a pélya fontos he-
lyeirdl - példaul a kitérok és az tatjarok komyezeté-
16l - hibaelemzés szempontjabdl pontosabb képet
kaphatunk majd. A szakemberek nagyon 6riiltek
egy régéta vart, az (irszelvénymérés megujitasaval
foglalkozd eléadésnak, melyet Csonka Zsolt tartott.
A hagyomanyos modszerekkel, manudlisan végzett
(irszelvénymérés lassu és pontatlan, a korszerd,
|ézeres, jarmlre szerelt kamerds méréstechnika
valtja fel.

= Sinjeink dllapota, sindiagnosztika, Uj tipusd

sinhibdk

Diagnosztikai kérdésekkel, illetve a sinek allapo-
tanak elemzésével foglalkozott a MAV KFV Kft. két
el6addja, Antal LaszI6 osztélyvezetd és Béli Janos
igazgato. A sin a felépitmény legértékesebb, és a
biztonsag szempontjabol pedig a legfontosabb
elemének tekinthetd. A sin-kerék kapcsolatbol szar-
maz6 faradasos sinhibakat két el6adds elemezte:
Nagy Istvdn vezetémémoké és Nagy Istvdn pélyalé-
tesitményi szakértdé. A sinek megfeleld éllapotban
tartasa sajnos egyre koltségesebb, elsésorban a sin-
fej-hajszlrepedés terjedése miatt. Az eléadasokbol
megtudtuk, hogy az Uj sindiagnosztikai médszerek

(példaul az ultrahangos vizsgalat mellett az Un.
Grvényaramos vizsgalatok) és az Uj karbantartasi
modszerek (sincsiszolas, sinkdszoriilés, sinmaras)
megfelelnekalegfejlettebb eurdpai vasutak szinvo-
nalanak. A felmeriilé problémakat szigoru feltigye-
leti munkaval és a karbantartésba bevont idegen
feles munkavégzéssel tudjuk kezelni.
= Utasitdskorszerdsités, vdltozdsok és vdltoztatdsi
igények az utasitdsokban
Evek 6ta tart szakagunknél a mdszaki utasitdsok
korszer(isitése. A munka folyamatardl, a jelenlegi
helyzetrél és a jovobenifeladatokrol kaptak a részt-
vevek attekintést a Palyalétesitményi Kozpont veze-
t6jétd|, dr. Pintér Jozseftdl. Az EU-s szabvanyokhoz,
jogszabalyokhoz val6 igazodds nemcsak a muszaki
technoldgidk, eldirasok, eljarasok, diagnosztikai
vizsgalatok terén jelent Uj szabélyozast, hanem
az oktatds és a vizsgaztatds terlletén is. A vasuti
kozlekedés biztonsagaval 6sszefliggé munkakorok
bet6ltbire vonatkozo uj, szigorubb vizsgakdve-
telményekrél is elhangzott egy révid tajékoztato,
melyet Tabajdi Tibor tartott. Igen érdekes és hasznos
volt Széke Ferenc székesfehérvari alosztalyvezetd
el6adasa, mely az utasitasok harmonizaciojanak
fontossagéra hivta fel a figyelmet.
= Hiddsz és alépitményi témdk
Hid és Alépitményi Osztalyunk fiatal munkatarsai
két fontos témardl tartottak el6adést. Simonkay
Veronika elmondta, hogy a fékezéerét az uj hid-
szabélyzatokban sokkal nagyobb (kozel két és
félszeres) mértékben veszik figyelembe, mint a
régi eldirasokban. Az ehhez kapcsolddo tovabbi
problémakat (példaul méretezés, probaterhelés) is
megismertiik. Sods Kdroly eléadésanak témdja az
alépitmény-vizsgalat egyik modszere, a georadaros
vizsgalat volt. Az elektromagneses hullamok vissza-
verddésének vizsgalatan alapuld eljarés alkalmas az
alépitmény és az altalaj rétegszerkezetének elemzé-
sére, és hasznalhatd mind a tervezés fazisaban, mind
az épités-ellendrzéskor, illetve lizem alatti palyak
alépitmény-diagnosztikai vizsgalatakor. Teljes kor(
bevezetése a vasuti gyakorlatban kivanatos. Az
Eger-Putnok vonal egy konkrét alépitmény-karo-
sodasanak helyredllitdsi munkalatait mutatta be
gazdag képanyaggal Kardcsony Tamds hid- és alépit-
ményi szakértd a Miskolci Terlileti K6zpontbol.
= Kiils6 eléaddk prezentdcidi
Ahagyoményosan jé kapcsolat dpoldsénak jegyé-
ben vettek részt a tovibbképzésen a MAV Thermit
Kft. és a VAMAV Kft. vezet6i. Aktudlis szakmai Uj-
donsagként a polimer kompozit anyagok széles
kor(i vasti felhasznalasi lehetdségével ismertette
meg arésztvevéket L6kas LdszI6, a MAV Thermit Kft.
igazgatoja. AVAMAV kitérégyar igazgatdja, Sdndor
Ferenc az elGszerelt kitérét és beépitését mutatta
be. Ezzel a megoldassal a koltségek és a vaganyzari
id6k csokkenthetdk, a mindség és méretpontossag
pedig névelhetd. A kitérogyar felkészlilt a sinmarasi,

sincsiszoldsi munkék végzésére is. Az Uj tevékenysé-
gidg gépeit, eszkozeit vetitett képeken lathattak a
szakemberek. A Metalelektro Kft. vezetdje, Posgay
Gydrgy a vagany- és kitérodiagnosztikdban alkal-
mazhat6 optikai mérémdiszereket mutatta be a
hallgatésagnak.

A pélyds és biztositdberendezési szakemberek
egytittmikodésének fontossagara, a kitérék beépi-
tésénél, az dllitasban szerepet jatszd szerelvények
preciz, hozzaérté szerelésére két elGadas is felhivta
afigyelmet. AMAV Thermit Kft. mdszaki szaktancs-
addja, Szabo Jozsef a betonaljas atszelési kitérok
vizsgalatanak kapcsan, a MAV biztositoberendezési
osztalyanak vezetéje, Kirilly Kdlmdn pedig a két
szakma kapcsolatrendszerét elemz6 el6adasaban
beszélt errdl.

Osszevonas folytan ,régi-Uj” szervezetként jétt
létre a MAV FKG Kft. - a feladatokrdl, tervekré| sza-
molt be az Uj cég igazgatdja, Frigyik Attila.

lgazi Gjdonségnak szémitott a Széchenyi Egye-
tem Kozuti és Vasuti JarmGvek Tanszék vezetSinek
el6adésa. Dr. Nagy Vince és dr. D6me Béla a tanszék
kutatas-fejlesztési tevékenységérdl és a korszerd
jarmi-karbantartasi modszerekbdl adott izelitét.
= Beszdmolok fontosabb beruhdzdsi munkdkrdl,

egyéb szakmai kérdések

ABudapest-Kelenfold alloméson 6t éve folyd mun-
kélatokrol, a 4-es metréhoz és a Kelenfdld-Tarnok
EU-s projekthez kapcsolodd beruhdzasrol szamolt
be a ferencvarosi vezetémérndk, Lendvai Erné.
Az orszag keleti kapujénak szamitd Zéhony széles
nyomtavolsagu vaganyhalézatanak feldjitasardl,
kiilénleges egyedi szerkezetek beépitésérél tartott
szines képekkel illusztralt eléadast az illetékes pa-
lyds mémok szakember, Deregi Janos.

Hasznos ismereteket tartalmazo eléaddsok
hangzottak el még a térinformatikai felmérés,
adatfeldolgozés helyzetérdl (Kiss LdszIo TK Pécs),
a vaganyzarak tervezésének és végrehajtasanak
aktudlis kérdéseird| (Szekeres Sdndor osztalyvezetd),
a palyalétesitményi beszallitok mindsitd rendszeré-
nek véltozasairol (Berente Jdnos Pélyalétesitményi
Fosztaly) és a karbantartési alosztaly miikodésé-
nek tapasztalatairdl (Gydri Elemér osztalyvezetd
Szombathely TK).

Dr. Mosdczi LdszI6 vezérigazgatd-helyettes a
palyavasut helyzetérél, aktuélis kérdésekrdl tajé-
koztatta a palyas vezetcket.

A szakmai tovabbképzés Csek Kdroly igazgatd
Gsszegzésével zarult, aki igen hasznosnak, sok ér-
dekes témat feldlelének és folytatanddnak tartotta
aférumot. A jelenlévoket az elhangzottak tovabb-
adésara kérte. A 27 el6adés anyaga felkeriilt a MAY
Palyavasutiintranet haldzatra, el6segitve a szakma
széles kord tajékoztatasat.

Osszedllitotta:
Tabajdi Tibor pélyalétesitményi szakérté
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